Statisztikai adatelemezés és térinformatika
a kozlekedéstorténeti kutatasokban

FRISNYAK ZSUZSA PhD, tudomanyos fémunkatérs
MTA BTK Térténelemtudomanyi Intézet
E-mail: frisnyak.zsuzsa@btk.mta.hu

DOI110.23716/170.22.2018.10

Absztrakt:

Az eldadas konkrét példakkal bemutatja, hogy a 19. szazadi statisztikai adatok
elemzése milyen ) — az irott forrasokbol meg nem ismerhetdé — eredményeket
hozott a kozlekedéstorténeti kutatdsokban ¢és mindez hogyan formalta at
gondolkodasunkat. Az adatelemzéssel 1étrejovo tényanyag értelmezését és vizudlis
megjelenitését segiti az MTA BTK Torténettudomanyi Intézetében elkésziilt
torténeti térinformatikai program.
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A 19. szazad egyes korszakai eltéré mindségli és adattartamu kozlekedés-statisztikai
forrasokat termeltek ki magukbol. A szazadeld és a reformkor orszagismereti
adattarai, a rendi gytilésekre készitett kiilonféle forgalmi Osszesitések (pl. a Lujza
utrol) szorvanyos és/vagy nehezen értelmezhetd adatokat tartalmaznak a
kozlekedésrdl.'! Az 18491859 kozotti iddszak szinte ,,feketelyuk™, az orszagban
mikodoé vasutak és hajozasi vallalkozasok forgalmi adatait lényegében alig-alig
ismerjitk.” Az altalanos adathiany 1859-t81 kezdéd6en csokken, kdszonhetéen a
Tiszavidéki Vasit paratlan szempontrendszerii adatszolgéltatasanak, és a vasuti
szaklapok adatkozlé buzgalménak.® A kiegyezést kovetd évtizedben a kozlekedési

' VALY Andris: Magyar orszignak leirisa. 1-3. kotet. Buda, 1796-1799. digitalizalt valtozatban is:
http://www.fszek hu/digit- doc/valyi. MAGDA Pal: Magyar Orszagnak ¢és a hatar 6rz6 katonasag vidékinek legtijabb
statisztikai és geographiai leirasa. Pest 1819. Fényes Elek: Magyar orszagnak s a hozza kapcsolt tartomanyoknak
mostani allapotja statistikai és geopraphiai tekintetben. 1-6. kotet. Trattner-Karolyi, Pest, 1836-1840. FENYES Elek:
Magyarorszag geographiai szotara, mellyben minden varos, falu és puszta, betii- rendben koriilményesen leiratik.
1—4. kotet. Pest, 1851. http://www.fszek hu/digitdoc/fenyes

% Az ausztriai birodalom 4ltal kiadott statisztikai sorozatok koziil négyben (Mittheilungen aus dem Gebiet der Statistik,
Tafeln zur Statistik der Osterreichichen Monarchie, Die Osterreichichen Eisenbahnen und ihr Betrieb, Die
Eisenbahnen der Osterreichichisen-ungarishe Monarchie und ihr Betrieb) szerepelnek a hazai kozlekedésre
vonatkozo adatok.

* A Tiszavidéki Vasut tizletjelentéseit a Kzlekedési Miizeum kényvtira 6rzi. A legfontosabb német nyelvii, adatkdzlé
szaklapok: Notizenblatt fiir Eisenbahn- und Dampfschiffahr Unternehmungen, Centralblatt fiir Eisenbahen,
Eisenbahn Zeitung, Verordnungsblatt fiir die Verwaltungsweige der Ost. Handelsministerium
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adatok mar megbizhatobb mindségben, de még mindig sziiken szabott
mennyiségben allnak rendelkezésre.* A kozlekedést érinté adatrobbanas 1889—1890
koriil kezdédik el és az elsd vilaghaborti kitoréséig tart. Erdekesség, hogy a
kozlekedésstatisztikai adatok publikalasanak mennyiségi és mindségi robbanasat
Baross Géabor miniszteri koncepciodja, rendszerezd természete, illetve strukturdkban
és folyamatokban gondolkodd észjarasa Osztonozte.” Ennek a koncepcionalis
gondolkodasmédnak hosszi tivil hatasét bizonyitja, hogy a MAV statisztikai
adatszolgaltatasa 1890-1915 kozott lényegében azonos szerkezetli maradt. Sét, a
vasminiszter inspiracidjat egyedi szempontrendszeri statisztikai miivekben is
felfedezhetjiik.® Osszességében elmondhatd, hogy az 1867 utini kozlekedés-
statisztikai adatok tobbségét nem a Statisztikai Hivatal adta kozre.

Ennek a tanulmanynak az a célja, hogy bemutassa 19. szazadi kozlekedés-
statisztikai adatok elemzésével kapcsolatos hétkoznapi tapasztalatokat. Figyelmemet
nem a modszertanra, sokkal inkabb a kutatasi irany, illetve a mogotte allo
gondolkodasmodra iranyitottam. A tanulmany abrait Ggy valogattam ki, hogy
képesek legyenek érzékeltetni, az adatelemzés és térinformatika — a kozlekedés
terliletén messze tallépd — eredményeket hozhat. (1. abra) Sét, a statisztikai
adatelemzés a korszak vizualis forrasait is Uj kontextusba helyezheti, ti. a mogottes
informacidkat is kibontja. (2-3. é&bra) Osszességében elmondhato, hogy az
adatelemez0 kutatasi témak atlagon feliili idobefektetést (adatgylijtés és adatbazis
felépitése) igényelnek. Mindezen feliil, az adatbazis-épités — elére nem lathato
modon — magaban hordozza azt a kockazatot, hogy a befektetett munka
feleslegesnek bizonyul, azaz nem lesz eredményes. Az esetenkénti szélsdséges
id6éigény mellett az adatbazis-épités masik nagy tanulsaga: a legkisebb hibanak is
lesz kovetkezménye, illetve a kétes adatok természetének kideritése szokatlanul
nagy energiat igényel. Sem a 19. szazadi forrasok, sem pedig a mai kézikdnyvek
nem maradéektalanul precizek, az apro6 hibak jelentds része azonban nem tlinik fel a
felhasznalonak: példaul hivatalos térképekrl hianyoznak kisebb vonalak,
ismeretlen néven nevezik meg az allomasokat, vagy egymasnak ellentmondo
adatok szerepelnek egyazon forras kiilonb6zo oldalain stb. Mindezeken tul a
korszak statisztikai adatgyiijtéseinek (az Edvi-Illés féle monografia kivételével) nem
a kozlekedés gazdasagi, tarsadalmi, térszerkezeti hatasainak adatszeri bemutatasa

4 stat. évkonyvek

5 1883 koriil a képviselohdz konyvtirosa Baross Gabor kérésére Gsszeallitott egy olvasméanylistit a korszak
legfontosabb kozlekedés- és gazdasagpolitikai munkaibol. Baross ezekbdl értette meg a tarifapolitika, kereskedelem
és kozlekedés mélyebb Osszefliggéseit. Az ezekben szereplé alapelveket késdbb, mar miniszterként atforditotta
konkrét cselekvési programma.

% Baross javaslatara késziilt el az 1892-es, a magyarorszagi iparosokrol készitett cimtar is. V6. Szulovszky Janos: A
gazdasagi cimtarak forrasértéke. Statisztikai Szemle, 2000. 536-549. Hasonloképpen Baross Gabor utasitasara
késziilt el az Edvi-Illés féle monografia.
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volt a célja. Eppen ezért erosen meg kell fontolni, hogy az egyes adatsorok mogotti
informacio — a kutatasi cél szempontjabdl — relevans-e.

Ma mér szinte kozhely és senki altal nem vitatott tény, hogy a 19. szdzadban
kiépiilt vasutak megvaltoztattak az arucikkek piacra jutasanak feltételeit, kitagitottak
a népesség  arubeszerzési—¢rtékesitési  szokasrendszerét, mobilizaltak a
munkaerdpiacot, ¢és eltiintették a helyhez kotott emberek vilagat, formaltak a
kornyezetkultirat, az életmodot stb. Ezért a 19. szazadi kozlekedéstorténeti
kutatasok koziil szamomra azok a legizgalmasabbak, amelyek a vasut jelentdségét
vizsgaljak. A magyarorszagi torténetirasban az a bevett gyakorlat, hogy a vasut
elméleti hatasmechanizmusaihoz a torténészek megkeresik a lokalis tényeket, majd
a lokalis tények alapjan az egész vasuthalozatra vonatkozo allitasokat fogalmaznak
meg. Az elmult években végzett munkam soran azt tapasztaltam, hogy a vasutakrol
¢s a vasutak modernizaciés hatasair6l altalanossagban igaznak tiinG allitasok
érvényességét a rendkiviil sok statisztikai adat elemzése nem igazolja, illetve
jelentésen modositja. A vasutak tényleges modernizacios és polgarositd hatasai csak
meglepden hosszi id6tavban és szElsdséges teriileti kiilonbségekkel mutathatoak ki
a maguk szamszertiségében. A fejlodés ti. korantsem volt olyan robbanasszerd, mint
ahogyan azt feltételezziik, illetve ahogy azt a vasutért lobbizo 19. szazadi polgarok
elképzelték.” Mindennek az az oka, hogy a vasut egy olyan innovacié, amelynek
térbeli terjedése és tényleges hasznalata kozott kiilonbség 1étezett. SOt, nemcsak a
vasut jelenlétébol, de még a vasit hasznalatabol sem kovetkezik automatikusan,
hogy a vasut az adott telepiilés életére, fejlédésére kimutathat6 hatast gyakorolt.®

Az adatforrasok tipusai

A 19. szazadban az adatkézlés kozéppontjaban az agazati (kozutak, vasutak,
hajozas, varosi kozlekedés) és ezen beliil a tulajdonosi (vallalati) adatsorok alltak.
Az adatforrasok els6 csoportjaba az allami adatszolgaltatd forrasok kertiltek. A
magyar statisztikai évkonyvekben®’ 18721892 kozotti kozlekedési adatok szikos
értelmezési keretet (az agazati ¢és vallalati teljesitmények) nytjtanak: a tobb ezer

7 Egy példa. 1873-ban a székelyfoldi gyogyfirdsk realis lehetdségnek tartottak, hogy a Keleti Vasit megnyitasaval
kiilfoldi — francia és angol — vendégek érkeznek a paratlannak itélt fiirdShelyekre. Hasonloképpen abrandoztak a
balatonfiirediek is egy évtizeddel korabban. Mindez persze nem igy tortént. A vasut a hazai fiirdééletre ilyen direkt
hatast nem gyakorolt, a kiilfoldiek még 1910-ben sem igen jottek (Postyénfiirdd kivételével) hazai fiirdohelyekre.
V6. Magyar statisztikai évkonyv, 1910. 73. o.

¥ Joggal feltételezhetjitk példaul, hogy a vasittal rendelkez6 falvaink a vasithoz vezet$ Utjaikat jo karban tartottak,
netan kiépitették. Ezzel szemben az a tény, hogy a vastutallomasra vezetd kiépitett ut még 1910-ben is csak elvétve
volt a hazai kozségekben. Az idGjarastol fliggetlen vasutiaru-szallitas potencialis lehetdsége egyaltalan nem
Osztonozte a falvakat arra, hogy az allomashoz vezetd utakat rendbe tegyék.

® Magyar statistikai évkonyv. Az 1872-1892 kozott kiadott évkonyvek online  hozzaférhetoek:

http://konyvtar.ksh.hu/index.php?s=kb_statisztika (2018. februar 25. let6ltés)
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kilométeres halozattal bird MAV és a kistérségi jelentéségli helyiérdekii
vasuttarsasagokrol ugyanannyi adat szerepel. Az évkonyvek 1894-tdl kiadott uj
sorozataban'® az adatok mar némileg részletezobbek, megjelennek a megyei, és
esetenként egyes telepiiléscsoportokra vonatkozo adatok is. A Statisztikai Hivatal a
vasutak miikodésér6l 6nallo koteteket is kiadott'', de az ebben szerepl6 adatsorok
inkabb a vasutak tlizemeltetésének technikai, személyzeti, illetve infrastrukturalis
feltételeit mutatjak be. A Statisztikai Hivatal kiadvanyai mellett a kozlekedéstigyért
felelés  minisztériumok  (Kozmunka- ¢és  Kozlekedésiigyi, 1890 utan
Kereskedelemiigyi Minisztérium), illetve a legfontosabb szakhatosag (Vasuti és
Hajozasi Fofeliigyeloség) is szamos adatokban gazdag, részletezé kiadvanyt
bocsatott kozre. Ezek koziil kiilondsen fontosak a minisztérium éves munkajarol
készitett jelentések, amelyekben olyan adatok is szerepelnek, melyeket egyetlen mas
forrasban sem talalhatunk meg.” A minisztériumi jelentések legértékesebb
adatsoraibdl (fel és leszallo utasok szama, feladott és érkezo aru tomege) készitett
Osszesitett (1888—1910) Excel tablazatok azonban ravilagitottak egy 11j jellemzore:
az adatkozlés ad hoc mivoltara. Nagy valoszinliséggel a minisztériumi jelentésbe
bekertilé allomasok listajat a nyomdai tordelés, és a rendelkezésre allo terjedelem is
befolyasolta. Hasonloképpen problémas az allami zarszamadasok infrastrukturalis
beruhazasi adatsorainak és a MAV zarszamadasainak Osszehasonlitasa, ti. azok
mas-mas modszerrel késziiltek.

Az adatforrasok masik nagy csoportjat a kozlekedési vallalatok iizletjelentései
jelentik. Ertelemszertien a legnagyobb szamban a vasuttarsasagok iizletjelentései
maradtak fenn.” Az iizletjelentésekben a tarsasagok évrSl-évre kozolték az
allomasaikon felszallo (ritkdbban leszallo) utasok szamat, a megvasarolt jegyek
tipusat, esetenként az utazasok viszonylatat, a feladott és érkezé aru tomegét, a
leggyakoribb fajtait stb. Ezen adatok nem szerepeltek sem Magyarorszag éves
statisztikai évkonyveiben, sem pedig a kozlekedési tarca éves jelentéseiben. Az
iizletjelentések aprolékosan részletez6 aru- és személyforgalmi adatai ti. sohasem
tartoztak az allami adatgyijtd érdeklodés f6 sodraba. A vasutttarsasagok
iizletjelentései a magyarorszagi gazdasagtorténetnek, a Karpat-medencei tér
szerkezetének paratlan forrasat jelentik.

Az allami és vallalati statisztikai forrasok mellett tobb, nagyjelentdségii
statisztikai adattar is megjelent. Ezek koziil egyediilallo adatforrast jelent 1896-ban

10 Magyar statisztikai évkényv — Uj folyam. 1893-t6l. Az évkényvek online hozzaférhetSek:
http://konyvtar.ksh.hu/index.php?s=kb_statisztika (2018. februar 20. letoltés)

' A kétetek online hozzaférhetéek: http:/konyvtar.ksh.hu/index.php?s=kb_statisztika (2018. februar 25. letoltés)

12 példaul ezekbél ismerjik meg a Déli, vagy a mai Keleti palyaudvar utasforgalmi adatait. Az allomésok forgalmi
adatait sem a Déli Vasut, sem pedig az Osztrak Allamvastt nem koézolte.

'3 1914-ig csak a helyiérdekii vasutakbol 179 vasuttarsasag volt Magyarorszigon.
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jelent meg Edvi Illés Sandor két kotetes statisztikai adatgyiijtése a MAV és az
iizemiikben levé helyiérdekii vasutak aruforgalmi viszonyairdl'* A kotetek
Magyarorszag azon vasutallomasainak kereskedelmi adatait tartalmazzak, amelyek
a magyar allam tulajdondban vagy kezelésében alltak és aruforgalmat is
lebonyolitottak. A monografidban szerepld vasutallomasokhoz hozzarendelt adatok
(vonzaskorzeti telepiilések, az utak minésége, az allomas kornyéki nagyobb
uradalmak, a feladott tomegaruk fajtai és rendeltetési helyei, az érkez6 tomegaruk
szarmazasi helyei stb.) rendkiviil részletezbek és megbizhatoak.” (4. &bra)
Hasonloképpen fontos forras jelentenek a telepiilések és vasttallomasok kozotti
kapcsolatot feltard névtarak, amelyek koziil kiemelkedik a Lanyi-Szatmari féle
forgalmi és tavolsagi mutat6'’. (5. dbra).

A vasuttorténeti alaptérkép

20152017 kozott az MTA BTK Torténettudomanyi Intézetében Demeter Gabor
témavezetésével torténészek és geografusok egy térinformatikai rendszert épitettek
ki  Magyarorszag ¢és az  Osztrak-Magyar  Monarchia  torténetének
tanulmanyozaséhoz.'” Ebben a projektben elkésziilt Magyarorszag vasuthalozati
alaptérképe (1846—1916) is. A vasuti alaptérkép struktiraja lehetové teszi a linearis
szerkezet(l, idoben valtozo hazai vasuthalozat tetszoleges szempontrendszeri (id6-
¢s térbeli folyamatok) abrazolasat. Az alaptérkép vonalszakaszokbol és
vonalszakaszokra helyezett allomasokbol all. A vastthalozat leirasanak alapja az
1917-es vasuti menetrend, az alaptérképbe csak a kozforgalmu, illetve korlatozottan
kozforgalmi vonalak kertiltek be. Az alaptérképen abrazolt vonalszakaszok ¢és
allomasok egyedi azonositoval (ID) vannak ellatva. Ezek az egyedi azonositok
teszik lehetdvé az egyedi térképek elkészitését.

A magyarorszagi vasuthalozaton fekvd Otezernyi megallohely, allomas, illetve
palyaudvar koziil — eseti mérlegeléssel — kertiltek kivalasztasra az abrazoltak.
Valamennyi allomas ¢és megallohely felvételének ti. nem volt értelme sem
abrazolas-technikai, sem pedig torténeti szempontbol. Nagy altalanossagban az volt
a cél, hogy az adatbazisba kertiljon be minden allomas, amelyhez forgalmi adatokat
lehet rendelni, de ne szerepeljenek benne az adathianyos — vélhetdleg kisforgalmu —
allomasok és megallohelyek. Mindent egybevetve 3273 allomas kapott egyedi

4" A Magyar Kiralyi Allamvasutak és tizemiikben 1év3 helyi érdekii vasutak aruforgalmi viszonyai. I-I. kotet.
Budapest. Pallas Rt. 1896. 413 p. és 601 p.

'3 Az adatkozl6k a vasitallomasok forgalmi tisztviselsi voltak. Ok azok, akik Magyarorszag kiilkereskedelmi
statisztikajahoz sziikséges forgalmi kimutatasokat — az allomashelyiikon feladott arucikkek adatai alapjan — havonta
Osszeallitottak.

'S LANYT RObert-SZATMARI J. Jené: Forgalmi és tavolsagi mutatd. Budapest, Postner nyomda, 1902. 764 o.

'7 Az OTKA K 111766. sz. témérdl bdvebben: http:/www.gistory.hu/g/hu/gistory/otka ( 2018. marcius 5. letdltés)
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azonositot. A felvett allomasok és megallohelyek halmaza lehet6vé teszi tematikus
vasuttorténeti térképek szerkesztését, de nem kizart, hogy lesznek olyan specialis
esetek, amikor tovabbi allomasokat kell feltenni az alaptérképre. Az adatbazisba
bekeriild vasutallomasokat a 1étezd legegyszerlibb és leginkabb kozismert névvel
szerepelnek. Kisterenne allomas igy lett Kisterenye, vagy Szatmar allomas
Szatmarnémeti. A névanyag tehat nem allomasnév-torténeti szempontok szerint
késziilt. Akinek nem felel meg az allomasok valasztott névalakja, egyszertien 4t
lehet irni egy masikra, a lényeg az allomasokhoz tartozd azonositok (ID)
megtartasa. Kozismert, hogy a Budapest Jozsefvarosi palyaudvar neve egykor
losonci indohaz volt, vagy 1892 elétt a Keleti palyaudvart MAV Kozponti
palyaudvarnak nevezték.

Az alaptérkép vasutvonalait szakaszokra bontottuk. A vonalszakaszok hatarait a
megnyitasi idok illetve a csomoponti fekvés jelolte ki. Ezzel a strii, a megnyitasi
éveket és csomoponti fekvést is figyelembe vevd szakaszolassal a vastthalozat
térbeli terjedését végig lehet kovetni. A teljes vasuthalozatot (1917-ig) dsszesen 848
szakasszal lehetett leirni.

Az elkészitett vasuti alaptérkép tér- és idébeli folyamatok abrazolasara, a jelenségek
térbeliségének megértésére késziilt. Nem az volt a célja, hogy egy multbéli valosadgot
»tokéletes modon” leképezziink, hanem az, hogy a tudomanyos kutatas részére egy
hasznos segédeszkdzt alkossunk. A 19. szazadi vasutvonalakrol készitett in. kézi
hossz-szelvények részletességével az alaptérképiink nem vetélkedhet. A
térképkészitésnek ez az automatizalt modja nemcsak a hatékonyabb munkavégzést
segiti, hanem jelentGs vizudlis segitséget is ad Magyarorszag térbeli jelenségeinek
elemzéséhez.

MTT Tudomanytorténeti Kotetek I1. 127



Abrak

Szepestfalu

Székelyhid

‘
Bekes.

Fiumag,

l.abra. A vasutvonalak tér- és idobeni terjedését és az vj alapitasi gyogyszertarakat Osszehasonlitd vizsgalat
eredménye. Az 1875-1886 kozott alapitott gyogyszertirak tilnyomo tobbsége az 1846-1874 kozott megnyilt
vasttvonalak (a térképen a vékonyabb vonallal jelezve) menti telepiilésen nyilt meg. A vasit terjedése gyorsabb mint a
gyogyszertaraké. Az 1875-1886 kozotti megnyilt (a térképen vastagabb vonallal jelezve) vasutvonalak mentén
kevesebb az 1jj alapitast patika. Sajat szerkesztés.

2.4bra: A statisztikai adatok ramutattak, hogy a nagyszlabosi vasutallomas (Csetnekvolgyi Helyiérdekii Vasit)
vonzaskorzetében €16 falvak népességének térhasznalataba a vasit még a szazadfordulon sem épiilt be. A teheraru-
forgalom viszont joval fontosabb volt, a helybéli papirgyar mellett a kérnyékbeli hegyekbol szarmazo fat nagy
tomegben szallitottak el a telepiilésrol. (foto: Kozlekedési Muizeum)
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3.abra. Egy falusi vasutallomas, amelyet személyforgalmanak szerkezete nem utal a polgarosodasra. A Betlenhazan
felszallo utasok egy napi jarofoldre utaznak, 1900-ban a tizezer felszallo utas utipoggyasza alig egy tonnat nyomott
(foto: Fortepan)
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4.abra: Mekkora foldrajzi térben keriilnek értékesitésre az arucikkek? Mindezt szépen példazza egy regionalis
jelentéségii varos, Baja esete. A Bajan feladott arucikkek fogyasztoi piaca 1895-ben. A bajai termékek elsédleges
vasarloi a Bacs-Bodrog megyei telepiilések. A varosbol lovakat szallitanak Kecskemétre és Békéscsabara, kézmiiarut
(len, juta) Tordara. A bajai termékek nem jutnak el sem a Dunantulra, sem pedig a Felvidékre. Sajat szerkesztés
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S.abra: A telepiilések—vasutallomasok kozotti tavolsag 1901-ben. A térkép mogotti szamitasok igazoltak:
Magyarorszag vasutvonalai racionalis vonalvezetésiiek. A telepiilések és vasutallomasok kozotti tavolsagban nincs
kiilonbség a fovonalak, és a helyiérdekiiek kozott. Azaz nem igaz az a toposz, hogy a helyiérdekiick vonalvezetése
inkabb a folbirtokosok, mintsem az ott él6k érdekeit szolgalta. (Sajdt szerkesztés.)

Statistical Analysis and Deployment of Geographic
Information System (GIS) in the Research of History of
Transportation

This study shows by specific examples how the analysis of 19th century statistics
revealed new (but in the written documents hidden) interrelations of the history of
transportation and how all these transformed our present way of thinking. The
historic geographic program that was created by the Institute of History in Research
Centre for the Humanities, Hungarian Academy of Sciences contributes effectively
to explain and present visually the facts gained by our analyses. '*
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'8 For more information on the project, please visit: http:/www.gistory.hu/g/hu/gistory/otka
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