A budapest
barnaiiveze

4

11251 es

lyei

NEMPETI KISEBBSEG
- KOZLEKEDES
NEMZETI KULTHRA

DUNA-UGLGYT REGI

TECHNOLGGIAT FEJLESTES

[MFORMACIOS TARSADALON - JOG

FOLDTNDOMANYOR






A budapesti barnaiivezet megijnlasi eselyei



Magyarorszdg az ezredforduldn
Strategiai tannlmanyok a Magyar Tudomanyos Akadémian
Mithelytanulmanyok

Sorozatszerkeszti
blatz Ferenc

Programuezeti
Enyedi byirgy

Olvasdszerkeszti
Peterfi Andras



Magyarorszdg az ezredfordulin
Strategiai tannlmanyok a Magyar Tndomanyos Akadémian
Miihelytanulmanyok

A budapesti barnaivezet
megnjulasi eselyei

Szerkesztette
Barta byiirgyi

Budapest 2004
INTA Tarsadalomkutato Kizpont



Megjelent a Févarosi Kozgylilés
Kulturalis Bizottsaga tamogatasaval

© Barta Gyérgyi, Beluszky Pal, Erd Zoltan, Fabry Gysrgy, Grof Imre, Gyéri Rébert,
Keresztély Krisztina, Koszora Lajos, Kovacs Zoltan, Kukely Gyérgy, Locsmandi Gabor,
Molnar Laszld, Nagy Katalin, Polgar Judit, Julia Richers, Etienne Samin, Sikos T. Tamas,
Sodki-Téth Gabor, Siité Andrés Balazs, Szabé Julianna, Tosics Ivan, Valké David

ISBN 963 508 437 4
ISSN 1419-1822

Kiadja az
MTA Tarsadalomkutaté Kézpont
Kiadasért felel: Glatz Ferenc, a Nemzeti Stratégiai Kutatasi Program elndke
Borit6: Abinéri Gabor
Kézirat-el6készités: Gemini 42. Bt.
Szedés, tordelés: AbiPrint Bt., Budapest
Nyomdai munkéalatok: Folpress Nyomda
FelelSs vezetd: Varlaki Imre
Megjelent 32,19 A/5 iv terjedelemben, 700 példanyban



Tartalom

Bevezetd

I. rész
AZ IPAR KIEPULESE ES VISSZAHUZODASA BUDAPESTEN

BELUSZKY PAL-GYORI ROBERT: Budapest ipari 6vezetének
kialakulasa
A budapesti ipari 6vezet kialakulasanak kezdetei 17 ® Budapest
ipari 6vezetei 1867 és 1896 kozott 23 @ Budapest ipari 6vezetei a
szazadfordulén és az elsd vilaghabor idején 27 e Budapest ipari
ovezetei a két vilaghabora koézott 30

BARTA GYORGYI-KUKELY GYORGY: A budapesti ipar az 4llam-
szocializmusban és bukéasa idején
Az allamszocializmus megjelenése 35 ® Az ipar térbeli elhelyezke-
dése Budapesten 45 ® Dezindusztrializacié 1989 utan 51

JULIA RICHERS-KUKELY GYORGY-BARTA GYORGYI:
A ,Ganz birodalom” fénykora és alkonya
Ganz Abraham, az alapit6 55 ® A vallalkozas fejlédése 1867 és
1945 kozott: a gazdasagi birodalomma valas torténete 57 © Ganz
gyarak a I1. vilaghabort utan napjainkig 58

BELUSZKY PAL-GYORI ROBERT: A budapesti barna6vezet hatarai

BB }‘ész
AZ IPAR OROKSEGE BUDAPESTEN

BARTA GYORGYI: Atmeneti gazdasag a barnasvezetben
A barnadvezetben végzett kutatasrol 79 e A barnadvezet ma is
mozgasban van 80 ® A barnadvezet jelenlegi véllalati struktiraja
81 e A vallalatok teriilethasznalata, telek-tulajdoni viszonyai 82 e
Abarnaévezet ,alulhasznositott” jellege és épiileteinek allaga 83
A gazdasag, a vallalatok teriileti elhelyezkedésének jellegzetes-
ségei a barnazénan beliil 84

17

35

55

71

79

7S5



NAGY KATALIN: A kérnyezetallapot jellemzdi a budapesti
barnaévezetben 89
A barnaévezeti teriiletek kérnyezeti problémai 89 e Szennyezett
talaja teriiletek 92 e Talajszennyezettség és nyilvantartasi rend-

szerek 103 ® A megajulas és a kdrmentesités 6sszefiiggései 105 @
Osszegzés 107

KOVACS ZOLTAN: A budapesti barnaév lakéfunkciéjanak helyzete
és fejlesztési lehet&ségei 109
A lakoéfunkcid létrejottének torténeti hattere a rozsdadvben 110 @
A barnaévezet lakéfunkcidjanak szambavétele 114 o A lakéfunk-
ci6 mennyiségi és mind&ségi jellemzdi a barnadvezetben 115 e
A lakasallomany térbeli megoszlasanak jellemz&i 124

POLGAR JUDIT: Ferencvaros — koléniak a rozsdaévezetben 129
Az Aszodi Gti sorhazas lakételep és a Vagdhid utcai kislakasos
telep 129 e Torténelem — szociologia — relativitas 130 ® Aszodi Gti
sorhazas lakotelep 134 e A telepen €16k tarsadalmi, demografiai és
gazdasagi jellemz&i 136 ® Vagohid utcai kislakasos lakételep 140

SZABO JULIANNA: Lakéteriileti és lakas-rehabilitacié a rozsdaévezetben 153
A rehabilitacio szitkségessége 153 ® A budapesti varosrehabilita-
ci6 tanulsagai 154 ® A barnatvezeti lakastipusok 156 e Rehabili-
tacid a barnadvezetben 159

FABRY GYORGY: Rosszul hasznositott MAV-teriiletek 165
Budapest és a vasiti rendszer 165  Teriilethasznalat és ingatlan-
gazdalkodas a MAV keretein beliil 169 A teriilethasznosité folya-
mat ,vasGti” oldala 170 e A teriilet-hasznosité folyamat varosi

vetiilete 171 @ Egyes jelentSsebb vastti teriletek integracios lehe-
t&ségei 172

III. rész
A FUNCIOVALTAS SIKERES PELDAI ES TERVEI

SIKOS T. TAMAS: Siker vagy kudarc? A barnaévezet hatasa a budapesti

bevasarlékézpontok fejlédésére 181
GROF IMRE: Infopark a barnaévezetben 193

Nemzetkozi el6képek, példak, definicick 193 e Magyarorszagi
el6kép 194 o Az Infopark megvalésitdsa 195 e Szakmai miiksdés,
el8nyok, hatranyok 197 e Epitett kérnyezet 198

R g



ERO ZOLTAN: Az ipari 6rokség megérzésének lehet&ségei Budapesten 201
Az ipari 6rokség fogalomkére 201 @ Az ipari 6rokség védelmének
gondolata 202 e Az ipari 6rokség megdrzésének eredményei és
gyakorlata 205 ® Az ipari 6rokség megdrzésének korlatai és lehe-
t&ségei 209 @ Budapest adottsagai és lehetGségei 213

KERESZTELY KRISZTINA: Ipari épiiletek kulturélis célt hasznositasa
Budapesten 221
.Ellen-kulturalis” akciobél ingatlanfejlesztési eszk6z — hogyan
lett az ipari épiiletek kulturalis hasznositasa divatta? 222 e A ,di-
vat” meghonosodéasa Budapesten: ipari épiiletek kulturalis céla
hasznositasa 225

ETIENNE SAMIN: A kultira mint a varosi és tarsadalmi
megajulas eszkdze: lehetSség a kozeledésre 237

SUTO ANDRAS BALAZS-SOOKI-TOTH GABOR-VALKO DAVID:
+Loftprogram” — a budapesti barnazéna reurbanizalasanak esélyei 245
Fejlesztési torekvések Budapest barnadvezetében 246 ® Budapest
- loftvaros? 248

IV.rész
ATFOGO TERVEK A BARNAOVEZET REHABILITACIOJAHOZ

LOCSMANDI GABOR: A varosrendezési szabalyozas korlatozott
szerepe az atalakulé budapesti iparteriileteken 257
Az ipar helyfoglalasa Budapesten 258 ® Adépolitika, 6vezeti be-
osztas és varosszabélyozas 259 e A privatizacié varosrendezési
hatésai 260 ® Az @ij budapesti kézigazgatasi beosztas hatasai 261 @
A ,varoskapu”-elképzelés 262 o A tervezés harom f8 funkcibja
262 ® A rendezés és fejlesztés viszonya 263 ® A telepiiléstervezés
négy f6 eszkdze 264 o A korabbi és mai hazai tervezési eszk6zok
265 @ NIMBY az iparral kapcsolatban, a szabalyozas tartalma 266
e Munkahelyi 6vezetek és szabalyaik Budapesten 267 ® A keriile-
tek beavatkozasi lehet&ségei 269 ® A sajatos jogintézmények al-
kalmazasanak nehézségei 270

SZABO JULIANNA: Zsldfeliileti rehabilitacié 275
A barnaévezet zéldfeliileti helyzete Budapesten 275 o A zéldfelii-
leti tervezés céljai a barnadvezeti rehabilitacié kapcsan 277 e Ha-
gyomanyos zoldfelilletek a barnaévezetben 278 o A zoldfeliileti
fejlesztés mai eszkézei a barnadvezetben 279 ® Nemzetkozi pél-

AL



dak zoldfeliiletek kialakitasara a megijulé barnadvezetekben 282
e Zoldfeliileti fejlesztés lehetséges terepei a barnaévezet rehabi-
litaciéjaban 284 e Zoldfeliileti stratégia a barnaévezet rehabilita-
ciéjaban 286

MOLNAR LASZLO: Kézlekedés és Gthalézat fejlesztése a budapesti
barnadvezetben 289
Akozlekedés szerkezetének kialakulasa és jelenlegi helyezete 289
e Adottsagok és kihivasok 292 e A fejlesztés lehet&ségei 295 e
A barnaévezet mint a kézGthalozat kiegyensilyozott fejlesztésé-
nek stlyponti teriilete 297

KOSZORU LAJOS: Térszerkezet és barnaévezet 303
A térszerkezet és a telepiilési funkcidk 303 @ A térszerkezet és a
valtozas viszonya 304 e A térszerkezet alakulasa és az ipari fejls-
dés 305 e A rozsdatvezetek kialakulasanak folyamatai 308 e Az
atmeneti zéna valtozasanak jellemz&i az 1990-es években 311 o
A globalizaci6 és a termelés térbeli viszonyai 315 e A budapesti
térszerkezeti folyamatok kérdgjelei 316 e Rozsdadvezeti jové-
képmozaikok 318

TOSICS IVAN: Elképzelés az atmeneti z6na és a barnaévezet jévdjére

a Budapest Varosfejlesztési Koncepcidjaban és a kidolgozas alatt

allé Kozéptavia Varosfejlesztési Programjaban 327
BVK elsd valtozat: 1998. augusztus 328 ® BVK masodik valtozat:
1999. november 331 ® BVK harmadik valtozat: 2000. szeptember

332 @ BVK negyedik valtozat: 2001. december 334 ® BVK 6tddik
valtozat: 2002. december 336 e A Kézéptavi Varosfejlesztési
Program elsé javaslata: 2003. december 339 ® A K6zéptavia Varos-
fejlesztési Program kidolgozasanak folytatasa 2004-ben 341

Chances of renewal in the brown belt of Budapest 345
A kotet szerz8i 347
Technikai munkatarsak 348




Bevezetd

Az amerikai szakirodalomban a korai 1980-as években bukkant fel el8szor a
brownfield fogalma, melynek titkérforditasa a barnamez& (barnaévezet, bar-
nazéna), és amely egyszeriien az elhagyott ipari teriileteket jelentette akkori-
ban. Ahogy egyre t6bb fejlett orszagban terjedtek a dezindusztrializaciés fo-
lyamatok, e fogalom is gazdagodott, és eltérd tartalmakat kapott. Az USA-ban
a brownfield-teriileteket féleg a kérnyezeti szennyezettséggel tarsitottak.
1980-ban fogadtak el az atfogd kornyezeti felel8sséggel, a kirmentesités kolt-
ségeivel, kartéritéssel és kotelezettségekkel foglalkozé térvényt, amelyet egy
altalanos alap - a Superfund - létrehozasaval kététtek 6ssze.! Az angol meg-
hatarozas szerint a brownfield az a teriilet, amelyet korabban ipari vagy mas
célokra hasznaltak vagy fejlesztettek, illetve amelyet részlegesen jelenleg is
hasznalnak, kis hatékonysaggal, most elhagyott, gazdatlan, lepusztult és
szennyezett. A barnamezgs teriiletek beavatkozas nélkiil azonnal nem hasz-
nosithatdk (vagyis az Gjrahasznositas elétt a teriiletet ért karokat meg kell
sziintetni). Ebben a megkozelitésben a teriilet ,alulhasznositottsaga” van
kihangsilyozva.?

- Az Eurdpai Uniéban CLARINET (Contaminated Land Rehabilitation Net-
work Technologies)’ néven létrehoztak egy specialis munkacsoportot, amely a
barnamezd8s Gjrahasznositassal foglalkozik. 2002-ben megjelent dokumentu-
mukban a kévetkezd meghatarozas szerepelt: ,A brownfield az a hely, amelyet
el6zbleg hasznaltak mar, jelenleg elhagyott, vagy kevésbé hasznositott; feltart
vagy feltételezett szennyezettségi problémakkal kiiszkédik; f6ként a vérosi
térségben taldlhato; a hatékony Gjrahasznositdsa érdekében beavatkozasra
van sziikség”.* Lathatd, hogy ez a komplex meghatarozas étvdzi az amerikai és
az angol megkozelitéseket, alapul szolgal a barnamez8s teriiletek rendszere-
zéséhez, és jol hasznalhat6 eszkoz a fejlesztd politika szamara. Az EU projekt-
jeiben ez a definicié valt altalanosan elfogadotta.

A kozép- és kelet-eurdpai orszagokban hasznalt terminolégia hasonlit az
EU-s meghatéarozashoz, a szakértSk kihangstlyozzak azt a tényt, hogy a terii-
let korabban mar hasznositott volt, jelenleg elhagyott, vagy kis hatékonysaggal
hasznaljak, és majdnem mindeniitt megjelenik a kérnyezeti szennyezettség
(féleg a talaj és a vizek szennyezettségének) problémaja. E fogalmakat azon-
ban nem pontositjak, hidnyoznak a ,benchmark” mutaték: hol vannak a szin-
tek, fokozatok, milyen egzakt mutatdkkal irhaték le ezek a jellemvonasok (pél-
daul mit jelent az alulhasznositottsag, a szennyezettség).
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Az MTA Regionalis Kutatasok Kézpontjaban végzett felméréshez a kovet-
kez3 barnatvezeti meghatarozast alkalmaztak: A barnamezds teriiletek ki-
sebb hatékonysaggal hasznositott (alulhasznositottsag), esetenként kiiiriilt,
volt iparteriiletek. De ide soroljuk a rosszul hasznositott, vagy elhagyott vas-
Gti és a mar kiiiriilt katonai teriileteket is. A kérnyezeti szennyezettség altala-
nos — de még tébbnyire feltaratlan — problémajahoz hasonlithaté gondot je-
lent a tulajdonviszonyok rendezetlensége, valamint a felmeriil§ problémak
atfogd jogi szabalyozatlansiga. A barnamezds teriiletek rendkiviil nagy ara-
nya - a nyugati orszagokhoz hasonlitva - min&ségi kiilonbséget jelent a prob-
lémak kezelésében.

A barnaévezeti rehabilitici6 tulajdonképpen a fenntarthaté fejlédés pro-
jektje. E helyek a regionalis és a nemzeti politikdk szamara komplex - gazda-
sagi, kérnyezeti, tarsadalmi - kihivést jelentenek: a korabban mas célra hasz-
nositott, majd elhagyott helyek revitalizalasat, a tonkretett kérnyezet
gyogyitasat és a rehabilitalt helyek visszavezetését, integralasat a miikéds
gazdasagba. A sikeres barnamez8s megujitasi stratégidknak és politikaknak a
kérnyezeti perspektivakat is magukba foglalé térségi és varosfejlesztési terve-
zésbe kell illeszkedniiik, annak érdekében, hogy e térségek szamara megtalal-
haté legyen az Gjrahasznositas legkedvez&bb médja.

A barnaévezeti megtjulas, megijitas — de facto - gazdasagi kérdés. E bar-
namezds térségek — attél fiiggden, hogy aktiv 6nfejleszt8 potenciallal rendel-
kez8 nagyvarosokban, passziv fejleszt8 potenciallal rendelkez6 tradicionalis
ipari térségekben, vagy fejlesztd potenciéllal nem rendelkezd ruralis térségek-
ben talalhaték - igen eltérd gazdasagi helyzetben vannak. Van, ahol a térség
hasznalatanak funkciévaltasat kell segiteni, meggyorsitani, masutt a kérnye-
zeti karmentesitést kell elényben részesiteni, és nemritkan Gj munkahelyek
teremtése és az életkérillmények javitasa kap prioritast. A kiillonb6z6 Gjrafej-
lesztési stratégiakhoz Gj beruhazékra, a tékeberuhazasban érdekelt vallalatok
részvételére van szitkség. Barmi legyen is a cél, a gazdasagi szerepl6k (magan-
fejleszt8k és allami intézmények) egyetértenek abban, hogy a barnamezék
revitalizacidja az Gj beruhazasok vonzasanak, a tarsadalmi-gazdasagi fejlédés-
nek eléfeltétele.

Az ilyen megtjitasi projektek akkor életképesek gazdasagilag, ha egyenstly
jon létre a fold értéke, ingatlanpiaci ara és a rehabilitacié koltségei kozott.
A beruhazok altalanos allaspontja az, hogy a barnaévezeti meggjitasnak olyan
hasznot kell hoznia a j6vében, amely meghaladja a rehabilitaci6 kéltségeit. Va-
gyis a beruhazéknak olyan 6szténzd8kre van sziikségiik, amelyek e helyeket - a
rehabilitaci6é utan - gazdasagilag életképessé teszik. Ennek egyik leghatéko-
nyabb formaja, ha a maganberuhazék megoszthatjak a rehabilitacio koltségeit
az allami intézményekkel. Amikor tdl nagy a barnamezds kinalat, és a telek,
illetve ingatlan értéke alacsony, a rehabilitacié koltség-hasznon mérlege nem-
igen 6sztonzi az Gjrahasznositast. Altalaban a barnamez8s rehabilitacié
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nagyobb pénziigyi kockazatot jelent, mint a zéldmez8s beruhazas, ezért a
beruhézas a teriilet potencialis életképességére vonatkozdan megeldlegezett
bizalmat feltételez. Igy a barnamez8s megajitas gazdasagi szempontja elsd-
sorban az, miként lehet menedzselni e beruhazasok pénziigyi kockazatait.

Az emlitett kockazatok kozott talan a kérnyezeti karok jelentik a legna-
gyobb kihivast. A talaj- és vizszennyezés megsziintetése altalaban a legkéltsé-
gesebb feladat. Nem véletlen, hogy a beruhazék egyre nagyobb figyelmet for-
ditanak e kérdésekre. A kérnyezeti karmentesités finanszirozasaban két
alapvetd megoldas lehetséges. Az elsé esetben a jelenlegi telektulajdonos felel
a karmentesitésért, figgetleniil attél, hogy része volt-e a korabbi szennyezés-
ben. Feltételezhetd, hogy ez a forma visszariasztja a beruhazokat, mivel az Gj
tulajdonos nem oszthatja meg a szennyezettség megsziintetésének koltségeit
mas allami intézményekkel. A masik esetben a kérnyezeti kdirmentesités kolt-
ségeit nem lehet a jelenlegi fold- és ingatlantulajdonosra haritani. Ez a tér-
vény tehat csokkenti a beruhazé kockézatat, igy a barnamez8s rehabilitacié
feladata vonzobb a beruh4z6 szamara.

A nyugati orszagokban valtozott a gyakorlat az elmlt évek soran: az USA-
ban 1995 6ta a jelenlegi tulajdonosokat altalaban mentesitik a fizetési kotele-
zettség aldl, ennek azonban feltételei vannak: az Gj tulajdonos - kérnyezetre
hat6 - tevékenységét szigortan ellendrzik és korlatozhatjak. Anglidban régeb-
ben az volt az elv, hogy a ,szennyez§ fizessen”. Ez azonban olyan mértékben
akadalyozta a brownfield-beruhéazéasokat, hogy az ilyen jellegi fejlesztések fi-
nanszirozasaban jelenleg az allami hat6sagok is rendre részt vesznek. A fran-
cia felfogas szerint a barnamez&s helyek nem azonosithaték a szennyezett te-
rilletekkel. Igy ez idaig nem alakitottak ki atfogd szabalyozast sem e téren.
Ugyanakkor e megjitasi programokban az EU, az allam és a régi6 oroszlan-
részt vallal. Németorszagban is gy gondoljak, hogy a brownfield-meggjitas
atfogd tarsadalmi-gazdasagi probléma, nem csak kérnyezetszennyezési kér-
dés. Kiilénosen a német Gjraegyesités 6ta elinditott barnamezds programok-
ban vallaljak at a szovetségi allamok teljes mértékben a kérnyezeti problémak
fizetési kotelezettségeit — féleg a volt NDK teriiletén. A kelet-eurdpai, volt
szocialista orszagokban is ezt a gyakorlatot kellene atvenni - hiszen a gyoke-
resen atalakult tulajdoni viszonyok kéz6tt nemigen lehet megtalélni a korabbi
szennyezések felel8seit. Ezek az orszagok azonban szegények, igy az allamok
nem képesek szembenézni ezekkel a problémakkal. Sokszor a privatizacio fel-
gyorsitasanak is az volt az egyik oka, hogy az allam elhéarithassa a kdrmentesi-
tés koltségeit. Altalaban nincs egységes szabalyozas e téren, tébbnyire egyedi
megoldasokra keriil sor, amelyekben az allam (k6zponti kormanyzat és telepii-
1ési 6nkormanyzatok) is részt vallal. Egyelére az Eurdépai Unié még nem nyaj-
tott segitséget e téren a kelet-eurdpai orszagok szamara.

Osszefoglalva tehat, a barnamez8s problémak a fejlett orszagokban az ér-
dekldés kozéppontjaban allnak. Szerteagazd gazdasagi, kornyezeti és tarsa-
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dalmi vonatkozasuk van, a problémak kiilénb6zg stlytak és kiterjedéstiek — a
lényegiik azonban ugyanaz:

- Hogyan tudjak a politikusok 6sszehangolni a gazdasag fejlesztését a kor-
nyezetvédelemmel?

- Milyen erd8forrasokat lehet mozgbdsitani a barnamez8s programok sza-
mara?

- Hogyan és milyen szinteken lehet a brownfield projekteket megvalésita-
ni, menedzselni?

A nyugati orszagok tudatosan foglalkoznak a barnamez&s megtjitas gazda-
sagi, kérnyezeti és tarsadalmi feladataival, e programok elényeivel és hatranya-
ival. Az allami szféra - helyi, regionalis, nemzeti és nemzetkézi szinteken -
egyre nagyobb szerepet véllal a barnamez&s beruhazasokban. Ugyanakkor még
nincs altalanosan elfogadott jogi-szabalyozasi rendszer — sem az EU-ban, sem
a tagorszagaiban - e programok kezeléséhez. A kozép- és kelet-eurépai orsza-
gokban els8sorban abban lehet reménykedni, hogy az EU-csatlakozas felgyor-
sitja a barnamez8s rehabilitaciét, a figyelem kézéppontjéba allitja e feladatokat,
és jelentdsen kib8viti a megoldashoz szitkséges pénziigyi forrasokat.

Kényviink a budapesti barnaévezet megajulasi esélyeivel foglalkozik.

A belvaros és a kertvaros kozé beékel8dve, mintegy 68-70 km? -nyi teriile-
ten, amelyet egykor az ipar nagy gyarai foglaltak el, terjeszkedik Budapest bar-
nagvezete. A térség foltokban mar mutatja a meg@julés jeleit, de egészében
még stlyos gondokkal kiiszkodik: a kornyezet szennyezettségével, elhanya-
golt lakételepekkel, a MAV jobbara mar nem hasznositott, lerobbant teriilete-
ivel, sok kiiiriilt, romos épiilettel. Nem kétséges, hogy ez a teriilet Budapest fej-
16désének értékes tartaléka, a jév8ben is varhatéan gazdasaganak fontos tere
lesz. Sokan latjak mar, varoskutatok és varosépitdk, hogy elérkezett azidé, re-
alisan terveket lehet szdni a barnadvezet szineinek megvaltoztatasara.

A koényv témajanak feldolgozasa interdiszciplinaris megkozelitést kivan: a
varoskutaték kozott kézgazdaszokkal, térténészekkel, szociologusokkal, kor-
nyezeti szakemberekkel, geografusokkal. A varostervezék elsGsorban épité-
szek és mas miszaki szakképzettségiiek, de van kézsttiik ingatlanfejlesztd és
aktiv varospolitikus is. A budapesti barnacvezettel foglalkozé kényv négy
részbd] all:

- Az els& részben ismerkedhetiink meg a budapesti ipar kiépiilésével és
visszahtizodasaval, mintegy 160 éves térténelmével, a II. vilaghabora elétti
majd az allamszocializmus idészakaban. E korszak végére érve korvonalazod—
nak a jelenlegi barnaévezet hatérai.

- A masodik részben az ,6rékséget”, illetve annak néhany fontos elemét
mutatjuk be: a kérnyezet-szennyezettség elterjedtségét, a térségben jelenleg
is m{tk6d6 gazdasagot, a MAV rosszul hasznositott teriileteit, valamint a gyé-
rak kozé szorult, elhanyagolt lakételepeket, lakasokat és problémakkal kiisz-
kodé lakoikat.
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- A harmadik rész a funkciévaltas sikeres példainak bemutatasaval foglal-
kozik. A gyarak romjaitdl és a kérnyezet szennyezésétSl megtisztitott teriile-
teken felépiilt 4j bevasarlékézpontok és a kozel 10 éve épiild Infopark mar
nem is emlékeztetnek a korabbi ipari kérnyezetre. De vannak megd8rzésre ér-
demes ipari miemlékek is, amelyeket mazeumi kériilmények kézott csodalha-
tunk meg, vagy Gj funkciéknak (kulturalis, lakés) nyGjtanak helyet, teret.

- Végiil azokkal az igéretes tervekkel foglalkozunk, amelyek nem csak egy-
egy projektre terjednek ki, hanem atfogéan kezelik a budapesti barnaévezetet:
a kozlekedés-fejlesztéssel, a térszerkezeti atalakitasokkal és a barnaévezeti
rehabilitaciéban oly meghatirozé szerepet jatszd varosrendezési szabalyo-
zéssal ismerkedhetiink meg. A zarétanulmany pedig arrédl ad szamot, hogy a
2003 tavaszan, a Févarosi Onkormanyzat Kézgytilése altal elfogadott Buda-
pesti Varosfejlesztési Koncepciéban milyen helyet kapott a barnaévezeti re-
habilitaci6.

A t&bb mint két tucat tanulméany elolvasésa utan sem nyugodhatunk meg,
hogy mar ismerjiik a problémakat, kijeléltiik a jovében megvalésitando fejlesz-
tések iranyait, s6t, mar el is indult a fejlédés ezen az Gton...

Mert, sajnos, nem ismerjiik 4tfogban és minden részletében a problémakat,
példaul csak sejtéseink vannak a barnaévezeti kérnyezet-szennyezettségrél;
arré], hogy milyen, részben kaotikus, részben kedvezétlen tulajdonviszonyok
alakultak ki a nagyvallalatok privatizaciéja utan, vagy ha a MAV piacra dobna
alig hasznositott teriileteinek egy részét, talan alapjaiban mozgatna meg a bu-
dapesti ingatlanpiacot...

" A spontan funkciévaltasnak ériilhetiink ugyan, de ez nem atgondoltan zaj-
lik, és ezidaig a barnadvezet kis mozaikjait Gjitotta csak meg. Nem is olyan ré-
gen ez a térség volt Budapest gazdasaganak kozpontja, ahol tébb mint félmil-
li6 embernek volt munkahelye. A ma itt mdkodS vallalatok nagy része
atmeneti id6re rendezkedett csak be, azok pedig, akik fejlesztenének, ebben a
kiterjedt térségben nem tudjak b&viteni vallalkozasaikat.

A tervek ugyanis egyrészt nem eléggé osszehangoltak (kertletek kontra
Févarosi Onkormanyzat, Févaros kontra agglomeracié) és féleg nem eléggé
gazdasagpartiak. A barnadvezet infrastruktirajanak fejlesztési tervei ugyan
vonzébb koérnyezetet kivannak teremteni a gazdasagnak is, ha talalnak ma-
guknak helyet a vallalatok. Sajnos, a Févarosi Szabalyozasi Kerettervben és a
keriileti 5Snkormanyzati médositasok olyan varosrendezési tervet fogadtak el,
amelybdl, példaul, kiszoritotték az ipari teriileteket! Budapesten nem miks-
dik egyetlen ipari park sem. Mindez kifejezi a tradicionalis konfliktust, amely
avarostervezdk és a gazdasagfejlesztSk kozott alakult ki Budapesten. Pedig je-
lenleg megallt az ipar kivonulasa a f&varosbol, az ipari munkahelyek szadma
stabilan meghaladja a tekintélyes szazezres létszamot, a kiilfoldi m{ikods t6ke
ipar iranti érdeklédése Gjra megélénkiilt. Fejl6dne tehat az ipar is, ha lenne
hol...
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De a kézponti kormanyzatok sem kényeztették el Budapestet a rendszer-
valtozas utan. A kézelmiltban nem kaptak kormanyzati tamogatast a buda-
pesti eurdpai uniés palyazatok, akkor, amikor az EU kitiintetett figyelmet kezd
forditani a nagyvarosokra. Most Budapestnek - és benne a nagykiterjedési
barnadvezetnek - is talan tobb esélye lenne EU-forrasokhoz jutnia.

A kényvet a Stratégiai Kutatasok sorozataban a MTA Tarsadalomtudoma-
nyi Kézpontja jelenteti meg, de a kutatasi hattér biztositasaval és a pénziigyi
forrasok kiegészitésével az OTKA (KO-1940/2002: T 037316 szam kutata-
sa), a MTA Regionalis Kutatasok Kézpontja, valamint a Regionalis Kutatasi
Alapitvany is hozzajarul a konyv kiadasahoz.

Barta Gyorgyi
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BELUSZKY PAL - GYORI ROBERT

Budapest ipari ivezetének kialakulasa

Budapest ipari 6vezeteinek a masodik vilaghabortig tarté térténetét (kialaku-
lasat és tertileti valtozasait) négy szakaszra oszthatjuk:

— A kezdetektd] (1830-as évek) 1867-ig

- 1867-t6l a Millenniumig (1896)

- 1896-tdl az elsé vilaghabori végéig

- Az elsé vilaghabort végétdl a masodik vilaghaboriig

A budapesti ipari dvezet kialaknlasanak kezdetei

A 19. szazad elejéig Budapest ipara kézmipari keretek kozott tevékenykedett.
Az iparosok mihelyei a lakéteriiletekbe ékelddtek, tébbnyire az ipartiz8k laks-
hazaban miksédtek; még az sem volt kiilénésebben jellemz8, hogy az azonos
iparagban tevékenykedék a varos egyes negyedeibe vagy utcaiba hizédtak vol-
na. Bizonyos funkcionalis tagol6dést az eredményezett, hogy egyes nagy hely-
igény( s zajos-b{izos tevékenységek a varos mindenkori peremére szorultak
(vasarok, allatvasarok, beszall6-vendéglék, istallok, rakhazak stb.). A ,térok
kor” aléltsagabdl éledez8 Pest a 18. szazad elsé felében az akkori varosfalak
6vezte tertiletet, a Kiskorat és a mai Dedk Ferenc utca hatarolta negyedet fog-
lalta el, Buda zartabban beépitett varosteste a Varra, a Vizivarosra és a Racva-
rosra (Taban) terjedt ki. A beépitett teriilet hatarain tal alakult ki a nagy hely-
igény( intézmények 6vezete: a vasarterek (a Széna tér s az akkor hasonloképp
nevezett mai Kalvin tér), a temetdk, téglavetShelyek — mint pl. a mai Moszkva
és Mechwart tér, - faraktarak stb. A pesti oldalon a varosfal és kb. a mai Nagy-
korat kozott a pesti polgarok kertjei, majorsagai teriiltek el. Ez az 6vezet az
1780-as évekre mar kiszélesedett, megjelentek az elsd allandé lakék is, 4m to-
vabbra is falusias jelleg(i kiilvaros maradt. A Belvaros északi falanal, a Vaci-ka-
puntala 18. szazad végéig homokos, ,puszta” teriilet htzédott, melynek egy ré-
szét allatvasartérként hasznaltdk (a mai Erzsébet-teret), itt allt a Séhivatal
séraktaraival, dohanypajtaival. A 18. szazad végétsl gyors iitemben novekedett
a varos jelent8sége, ezzel egyiitt lakossaga (1785-ben Pest, Buda és Obuda 1é-
lekszama nem érte el az 50 ezret, 1826-ban viszont mar 94 ezren laktak a harom
varost), valtoztak funkciéi (a mez8gazdasagi termékek legfontosabb Karpat-
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medencei arugyfijts, feldolgozd-, kereskedd-kézpontjava valt, s fokozatosan az
orszag szellemi kézpontja is Pest-Budara keriilt). Mindezek hatasara a 18. sza-
zad végén a varosi szerepkort, varosias beépitési teriiletek is atlépték a varos-
falakat, zartabb, dsszefiiggd beépitési kiilvarosok alakultak ki, s ennek kovet-
keztében a ,nagy helyigény(” funkciék ,kijjebb” htizédtak, kelet, délkelet felé a
mai Nagykortt kiils8 oldalara. A Lipétvaros déli harmadan kiépiil6 klasszicis-
ta varosrészbe hizédtak Pest legtehet8sebb polgarai, ide tevédott at a kereske-
delmi élet stilypontja is. A mai Nador utca az arisztokracia kedvelt pesti lak6-
helyévé valt. Meg kell jegyezni, hogy a forgalom névekedése nyoman mind a
pesti, mind a budai Duna-partok kikétdi funkcidkat toéltéttek be. Ekkor, a
19. szazad elején alakult ki néhany olyan varosszerkezeti elem, amely - a ké-
s&bb kialakulé ipari zoénakkal egyiitt — nehezen attérhet8 abroncsba fogta a f6-
varos lakoteriiletét: a Varosliget, a Népliget, a Kerepesi temet.

A reformkorban létesitették az els§ gyaripari jellegli tizemeket Pest-Budan:
a Dunai G6zhajé Tarsasag 6budai hajégyarat 1835-ben; az tizem néhany évvel
az alapités utan mar tébb mint 2000 alkalmazottat foglalkoztatott; a cukorfi-
nomitét (1834), a gyufagyarat (1839), a késébb hatalmasra névekedett malom-
ipar ,elsd fecskéjét”, a Jézsef Hengermalmot (1841), néhany kisebb éntodét és
gépgyarat, igy Vidats Istvan mez8gazdaséagi gépgyarat, a késébbi ,Ganz-biro-
dalom” el6hirnékét, Ganz Abraham vizivarosi vasontodéjét, téglagyarakat, a
Valero-féle és Koch Péter selyemgyarat stb. Az iizemek egy része még mindig
a lakénegyedekben létesiilt, de mar ,mikédni” kezdtek a Pest-Buda ipari 6ve-
zeteit létrehozé tényezdk. Ezek koziil a legfontosabbak:

- A természeti adottsagok kéziil a legjelent8sebb a Duna vizi Gtja, késébb
az izemek vizigényének kielégitésében jatszott szerepe. Budapest 19. szazadi
viharos gyorsasagt novekedésének-fejlédésének talan legfontosabb motorja a
terménygyjt6-kereskedd szerepkér volt s az erre telepiilt feldolgozoéipar
(malom- és szeszgyarak). Marpedig az 1850-es évek végéig a terményforga-
lom zéme vizi Gton bonyolédott, jelent8sebb terménykereskedd varosok a ha-
jozhato folyoktdl tavolabb nem is alakulhattak ki. De a véros ellatasara szant
aruk j6 része is a Dunan érkezett Pest-Budara, elssorban is az épit8anyagok,
az épiilet- és tiizifa. A 19. szazad utolsé harmadaig a tutajozas révén is érkez-
tek aruk (f6leg épiiletfa) a varosba. Pest-Buda els§ ,iparnegyedei” ezért a Duna
partjai mentén alakultak ki, s a dualizmus koranak végére ,rogziilt”, kiteljese-
dett ipari 6vezeteinek tébbsége is a Duna mellett helyezkedett el. Csupan Ké-
banya ipartelepei nem alltak kapcsolatban a Dunéval, s néhany ,kései” ipari
zbna, elsGsorban az 1950-ben a f&varoshoz csatolt elévarosi 6vezetben, pl.
Kispesten. A Duna-part belvarosi szakaszan a kiké6té, illetve a rakpart szere-
pét is betoltotte, szinte allanddan iizemel vasartérré alakitva a partokat; mi-
vel kikotdk, illetve kikotsi 1étesitmények, mint pl. a késébbi Elevator, csak
meglehetdsen késon épiiltek, ez az allapot — sok panaszra okot adva - egészen
a 20. szazadig fennallt.
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- Ugyancsak a természeti adottsagok kozé sorolhatunk néhany nyers-
anyaglelGhelyet, a kébanyai épitSkovet, melynek a banyaszata maga is bizo-
nyos ipari tevékenységet ,vitt” Pest kiilvarosaba, majd a felhagyott kéfejtk a
sorgyartas telephelyvalasztasat iranyitottak Kébanyara. A téglagyartashoz
sziikséges agyag telepitette a téglagyarakat Obudara, Ujlakra, illetve ugyan-
csak Kébanyara.

- Pesten 1846-ban nyilt meg az els& vasttvonal; a Vac iranyéba tart6 vonal
palyaudvara, a Magyar K6zépponti Vastt indéhaza nagyjabdl a mai Nyugati
palyaudvar helyén allt. 1848-ig Szolnokig is kiépiilt a vaspalya. 1861-ben nyilt
meg a déli vastt s éptiilt meg a Déli palyaudvar is, végiil 1867-ben épiilt fel alo-
sonci vonal megnyitasat kévetSen a Jézsefvarosi palyaudvar. Fokozatosan el-
késziiltek a palyaudvarokat 6sszekotd vaganyok, illetve az iparvaganyok.
1851-ben Béccsel létesiilt kapesolat, s még ebben az évtizedben az orszag leg-
fontosabb terménykereskedd varosaival, Szegeddel, Araddal, Békéscsabaval,
Temesvarral, Debrecennel, Kecskeméttel stb. Budapest kiilforgalmaban mar a
hatvanas évekre a vastt keriilt az els6 helyre, érthetd, hogy ipartelepit6 hata-
sa egyre jelentSsebb. A vasit, nagy kiterjedést palyaudvaraival, tizemi épii-
leteivel, ,sin-tereivel” (az 1870-es évekre kb. 450 ha tertiletet mondhatott
magaénak a vastt a korabeli kézigazgatasi hatarokon beliil), gyakorta varos-
szerkezeti akadalyokat képezg8 vonalaival maga is markansan alakitotta a va-
rosszerkezetet (s mara létesitményeinek egy része maga is a barnadvezet ré-
sze lett), s kézvetve - ipartelepit6 hatasa révén - még inkabb alakitotta a varos
funkcionalis 6vezeteit.

A vasit a kovetkez§ ipari 6vezetek kialakulasaban jatszott szerepet:

- az észak-pesti, a Duna és a vaci vonal k6zott kialakult ipari zéna esetében
(Angyalfsld, Vaci-t kérnyéke, Ujpest). Itt a Duna - kiilsnosen az 6vezet kiala-
kulasanak kezdetén - szintén fontos szerepet jatszott az ipari tertilet kialakula-
séban. De a korai vasGtépités — a Budapest-Vac vonalat 1846-ban nyitottak
meg, s 1851-t8l ezen a vonalon bonyolédott a Bécs s Bécsen keresztiil az Auszt-
ria, s6t Eurdpa felé iranyul6 forgalom is — nyoman valt a tertilet ipari 6vezetté.
A vasGt megnyitasakor s az azt kovet évtizedekben a Duna és a vasttvonal ko-
zé esd tertilet beépitetlen volt, ami megkonnyitette az ipartelepitést.

- A hatvani és a szolnoki vonalak, valamint a J6zsefvarosi palyaudvar kozel-
sége - a szolnoki vonalat szintén 1848 el6tt nyitottak meg — a beépitett teriilet
hataran, a Kiils8-Jézsefvarosban s a vasttvonalak altal kézrezart Kébanyan
hatalmas ipari 6vezetet alakitott ki, igaz, j6 egy évtizeddel késébb, mint Eszak-
Pesten. Az ipari évezet egyes tizemei kozvetleniil is kapcsolédtak a vastthoz
(Ganz-vagongyar, jarmdjavit). A szolnoki vonalbdl kidgazé Lajosmizse-
Kecskemét vonal mentén is kisebb ipari zéna alakult ki a szazadfordulén, a 20.
szazad elején, az Gjonnan létrejott elévarosokban, Kispesten és Pestszent-
16rincen.
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- A Budapest-Szabadka vasttvonal mentén (mely vonal az Alfold agrarpia-
cai felé teremtett sszekottetést), illetve a déli vastti hidhoz (1881-ben adtak
4t a forgalomnak) vezetd vastt mellett alakult ki a dél-pesti ipari 6vezet. Jelen-
tékeny részét foglaltak el maganak a vasttnak a létesitményei (Ferencvarosi
rendez8 palyaudvar). Az ipari évezet kialakulasaban a Duna vizi Gtjanak is
szerepe volt. Az Alféld felsl befuté utak, vasit s a vizi Gt elsésorban az élelmi-
szeripar letelepedését szorgalmazta (g6zmalmok, vagohidak és hisipar, szesz-
gyartas).

- Kisebb szerepe volt a vasttnak az ébudai ipari 6vezet kialakulasaban (az
esztergomi vonalat csak 1895-ben adtdk at a forgalomnak), noha az
1910-1913 kazott felépiilt hatalmas 6budai gazgyar az esztergomi vonalon ér-
kez8 dorogi szénre telepiilt. A 20. szazadban naggya nétt lagymanyosi-kelen-
foldi és a csepeli ipari teriiletek sem a vasttra ,teleptiltek”, noha természete-
sen iparvaganyaik révén kapcsolddtak a vastthalézathoz.

- A természeti adottsagok és a forgalmi elénydk mellett mas tényez8k -
kevésbé jelent8s - hatasait is megemlithetjitk. A varosegyesités koriili évek-
ben mar a vdrosrendezési elképzelések is megfogalmaztak a funkcionalis 6ve-
zetek kialakitasanak igényét. Az 1871-es beépitési terv a gyarvaros helyét a
varos lakoteriileteit8l délre jelolte ki, ahol akkor csak a ferencvarosi Duna-
parton indult meg egy ipari 6vezet kialakulasa. A beépitési terv gyarvarosi z6-
naja magéaban foglalta a késébbi dél-budai (kelenféldi) iparnegyedet, a Csepel-
sziget északi cstcsat, valamint a Kézép- és a Kiils6-Ferencvarost és Kébanya
déli savjat. A kijelolt teriileten a kévetkezs évtizedekben valdban nagy kiterje-
désd ipari teriiletek alakultak ki. Nem tartalmazta viszont a beépitési terv az
észak-pesti z6nat (Angyalfsld, Véci Gt-mente), Obuda iparnegyedét, valamint
a kiils6-jozsefvarosi és a k&banyai ipari zonakat. Az épitészeti el6irasok is
igyekeztek kiszoritani a lakbdvezetekbél a szennyez8, zajos vagy veszélyes
tizemeket. (Ez is 6sztonodzte tobbek kozott a mitkodését a Ferencvarosban kez-
d6 Weiss—Manfréd gyar attelepitését a Csepel-szigetre.)

Természetesen a telekarak kiilénbségei, az infrastruktira kiépitésének le-
het&ségei és koltségei szintén motivaltak az ipari iizemek telephelyvalaszta-
sat, tobbek kozott 6sztonozték a varos kozigazgatasi hatarain kiviil es tertile-
tek, az elévarosok iparosodasat, kiilénésen a 19. szézad utolsé negyedétdl
kezd&dGBen, az Gj ,telepek” — Kispest, Erzsébetfalva, Pestszentl8rinc - kialaku-
lasat kovetSen.

A vazolt ipartelepité tényezSk a gyaripar kialakulasanak kezdetén els&sor-
ban Obudara, a Lipotvaros északi savjaba (a mai Szent Istvan kérat mentére) s
altalaban a Duna partjaira vonzottéak az ipari iizemeket. A korabban megjelslt
elsé iparfejlédési periédusban (a kiegyezésig) markansabban két késdbbi ipa-
ri zéna kérvonalai bontakoztak ki:
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- Az észak-pesti ipari z6na mai helyétél - tehat a 19. szazad végére, a 20.
szazad elejére régziilt angyalfoldi (Vaci Gt menti) és Gjpesti ipari negyedekts]
— délebbre, a Lip6tvaros északi, a késébbi Ujlipétvaros déli szegélyén kezdett
kiformalédni. Ez a varosrész az Ujépiilettsl (a mai Szabadsag tér helyén 4ll6,
1897-ben lebontott katonai létesitménytél) északra a 19. szazad utolsé har-
madaig beépitetlen volt, vagy legfeljebb épitSanyag-raktarak, kisebb mithe-
lyek alltak e kiilvarosban”. Az ipar idetelepiilését kezdetben a Duna mint fon-
tos szallitasi Gtvonal s 1846-t6]l mar a vaci — 1851-t6l a bécsi - vasitvonal
ny(jtotta lehet8ségek 6sztonozték. A Dunan Gsztatott tutajok is itt kotottek
ki, faanyagukat a partkdzeli faraktarak, épit8anyag-telepek dolgoztak fel s
arusitottak. Mar a kovetkez8 korszakok ipartelepitéseire hatott az északi vas-
Gti 6sszekotd hid megépitése, az igy konnyen elérhetS dorogi szénmedence
szene. Koran megépiilt a Vizafogé teherpalyaudvar, s egy sor iparvagany. (Még
a szdzad végén is iparvaganyok vezettek a késébbi Orszaghaz kérnyékén md-
kod8 ipari tizemekhez, s a nevében funkcibjat hordozé Fa-tér telektombjei-
hez.) A Vaci at forgalm1 jelent8ségét novelte, hogy mar a varosegye31tes elétt
l6vastt jart rajta egészen Ujpestig. Ugyancsak koran kiépiilt itt a viz- és gazha-
l6zat. E zénaban kezdetben a raktarozasi tevékenység valik fontossa. Itt eme-
lik ki a Dunén Gsztatott tutajok fajat (az abszolutizmus elsd éveiben évi kb. 8
ezer tutaj érkezik Pest-Budara), rakodjak ki a tutajok hozta arukat, tizifat,
deszkat, zsindelyt, szénat, szalmat, s természetesen itt kotott ki a teherhajok
egy része is. Az 1870-es évekig mind a budai, mind a pesti rakparton a Lanc-
hidtél északra hatalmas rakterek htizédnak, s részben itt térténik a beérkezs
rakoméanyok feldolgozasa is (flirésziizemek, parketta-készités, tlizifa-fiirésze-
lés stb.). A szazad végéig — amikor mar a készén és a varosi gaz er6s konkuren-
ciat jelentett a tlizifanak - a fakereskedés és -feldolgozas az egyik legjelentd-
sebb gazdasag1 4dgazata volt a f8varosnak; a kiegyezés koriili években 3-3,5
milli6 mazsa t{izifat és kdzel 1 millié mézsa épiiletfat hasznalt el a varos éven-
te. Csak az 1870-es évek elején kezdi meg a varos kiszoritani e fatelepeket,
raktarakat a belsébb varosrészek Duna-partjairdl (Budan 1873-ban tiltjak
meg a Csaszar-flird6tél délre a farakodast, Pesten a Parlament helyén 4ll6 fa-
raktarakat 1875-ben kezdik kitelepiteni).

Mar 1848 elétt megjelentek az els8 gyaripari jellegi tizemek e térségben,
els6ként a Pannénia gézmalom. Az abszolutizmus éveiben felgyorsul e folya-
mat; elsésorban gézmalmok telepiiltek ide (az emlitett kival6 forgalmi helyzet
eredményeként): a Victoria, az Unib, az Els6 Pest-Budai G8zmalom. Tovabbra
is itt m{ikodott a Pannénia gézmalom. A Lipétvarosban tevékenykedett Buda-
pest egyetlen cukorgyéra, a Nyugati palyaudvar kézvetlen kozelében, valamint
szeszgyarak. A Vaci Gt mentén megjelentek az els8 fém- és gépipari muhelyek
Am az észak-pesti ipari z6na angyalféldi varosrészein e korai korszakban még
nem telepedett meg a gyaripar. Ugyanakkor Ujpesten - e telepiilés az elsé el6-
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varosa volt Pestnek, épp 1848-ban nyert kozségi szervezetet - mar megjelen-
tek a késSbbi ipari 6vezet csirai, az Gjpesti hajogyarak — ekkor még inkabb csak
kis mithelyek - olaj-, siit8- és szesziizemek, inkabb kézm{ipari mihelyek vagy
manufaktirak képében pedig az asztalosipar és a béripar.

- Az 6budai gyaripar kezdetei ugyancsak 1848 eléttre nytlnak vissza, s az
egyik telepité tényezd itt is a Duna vizi Gtja volt. A vasit azonban csak késén,
a 19. szazad legvégén lépett a telepitd tényezbk soraba, a vastti 6sszekotd hid
megépiilte, illetve az esztergomi vonal megnyitasa utan. Ekkor elsésorban a
dorogi szénmedencével megteremtett kapcsolat jelentett elényt az ébudai
izemeknek. (Az esztergomi vasttvonal megnyitasa el6tt is eljutott a dorogi
szén Pest-Budara, részben a Dunan, részben tengelyen, kéziton.) Az igy érke-
z6 szén is Obudanal érte el a varosharmast. Az 6budai gyaripar fejlédéséhez
az is hozzajarult, hogy 1846 elétt a zsid vallast orszéglakosok a szabad kira-
lyi varosokban nem telepedhettek le (legalébbis tartésan és ,hivatalosan”),
nem nyerhettek ott polgarjogot Igy a pest-budai gazdasagi életben résztvevs
zsido vallalkozok j6 része is Obudan lakott, keletkezd tkéjiiket itt fektették a
kibontakoz6 gyariparba.

Obuda legrégibb alapitast iizemei a textiliparban jéttek létre. Goldberger
textilkikészitd iizemét 1784-ben alapitottak, s mar a polgari forradalom el6tt
mikddott a Leiter-féle tizem (alapitva 1826-ban), s 1851-ben csatlakozott mel-
1éjik Spitzer Gerzson textilgyara. A textilkikészités technol6giaja nagy meny-
nyiségi vizet igényel, ezért is kedvezd volt a Duna-kozeli telepités. Az 6budai
ipar ,zaszloshajbja” azonban 1835-6s munkéba allasa 6ta, a kozelmaltban tor-
tént bezarasaig az Obudai-szigetre telepitett hajégyar, az Elsé Osztrak Duna
Gd&zhajozasi Tarsasag modern tizeme volt. 1839 6ta vastestl gézhajokat, usza-
lyokat, specialis dereglyéket gyartott, s mar 1848 el6tt megkezdték a gozgepek
gyartasat is hajéikhoz. A textiliizemeken és a hajogyaron kiviil sokféle gyari-
pari méret{ {izem telepiilt Obudara, illetve Ujlakra. A Duna vizi Gtja mellé a
budai oldalon is g8zmalmok telepiiltek (Obudan az els§ gézmalom 1850-ben
nyilt meg); Ujlakon illetve a Vizivaros Duna-partjan szintén epultek nagy ke-
reskedelmi malmok. Az Obudan és Ujlakon talalhat6 j6 min8ségii agyag tégla-
gyarakat telepitett a korzetbe.

Itt jegyezziik meg, hogy 1845-ben kezdte meg mitkodését a Vizivaros észa-
ki peremén Ganz Abraham éntémiihelye (a mai Ontédei Mizeum teriiletén);
a szerény 6ntémihelybdl nétt ki a Ganz-féle vallalatbirodalom, amely mar az
1850-es években a magyar jarmiigyartas legnagyobb termelgje (vasttikerék-
gyartas, vagongyartas, kés6bb mozdonyok gyartasa) s a vilagpiacra is kijut
korszert termékeivel.

- Valamivel késébb kezd kiformalédni a kiilsé-jézsefvarosi, és a vele teri-
letileg 6sszefiiggs kébanyai, valamint a ferencvérosi ipari zéna.
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A jézsefvarosi-kébanyai ipari zéna kétSdése a vastthoz egyértelmd. A jo-
zsefvarosi palyaudvar, a szolnoki, Gjszészi, hatvani (s ezen keresztiil a losonci-
salgbtarjani és a miskolci) vonalak kedvezd kozlekedési kapcsolatokat kinal-
tak. Ezt a kedvezd forgalmi helyzetet kezdetben a kereskedelem hasznalta ki.
Szinte hetekkel a Tiszai Vastt megnyitasa utan, mar 1848-ban megvetették a
kébanyai sertéskereskedelem, illetve az tizemi méretd sertéshizlalas alapjait.
A 19. szazad végéig K&banya Eurdpa legnagyobb sertéskereskedelmi koz-
pontja maradt, 180 kh-at foglaltak el a sertésélak, ahol esetenként kb. 100 ezer
allatot tartottak. Ugyancsak Kébanyara telepiiltek a varos soérgyarai az
1860-as évektd], kihasznalva az elhagyott kébanyakban létesithet8 sérpincék
lehet8ségét. Ugyancsak a helyi adottsdgokkal magyarazhat6 a téglagyarak K&-
banyara telepedése (téglagyartasra alkalmas agyag). Kézvetlentil a vasutakhoz
kapcsolédtak a korszakunk végén kialakitott — maig miikodd - jarmjavito
tizemek, s a vastti gépgyartas tizemei. A Ganz-vallalat egyik legsikeresebb iiz-
letaga, a vastti kocsik, mozdonyok, kerekek gyartasa a vizivarosi tizembél a jo-
zsefvarosi palyaudvar mellé telepiilt at (méra a ,rozsdadvezet” egyik allatorvo-
si lovava valva). A kdbanyai ipari 6vezet ,kiviragzasa” mar a kovetkezd
korszakban kavetkezett be.

Ugyanez vonatkozik a ferencvarosi ipari negyedre. A vasttvonalak csak a
kiegyezés utan, az 1870-es években érték el ezt a teriiletet. Addig csupan a Du-
najelentett telepitd energiat a Ferencvarosban, igy elsésorban raktarozasi-ke-
reskedelmi funkciék telepedtek a Duna-partra (koztilk a sdhaz és a sorak-
tarak, a dohanyraktar). A Concordia G8zmalom azonban mar itt mikodétt a
kiegyezés el6tt s téglagyarak is telepedtek a Duna-partra.

Az emlitetteken kiviil csupan Budafokon figyelhets meg az ipari tevékeny-
ség némi koncentracibja (az itteni pincékhez kothetd bortarolas, soripar); a
késdbbi nagy ipari évezetek koziil a kelenfsldinek és a csepelinek még nincs
nyoma a kiegyezés elétt Budapest térképén (1. 4bra).

Budapest ipari dvezetei 1867 és 1896 kizatt

Budapesten 1891-ben 367 hisz f&nél tébbet foglalkoztaté tizem miikodott,
1896-ban 592 (az akkori kézigazgatasi hatarok kozt). Budapest térképén egy-
re hatarozottabban rajzolédtak ki az ipari 6vezetek, ipar negyedek, benniik az
ipari izemek egyre 6sszefiiggdbb teriiletet képeztek, infrastruktirajuk gazda-
godott, egyre ,maradandébb” alkotasoknak adtak helyet. A varosegyesités
nyomén megteremt8dtek a tervszeri varosfejlesztés és -rendezés feltételei.
A févaros ipari 6vezetei koziil az észak-budai (6budai), az észak-pesti (angyal-
foldi-gjpesti), a kelet-pesti (kiilsé-joézsefvarosi és kébanyai), mar 1867 el6tt
kérvonalazédott 6vezetek a korabbi energiakra timaszkodva névekedtek-si-
riisédtek, sltéttek markans iparzéna-jelleget, a dél-pesti (ferencvarosi) ipari
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korzet is hatarozottabban kérvonalazddott, a Csepel-szigeti korzet kialakula-
sa a kezdet-kezdetén tartott, a kelenféldi viszont tovabbra is hianyzott a varos
térképérdl.

- Az észak-pesti ipari korzet egyrészt északabbra tolodott, osszefiiggés-
ben a Lipétvaros lakdovezetének terjeszkedésével, a Nagykorat kiépitésével, a
Margit-hid megnyitasaval. (Igaz, a Millennium idején felépiilt, reprezentativ-
nak szant Vigszinhéazat a kortarsak megrokénysdésére még fatelepek vették
koriil.) Masrészt zart ipari korzetté formalédott a Duna, a Vaci Gt s az északra
tart6 vasttvonal mentén, s megkozelitette-elérte az Gjpesti ipartelepeket.
A 19. szazad végén ebben a kérzetben dolgozott a f&varos ipari munkassaga-
nak kb. 30%-a. A cukorgyar, a lipétvarosi malmok egy részének leallitasa, ill.
attelepitése nyoman (noha Ujlipétvaros teriiletén tovabbra is harom nagy tel-
jesitmény( gézmalom mikodott) egyre inkabb a fém- és gépipar adta meg a
korzet jellegét. Haj6javité mihelyekbdl hajogyarakka nétte ki magat a két Gj-
pesti izem, ide telepedett a kialakul6ban 1év& szerszamgépipar és a mez8gaz-
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dasagi gépgyartas tobb iizeme. Ujpesten a bér- és az asztalosipar kisebb-na-
gyobb gyarai sorakoztak a Kiils6-Vaci Gt mentén. Sajatos ,teriilethasznalati”
formaként jelentkeztek a katonai létesitmények e zénaban, a laktanyak és a
nagy katonai raktarak.

- Obudakorabban kialakult ipari profilja nem véltozott a kiegyezés és a Mil-
lennium kozott, am gyartelepei sokasodtak és névekedtek, élikkén a hajoégyar-
ral. Leginkabb a textilipar gyarapodott, s tovabbra is jelent8s a téglagyartas.
Obuda iparaban majd az esztergomi vasttvonal megnyitasa hoz ¢ 4j elemet, pl.
erre alapozva hoztak létre Budapest kozponti gazgyarat, mar a 20. szazadban.

- A jézsefvarosi-kébanyai ipari korzet az itt targyalt harom évtized alatt
hatalmassé névekedett, a termelés volumene is sokszorosara nétt. A Jézsefva-
ros peremén alakultak ki a févaros akkori legnagyobb tizemei, a Ganz és a
MAVAG gepgyaral akozelitkben pedig a jarmdjavité telepek. K6banyéan a ,ha-
gyomanyos” iparagak is névekedtek; a sertéshizlald, ill. kereskedd telepeken
egy év alatt mar kozel egymilli6 sertés fordult meg az 1890-es években (az
1895-6s sertésvész utan viszont lehanyatlik a kébanyai ,sertésipar”). Négy
nagy sorgyara a févarosi sorgyartas kilenctizedét adja; kiilonosen a 19. szazad
utolsé éveiben ugrik meg a sérgyartés volumene, nem fiiggetleniil a filoxéra-
vésztdl, a budai sz616k kipusztulasatél. Uj sorfzdék is nyllnak 1892-ben a
Kébanyai Polgari S6rf6z6, 1894-ben a Kiraly Sorf6z8, s mar az el6z8 korszak-
ban is m{ikodott az Els§ Magyar Részvényserfézde és a Dreher-féle sérgyar.
A Gyomréi, a Jaszberényi és a Maglédi Gt mentén sorakoztak a févaros legna-
gyobb téglagyarai, s a hatvani-(jszaszi, illetve a szolnoki vasttvonalat kévetve
széles ipari sav kezdett kialakulni.

- Jelent&sen valtozott a ferencvarosi(délpesti) ipari korzet helyzete. Ennek
mindenekelStt két oka volt: egyrészt megépiilt a Szabadkan 4t a Bacskabea, ill.
a Balkanra vezetd vasttvonal, majd a vastti hid s a ferencvarosi teherpalyaud-
var. Egy csapasra kedvezg forgalmi helyzetbe keriilt Dél-Pest. Masrészt a bel-
varosi Duna-partok rendezése, a ,kik6t&i” tevékenység kiszoritasa a Belvaros-
tol tavolabb 1év8 partok szerepét novelte. Ezért keriilt sor 1879-81 kozétt a
kézraktarak kiépitésére (rozsdadvezetté valva napjainkban is kérdéses jovs-
jiik), 1881-ben az Elevator iizembe helyezésére. (Az Elevator a gabonaszallit-
manyok gyors kirakodasat és tarolasat oldotta meg.) Az Alfslddel megterem-
tett j6 kapcsolat, a dunai forgalom ideiranyitasa elsésorban az élelmiszeripar
megtelepedését 6sztonozte. A Lipdtvarosban ,maradt” harom nagy gézma-
lom, valamint az Obudai malom kivételével a Ferencvarosban mikédtek - egy-
elére kedvezd konjunkturalis viszonyok kozepette - a varos nagy kereskedel-
mi malmai. Itt létesiiltek a kozvagohidak, mellettiik a termékeiket feldolgozd
szalami- és konzervgyarak, a ,spédiumgyar” (csontszén-készit§ tizem), a
szappangyar, valamint az allatvasarterek. Részben a Duna vizkészlete vonzot-
ta ide a kialakul6ban 1év8 vegyipar {izemeit: miitragyagyarat, asvanyolaj-fel-
dolgozét, szeszgyarakat.

/25 N\



g

- A kovetkez6 korszakban a févaros legnagyobb tizemét befogad6 Csepel-
szigeten (a pontossag kedvéért megjegyzendd, hogy kozigazgatasilag Csepel
még 6nallé kozség) a korszakunk legvégén villan fel a késébbi viharos gyorsa-
sag iparfejlédés jele: az 1884-ben alapitott s kezdetben konzervgyartassal
foglalkozé Weiss Manfréd iizem - eredeti telephelye a Ferencvarosban volt -
1893-ban kezdett 18szergyartassal is foglalkozni, s a robbanasveszélyes gyar-
telepet ekkor telepitik 4t a szigetre. A szdzadvégen mar fémontodével és
hengerdével is rendelkezett, s berendezkedett a legkiilonfélébb hadfelszerelé-
sek gyartasara. Az iizem vizigénye igen tetemes volt, ez is indokolta a szigetre
valé telepitését. Igazi karrierje” azonban csak a 20. sz4zad elején bontakozott
ki.

- A dél-budai ipari kérzetbdl a Millenniumig csak Budafok néhany ipari
tizeme (s6r- és pezsgdgyarak, gyufagyar) van ,készen”, s néhany kisebb faipa-
ri izem miikédik Albertfalvan.

2. dbra
Budapest 6sszefiigt ipari-kozlekedési teriiletei a Millenium idején
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Az el8varosi évezetben Ujpest ipara mar megtette a kezdeti lépéseket, a
Csepel-szigeten épp letelepiilt a szép jov&jl Weiss Manfréd-féle tizem. Rajtuk
kiviil csak Rakospalotan miikodott néhany kisebb élelmiszeripari tizem. Kis-
pest, Erzsébetfalva vagy Pesttjhely ipara csak a kovetkez& korszakban kér he-
lyet (Nagy)Budapest térképén (2. bra).

Budapest ipari dvezetei a sedzadforduldn és az elsi vilaghdborii idején

Ha nagy léptékben tekintjiik 4t a budapesti ipar fejlédésének és teriileti elhe-
lyezkedésének valtozasat, akkor azt mondhatjuk, hogy ebben az idészakban
folytatédtak, megerdsodtek a 19. szazad utolso évtizedeire jellemz& tendenci-
ak. Ha viszont finomabb léptéket valasztunk, olyan eltolédasokat vehetiink
észre, amelyek igazabdl a kovetkezd korszakban fejtik ki hatasukat. A nagy-
ipar 4gazati szerkezetében — a korabban htizoagazati szerepet bet61ts — élelmi-
szeripar stlya csékkent (ez id8 tajt mar Gj malom nem épiil Budapesten), ezzel
parhuzamosan a vas-, fémipar, a gépgyartas jelent8sége névekedett. A gép-
gyartason beliil a kozlekedési eszk6zk, az elektromos gépek, berendezések
gyartasa jelezte a modernizaci6 iranyat. Erds névekedés jellemzi a korabban
csak kisebb tizemek révén jelenlévs vegyipart (kSolajipar, gazgyartas, mitra-
gyagyartas), ésjelent8sen bdvitette tizemei szamat a textilipar is. A teriileti el-
helyezkedést illet&en a legszembet{indbb valtozas az elévarosi 6vezetben vég-
bemend ,nagyiparosodas”. Mig az 1890-es évek elején egyediil az Gjpesti
nagyipar tekinthetd szamottev8nek, addig a korszak végére Rakospalotan,
Kispesten, Erzsébetfalvan és (az elsg vilaghabori éveiben) Csepelen is komoly
nagyipari zénak alakulnak ki. 1900-ben az el6varosi 6vezetben 6sszesen 2 400
ember dolgozik 20 fénél tobbet foglalkoztatd tizemekben, 1910-ben mar tébb
mint 14 ezer, 1917-ben pedig csak a csepeli Weiss Manfréd Miivek (a haborts
konjunktaranak készénhet8en) 20 ezer f6t foglalkoztat.

- Az észak-pesti 6vezetben a Nagykorat vonalatdl északra a Vaci Gt men-
tén mar szinte megszakitatlanul sorakoznak a kiilénb6z8 ipari tizemek. Né-
hany élelmiszeripari tizemet (és a mai Ujlipbtvaros teriiletén ekkor még mitko-
dé malmokat) leszamitva elsésorban gépgyarak. A Vaci ti izemekben (csak a
f6varos teriiletén) 12 ezer munkés dolgozik 1910-ben, de az ipari zona nem all
meg a varoshatarnal, folytatodik UJpest teriiletén. A szazadfordulé utan élén-
kiil meg az észak-pesti 6vezet keleti része: a vaci vasiitvonal mentén a MAV 1é-
tesitményei terjeszkednek. 1907-1909 kézott épiil ki a nagy teriileti Rakos-
rendez8 palyaudvar és a hozza kapcsolodd északi f{it6haz, 1903-ban pedig
Rakospalota teriiletén az Istvantelki Fémiihely. (Méretérél sokat elarul, hogy
1910-ben 1600 munkasnak adott kenyeret.)
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- Kébanya teriiletén, a Jézsefvarosi és a Keleti palyaudvarrél kivezetd vas-
ttvonalak mentén, egymas utan sorakoztak a MAVAG, a Ganz és a MAV Esza-
ki Fémhelyének csarnokai. A harom tizemben 1907-ben mar tébb mint 8
ezer f§ dolgozott. K8banya déli részén az 1895-0s sertésvészt kovetden 6sz-
szezsugorodott teriileten folytatédott a sertéshizlalas (A hizlaldak fénykoruk-
ban t6bb mint 100 hektaros teriiletet foglaltak el.) A felszabadul6 térséget fo-
kozatosan vették birtokukba mas iizemek. A kébanyai élelmiszeriparban
jellegadd sérgyartas ebben az id8szakban (a filoxéravész utan emelkedd bor-
arak kovetkeztében) megduplazta termelését, a sérgyarak a Maglédi Gt men-
tén, illetve a lakéteriilet t&szomszédsagaban (Dreher gyar) helyezkedtek el.
A keriilet délkeleti részén, a Gydmrdi Gt és a ceglédi vastt kozstt alakult ki
markans ipari &vezet, gépipari, vegyipari profillal (Richter Gyégyszergyar).
A nagy téglagyarak a beépitett 6vezettdl tavolabb, a Jaszberényi, a Maglodi és
Gyomdri Gt kiils6 részén miikodtek.

- A ferencvarosi (dél-pesti) zbna a Nagykorut vonalatél a Soroksari Gt
mentén a varos hataraig terjedt. Bszaki része a budapesti élelmiszeripar fel-
legvara maradt, az itt mikddd raktarakkal, malmokkal, kézvagéhidakkal.
Az 6vezet kézépsd és déli részét a korszakunkban felfutd vegyipar (szappan-
gyar, k&olaj-finomiték, miitragyagyar) iizemei szalltak meg, a varoshatar kéze-
1ében pedig a Fegyver- és Gépgyar csarnokai htizédtak. Az ipari 6vezetet ki-
terjedt kozlekedési-raktarozasi funkcidju térség vette kéril: a Duna feldli
oldalrél két teherpalyaudvar (a Duna-parti és a Soroksari tti teherpalyaud-
var), keletrdl pedig a nagy teriilet{ Ferencvarosi palyaudvar hatarolta.

- A budapesti ipari fejlédés Gj teriilete a kelenfoldi ipari zona; az elsé tize-
mek ebben az id&szakban telepedtek le Budafoki Gt mentén. A sort az Elektro-
mos Miivek kelenféldi telepe nyitotta, amely elektromos aram, illetve ipari géz
szolgaltatasaval segitette el6 mas tizemek létrejottét. Ide telepiilt a Lipotva-
rosboél kivonulé Hengermalom, a Réck gépgyar és kisebb kabelgyarak.

- Obuda ,hagyoményos” ipara harom térségben osszpontosult A Bécsi Gt
kérnyéke adott otthont (az alapanyagra telepiilt) tégla- és cementgyaraknak,
de itt volt a Lujza-malom is. A Lajos utca végén csoportosultak a textilipari
tizemek, ott volt a dohanygyar; a Duna mellett pedig az Obudai Hajégyar és
Leipziger-féle szeszgyar. Ezektdl térben elkiiléniilve és mas telepitési logika-
val épiilt fel a gazgyar nagy tertiletd komplexuma az északi vasiti 6sszekotd
hid mellett 1910-13-ban. A 19. szizad végén atadott esztergomi vasttvonal
tette lehetévé a gazgyartas alapanyagaul szolgalé dorogi szén olcs6 szallitasat,
a veszélyes tizem pedig igényelte a lakoteriiletektdl tavoli elhelyezést.

Ebben a korszakban mar fokozottan érvényesiilt az az 4ltalanos tendencia,
hogy a lakéteriiletek kozé ékeldott, vagy éppen a terjeszked lakdhazak ,fog-
sagaba” kertilt, a kornyezetiiket zavar6 tizemeket kitelepitsék (ezt 6sztonézték
a novekvd telekarak is). igy hagytak el a faraktérak, fafeldolgozé iizemek Li-
potvaros teriiletét, és szorultak ki a Nagykoraton beliilrdl a kisebb mihelyek
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is. Ez a mozgas, az atkolt6zs és Gjonnan létrejovs iizemek agglomeralédasa
tette markanssa az egyes térségek ipari jellegét. Ezzel egyiitt — inkabb mar ki-
vételként - létesiiltek nagyméretd iparvallalatok a felsorolt ipari zénakon ki-
vil is. Ilyennek tekinthetd pl. a Ganz Villamossagi Gyar, vagy az Erzsébet ki-
ralyné, Gizella Gt kérnyékére telepiilt tizemek.

Sokkal feltinébbek az elévarosi évezetben végbement valtozasok.
Az 1890-es évekig csupan Ujpesten (b6rgyarak, faipari izemek, szeszgyar, ha-
jogyar), illetve Budafokon (sérgyar, bor- és pezsg8gyartas) talalunk szamotte-
v6 nagyipart. Az I. vilaghabora el&estéjén mar a Pestet koriilvevd kiilvarosi
ovezet szinte minden telepiilésén kisebb-nagyobb gyartelepek terjeszkedtek.
Tovabbra is Ujpest (szerkezetileg jocskan atalakult) gyaripara a legjelent&sebb.
A korabban is meglévd telepek mellett ebben az idészakban létestiltek (vagy
véltak nagylizemmé) az elektronikai ipar (Egyesiilt 1zz6, Phoebus), a textilipar
(Magyar Pamutipar) egységei, és 1912-ben telepiilt Ujpestre a Chinoin Gyégy-
szergyar. A Budapestt8] délre fekvs elévarosok lettek a korszakban kiépiilé
textilipar elsédleges telephelyei. Mig korabban a févarosi (és kdrnyéki) textil-
ipari nagyiizemek jobbéra az északi szektorban koncentralédtak (Obuda, UJ—
pest), a 20. szazad elejének 4j telepitései Kispestre, PestszentlSrincre és
Erzsébetfalvara keriiltek. A vonzé telepitési tényez8k koziil az elévarosokban
rendelkezésre 116 olcsé munkaerdt és az alacsonyabb telekarakat emelhetjiik
ki. A déli el&varosok koziil Kispest nagyipara emelkedik ki, ahol a textilipari
tizemek mellett két nagy gépgyar létesiilt (a Hoffherr és a Liptak), kihasznalva
a frissen megnyitott Budapest-Lajosmizse vasttvonal kézlekedési elényeit.

" Egészen egyediilallé Csepel iparanak fejlédése. Csepel kozepes méretfi ag-
rarfaluként érte meg a varosegyesités évét, a szuburbanizaciés folyamatokba
alig kapcsolédott be, lakossaga 1890-ben is éppen csak meghaladta 2 ezer f6t.
1892-ben telepiilt at ide Weiss Manfréd iizeme a Duna tiils6 partjarél, Ferenc-
varosbél. A Weiss testvérek 1882-ben alapitottak vallalkozasukat, amely ere-
detileg konzervgyartassal foglalkozott, de par év milva ratértek a toltényhii-
velyek, téltények gyartasara is. Egy tizemi robbanas késztette a tulajdonosokat
a gyar éttelepitésére Olyan telephelyet kerestek, amely Budapest kozelében,
de a sfirtin lakott varosrészektdl tavol fekiidt, alacsony volt a telek ara, és nagy
teriilet 4llt rendelkezésre az esetleges bdvitésre. Ezeknek a feltételeknek Cse-
pel tékéletesen megfelelt. Mar az 1890-es években folyamatosan béviilt a gyar
(teriiletileg is), a hadiipari iizem fokozatosan nehézipari komplexumma ala-
kult at (kohaszat, hengermf, cségyar stb.). A szazadforduléon mar kozel ezer
f6, az els8 vilaghabort el8estéjén Stezer f6 dolgozott Csepelen. A latvanyos
fejlédés az elsé vilaghabora ideje alatt tovabb gyorsult, a nehézipari lizem
1915-ben mar 10 ezer, a habor végén 28 ezer embert foglalkoztatott. Mind-
ekdzben a gyartelep teriilete is jocskan gyarapodott, 1918-ra 250 hektart fog-
lalt el (ebb61 37 hektar volt beépitve, ahol 200-nal is tébb épiilet, csarnok emel-
kedett). Az els8 vilaghabort nagyipari konjunktiraja egyébként nemcsak a
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csepeli gyarériasban éreztette hatasat, hanem a févaros mas gépgyaraiban is
(bar a névekedés sehol nem volt olyan erédteljes, mint Csepelen). Megtébbszo-
rozte foglalkoztatottainak 1étszamat (és ezzel egyiitt a termelését) a Fegyver-
és Gépgyar, a Lang Gépgyar, a Schlick-Nicholson Gépgyar, névekedett tébbek
kézétt a MAVAG és Egyesiilt [zz6 munkésainak szama is.

Budapest ipari 6vezeteinek elhelyezkedését (1910-es évek vége) mutatja be
a 3. abra.

Budapest ipari iivezetei a ket vilaghaberit kizitt

A f6varos ipari fejlédése a két vilaghabort koézti idészakban kozel sem volt
olyan latvanyos, mint a dualizmus koraban. Nemcsak Budapest, hanem az
egész orszag gazdasagi novekedése lelassult, agazatok sora keriilt valsagba.
A vilaghaboris konjunktarat elhtiz6dé dekonjunktira kévette, a budapesti
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ipar termelése csak 1927-ben érte el Gjra az 1913-as szintet, hogy aztén a
'30-as évek elején a vilaggazdasagi valsag ismét visszavesse a novekedést.
A legerGsebben az élelmiszeripar érezte meg a Monarchia piacainak elveszté-
sét (ebben az agazatban voltak a legnagyobb kihasznalatlan kapacitasok), de
talméretezettnek bizonyult a gépipar is (ezen beliil f8leg a jarmiigyartas). No-
velte viszont agazati részesedését a konnydipar (amely a szikebbé valt
orszagteriileten versenytarsaitdl szabadult meg), illetve a villamosgép-gyar-
tas. A stagnalas - vontatott fejlédés kovetkeztében a teriileti dtrendezédés
mértéke is lelassult, a nagyipar terjeszkedése inkabb az elévarosi 6vezetben
volt szembet{ind.

A févaros sziikebb teriiletén beliil kirajzolédé 6t ipari zéna koziil az észak-
pesti és a kelenfsldi korzetben regisztralhatunk fontos valtozasokat, az eléb-
biben az ipari teriilet csékkenése, az utdbbiban béviilése jatszodott le.

- Az észak-pesti 6vezetnek a Nagykorat, a Duna és a Vaci Gt kozti térségét
elsésorban malmok (Pannénia G8zmalom, Erzsébet G6zmalom, Unié G&zma-
lom stb.), kisebb tizemek, iires telkek foglaltak el a 20. sz4zad elején. Az élelmi-
szeripar altalanos valsaga (jelzésértékd az éppen e teriileten talalhat6 Victoria
Gézmalom teljes pénziigyi cs8dje 1926-ban) siettette ennek a térségnek a ki-
tiriilését, és a lakbovezet terjeszkedését. Az 1930-as években itt épiilt fel az
igényes, modern stilusa, reprezentativ Ujlipétvaros bérhazas ovezete, az ipari
zéna hatarat egészen a Garam utca vonalaig tolva vissza.

- Az &sszefiiggd varostest névekedésének intenziv térsége ebben az id6-
szakban, a gyors iitemben kiépiild Dél-Buda, Kelenféld-Lagymanyos vidéke.
Az Gj lakbsvezett8] délre, a Kelenfsldi palyaudvart a Ferencvarosi palyudvar-
ral 6sszekotd vasit és a varoshatar kozott, a 20. szazad elsd évtizedeiben ép-
pen csak megindult az ipar letelepiilése, els6ként a Budafoki Gt mentén. Ka-
rakteres ipari z6nava a két vilaghabora kozstt formalodik a térség. A Budafoki
Gt mellett kiépiil a Fehérvari Gt kérnyéke is, elésorban a felfutéban 1évé ipar-
agak, a miiszergyartas (Gamma), az elektronika (Standard), a kabelgyartas, a
textilipar, a gépgyartas iizemei telepednek ide. Az ipari zéna itt sem all meg a
varoshatarnal, folytatédik Albertfalva (textiliizemek, vegyipar) teriiletén is.
Nagyobb gyarak elszértan a lak66vezethez tapadva is felbukkannak (Lagyma-
nyosi Dohanygyar, MOM), emellett kisebb ipari térségek alakulnak ki a mai
Barték Béla tt kiilsé szakaszan, illetve a Déli palyaudvarra vezetd vastat men-
tén.

Azel&varosi 6vezet nagyiparanak gyarapodasa (a févaros sziikebb teriileté-
hez viszonyitva) téretlen a vilaghaborat kovets id6szakban, a korszak végéig
megtobbszorézadik a gyaripari termelés értéke. Ez elsGsorban annak volt ké-
szoénhet, hogy a szaporodé textilipari vallalatok el8szeretettel valasztottak
maguknak el8varosi telephelyet. (A textilipar - és 4ltalaban a fogyasztas-ori-
entalt Agazatok — a vilaggazdasagi valsag hatéasat is kevésbé érezték meg, aleg-
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nagyobb visszaesés a vas- és fémiparban, a gépgyartasban és az épitSanyagi-
parban kévetkezett be.) Az 1930-as évek elejére mar az el6varosi 6vezet mun-
kasainak tobbségét a kénnytipar foglalkoztatta, mig korabban a nehéziparhoz
kothetd agazatokban dolgoztak a legtébben. A gyaripar terjeszkedése tallépte
a févarossal kozvetlenil érintkezd telepiilések dvezetét, s8t néhany helyen a
kés6bbi Nagy-Budapest hatarat is. Uj gépgyarak épiiltek pl. Matyasfoldon
(Magyar Altalanos Gépgyar), Rakosszentmihalyon (Uhri-féle Gépgyar), sza-
mottev8vé valt Nagytétény gyaripara (szinesfémkoh, a Magyar Gumiarugyar
iizeme, textiliizemek), bekapcsolédott az iparosodasba pl. Kistarcsa és Sziget-
szentmiklés is.

Ujpesten a régi ipari szerkezet 6rokségeként megmaradtak a 19. szazad vé-
gén, a szazadfordulén alapitott vallalatok (bérgyarak, asztalosiizemek, hajo-
gyar, textilgyarak stb.), de a legnagyobb gyarra a folyamatosan névekvs Egye-
stilt I1zzb nétte ki magat. Az 1920-as években 7 nagyobb textilipari {izem is
létesiilt (a meglév8k mellett), mikézben egyre jelentSsebbé valt a Chinoin
Gybgyszergyar. Ujpesten markéns ipari 6vezetek formalédtak ki, a Vaci Gt
mentén (az észak-pesti zéna szerves folytatasaként), az esztergomi és a vaci
vasat mellékén (ehhez csatlakozott mar Rakospalota teriiletén az Istvanteleki
F8mdhely), de ezektél az dvezetektdl elszakadva, a varos méas részein is dol-
goztak gyarak (pl. a Magyar Pamutlpar) Atalakult Kispest iparszerkezete,
megsziint a Liptak Gépgyar, és Gj textilipari izemek kezdték meg miikodésii-
ket. A kispesti gyaripar elsésorban a lajosmizsei vastt, masodsorban az Ull&i
Gt mentén koncentralédott. Ezzel parhuzamosan formalédott ki Pest-
szentlérinc nagyipari karaktere is, hatarozott textilipari profillal. A 16rinci
iparteriiletek részben a kispesti ,meghosszabitasaként” a lajosmizsei vastt
taloldalan helyezkedtek el, részben a Gyomrdi Gt és a ceglédi vastt kérnyékén.
Az el8varosok koziil Pestszenterzsébeten volt alegnagyobb mértéki nagyipar
(szintén textilipari vallalatok) terjeszkedése. A pesterzsébeti ipari zéna a fe-
rencvarosi (Soroksari Gti) 6vezet folytatasként, a vastat mellett terjeszkedett
déli iranyban. A Duna talpartjan Budafok nagyipara vesztett jelent8ségébdl,
mikozben északi és déli szomszédjaban, Albertfalvan és Nagytétényben sza-
mos Uj lizem telepedett meg.

A csepeli gyarorias is csak nagy megrazkodtatasok aran tudta talélni a ha-
boris konjunkttra lecsengését. A foglalkoztatottak szama drasztikusan visz-
szaesett (1921 nyaran minddssze 3 ezer munkas dolgoztott a gyarban), a volt
hadiiizem egyes részlegeit ,békebeli” termelésre allitottak at (fémtomegcik-
kek, zoméancedények, mez8&gazdasagi gépek, varrégépek, kerékparok, stb.
gyartasa). A gyar telkének déli részén textilipari tizemek rendezkedtek be, az
1920-as évek elején a Magyar Posztbgyar (termelését megiiresedett gépgyartd
csarnokokban kezdte), 1934-ben a Csepeli Fésiisfonalgyar. Szintén a Weiss
Manfréd Miivek telkén létesitett élelmiszeripari egységeket a Mauthner
Magkeresekedelmi Rt. A vilaggazdasagi valsag idején az 1920-as évek végére
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stabilizalédott nagyvallalat helyzete ismét megrendiilt (a foglalkozatottak sza-
ma 5-6 ezer kériil mozgott), de az 1930-as évek konjunkttraja (részben a sza-
porodé katonai megrendeléseknek készonhet8en) Gjabb fellendiilést eredmé-
nyezett: megkezd&détt az aluminiumtermelés, felfutott a repiil6gépgyartas is.
(A repiil8gépgyartast 1937-ben részben athelyezték a Nagy-Budapest hatara-
in kiviil létrehozott Dunai Repiil6gépgyarba). A munkaslétszam mar joval a
habort kitérése el6tt, 1937-ben elérte a 15 ezer f6t, 1943-ban pedig 32 ezer fo-
1é emelkedett.

Csepel térségében ebben az id&szakban mar nem egyediil a Weiss Manfréd
Miivek (és a gyar telkén berendezett egyéb tizemek) képviselik a nagyipart.
Az 1920-as évek elején koltdzik a sziget atellenes oldalara a papirgyar, az
1920-as, 1930-as években épiil ki a nemzeti és a szabadkikéts a Weiss Manf-
réd Miivekt&] északra, a Csepel-sziget Budapesthez tartoz6 teriiletén. A kiko-
t6héz kapesolodva kereskedelmi és ipari funkci6ji létesitmények telepednek
meg (raktarak, gabonatarhaz, k8olaj-finomitok és egyéb iizemek).

A 4. 4bran lathatjuk Budapest ipari térségeit az 1940-es évek elején.
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BARTA GYORGYI - KUKELY GYORGY

A budapesti ipar az dllamszocializmnsban
es bukdsa idején

ATl vilaghaborat erésen megsinylette a budapesti gazdasag. A mintegy 1700
iparvallalat koziil kozel 200-ban sz{int meg a termelés, és csak alig t6bb mint
100 vallalat nem szenvedett semmiféle kart.! Az iparvallalatok épiilet- és gép-
alloméanyanak egyharmada megsemmisiilt f8leg a bombazasok miatt,? tébb
mint 400 gyar berendezését elszallitottdk Nyugatra.® A habora utan viszony-
lag gyorsan megindult a termelés, de a munkaerd-, alapanyag- és energiahiany
miatt csak 1948-ban érte el a budapesti ipari termelés a habor el&tti szintet.
A Szovjetunidnak jard jovatételi kotelezettségek stlyosan terhelték a buda-
pesti iparvallalatokat is.

Az dllamszocializmns megjelenése

A szocialista rendszer ellentétes hatasokat gyakorolt a budapesti iparra: gys-
keresen atalakitotta, ugyanakkor szinte ,hibernalta”. Megvaltoztak a gazdasa-
gon beliili tulajdonviszonyok, a vallalati strukttra, eltintek a kis- és kozépmé-
retli véllalatok, kisebb mértékben modosult a budapesti gazdasag agazati
szerkezete. De j6forman talélte a szocialista rendszer 40 évét sok — a 19. sza-
zad végén, 20. szazad elején alapitott — nagyvallalat, és alig valtozott az ipar el-
helyezkedése Budapesten beliil (Budapest kozigazgatasi hatarai viszont jelen-
tésen valtoztak), s6t megmaradt az 6reg ipari épiiletek nagy része is a
rendszervaltozasig ipari hasznélatban. A miszaki fejlédés igen lassan és egy-
re jobban lemaradva kévette a nemzetkozi folyamatokat.

Az emlitett kett&sséget - tehat a gyokeres valtozast és az allamszocializ-
mus végéig kitarté tehetetlen valtozatlansagot - igyeksziink bemutatni és
megmagyarazni okait e fejezetben.

Azokat a jellegzetességeket emeljiik ki réviden, amelyek a II. vilaghabort
elétti idskhoz képest jelent8sen megvaltoztattak a budapesti ipar szerkezetét
- mébdositva tulajdoni, 4gazati, foglalkozasi, vallalati 6sszetételét. Részleteseb-
ben mutatjuk be a 19. szazad végén, 20. szazad elején alapitott, a II. vilaghabo-
rt taléls, majd a szocializmus id&szakat végigéls nagyvallalatokat, végiil ké-
pet nyGjtunk a budapesti ipar térbeli elhelyezkedésérdl.
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Osszességében ez egy rovid attekintés a budapesti ipar szocialista 6roksé-
gérdl, annak f8leg teriileti vonatkozésairdl, amely rendkiviil gyorsan esik szét
a dezindusztrializacié6 megkezd6désekor.

A tulajdonviszonyok radikalis valtozasa, a kisvallalatok eltiinése
a vallalati struktirabdl

1946-ban allamositottak a legnagyobb budapesti gyarakat, majd 1948 tavasza-
ig az 6sszes 100 f&nél nagyobb vallalatot. 1949 decemberében sor keriilt az
Ssszes 10 f8nél tobb alkalmazottal miikodd vallalat 4llamositasara, sét bizo-
nyos agazatokban (példaul a nyomdaiparban, vagy az energiaszolgéltatasban)
még a 10 f8nél kisebb vallalatokat is 4llami tulajdonba vették. Nemcsak a ma-
ganvallalatok - a jelentéktelenre zsugorodott kisipartél eltekintve (11 ezer és
27 ezer kdz6tt mozgott a szamuk a szocialista id8kben) - tlintek el ezaltal, de a
véllalati méretstruktira piramisa is a feje tetejére allt: a legkisebb aranyt a
kisvallalatok kategoriaja lett. (1986-ban az allami és szovetkezeti iparban a 20
fénél kisebb vallalatok aranya kevesebb, mint 10% volt a févarosban, a 10 és
20 f8 kozotti vallalatok szama nem érte el a szazat).*

A gazdasagpolitika kézéppontjaban az iparfejlesztés

A beruhazasi politikdban érvényesiild prioritasok - az iparfejlesztés elsébbsé-
ge a gazdasag tobbi dgazatanak rovasara, a nehézipar kiemelt fejlesztése az
iparon beliil, az allami nagyvallalatok elényben részesitése a gazdasagi szerve-
zetek koz6tt — sok szempontbél kedveztek a budapesti gazdasagnak.

Az 1950-es évek els& felében a budapesti gazdasagban is a nehézipar jutott
a legtobb forrashoz — az 6sszes ipari beruhazas 85-90%-aval. Néhany nagy-
vallalat hasznalta fel a beruh4zasok jelent8s részét: a Csepeli Vas- és Fémm-
vek példaul az 1950 és 56 kozotti dsszes budapesti nehézipari beruhazas
10%-at, a 8 legnagyobb budapesti nehézipari vallalat pedig a budapesti beru-
hazasok egynegyedét kapta.

Az 1960-as évektdl kezdve valamelyest csokkent (26-30%-ra) a févaros ré-
szesedése az orszag 6sszes beruhazasaibél (de mindig meghaladva a budapes-
ti népesség orszagos részaranyat). A févarosi gazdasagon beliil is csokkent az
iparra forditott hanyad, és ezen beliil is valamelyest a konnytipar javara tol6d-
tak el a beruhazasi aranyok — meg@rizve persze a nehézipar primatusat.

A teriiletfejlesztési szempontok az 1960-as évek elején jelentek meg a ma-
gyar politikaban, azonnal zaszléra tiizve a teriileti killénbségek - és igy a buda-
pesti gazdasagi talstly — csokkentésének igényét. Ezt (és a fokoz6dd munka-
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erdhiany enyhitését) szolgalta volna az ipar kitelepitése Budapestrdl, valamint
aziparletelepitésének tilalma az agglomeraciés gytiriben az 1960-as években,
e programok azonban jelent8s eredményeket nemigen tudtak felmutatni.
A szocialista rendszer alig mozdulé tehetetlenségre késztette a gazdasagot, a
toébbnyire mar 6rokségiil kapott gazdasagi-ipari szerkezet, a maga gyaraival és
kapcsolédé infrastruktirajaval - egészen a rendszervaltozasig — szinte kész
helyzetet teremtett a beruhazasokban, Budapesten is.

A budapesti ipar dgazati szerkezetében a szocialista években tdl nagy val-
tozas nem tortént, csupan a meghatarozo iparagazatok — a gépipar, vegyipar,
textilipar és az élelmiszeripar - stlyai valtoztak. A budapesti ipar foglalkozasi
szerkezetében mindvégig a gépipar foglalta el a munkahelyeknek majdnem fe-
1ét (nagyon hasonléan a 19. szazad végén és a 20. szazad elején fennallé buda-
pestiipari szerkezethez). A vegyipar és az élelmiszeripar jelentSsége folyama-
tosan névekedett, mig a textilipar fokozatosan hattérbe szorult. A kisebb
stlyt iparagak koziil a villamosenergia-termelés, a nyomdaipar szerepe nétt,
a banyaszat, kohaszat, kézmi- és haziipar, valamint az élelmiszeripar egyes
agazatai (malomipar, dohanyipar) esett vissza, vagy ttint el. Uj gyarak épitésé-
re - z8ldmez3s jelleggel - alig volt példa, inkabb a mar meglévs tizemeket épi-
tették at, bovitették.

A miiszaki fejlédés, az innovicié hidnyzott a szocialista rendszer mecha-
nizmusabél, a gazdasagpolitikai indittatas adott idénként 16kést a technikai
fejlédésnek. Ez a kiilsé kényszerits erd azonban ritkan jelent meg a szocialis-
ta rendszer zartsaga kovetkeztében. Mivel az export jelentds része is a KGST-
hez tartoz6 orszagokba vagy a fejl6dd orszagokba iranyult, igy a miiszaki ver-
seny is csak e térségen beliil érvényesiilt valamelyest. A kielégithetetlen bels6
kereslet sem 6sztonzott a termelési folyamatok, vagy a termékek megajitasa-
ra. Az allamszocializmus kezdetén, sét az 1960-as években végbement techni-
kai fejlesztés még tobbé-kevésbé versenyben tartotta K6zép-és Kelet-Eur6pa
orszagainak iparat a fejlett vilaggal szemben, de az 1970-es évek nyugati
posztindusztrialis valtozasait mar képtelen volt 4tvenni ez a térség.”

A budapesti iparon beliil az 1950-es években a gépgyartas, ezen beliil a vil-
lamos ipari gépek gyartasa volt a kiemelt agazat, majd az 1960-as évektdl Gj -
akkor felfut6 — 4gazatok kozé tartozott a hazgyarak létesitése, a vegyiparban a
milanyaggyartas, valamint a gyogyszeripar fejlesztése, a gépiparban szerszam-
gépgyartas, a gépjarmiiparban a dizelmozdony és a -motorvonatok, valamint
az autébusz gyartasa, az elektronikaban a TV gyartasa, a textiliparban a szinte-
tikus szalak megjelenése. A budapesti ipar nem volt korszertibb, mint az orszag
tobbi térségének, varosanak ipara, de gazdasagi-iparagi osszetétele, és a valla-
lati szervez6dés eldnyei (a vallalati székhelyeken koncentralédtak nemcsak a
stratégiai funkciok, hanem a termelés legértékesebb részfolyamatai is) miatt a
fejlédés, az eléremozdulas, atalakulas az iparban is dinamikusabb volt.
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A foglalkoztatas gyors béviilése, majd a kiapadé munkaeréforrasok

Budapesten 1949 és 1960 kézétt az ipari munkahelyek szama 300 ezerrdl 600
ezerre noévekedett, vagyis az orszagban ebben az id&szakban létrehozott G
ipari munkahelyek kozel fele keriilt a févarosba. Az 1960-as évek kozepéig
még névekedett az ipari 1étszam, majd Magyarorszagon el8szor a févaros ipa-
raban kezdett csékkenni az iparban foglalkoztatottak szama: 1973-ban 547
ezer fére, 1983-ban 347 ezer f6re, majd 1990-ben 276 ezer fére.

A gyorsan névekvd szam ipari munkahely bet6ltése a II. vilighabort utan
jérészt megoldhaté volt a févaros sajat munkaerd-feleslegébdl, majd hamaro-
san témeges méret{ népvandorlés indult el Budapest felé. Budapest lakossa-
ga 1949 és 1960 kozdtt 309 ezer fével gyarapodott. A migracié azonban csak
részben oldhatta meg a budapesti ipar foglalkoztatasi gondjat, a betelepiilés-
nek korlatokat szabott a lakashiany. A budapesti és vidéki bérszinvonal je-
lentéktelen kiilénbsége egyre kevésbé volt elegendd a vidéki munkaerd mobi-
lizalasara, ezenfeliil a nagyipar merev bérszabalyozidsa még a budapesti
munkaerdpiacon is hatranyt teremtett a gyaripar szamara. Az ingazas is egy-
re nagyobb méreteket 6lt6tt, az 1960-as évektsl kezdve mar elérte, sét meg is
haladta a 200 ezer f6t; a budapesti munkahelyek kézel 20%-at ingazok toltot-
ték be. A munkaer&forras azonban — még e pétlasokkal egyiitt is — kimeriilt:
az j munkaerd iranti csillapithatatlan éhséget az orszagos atlagnal mindig
magasabb szint{ budapesti foglalkoztatas, a bevandorlas és az ingazas sem
tudta enyhiteni. Az ipar-kitelepitési program Budapestrdl, és az ipar letelepi-
tési tilalma a budapesti agglomeraciés gyliriben csak arra volt elegendd,
hogy a budapesti vallalatok munkaerd-szerzési esélyei ne romoljanak drasz-
tikusan.

A mindent talélé nagyvallalatok

Az erdforrasokért folytatott kiizdelem, a vallalati névekedésért és a ,nagyval-
lalatisagért” foly6 presztizsharc, valamint az a tény, hogy a szocialista rend-
szerben hianyzott a véllalatalapitok tomeges serege, 6nmagéban is magyara-
zat a nagyvallalatoknak a vallalati szervezeti struktiraban elfoglalt dominans
és folyamatosan névekvé stlyara. A gazdasag atszervezési hullamai - egészen
az 1980-as évekig - folyamatos centralizalédashoz vezettek, a nagyvallalatok
megkiilonboztetett hatalmi poziciét élveztek.

A vallalatok, elsésorban a nagyvallalatok egyre nagyobb méret{ivé duzzad-
tak, a termelés névekedésének forrasa ugyanis elsésorban a munkaers létsza-
ménak novelése volt. Amikor kifogyott a helyben megtalalhaté munkaerd, a
vallalatok - kiilén6sen a nagyobbak - sajat maguk toboroztak vidékrdl a mun-
kaerdpétlast, sajat buszaikon szallitottak naponta az ingazokat a kézelebbi te-
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lepiilésekrdl, és munkasszallot épitettek a tavolabb lakd munkasok szdmara.
Amikor ez a lehetdség is kimeritette tartalékait, a budapesti (és més nagyvaro-
si) vallalatok vidéken hoztak létre telephelyeket. A nagyvallalati kézpontot, a
stratégiai fontossaglh munkahelyekkel, valamint a termelés nagyobb értéket
teremtd, dinamikus részeit Budapesten hagytak, és a rutinszerd tomegterme-
lést vidékre telepitették. A budapesti székhely( vallalatoknak 1982-ben 536
telepiilésben voltak részlegei, a budapesti székhelyii vallalatok altal foglalkoz-
tatottak tobb mint 40%-a dolgozott e vidéki telephelyeken.

A t&bb telephelyes vallalati forma elterjedése és altalanossa valasa egyben
azt is jelentette, hogy a nagyvarosokbdl, koziilik nagyrendileg kiemelked8en
Budapestrdl iranyitottadk az orszag iparanak egyre nagyobb részét.
Az iranyitékozpontok (a budapesti vallalati székhelyekrdl iranyitottak az or-
szag iparanak 40%-at, az orszag 15 varosabdl a kétharmadat) szaméanak csok-
kenése és ugyanakkor a megmaradok egyre erdsebbé valasa, valamint kiter-
jedt térségek, ahol csak a tavoli kézpontokbdl iranyitott részlegek miikodtek,
részei voltak a parhuzamosan és egymast kiegészitéen végbemend folyamat-
nak: az ipar iranyitasaban térbeli centralizalodas és a termelésben soha nem
latott mértékd térbeli dekoncentralédas ment végbe.

A budapesti nagyvallalatok a habori utan és az allamszocializmus
mésodik felében

A legnagyobb budapesti iparvallalatok kore lényegében nem valtozott az
allamszocializmus évei alatt. A cégek nagy részét a II. vilaghabor el6tt alapi-
tottak, s6t tobbségiik (ill. jogeldeik) mar a 20. szazad elején is létezett. A val-
lalatok kézott szervezeti atalakulasokra, dént8en 6sszevonasokra, beolvasz-
tasokra keriilt sor, f8leg az 1960-as és 1970-es években. 1988-ban 30 olyan
iparvallalat volt Budapesten, mely tébb mint 3000 f6t foglalkoztatott, de kézii-
liik a IT vilaghabor utan csak egy-két vallalat volt 4j alapitasta (Gyar- és Gép-
szerel§ Vallalat, Mikroelektronikai Vallalat, mely a Tungsram egyik gyaregy-
ségébdl jott létre). A vallalatok tobbnyire megdrizték eredeti telephelyeiket,
béviilésiik soran tobb telephelyes vallalatokka valtak, Gj részlegeket hoztak
létre Budapest mas keriileteiben és vidéken is nagy szamban. Az 1980-as évek
kézepén keriilt sor a trésztdk megsziintetésére, amikor is az érias vallalatok
Gjra tébb 6nall6 vallalatra bomlottak.

A budapesti székhely( vallalatok foglalkoztatottainak tébb mint egyhar-
mada volt alkalmazasban e nagyvallalatokban. A névényolajiparban, a selyem-
iparban, a gumiiparban, a betonelemgyart6 iparban és a papiriparban egy val-
lalat keretei kézott folyt szinte az egész 4gazat termelése. De a budapesti
székhelyti gyogyszeripar foglalkoztatottainak négyétode, a pamutiparban ha-
romnegyede, a hiradastechnikai gépgyartasban kétharmada, a jarmtgyartas-
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ban, a m{iszeriparban és a vegyiparban pedig a dolgozok fele 3000 fénél na-
gyobb vallalatoknal volt alkalmazasban.

A 30 legnagyobb budapesti vallalat

1. Tungsram Rt. (IV., Véci at 77.) Egger Béla 1872-ben alapitott tavirda-
szerel§ mithelyébdl 1896-ban jétt létre az Egyesiilt Izz6lampa és Villa-
mossagi Rt. Az Gjpesti gyartelepet 1901-ben épitették meg, s 1912-t&l
hasznalta a Tungsram markanevet. 1932-ben a General Electric vette
meg a gyar részvényeit. 1948-t6l allami vallalat lett, de részvénytarsasag
maradt. Az 1970-es években jelentds beruhazasokkal fejlesztették a
fényforrasgyartast és a vakuumtechnikai gépgyartast, Gj gyarakat alapi-
tottak Vacott, Nagykanizsan, Gyéngyosén, az Egyesiilt Allamokban pe-
dig vegyesvallalatot hoztak létre 1977-ben. Az izzélampak mellett fél-
vezet8ket, fénycsoveket, tv-képesoveket is elkezdtek gyartani. A kozel
haszezer s vallalat 1984-ben vette fel a Tungsram Rt. nevet.

2. Mikroelektronikai Véllalat (IV., Féti Gt 56.) A Hiradastechnikai Ipari Ku-
tatéintézetbdl és a Tungsram Rt. Félvezetd Fejlesztési Féosztalyabdl ala-
kult meg 1982-ben, majd hozzacsatoltak a Tungsram gyongyosi Félveze-
t6 és Gépgyarat. 1986-ban tlizvészben megsemmisiilt a cég Gjonnan
létesitett elemgyara. A budapesti telephelyen elsésorban szamit6gép-
vezérlésl méréberendezéseket allitottak eld.

3. Chinoin Gyégyszer- és Vegyészeti Termékek Gyara Rt. (IV., Té6 utca
1-5.)1910-ben jott létre az Alka Vegyészeti Gyar, a hazai szintetikus el-
jarasa vegyipar els§ tizeme, mely 1912-ben koltézott mai telephelyére,
Ujpestre. 1950-t8l a Chinoin az orszag antibiotikum-gyarté bazisa lett,
s 1960-t6]l novényvédd szereket is gyartott. 1970-ben a vallalatba
olvasztottak az egykori Banyagyutacsgyar nagytétényi telephelyét, ahol
gyogyszeralapanyagokat, névényvédd szereket is gyartottak, ill. foglal-
koztak gybgyszerkiszereléssel is. A Chinoinnak Miskolc-Csanyik-
volgyben is volt egy tizeme.

4.Né6vényolajipari és Mosészergyarto Vallalat (XV., Horvath M. utca 2.)
1964-ben alakult meg a kébanyai, a csepeli, a rakospalotai, az Gjpesti, a
gyori és a nyirbatori gyarak, valamint a Névényolaj- és Mosbszeripari
Kutaté Intézet 6sszeolvadasaval. A Rakospalotai Névényolajgyar eldje,
az Olajipari Tarsasag Rt. 1871-ben jott 1étre, utébb magaba olvasztotta
az Elida Szappangyarat, a Fléra Gyertya- és Szappangyarat, a Tisztasag
Mosbszergyarat, valamint az T:ijesti No6vényolajgyarat (utobbit az
1960-as évek kézepén leallitottak). A Csepeli Névényolajgyar 1925-ben
alakult Mauthner Odén Magtermels és Magkereskedelmi Rt. névény-
olaj- és szappangyart6 iizemeként. A Kébanyai Névényolajgyar elédje
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1928-ban jott létre Kébanyai Polgari Serf8z8 és Szent Istvan Tapszer-
miivek Rt. lizemegységeként, s 1948-ban valt el a séripart6l.

5. Magyar Selyemipari Vallalat (III., Bécsi Ut 269.) Az 1955-ben létesitett
Magyar Selyemipar keretében &sszevonték a selyemipar vallalatait: az
1898-ban létrejott Hungaria Jacquard Szév8gyarat, az Adria Selyemszo-

v8 gyarat, a Danubia FonalelSkészitS gyarat (késébb Duna Cérnagyar),
az Obudai Selyemkikészitd gyarat, valamint tolnai, mohéacsi, szentgott-
hardi, soproni és vaci iizemeket. A vallalat tisztaselyem, miselyem,
szintetikus szovetek el8allitasaval, illetve blaz- és ruhaanyagok gyarta-
saval foglalkozott.

6. BRG Mechatronikai Vallalat (II1., Polgar utca 8-10.) Az 1953-ban létre-
jott Voros Szikra Gyar tobb vallalat (pl. a BHG, a Magyar Adbcs8gyar)
egyes részlegeibd] alakult meg, s 1961-ben Salgétarjanban és Kecskemé-
ten is létesitett gyaregységet. 1963-ban vette fel a Budapesti Radiétech-
nikai Gyar (BRG) nevet, mely 1980-ban valtozott BRG Mechatronikai
Véllalatra. Az orszag egyik legnagyobb, négyezer f&s hiradastechnikai
vallalata URH-radiételefonokat, szamitastechnikai termékeket és ra-
dibalkatrészeket gyartott, termékeinek haromnegyedét exportalta.

7. BUDAPRINT Pamutnyoméipari Vallalat (III., Fényes Adolf utca 19-21.)
1963-ban, 9 fon6-sz6vé és festé-nyomokikészité gyarbdl, valamint né-
hany szolgaltaté tizembél jott 1étre K6zép-Eurdpa egyik legnagyobb tex-
tilipari vallalata. Budapesti gyarai az 1784-ben alapitott Lajos utcai Gold-
berger Textilnyomogyar, a Pamutkikészitégyar, az Gjpesti Erkel utcai
Magyar Pamutipar, a TextilfestSgyar, a Kispesti Textilgyar, a Budafoki Gti
Kelenfoldi Textilgyar és a Textilmintagyarté Vallalat voltak, emellett Sop-
ronban és Szegeden voltak vidéki izemei. A hazai pamutfoné és sz6vs-
ipari termelés 40%-at ad6 vallalat megalakulasakor dolgozoinak létsza-
ma 25 ezer feletti volt, mely az 1980-as évek végére 8 ezerre csokkent.

8. MMG Automatika Mivek (III., Szépvélgyi it 41.) 1900-ban alapitottak
a Marx és Mérei Tudomanyos, Elektromos Miszerek és Feszmérdk
Gyarat (XIII. BulesG utca 7.). 1949-ben jott 1étre a Mechanikai Mérémi-
szerek Gyéara, mely 1954-ben kolt6zott mai helyére. A rendkiviil széles
termékskalaval rendelkez& miiszeripari vallalatba az évek folyaman na-
gyon sok céget olvasztottak be, s emellett vidéki telephelyet is létesitet-
tek.

9. Ganz Danubius Hajé és Darugyar (XIII., Vaci at 202.) (1. a Ganz fejezet-
nél)

10. ELMU Budapesti Elektromos Miivek (XIII., Vaci Gt 72-74.) 1893-ban
kezd&dstt a budapesti rendszeres villamosaram-szolgaltatas, melyet a
Magyar Villamossagi Rt. és a Budapesti Altalanos Villamossagi Rt. vég-
zett. 1918-ban alakult meg a Budapest Székesfévaros Elektromos Mivei
kéztizem, melynek feladata a févaros aramellatasa volt. 1968-ban vette
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fel mai nevét. Budapesten kiviil tébb mint 120 telepiilés villamos ener-
gia ellatasat is végezte.

11. Medicor (XIIL., Réntgen u. 11-13.) A Medicor Miivek 1963-ban jétt lét-
re 6 magyarorszagi orvosimiiszer-gyarté tizem 6sszevonasaval. A valla-
lat az 1980-as évek méasodik felére 8000 alkalmazottal, 8 gyaregységgel
és 6 telephellyel miikédott. Nemzetkozi szinten is kiemelkedd, az orvo-
si miiszert exportalé vallalatok élvonalaba tartozé cég volt. A Medicor
adta a hazai orvosim{iszer-gyartas 90%-at.

12. Gyér- és Gépszerels Vallalat (XIII., Véci Gt 18.) 1951-ben alapitottak a
Kohé- és Gépipari Minisztérium véllalatainak gépészeti és technologiai
szerelési igényeinek ellatasara. 1953-ban egyesiilt a Szerves Vegyi Ter-
mékek Gyara Beruhazé Vallalattal. Profiljaba erémiivek, olajtartalyok
szerelése, kazanszallitasok végzése tartozott.

13. Ganz Villamossagi Miivek (II., Lév6haz utca 39.) (1. a Ganz fejezetnél)

14. Févarosi Kézmiipari Véllalat (V., Bihari Janos utca 13.) 1954-ben jott
létre a Budapesti Kézmdipari Troszt, mely az 1949-es allamositasok
utan létesitett keriileti vallalatok 6sszevonasaval alakult, s 1965-ben or-
szagos nagyvallalattd szervezték. A négyszaz telephellyel rendelkezd
nagyvallalat troszti jellege 1967-ben megszlint, ezutan Févarosi Kézm-
ipari Vallalat néven fogta 6ssze a budapesti kézmipari vallalatok mun-
kajat. 1980-ban beolvasztotta a Févarosi Bérdiszmiiipari Vallalatot.

15. Telefongyar (XIV,, Hungéaria kérat 126-132.) 1876-ban alapitotta meg
Neuhold Janos elsé hiradastechnikai tizemét, melybdl 1891-ben létre-
jott a Neuhold Vastti Szerelvények és Elektrotechnikai Gépgyar Rt.
1904-ben vette fel a Telefongyar nevet. A vallalat 1925-t8] az Egyesiilt
Izz6, 1928-t6l a Standard Villamossagi Rt. tulajdonaba keriilt. Az alla-
mositas utan Telefongyar Nemzeti Vallalat néven miikodott.

16. IKARUS Karosszéria és Jarmugyéar Rt. (XVI., Margit u. 2.) 1949-ben
vontak 6ssze az 1895-ben alapitott Uhri Testvérek Autokarosszéria- és
Jarmigyarat, az lkarus Gép és Fémaru Rt.-t (1916), valamint a Repiilé-
gépgyar Rt.-t (1942). Autdbuszgyartas 1948 ota folyt Budapesten.
1963-ban csatoltak az Ikarushoz a székesfehérvari Altalanos Mechani-
kai Gépgyérat és a matyasfsldi egykori Magyar Altalanos Gépgyar egyes
részlegeit. Az 1970-es évek végére az Ikarus Eurdpa legnagyobb auté-
buszgyara lett, majd a vilag 6t legnagyobb autébuszgyara kozé emelke-
dett. A csuklés autdbuszok és trolibuszok vilagtermelésének tébb mint
felét adta.

17.1900-ban Ferdinand Siiss finommechanikai vallalatot 1étesitett, mely
1905-ben tette at székhelyét a Csorsz utcaba. A véllalat készitette az
Eotvos-féle torzids ingakat. 1939-ben vette fel a Magyar Optikai Miivek

sz

1960-ban a vallalathoz kapcsoltak az Optikai Kutat6 Laboratériumot, s
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igy termékskalajukon a laboratériumi miiszerek gyartasa is jelentds he-
lyet kapott. 1963-ban a MOM-hoz csatoltak a Kalibergyarat is.
Az 1970-es években vidéki telephelyeket létesitettek Dunatjvarosban,
Zalaegerszegen, Matészalkan és Komlén.

18. Taurus Gumiipari Véllalat (VII., Kerepesi it 17.) 1882-ben hozta létre
Schottola Erné az elsS jelentds magyarorszagi gumiiizemet, melyet
1891-ben Magyar Ruggyantaarugyar Rt. néven osztrak t&kések vettek
at. 1951-ben allamositottak a vallalatot Ruggyantadrugyar néven.
1963-ban, tobb budapesti és vidéki gyar 6sszevonasaval jott 1étre az Or-
szagos Gumiipari Vallalat. A t6bb mint 9000 fét foglalkoztaté vallalat
1973-ban vette fel a Taurus nevet. :

19. EGIS Egyesiilt Gyégyszer és Tapszergyar (X., Keresztiri utca 30-38.)
1912-ben alakult meg a svajci Wander Gyogyszer- és Tapszergyar Rt.
termékeinek gyartasara. 1950-ben 5 kisebb vallalattal vontak 6ssze a
céget, ekkor vette fel az Egyesiilt Gyogyszer és Tapszergyar nevet, majd
1970 utan EGYT Gybgyszervegyészeti Gyar, s 1985-t6]l EGIS néven mi-
kodott. Déntéen gydgyszeripari alapanyagokat, human- és allatgyogya-
szati készitményeket allitott el6 budapesti és kérmendi gyaregységé-
ben.

20. Orion Ré4di6 és Villamossagi Vallalat (X., Jaszberényi it 29.) 1913-ban
alapitotta Kremeneczky Janos a Magyar Wolfram Lampagyar Rt.-t, mely
1924-ben vette fel az Orion Villamosségi Rt. nevet, s ekkortdl kezdett
radiokésziilékeket gyartani. A véllalat 1931-ben az Egyesiilt 1zz6 tulaj-
donéba keriilt. 1949-ben kolt6zstt mai telephelyére, s nemzeti vallalat-
ta alakult. 1956-ban kezdték a televizidk tomeggyartasat. A vallalat vi-
déki telephelyeket is létrehozott: Jaszfényszarun és Hatvanban.

21. Szerszdmgépipari Mivek (X., Halom utca 5.)1963-ban tobb szerszam-
gépipari vallalat sszevonasaval jott 1étre: az 1885-ben alakult Hirsch és
Frank Vaséntode és Gépgyar Rt.-bél az allamositas utan 6nallésult Bu-
dapesti Koészorligépgyar, a Soroksari Gti Esztergagépgyar, az 1918-ban
alakult kébanyai Kemény Antal Gépgyar Rt., utobbi lett a SZIM koz-
pontja. A Szerszamgépipari Miiveknek vidéken is tobb telepiilésben
voltak iizemei (pl. Halasztelek, Esztergom, Karcag, Kecskemét, Székes-
fehérvar, Gyér).

22. Kébanyai Gyégyszerarugyar (X., Gyémrdi it 19-21.)1901-ben Richter
Gedeon az UllSi Gti Sas-patikat megvasarolva gyogyszerek iparszerd
eléallitasara laboratériumot rendezett be, majd 1907-ben K6banyan 1é-
tesitett korszer( iizemet. 1923-ban a gyar Richter Gedeon Vegyészeti
Gyar Rt.-vé alakult. A gyarat 1948-ban allamositottak, profiltisztitast
hajtottak végre, s mar az 1950-es évek elején tobb eredeti termékkel
jelentkeztek. A 5000 fét foglalkoztat6 vallalat fioktelepet hozott létre
Dorogon és Tiszafiireden, termelésének 80%-4t exportalta.
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23. Masterfil Pamutfonéipari Vallalat (XVIII., Gyémréi it 85-91.) A 5500
fét foglalkoztaté, pamut- és egyéb fonalakat, valamint varrécérnakat
gyarté vallalat 1963-ban tébb fonoda egyesitésével jott létre.
Az 1947-ben létesitett Lérinci Foné, az 1923 6ta termeld Ujpesti Cérna-
gyar és annak nagyatadi Gomb- és Paszomanygyara, a Kaposvari Textil-
miivek, a Miskolci Pamutfoné, valamint a Vaci Finomfon6 és Cérnazogyar
tartozott hozza. 1989-ben iizemei 6nallé részvénytarsasagokka valtak.

24. BHG Hiradastechnikai Véllalat (XI., Fehérvari at 70.) 1874-ben Egger
Bernat alapitott mhelyt, 1884-ben kezdte meg a tavbeszélSkésziilékek
gyér'tését 1896-ban a gyar egyesiilt a Magyar Villamossagi és [zzélampa
Rt.-vel, és létrejott az Egyesiilt Villamossagi (EVIR) Rt. 1901-ben épitet-
ték meg iizemiiket Ujpesten. 1928-t6] az EVIR-bé kivalva Standard Vil-
lamosséagi Rt. néven az ITT leanyvallalataként miikédott tovabb.
1938-ban kéltézstt a Fehérvari ati telephelyre, ahol radiévevé-késziilé-
keket és telefonkdzpontot allitott eld. Az allamositas utan 1952-t6] vet-
te fel a Beloiannisz Hiradastechnikai Vallalat nevet, majd 1978 utan
BHG Hiradastechnikai Vallalat néven miik6détt, miutan hozzacsatoltak
az Elektromechanikai ill. a Hiradétechnikai Vallalatot.

25. Pamuttextilmiivek (XI., Hauszmann Alajos utca 20.)1963-ban jétt létre
a vallalat négy cég — a Budai Pamutfonégyar, a vidéki (Tolna, Mez&-
berény, Békéscsaba) telephelyekkel rendelkezé PamutszévSipari Valla-
lat, a kés&bb Angyalféldi Textilmivek néven miikodé Frottiergyar,
valamint a Jacquardgyar - &sszeolvadasaval. A vallalat pamut- és md-
szalfonalak fonasaval, szovésével és konfekcionalasaval foglalkozott.

26. Beton- és Vasbetonipari Miivek (BVM, XI., Budafoki ut 209-215.)
1963-ban jétt létre a Betonelemgyarté Vallalat, az allami betongyarak és
éptiletelem-gyarak egyesitésével. Budapesten két gyara, a Budapesti
Betonarugyar és a Budapesti Epiiletelemgyér volt, ezen kiviil vidéken to-
vabbi 6 gyarat és 5 telepet miikédtetett, valamint ,hazgyarai” voltak Bu-
dapesten, Dunaujvarosban Szolnokon és Alsézsolcan.

27. FEG Fegyver- és Gazkésziilékgyar (IX., Sorokséri it 158.) 1891-ben
alakult meg a nagyiizemi fegyvergyartas elsd iizeme, a Fegyver- és Gép-
gyar Rt. 1935-ban fuzionalt a Magyar Fém- és Lampaaru gyar Rt.-vel, s
létrejott a Fémaru-, Fegyver- és Gépgyar Rt. Az 1938-ban meghirdetett
gyori program utan Gjra a fegyvergyartas valt £ profilla, s a cég mar tobb
mint tizezer embert foglalkoztatott. Az allamositas utan a kébanyai
Konnytfémmd énallésult. A Lampagyir Nemzeti Vallalat 1965-ben
vette fel a FEG nevet. A fegyvereken kiviil lampékat, varrogépeket, haz-
tartasi gazkésziilékeket gyartott, majd 1976-ban hozzacsatoltak a féva-
rosi Gazkésziilékgyart6 Vallalatot is.

28. Csepel Miivek Vasmii (XXII., Gyepsor u. 1.) Weiss Manfréd 1882-ben
alapitotta gyarat, melyet 1892-ben Csepelre telepitett. A dinamikusan
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fejléd6 kohaszati és gépipari vallalat foglalkoztatottainak létszama az
1940-es évekre tizendtezer fére nétt. 1946-ban a Weiss Manfréd M-
vek allami kezelésbe keriilt, s 1948-ban létrehoztak a Weiss Manfréd
Acél- és Fémmiivek Nemzeti Vallalatot. 1952-ben a gyaregységek 6nal-
l6va valtak, majd 1963-ban Csepel Vas- és Fémmiivek Trészt néven Gjra
egy vallalatba vontak 6ssze. Az 1976-t6] Csepel Miivek néven mikéds
trosztot 1983-ban szamoltak fel. A Csepel Miivek Vasmi a Troszt vas-
kohészati vallalataibél j6tt 1étre 1981-ben.

29. Papiripari Vallalat (XXI., Duna u. 42.) 17 vallalat 6sszevonasaval
1963-ban jott létre a Papiripari Vallalat. A budapesti papirgyarakat
(Csepelen, Pesterzsébeten és Budafokon) az 1920-as években hoztdk
létre. A hazai celluléz- és papirgyartas teljes mértékben a cég keretei
kozott folyt, a papirtermékek elgallitasaban léteztek csak kisebb vallala-
tok. 1964-ben hozték létre a Duna papirgyarat, 1980-ban viszont meg-
sziintették az Gjpesti gyarat. Az 1970-es évek elején tobb vidéki gyar-
egységet is létesitettek (Kiskunhalas, Labatlan, Nyiregyhaza). A vallalat
1988-ban tébb mint 12 ezer embert foglalkoztatott, és félmillié tonna
papirt és kartont allitott el&.

30. Habselyem Kététtarugyéar (XX., Térék Fléris u. 116.)1961-ben jott 1ét-
re az 1923-ban alakult Vaci Gti Selyem- és Gyapjaarugyar Rt. és az
1922-ben létrejstt pesterzsébeti Hazai Kot&szovGipar egyesitésével.
A 3000 {8t foglalkoztaté vallalat selyem- és gyapjtfonal feldolgozasat
végezte.

Rz ipar terbeli elhelyezkedése Budapesten

Mikézben az ipar teriileti elhelyezkedése alig valtozott, Budapest kozigazgata-
si térképe jelent8sen médosult. 1950-ben 7 varost és 16 kozséget csatoltak
Budapesthez, amelynek révén teriilete 207 km?-r8l 525 km?®-re névekedett.
A Budapesthez csatolt telepiilések jelent8s iparral rendelkeztek.®

Iparteriiletek a varosrendezési tervekben

A varosrendez8k, szakmajuk szerint épitészek, és egyéb miiszaki végzettségl
szakemberek altalaban nem foglalkoztak (és nem foglalkoznak ma sem) a gaz-
dasag varosfejleszté-fenntarté funkcibival, igy az ipari tevékenységgel sem.
Szamukra a varosban miikodd ipar elssorban teriiletet foglald, infrastruktt-
rat hasznald, jellegzetes épiiletekben miikdé tevékenység, amely miikodése
soran térszervezd hatasi. A varosrendez8k tobbé-kevésbé érzékenyek voltak
az ipar kornyezetszennyezd hatasara. Ekkoriban azonban nem fogalmazhat-
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tak meg iparellenes véleményt, hiszen az ipar, az iparositas allt a politika, a
gazdasagpolitika kézéppontjaban. Ez az ipar pedig extenziven fejlédétt, ter-
melésének megkovetelt b8viilését az Gj munkaerd bevonasara, kévetkezés-
képpen 1j épiiletek épitésére, vagy még inkabb a régiek bovitésére, és igy pot-
16lagos teriiletek bevonéasara alapozta. A varosrendezd épitészek és a
varosgazdasag fejlesztdi kézotti parbeszéd hidnyat e tevékenységek egymas-
tol elkiiloniilt intézményesitése is erdsitette (mindez tébbnyire ma is jellem-
z0).

Az 1950-es években fel sem meriilt az ipar teriileti athelyezésének gondola-
ta a févaroson beliil, a belvaros és a kertvaros kézé szorult karéjbdl a varos
szélére, kornyékére vagy vidékre. Az ipar mikodését kellett a lehetd leggyor-
sabban helyreallitani, ez pedig a legegyszer{ibben és legolcsobban a meglévd
teriileteken mehetett végbe. igy azok a problémak, amelyeket az ipar a varos-
szerkezetben elfoglalt helye révén okozott — a lakoépiiletek keveredése a gyar-
telepekkel, levegs-, zaj- és talajszennyezés, a termelés teriileti szétszortsagabol
eredd szallitasi névekmény a varoson beliil, a régi épiiletek alkalmatlansaga az
Gj technolégia bevezetésére stb. - tovabb erésodott. Természetesen volt né-
hany kivételes példa Gj gyarak épitésére is (Csepeli CsSgyar, Préslégszergép-
gyar, Oxigén gyar, Gyujtogyertya gyar, Soroksari Vasontéde, stb.), de ezek tobb-
sége is a régi iparteriiletekre kertilt.

Az 1960-as években az ipar dinamikusan és tovabbra is extenziven fejl-
détt, Budapesten is. Ennek kévetkezményeképpen felmeriil8 hianyokra, illet-
ve Gj igényekre nem a varosrendezdk figyeltek fel, hanem a gazdasagfejlesztd
szakemberek: ekkor fogalmazédott meg az ipar-kitelepitési program, féként a
budapesti ipar munkaer8igényének csékkentésére, valamint a vidéki iparosi-
tas erdsitésére. Ugyan a kitelepitendd vallalatok listajan tobbnyire a kornye-
zetszennyezd iparok alltak, ez a szempont csak masodlagos fontossagl volt.

Igen érdekes, hogy az 1960-ban megfogalmazott rendezési tervek ugyan-
akkor inkabb korlatoztak az ipar altal elfoglalt teriiletek névekedését, egyalta-
lan nem véve figyelembe az ipar fejlédési, béviilési tendenciait és igényeit Bu-
dapesten.

Az 1970-es években keriilt sor a 10 évvel korabbi rendezési terv feliilvizs-
galatara. Ekkor mar az ipari teriiletek novelése allt a rendezési terv kozép-
pontjaban. Pedig éppen az 1970-es évek kozepétsl kezdett a budapesti ipar n6-
vekedése lassulni, a foglalkoztatds csékkennil Az 1970-es évek rendezési
tervében az iparteriilet jelent8s névekedését fogalmaztak meg: a 36 km?-es
iparteriilet 33%-kal b&viilt (egyharmadnyi bdviilés az effektiv fejlesztésre,
kétharmadnyi teriilet a tovabbi névekedéshez tartalékolva). Megfogalmazo-
dott annak igénye is, hogy a varoson beliil elszért ipartelepeket egységes, 6sz-
szevont teriileti rendszerben kell fejleszteni, amely azonban inkabb a meglévs
teriiletek némi kib&vitését jelentette, mintsem a varoson beliili 4trendezését.
Kétségtelen, hogy az Gj iparteriileteket — nyolc ipari park létesitését - a varos
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hataranak kozelében tervezték. Pozitiv szemléletvaltast mutatott, hogy a va-
rosrendez8k mar nem a kozigazgatéasi hatarok kézé szoritott Budapestben
gondolkodtak, hanem felismerték a kérnyezs telepiilések, az agglomeraci6 45
kozségének jelentSségét is a févaros gazdasagi fejlédésében.

Ipari koncentraciok - ipari kérzetek

A budapesti ipar tanulméanyozasaval foglalkozé kézgazdaszok, gazdasagfold-
rajzosok eléggé bizonytalanok voltak abban a vonatkozasban, miként is nevez-
z€k a f6varoson belili ipari teriileti egységeket: egyarant elfordult a koncent-
racié, csoportosulas, 6vezet, zona, sét a korzet elnevezés is. Elsésorban az
iparvallalatok agglomeralédasa és az azonos 4gazatokhoz valo tartozas alap-
jan kiilonitették el az ipari teriiletrészeket egymastél, ennek alapjan inkabb
ipari koncentraciokrél vagy iparteriiletekrsl beszélhetiink. Az iparvallalatok
(és az iparhoz kapcsolédé vallalatok) kézétti kooperacié, valamint a termelési
vertikumok kialakuldsa a véallalatok kézétt csak elvétve jelent meg, a szocialis-
ta id6kben még kevésbé, mint a II. vilaghabora el6tti gazdasagban. Ezért az
ipari kérzet elnevezést altalanosan nem tartjuk indokoltnak Budapest ipari te-
riiletegységeinek megnevezésére.

A kiillénb6z8 megkozelitések a budapesti ipart harom, hat, vagy ennél is
tobb teriileti egységre bontottak.”

- Eszaki, keleti és déli teriiletekre;

- A hat ipari koncentraciéra: az észak-pesti, a délkeleti, a csepeli, a dél-bu-
dai, az észak-budai, valamint a dél-pesti térségekre; valamint

- 11 teriileti egységre (6budai, Ujpest nyugati, Ujpest keleti, angyalfsldi,
K&banya északi, K&banya déli, a Ganz-Mavag teriilete, ferencvarosi, csepeli,
budafoki és a lagymanyosi iparteriiletekre), valamint a kelenfoldi, Erzsébet ki-
ralyné Gti, a Nagy Lajos kiraly Gti, a Hungaria korti, a jozsefvarosi és a pester-
zsébeti szérvanyteriiletekre.

Ahat ipari térség révid bemutatasa® (1. 4bra):

~ Az észak-pesti ipari térség — amely a budapesti ipar legnagyobb 6ssze-
fiiggd teriilete — Ujpest és Angyalfsld iparara terjedt ki. A Duna kézelsége, a
kedvez8 kozlekedési helyzet, a terjeszkedéshez elény6s ingatlanpiaci feltéte-
lek, egyes agazatokban kialakul6 termelési vertikumok, a viz-és gazhalézat
gyors kiépiilése, a szolgaltatasok széleskort kinalata - voltak a legfontosabb
telepitd tényezdk. A térségben a gépipar dominalt, de agazati viszonylatban a
textiliparnak és a bér-cip&iparnak is fontos gyarai voltak itt.

- A délkeleti ipari térség Budapest legrégebbi iparteriilete volt, K6banyara
ésakornyez6 (XIX., XVIIL, VIIL) keriiletek egy részére kiterjedSen. Eleinte az
épitéanyagok jelenléte, késébb a kedvezd kézlekedési helyzet, a munkaerdpi-
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1.4bra
A budapesti barnaévezet 6 ipari térsége az 1960-as, 1970-es években

Budapest
T jelenlegi hatdra

.......... Aztgaan‘ terlletek
hatara

B Ipariteriiletek
Ipari parkok

.

¢ | Ipari térségek

@) Eszak-pesti
- (@) Délkeleti
(@ Csepeli

(@ Dél-budai
(® Eszak-budai
(® Dél-pesti

ac b&séges kinalata, a kapcsol6dé iparagak ideteleptilése jatszottak a legfonto-
sabb szerepeket az ipar idetelepiilésében, a vizhiany viszont sokaig hatranyt
jelentett. Iparaban a gépipar, a textilipar, az élelmiszer-és vegyipar volt az ural-
kod6 agazat.

- A csepeli térség foldrajzi helyzete, a Duna és mas ipari térségek kozelsé-
ge, és kezdetben az el8ny6s ingatlanpiaci helyzet tette vonzéva e teriiletet az
ipar szamara. Itt fejlédott ki Budapest legnagyobb vallalata, a Csepel Vas- és
Fémmivek, amely kohészati és gépipari vallalatokat fogott 6ssze. A Csepel-
szigeten a Duna vizét hasznositotta a Papiripari Vallalat.

- A dél-budai ipari térség a lagymanyosi, a kelenfoldi és a budafoki vallala-
tokra terjedt ki. A Duna kézelsége, a kozlekedés foldrajzi helyzete, a tataba-
nyai és a dorogi szénmedence szene éltette ezt az ipari térséget. Ebbe a térség-
be a két vilaghabort koézott telepiilt le a vallalatok nagy része. Az tizemek
tobbsége a Fehérvari Gt és a Budafoki Gt mentén helyezkedett el. A gépipar és
a textilipar gyarai voltak a legjelent&sebbek.
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~ Az észak-budai ipari térség Obudan teriilt el. A Duna kézelsége, kedvezd
ingatlanpiaci helyzet, iparagazati agglomeral6das, kooperacié kialakulasa tette
kedvez&vé e térséget az ipar szamara. A textilipar és a gépipar voltak a f6 aga-
zatok. Az épitSanyag ipar jelentSs vallalata volt az egyik budapesti hazgyar.

- A dél-pesti ipari térség a ferencvarosi és a pesterzsébeti iparvallalatokat
fogta 6ssze. Itt is a Duna volt a f6 vonzerd, de a késbbiekben az agazati verti-
kumok kialakulasa, a vallalatok kozotti egyiittmiikdés is fontos szerepet jat-
szott az ipar fejlédésében. Ez a térség a budapesti élelmiszeripar kézpontja
volt - malomiparral, hisfeldolgozé és konzervgyarakkal. Textilipardban a
gyapjufeldolgozas volt a f6 tevékenység.

Az ipar alig valtoz6 térbeli elhelyezkedésének okai

A profit iranti érzéketlenség a szocialista termelési rendszer meghatarozé vo-
nasa. A vallalatok jovedelmezd termelése és a fejlesztési forrasokhoz valé
hozzajutasa kozott nem volt dsszefiiggés. A szocialista rendszer nivellal6 ha-
tast gyakorolt a vallalatokra, a rafizetéssel miik6dd vallalatokat kisegitették az
atlagosnal nagyobb jévedelmez8séggel miik6ds vallalatok bevételeibdl.
Ez volt az egyik oka annak, hogy a gazdasag, ipar 4gazati szerkezete — hacsak
azt a politika nem kivanta masképpen - alig mozdult az allamszocializmus
évtizedeiben. A vallalatok tehat nem voltak raszoritva arra, hogy takarékos-
kodjanak a termelési koltségekkel. De ezek a koltségtényezdk is — mint a terii-
lethasznalat, vagy a szallitas 4rai, mélyen a val6sagos értékek alatt lettek meg-
hatdrozva. Igy egyaltalan nem meglepd, hogy az ipar fenntartotta, sét
folyamatosan noévelte teriileteit a f6varoson beliil is, esetenként a belvaros leg-
értékesebb teriiletein (pl. a Ganz Villamossagi Miivek a Moszkva tér kézelé-
ben). Ugyancsak rendszer-specifikus tényezd volt az innovacio iranti érdekte-
lenség. A vallalatok - amelyek korlatlan mértékben voltak képesek eladni
kozepes min&ségd, elavult termékeiket is — nem kényszeriiltek (vagy csak igen
lassan) a technolégia megtjitasara.

Véltoztatasra leginkabb az eréforrasok (munkaerd, foldtertilet, téke, infra-
struktira) fizikai elérhet8sége, hidnya késztetett. A munkaerd létszamanak
béviilése kényszeritette a termelésiiket névelni akaré nagyvallalatokat eleinte
a sajat épiileteik b&vitésére, majd Gj telephelyek létesitésére — el6szor Buda-
pesten, majd vidéken. A 2. 4bra azt mutatja, hogy a helyi székhely( véllalatok
mely keriiletekben tartottak fenn telephelyeket. Feltételezhet, hogy a vallala-
tok szétszort telephelyei koz6tt intenziv szallitasok zajlottak, amelyek rendki-
villi mértékben névelték a Budapesten beliili keresztszallitasokat.

Meg kell jegyezni, hogy a szocializmus id8szakaban nem jelentkezett effek-
tiv teriilethiany az ipar terjeszkedéséhez. Amikor a gazdasagpolitika {j teriile-
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2. dbra
Iparvillalatok és telephelyeik elhelyezkedése Budapesten, 1990-ben

Bl v:'alati székhely A véllalathoz tartozé telephelyek

Forras: a KSH ipari telephelyi adatai (nem publikalt)
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teket kovetelt a févarosban az ipar szamara, egyharmadaval lehetett e tertile-
teket névelni — csak éppen 4t kellett mindsiteni a teriilethasznalatot. Ami az
infrastruktarat illette, az energia-, viz- és gazellatasban természetesen nem
voltak tartalékok a févarosban sem. Mindemellett, egyszer{ibb volt az iparfej-
lesztéshez szitkséges infrastruktirat megteremteni, vagy inkabb megszerezni
a févarosban (akar a lakossagi fogyasztas terhére), mint vidéken, ahol jobbara
hianyoztak az infrastrukturalis intézmények, halézatok. A tékeszegénység is
oka volt természetesen annak, hogy az ipar az eredeti telephelyein, sokszor a
régi ipari épiiletek renovalasaval, bévitésével fejlédott Budapesten.

A politika, a gazdasagpolitika uralta a vdrosfejlesztési politikat. Ennek is
tulajdonithaté, hogy az iparteriilet megmaradt az eredeti helyén — amelyet a II.
vilaghabora el&tti id6kbdl 6rokolt, elég jelentds teriiletb8vitésekkel. Ez a bs-
vités jorészt a korabbi iparteriiletekhez kapcsol6dé térségek ipari hasznalatba
vételét jelentette, és kevésbé az Gj, varosszéli teriiletek bevonasat. A varoson
beliili tébb-telephelyes vallalati struktarara példaul nem figyeltek fel a varos-
rendezési tervek. A varosrendez8k érzékenyebbek voltak az ipar kérnyezet-
szennyezd szerepére, azonban nem tudtak érvényesiteni elveiket a varosfej-
lesztési programokban. A gazdasagpolitikusok is jobbéra kudarcot vallottak
azipar kitelepitési programjukkal. Az 1960-as években a nagyvallalatok egyre
er8sebbé valtak, és sikeresen lobbiztak a sajat érdekeiket érvényesitve. (Igen
sok esetben sikeriilt kibajniuk a kitelepités kotelezettségébdl. Jellemz&en, a
valéban kitelepitett ipari munkahelyek szdma a munkaerd létszamcsokkené-
sének csak toredéke volt). Osszességében, tehat, sem a gazdaséagpolitika, sem
avarosfejleszté-rendez8 politika nem tudta érdemlegesen befolyasolni az ipar
teriileti elhelyezkedését a févarosban.

Dezindusztrializacia 1989 ntan

Az ipari foglalkoztatottak szama mar az 1960-as évek kozepétdl (ekkor érte el
csicsat mintegy 650 ezer munkahellyel) fogyni kezdett. Egészen a rendszer-
valtozasig val6jaban ennek sokkal inkabb a munkaeréhiany volt az oka, mint a
gazdasag tényleges valtozasai. Ebben az id6szakban nem beszélhettiink még
dezindusztrializaciérél, hiszen az ipar a termelésben, exportban, beruhazas-
ban tobbnyire Budapesten is megdrizte jelentSségét. Az allamszocializmus
évtizedeiben az iparvallalatok nem mozdultak el korabbi telephelyeikrdl, sét,
azipar altal elfoglalt teriilet jelent&sen novekedett.

1989 utan azonban az orszagos tendenciakhoz hasonléan, Budapesten is
jelent8s volt a visszaesés az ipari termelésben, beruhazasban egyarant. Szét-
estek a nagyvallalatok, a csé6dbe ment véllalatok kézel harmada budapesti
székhelyi volt, meggyengiilt Budapest iparirdnyit6 szerepe. Nem kétséges,
hogy erételjes dezindusztrializacié indult el Budapesten, annak minden jelleg-
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zetességével: a gazdasagi struktiraban az ipar részaranya csokkent, és egyre
inkabb étadja helyét a szolgaltaté dgazatnak.

Mindemellett, még korantsem lehet ,leirni” a févarosi ipart. A budapesti
ipari koncentraci6 - a maga 100 ezer munkahelyével — ma is a legnagyobb az
orszagban. A budapesti ipar 1994 utan névekedési palyara keriilt, és csak a
legutdbbi egy-két évben mutatkozott visszaesés az ipari termelésben. Az ipa-
ri fejlédés féként a kiilfsldi beruhazasok kezdetben dominald, de jelenleg is
magas (bar kétségteleniil csékkend) aranyanak készonhet6. Harom agazat - a
vegyipar, a gépipar és az élelmiszeripar - teszi ki a budapesti ipar kzel harom-
negyed részét, az orszag vegyipari termelésében és exportjaban Budapest
részaranya meghatarozé. A harom agazat kéziil a gépipar fejlédik, béviil jelen-
t8sen. A gépipar és a papir- és nyomdaipar vallalatai teszik ki a budapesti ipar-
vallalatok 60%-at. E nagy témériilés potencialisan ipari klaszterek kialakula-
sat is lehet8vé teszi e két agazatban.

Mi lett Budapest nagyvallalataival?

A budapesti ipar makroszint{ hullamzasa, majd lasst szerepvesztése mogott
radikalis valtozasok kévetkeztek be a mikroszféraban: szétestek a nagyvalla-
latok, egy résziik elt(int szinte nyomtalanul, mas résziik kisebb méretekben,
mas profilokkal folytatja tevékenységét, és témegesen jottek létre Gj vallala-
tok. Az 0j vallalatok Gj telephelyeket kerestek maguknak. Megvaltoztak a val-
lalatok koézotti kapesolati rendszerek, a régi kapcsolatok megsziintek, az Gj
kapcsolatok, a kooperacié kiilénb6z formai lassan alakulnak ki. Mindennek
tertileti kihatésai is vannak.

A nagyvallalatok atalakulasa kiilonb6z6 utakon, médokon ment végbe (3.
dbra).

- Vannak olyan cégek, amelyek a privatizaci6 utan is megdrizték egységii-
ket, s&t vidéki telephelyeik egy részét is (példaul, a GE-Tungsram, a Taurus, a
Telefongyar, az ELMU, a gybgyszeripari vallalatok tébbsége).

- Mas vallalatok, sokkal kisebb méretekben, de hasonlé profillal, legalabb
kis részben megmaradtak korabbi telephelyiitkon (a csepeli Papiripari Vallalat,
a Beton-Vasbetonipari Miivek Budafoki tti telepe stb.).

- Kiilénosen azok koziil a nagyvallalatok kéziil, amelyek korabban tébb cég
osszevonasaval jottek 1étre, a nagyvallalat szétesése utan mas telephelyeken
folytatjak tevékenységiiket (ilyen példa a Szerszamgépipari Miveké).

- Van néhéany Budapestrél kitelepiilt vallalat (jol ismert a Ganz Villamossa-
gi Mivek esete, és jelenleg a Chinoiné).

- Es béven akadnak teljesen megsziint vallalatok (Habselyemgyar, Pamut-
textilm{vek, Magyar Selyemipari Vallalat stb.).
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3. abra
A 3000 fonél tobbet foglalkoztat6 vallalatok atalakulasa 1988-ban

T ook T Budapest 3 000 fonél

= 1-30 tobbetfoglalkoztatd
= nagyvallalatai (1988)
% Budapest keriiletei
X.Kobanya és varosrészei
== Budapest hatéra

| .. Budapest
' kertileteinek hatéra

tdlél6, egyben maradt
() megsziint

részekre hullott

[7)\ més tevékenységet folytat
@© nincs adat

Végiil is, 2002 tajan a 30 nagyvallalat kozel fele — utédvallalatai révén - még
megtalalhaté volt valamilyen formaban az eredeti telephelyeken. A nagyvalla-
latok kétharmadanak (kb. 20 nagyvallalatnak) székhelyein 80-100 olyan kis
cég is miikédik, amelyek tevékenységi kére egybeesik, vagy hasonlé a korabbi
nagyvallalatokéval. A beksltéz8 kisvallalkozasok tébbsége azonban mas pro-
filg, tébbségiik nem az iparhoz tartozik.

Kétségtelen tehat, hogy az 6rékolt nagyipar nem tlint el nyomtalanul Buda-
pesten. A volt nagyvallalatok székhelyein megtalalhat6 gazdasag dllandé moz-
gasban és atmeneti helyzetben van, cégek szlinnek meg és jonnek létre, koltoz-
nek ki és be ezeken a telephelyeken, nagy gyakorisaggal. Kevés jel mutat arra,
hogy hosszitavra sz6l6 megijulas menne végbe a budapesti ipar korabbiak-
ban oly fontos helyein, az épiileteket altaldban nem renovaljak, csak idSlege-
sen hasznaljak.
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JULIA RICHERS-KUKELY GYORGY-BARTA GYORGYI

A ,banz birodalom™ fenykora és alkonyga

banz fibrahdm, az alapitd

Ganz Abraham, aki még a legtijabb kelet(i gazdasagtérténeti publikaciékban is
mint ,magyar gyariparos” keriil emlitésre, val6jaban Svajcbdl szarmazott. Sze-
gény hattere ellenére, vagy talan éppen azért, Ganz Abraham az akkoriban
még elég ritka vasontd palyat valasztotta. Az 1830-as években ez az iparag,
Svajcban épplgy, mint Eurdépa méas részein, még kezdetleges szinten allt.
Az elsg, féltve 8rzott szakismeretek szinte kizardlag Angliabdl szarmaztak.
Hasonléan mas orszagokhoz, a vaséntodék fejlédését Svajcban is a gépkonst-
ruktrok ontottvas-alkatrészek iranti igénye inditotta el. Az 6ntodék igy el6-
szOr a gépipar egy segédiparagat alkottak, és gyakran az tizemeken beliili ipar-
agként keriiltek bevezetésre.! Ziirich kantonban, ahonnan Ganz is
szarmazott, volt a gépipar a legfejlettebb, itt volt a legtcbb 6ntode is. A legré-
gibb, és Svajc hatérain til is ismert tizemek kozé tartozott az 1830-ban alapi-
tott Escher & Wyss AG Ziirichben valamint a Sulzer testvérek 1834-ben alapi-
tott cége Winterthurban.? 17 éves koradban Ganz belépett Escher ,Neumiihle”
nevii ziirichi izemébe. A svéjci vasiparnak ebben a gyaraban sajétithatta el a
modern ént8szakma alapjait. Ezt a tanidét majdnem tiz vandorév kévette,
amely soran Ganz nemcsak keresztiil-kasul bejarta Eurépat, hanem egyre ala-
posabb tudast is szerzett szakmajanak legtijabb termelési médszereirdl.? Mint
oly gyakran a kelet felé vandorlék esetében, Pest-Buda el6tti utols6 allomas-
helye Bécs volt, ahol Zischki gépgyaraban el8szor hallhatott a szamara addig
teljesen ismeretlen Magyarorszagrol. Az 6ntSsegédek kozott 1841 nyaran
Bécsben ,elterjedt a hir, hogy Pest-Budan egy tjfajta gézmalom felszerelésé-
hez és karbantartisihoz, amely mellesleg svéjci vezetés mellett miikédik,
szakembereket keresnek, igen elény6s feltételek mellett”.* Ebben a henger-
malmi vasént6dében Ganz sokéves tapasztalatanak, szakértelmének és felt(i-
nd tigyességének koszonhetSen révid idén beliil vezets 6ntémesterré kiizdot-
te fel magat. 1842-ben 4llitotta el8 az els8 Pesten gyartott vaséntvényt, és ezzel
tulajdonképpen letette a magyar nehézipar alapkévét.> Nem sokkal ezutan, 29
éves koraban - valésziniileg a Lanchid egy kereszttart6 elemének bonyolult
kintésekor — 6rokre elvesztette latasat egyik szemére. 1843-ban mar ,egy
sajat 6ntode beinditasanak” stletével foglalkozott.® 1845-ben tulajdonaba ke-
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riilt egy budai telek a Kiralyhegy utca 336., és az ezzel parhuzamos Kérhaz ut-
ca (ma Bem utca) 265-6s szam alatt, ahol hét munkatarsaval megnyitotta sajat
vasontédéjét.” Nem volt véletlen, hogy valasztéasa éppen Budara esett. El6szor
is, nem akart foldrajzilag is versenytarsava valni korabbi munkaadéjanak, ma-
sodszor pedig azt remélte, hogy Budan 4j megrendeli kérre tehet majd szert.
Ganz vallalkozasa - az Gijra és Gjra el8fordulé fizetési nehézségek ellenére - fo-
lyamatosan gyarapodott.

Elsg lépésként Ganz Magyarorszagra hozta két testvérét, valamint tovab-
bi svajci szakembereket, hogy tamogassak és vegyenek részt az tizem munka-
jaban. Még ugyanebben az évben biiszkén jelenti 6ccse az otthoniaknak: , Na-
lunk elég j6] mennek a dolgok. Abrahim erSsen hajtja elére az iizem
munkéjat. Valtakozva huszonhat-harminc munkést alkalmaz [... | Minden hé-
ten haromszor éntiink, és még igy sem gy6zziik a sok munkat.”® A megrende-
1ések b&viilése harom évig tartott, és ez alatt az alkalmazottak szama hatvan-
ra nétt, egészen az 1848-as forradalom és szabadsagharc kitéréséig, amely a
vasoéntédét Gjra komoly kihivasokkal allitotta szembe. Megbiztak Ganzot,
hogy 6ntsén agytgolydkat a felkeld magyar hadsereg szamara. A részvételért
a magyar szabadsagharcban késébb az osztrak hadbirésag hazaarulas vadja-
val halalbiintetést rétt ki ra. Barati és diplomaciai kapcsolatainak készonhe-
t6en végiil is meglszta egy révid borténbiintetéssel és iizeme nagy részének
elkobzéasaval.

A szabadségharc leverése utan folytatédott a magyar vastt kiépitése. 1846.
jalius 15-én szamos kivancsiskodé jelenlétében futott ki az elsd vonat a Pesti
palyaudvarrél (ma Nyugati palyaudvar). Allitélag Ganz Abraham is az amul-
dozé nézdk koézétt volt, és kénnyen lehet, hogy pontosan ennek a kiilonleges
élménynek hatasara ismerte fel egy teljesen Gj, jovébemutato piac feltarasanak
a lehet6ségét. A technikai Gjitasokra vald gyors reagélas képessége, valamint
egyediilall6 talalékonysaga magyarazhatjak, hogy az 1850-es évek elején mar
intenziven egy Gj tipusG vonatkerék kifejlesztésével foglalkozott. 1853-ban
megrendeldje lett az Osztrak Allamvasat Tarsasag, bar az elsé nyolc par le-
széllitott keréken még silyos hibakat talaltak.® Mindazonaltal Ganz nem
hagyta magat eltantoritani becsvagyé célkitlizésétdl, és szamtalan sikertelen
probalkozas utan, végiil kifejlesztette az Gn. kéregéntési vasiti kereket, amely
nemsokara meghozta neki a vilaghirnevet. Az 4j, technikai szempontbdl toké-
letes és torésbiztos kokilladntvény az eurdpai vasttipar képviselsinél lelkes
fogadtatasra talalt.

Ebben az idSszakban keriilt az akkor mar ismert vaséntédébe két gépész-
mérndk: Anton Eichleiter (1831-1902) és Andreas Mechwart (1834-1907).
Mindkettejitk komoly segitséget jelentett a vallalkozasat addig egyediil kor-
manyz6 Ganz szamara. Kiilénésen Mechwart, aki Ganz 1867-ben bekdvetke-
z6 haléla utan az tizem vezetését atvette, gyakorolt nagy hatast a Ganz Mivek
késébbi fejlédésére.!® A mar kiterjedt hazai és nemzetkdzi megrendeldi kér
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kiszolgalasanak céljabol az 1860-as években attértek a tomegtermelésre, ki-
bévitették a mar meglévd iizemet, és 400 emberre névelték az alkalmazottak
szamat.' Ennek a fejlédésnek készonhet8en a valamikori szegény svajci vas-
ont6 szinte pillanatok alatt Budapest egyik leggazdagabb embere lett. Tovabbi
csticspontot jelenthetett volna életében 1867, a kiegyezés éve. 1867 november
23-an iinnepelte a Ganz cég a szazezredik kéregontésd kerék elkészitését.
A jelenlévék kifejezték Ganznak koszonetiiket, mindenekelStt azért, hogy raj-
ta keresztiil ,Magyarorszag ipara erételjesen fejlédik, olyannyira, hogy hama-
rosan mar a legjobb kiilféldi termékekkel is fel tudja venni a versenyt".2? J6sla-
tuk valéra valt. Annal érthetetlenebb, hogy Ganz Abrahém, mindéssze harom
héttel a nagyszabast iinnepségek utan 6ngyilkos lett.

A vallalkozas fejlidese 1867 es 1945 kiziitt: a gazdasagi birodalomma
palas tirtenete

Ganz halala utan megalapitottak a Ganz és Tarsa VasontS és Gépgyar Rész-
vénytarsasagot, amelynek befolyasos igazgatdja, majd késdébb altalanos igaz-
gat6ja Mechwart lett. A Ganz Miivek a kovetkez évtizedek soran ériasi fejlé-
désen ment keresztiil.'*

A cégvezetés dontésének értelmében 1870-ben megnyilt egy masodik
tizem a sziléziai Ratiborban. Ezzel vette kezdetét a Ganz Mivek (j, expanziv
stratégiaja. Még az 1873-as silyos gazdasagi valsag sem zavarta meg ezt a
stratégiat, Mechwart 1879-ben megvehette a csédbe ment Els6 Magyar Va-
gongyarat. Ezenkdzben folyamatosan dolgoztak tovabbi technikai Gjitasok ki-
fejlesztésén. 1874-ben Mechwart sikerrel gyartotta le az els acélhengert a
kokillaeljaras segitségével. Ennek dont& szerepe volt abban, hogy az tin. nullas
liszt, amelyet keménybizabdl 8roltek ki, magyar exportsikerként keriilhetett
ki a nemzetkézi piacokra.

Az elektromos osztaly 1878-as megalapitasaval egy Gjabb kulcsfontossaga
és gyorsan fejléd& teriilet keriilt a Ganz céghez. Nemcsak az els@ ivlampakat
gyartottak itt Budapest utcai vilagitasdhoz, hanem Zipernowsky Karoly
(1853-1942), Déri Miksa (1854-1938) és Blathy Titusz Ott6 (1860-1939), ma-
gyar mérnokok itt fejlesztették ki parhuzamos kapcsolast valtéaram-transz-
formatorukat, amely a Ganz Miiveknek Gjabb nemzetk&zi elismerést hozott.
1887-ben felvasaroltak a Leobersdorfer Gépgyarat. A kovetkezs években kii-
l6nésen Mechwart dolgozott aktivan Gjabb talalmanyok kifejlesztésén, igy
példaul 1896-ban a g&z- és petréleum-meghajtasa gépesitett ekét mutatta be.
Ganzhoz hasonléan, Mechwart is szamos kitlintetésben részesiilt a magyar
iparositasban jatszott Gttoré szerepéért. 1896-ban még nemesi cimet is ka-
pott. Cége ekkor mar 6500 alkalmazottat foglalkoztatott, ezzel Kelet- és Ko-
zép-Eurdpa legjelentSsebb nehézipari cégeinek korébe emelkedett.
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Mechwart halala utan, a 20. szazad elején, a cég nehéz helyzetbe jutott.
Anyagi okokbél 1905-ben fuzionalnia kellett az AEG-vel, amely nem sokkal
késébb a cég feletti iranyitast is atvette dtmenetileg. Késébb a Danubius Hajé-
gyarral tértént egyesiilés utan (1911) a cég neve ekkor mar Ganz és Tarsa Da-
nubius Gép, Vagon, és Hajogyar Rt. lett.

Az elsé vilaghabortban a habort okozta szénhianyt orvosoland6, Kandé
Kalman (1869-1931) mérnék intenziven foglakozott vastt-villamositasi kér-
désekkel, amelynek eredményeképpen a Ganz Miivek hamarosan elektromos
motorvonatokat és mozdonyokat kezdett el gyartani. Ezek Gjabb vilagsiker-
nek bizonyultak. Az 1930-as évek gazdasagi és politikai valsaga a Ganz Danu-
bius Rt.-n is nyomot hagyott, killénésen az export esett vissza. Még ekkor is
sikereket értek el azonban a kompresszor nélkiili dizelmotorokkal. A masodik
vilaghabort Gjabb fellendiilést eredményezett, de nem valtoztatta meg alapja-
iban a termelési profilt, kivéve az els§ turbémeghajtast propelleres repiils-
gépmotorok bevezetését, amelyek gyartasahoz a Ganz Miivek 1940-ben fogott
hozza, tehat 8 évvel az amerikai és angliai gyartast megeléz&en.

Mechwart idejében tudatosan megérizték Ganz Abraham stratégi4jat: nem
csak kiilénés figyelmet forditottak a nemzetkézi technolégiak piacainak min-
denkori valtozasaira, hanem a kiilénb6z& részlegekben folytatott igen magas
szinvonald kutatémunkaval maguk is alakitottak ezeket a folyamatokat. A ter-
melés és a termékprofil a legszorosabban 6sszekapcsolodott az innovacidval.
Ezért joggal allapithatjuk meg, hogy a Ganz Miivek hosszi idén keresztiil a
technolégiai Gjitasok egyik vezets miihelye volt Magyarorszagon. Ezek a talal-
ményok - messze az orszag hatéarain tal is - a legnagyobb elismerésnek 6r-
vendhettek. A Ganz Miivek egyes termékei nemzetkozi piacvezet§ helyet fog-
laltak el. A modern mez&gazdasagi gépek gyartasa Magyarorszagon alapvetd
és hosszl tava hatést gyakorolt a mez8gazdasag egész termékstruktirajara.
Még egy fontos jellemzdje volt a Ganz Mivek fejlédéstorténetének (a valami-
kori vaséntodétdl egészen a gazdasagi birodalom kiépitéséig): a vallalkozas ki-
épitésében és sikereiben elsd vezet&ik, a svajci Ganz és a német Mechwart
szemeélyes szerepe és elkotelezettsége meghatarozé volt.

banz gyarak a II. vilaghabori ntan napjainkig

1946-ban sor keriilt a Ganz gyar 4llamositasara, majd 1949-ben a hatalmas
gyarkomplexum t6bb 6nallé gyarra bontasara: a Ganz Vagon- és Gépgyar a
Kényves Kalman kératon, a Ganz Hajogyar a Vaci Gton, a Ganz Kapcsolok és
Késziilékek Gyara a K&banyai Gton, a Ganz Villamossagi Gyar a II. keriileti
Lovshaz utcaban, a Ganz Arammérdgyar Gédsllén (és az Apritégépgyar Jasz-
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berényben) miikodott. A kévetkezd évtizedekben a szervezeti atalakitasok
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minden verzi6jan atmentek ezek a gyarak, de 1ényegében egymastdl fiiggetle-
niil alakult a sorsuk.

A Ganz Vagon- és Gépgyar dizelmotorvonatokat, -mozdonyokat,
vizier8m{ivi berendezéseket gyartott. 1959-ben egyesitették a Ganz Vagongya-
rat ésa MAVAG-ot, és egy 6riasi, 20 ezres 1étszamt, 11 gyaregységgel rendelke-
28, tobb mint 400 ezer m?-en m{ikéd8 mamutvallalat j6tt 1étre a K8banyai Gt -
Konyves Kalman korit - Vajda Péter Gt — Orczy Gt hatarolta teriileten. A Ganz-
Mavag profilja valamelyest béviilt: a dizel- és villamos-motorvonatok mellett,
turbinékat, szivattytkat, hid- és vasszerkezeteket gyartottak. A Ganz-Méavag a
vilag egyik legnagyobb motorkocsigyartéja volt, fennallasa alatt 2800 motorko-
csit gyartottak, és exportaltak a KGST orszagokba, kivaltképpen a Szovjetunio-
ba, valamint a fejléd8 orszagokba. De késziiltek itt kozati villamoskocsik, a
.kisféldalatti” szerelvényei, és 6sszesen tobb mint tizezer mozdony. A vallalat
gyorsan novelte termelését, amelyhez béviilnie kellett: 1964-ben vidéki részle-
geket hoztak létre, Zalaegerszegen és Kiskunhalason. A Matravidéki Szénba-
nyak bezart telepén a Ganz-Mavag hidépitéséhez gyartottak alkatrészeket.

Az 1970-es években kezd8détt a hatalmas gyar valsaga, amelyet kiilonb6z8
médokon igyekeztek megoldani. 1973-ban a Ganz-Mavaghoz csatoltak a Haj-
tém{-és Felvondgyarat, majd 1977-ben a Soroksari Vaséntodét. Jelentds beru-
hazasokat és feljitasokat hajtottak végre az 1970-es évek végén és az 1980-as
évek elején. Mindezzel egyiitt nemigen tudtak korszer(siteni a gyar terméke-
it, ugyanakkor a korabbi keleti piac egyre inkabb besz{ikiilt, a m{szakilag el-
avult termékeket nem tudték értékesiteni. A nagy beruhazasokra felvett hite-
lek utéani kamatok gyorsan névekedtek, mikézben az allami dotacié jelentSsen
lecsékkent. 1983-ban az adéssagallomany mar meghaladta az eszkézvagyon
értékét. A hatalmas adéssag nyomasa alatt a vallalat csédkozeli helyzetbe ju-
tott, 1986-ban szanaltak, amikor 7 ¢nallé gyarra (Mozdony- és Vagongyar,
Gépgyar, Szerszamgyar, Feliiletnemesits Vallalat, Kovacsol6 és Ontédei Valla-
lat, Felvonégyar, Kiskunhalasi Gépgyar), és 3 kozos véllal;fra (Ganz Szolgalta-
t6, Médusz Szamitastechnikai és Special szocialis tevék7énységet ellaté valla-
lat) osztottak, melyek mind tovabb hasznaltdk a Ganz nevet. A tartozasok
nagy része a Ganz Mozdony- és Vagongyarnal marac/lt’, igy a tobbi gyar jofor-
mén adéssagok nélkiil indulhatott. Azért épitették fel ezt a stratégiat, mivel a
Ganz Mozdony-és Vagongyarban méltan remélhették, hogy a kormanyzat a
hazai vastti jarmfigyartast jelentds tamogatasban fogja részesiteni. Erre azon-
ban nem keriilt sor, és a vallalatot fel kellett szamolni. Ebbél a vallalatbél valt
ki és 6nallésult az Acélszerkezeti Gyar. A vasti jarmfigyartast egy masik cég
vitte tovabb, bérelve a korabbi gyar berendezéseit.

A Ganz-Mavag telephelyét felosztottak az 6nallosult cégei kozott, és mar
ekkor tobb tulajdonosa lett a K8banyai tti hatalmas gyartelepnek. Az 1990-es
években felléps értékesitési nehézségek kovetkeztében folyamatosan sziikiilt
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1. abra
A Ganz-MAVAG Kébanyai iti ingatlananak tulajdoni felaprézédasa

=l

[ ] Ganz Gépgyar termel6tevékenység

.| Ganz Vasiiti Jarmigyar :(:lefgﬁ;’:é? S
] Ganz Kovécsolégyar [ lebontottak Vajda e
B GanzAcéiszerkezeti Gyar =3 res I utey

B Ganz Felvonogyar
egyéb Ganz szolgéltatd
(= utgdgyér

az ipari termeld tevékenység a Ganz-telepen, s ma mar csak néhany kisebb cég
foglalkozik iparral. Az egykori gyartelepre bekéltozott cégek f6leg kereskedel-
mi és raktarozasi tevékenységet folytatnak. A Kébanyai tt tiloldalara telepiilt
,kinai piac” egyre inkabb behatol a Ganz-épiiletekbe is, egyre nagyobb teriile-
teket vasarolva meg, vagy bérelve. Az Gj vallalkozasok egy része jelentds feldji-
tasokat hajtott végre az épiileteken beliil, mig az iparvallalatok tulajdonaban 1é-
v&ingatlanok egyre lepusztultabb allapotba keriilnek. Nyilvanvaléan megjelent
az ingatlanspekulacif, a korabbi csarnokok egy részét kiiiritették, a gépeket el-
adtak vagy leselejtezték, az épiiletek egy részét eladasra kinaljak. Jelenleg a K6-
banyai Gti ingatlannak mintegy 70 tulajdonosa van, egyes ingatlanrészeket sok
esetben nem is a tulajdonosok, hanem azok bérléi hasznaljak (1. 4bra).

A privatizaci6 soran az életképes egységek tovabb miikodtek, egyes gyarta-
si folyamatok teljes megszlinése (mozdonygyartas, motorgyartas) kovetkezté-
ben a korabbi belsd vertikum szétesett. Az érokolt ipari kultGra mar csak nyo-
mokban lelhet§ fel e telephelyen.

Ajelenleg is itt mk6d8 Ganz-utbdvallalatok:

Ganz Vastti Jarmigyar

1988-ban a Ganz-Mavag utédvallalatabdl, a Ganz Mozdony- és Vagongyar
egyik részlegébdl alakult meg, annak felszamolasa utan, a Ganz Vastti Jarmd-
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gyar Rt., amely 1989-ben angol-magyar vegyesvallalatta valt Ganz Hunslet
Vastti Jarmigyar Rt. néven. Ez volt az els6 nagy cégprivatizacié Magyaror-
szagon.

Azelvesztett belfoldi tenderek (BKV, MAV) miatt az angol tobbségi tulajdo-
nos 1991-ben részvényeinek tobbségét eladta az osztradk Jenbacher-cso-
porthoz tartozd Telfos AG-nak. A Ganz Hunsletben a kisebb, feleslegessé valt
csarnokokban megsziintették a termelést, a forgacsolbiizemet egy helyre tele-
pitették, s jelent&s létszamleépitést hajtottak végre. A cég t6kehidnnyal kiisz-
kodétt, az angol Hunslet igen szerény t&két és elavult technolégiat hozott a
gyarba. Az osztrak tulajdonos megvasarolta az egykori Ganz Mozdony- és Va-
gongyar teriiletét és alloeszkozeit, majd egy kiilon cégbe vitte ki az ingatlanva-
gyont, amelytd] a tarsasag ezt bérelte. 1996-ban a ciprusi Oakdale Ltd. lett a
veszteséges vallalat 4j tulajdonosa, az ingatlanok viszont a Jenbacher érdekelt-
ségii liechteinsteini T. J. M. Kft. tulajdon&ban maradtak. 1999-ben csédeljaras
indult a vallalat ellen, mert jelent8s tartozast halmozott fel. A termelGeszko-
zoket és az 500 f&s létszamot a Ganz Vagon Kft. vette at, mely a Ganz Gépgyar
Holdinghoz tartozik. Az ingatlanok tovabbra is a T. J. M. Kft. tulajdonaban
vannak, de 5 éve pereskedés folyik. A cég jov&je bizonytalan, a termelés mini-
malisra zsugorodott &ssze. A Ganz 40 ezer m*-nyi teriiletd Mozdonygyarat a
Bardi Auté Rt. vasarolta meg, feljitotta, s egy részén kereskedelmi kézpontot
alakitott ki, masik részét pedig bérbe adta kereskedelmi cégeknek.

A Ganz Gépgyar Vallalat

1991-ben Ganz Gépgyar Holding Rt.-vé alakult, mely a Ganz-Mavag egyne-
gyedét vitte tovabb. Az 1990-es évek elején bekeriilt az Gn. ,tizennégyek” cso-
portjaba, ami azt jelentette, hogy atiitemezték, illetve elengedték tartozasai-
nak jelentds részét. A céget 1996-ban a menedzsment kivasarolta.

A Ganz Gépgyar Holding nehézgépgyarté egyedi gépgyar, kozlekedési,
energetikai, vizgazdalkodasi, kérnyezetvédelmi gépeket, acélszerkezeteket,
ontvényeket allit el6. A Holding ma 65%-ban a menedzsment tulajdonaban
van, 35%-a pedig az Eurépai Ujjaépitési és Fejlesztési Banké. A Ganz Holding
ma 16 vallalatbél 4ll, miutan folyamatosan felvasaroltak az egykori Ganz-cége-
ket (nemcsak a K&banyai ti telephelyen miitkdéket, hanem a népszigeti, a za-
laegerszegi Ganz-vallalatokat is). A menedzsment és a legnagyobb tulajdonos
szerette volna az egykori Ganz-birodalmat helyreallitani. A néhany szaz f6t
foglalkoztaté Holding termelésének 75%-a exportra keriil. F exportpiacai az
EU tagallamai.

A cégcsoport az elmilt években pénziigyi valsagba keriilt, ami elsésorban a
rendkiviil eladésodott, piacat vesztett Ganz Vagon Kft. felvasarlasa miatt ala-
kult ki. A likviditasi problémak megoldéasara a kozeljovében értékesitik meg-
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maradt Kébanyai Gti ingatlanjaik jelent8s részét, és a népszigeti telephelyet.
A kft.-ket két cégbe szervezik, az egyik a kétottpalyas jarmivekkel, a masik az
energetikai gépek gyartasaval és feltjitasaval fog foglalkozni. A Holding tarsa-
sagai koziil ma mar alig néhany végez termeld tevékenységet, azok is egyre
jobban 6sszezsugorodnak. Uzemcsarnokai koziil tobb tiresen kong, értékesi-
tésre var, vagy mar a ,kinai piac” része.

A Ganz Holding legnagyobb vallalata — a mar korabban emlitett Ganz Va-
gon Kft. és a Ganz Sziget Kft. mellett - a szaz fét foglalkoztatd Ganz Motor Kft.
1990-ben jott létre, dizelmotorok, gazmotorok, aggregatok, kompresszorok és
blokkfiits erémiivek gyértéséval foglalkozik, de likviditasi problémai miatt 4j
motorok eléallitisa mar nem térténik a cégnél évek 6ta, dontSen a korabban
eléallitott motorok pétalkatrészeit gyartjak. A Ganz Energetika Kft. szintén
1990-ben alakult meg 270 f8vel, energetikaigép-gyarté vallalatként szivattya-
kat, vizturbinakat, atomerdmivi berendezéseket allit el8. A Ganz-David
Brown Hajtémiigyarté Kft. 1992-t8l mikédik angol-magyar vegyesval-
lalatként, kézel 100 f8s létszammal. A cég vasti és ipari hajtomiiveket allit
el, déntéen a FAK orszagaiba exportal. Ezeken kiviil még szamos kisebb ter-
mel§ és szolgaltatd cég tartozik a Holdinghoz.

Ganz Hid-, Daru és Acélszerkezetgyarto Rt.

A Ganz Acélszerkezeti Vallalat atalakulésaval jott 1étre az allami tulajdont
részvénytarsasag, melynek Budapesten és 1969 6ta Matranovakon vannak te-
lephelyei. Termékei koziil kiemelkedik az 1980-as évek végétsl a hatalmas mé-
ret{ kikotsi daruk gyartasa és komplett helyszini szerelése, az olajbanyaszati
és erémiivi berendezések, 1995-t8l pedig a vasiti és villamos forgovazak els-
allitasa.

Az 1990-es évek elején a nagymarosi erém{ épitkezéseinek leallitasa meg-
renditette a vallalatot, s a cs6dtél csak az mentette meg, hogy a kormany elen-
gedte, illetve atiitemezte a cég addssagait 1994-ben. Az 1990-es évek méasodik
felében a cég ugyan részt vett jelent8s beruhazasokban (pl. Lagyményosi-hid,
Maria Valéria-hid, Szekszardi-hid, polgari Tisza-hid, rijekai kikotd), de pénz-
igyi gondjai folyamatosan novekedtek. A csédkézelbe keriilt céget 2003-ban
megvasarolta a Vegyépszer Rt., a vallalat legnagyobb konkurense. Az utébbi
idészakban, a felvasarlas 6ta, lecsokkent a termelés, s a Ganz-telephely jovéje
is bizonytalanné valt. A 650 f6t foglalkoztatd cég termelése Budapesten egy 20
ezer m?-es csarnokban folyik a Golgota ti telephelyen, valamint Matra-
novakon ennél valamivel nagyobb teriileten. Csepelen is van egy lednyvallala-
ta, a Ganz-BVG FEpit§ és Acélszerkezet-szerelé Kft., valamint 1999-ben hoz-
tak létre a rijekai kikotd korszertsitésére a Ganz Port Rt.-t.
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Ganz Kovécsolé és Ontédei Vallalat

A Ganz-Mavag kohaszati tevékenységét tovabbvivs vallalat 1990-ben felsza-
molas ala keriilt. TermelGiizemeit tobbek kézott a Kovacs Acél Kft., a Metall-
invest Kft., ill. a Techno-Kov Kft. vasarolta meg. Az 1990-es évek folyaman je-
lentésen lecsokkent a kohészati tevékenység, s ma mar szinte csak a
Techno-Kov Kft. foglalkozik kovacsolassal. Az egykori kohaszati csarnokok
70 ezer m® 6sszteriiletének legnagyobb részét ma piacok és raktarak foglaljak
el, mig a hatalmas irodahéz tiresen all.

Ganz Szerszamgyar

A Ganz Szerszamgyarté Vallalat a Ganz-Mavag legkisebb utédvallalata volt,
minddssze a teriilet 1,5%-an. A cég 80 f6s létszammal, 1991-ben Ganz Flex
Kft. néven, MRP keretében keriilt magantulajdonba. Ma a német tulajdonban
1évé Bodycote Hungary Kft. iizemelteti a gyar egykori h6kezel§ tizemét, a téb-
bi épiiletben ma elssorban kereskedelmi tevékenység folyik.

Ganz Felvonégyar

A gyar egy korabbi licenszvasarlas révén mar évtizedes kapcsolatban allt a né-
met Schindler céggel, amelynek tébbségi tulajdonlasaval 1990-ben vegyes val-
lalat alakult Schindler-Ganz Lift Kft. néven. A felvonogyartast azonban az
1990-es évek elején megsziintették. Az izemcsarnokot jelenleg kiskereske-
ddk raktarként hasznositjak.

Ganz Kapcsolok és Késziilékek Gyara

A gyar 1949-ben jétt létre, a K8banyai tti telep 9 cégének 6sszevonésaval,
mintegy 600 fével. Kisfesziiltségli kapcsolokésziilékeket (kézi mikodtetésd
kapcsolékat, magnes kapcsolékat, megszakitokat, kioldokat és kiilonféle relé-
ket) gyartottak. Sorozatgyartéssal, profiltisztitassal, 1étszamnoveléssel nével-
ték termelésiiket. 1964-ben a Villamos Berendezés és Késziilék Miivekhez
csatoltak. Folyamatos 1étszamhiannyal kiiszkodtek (mez6gazdasagi termels-
szévetkezetek, kisipari szévetkezetek, szénbanyaszati mellékiizemagak, vala-
mint egyéb vidéki részlegek révén igyekeztek a létszamot és a termelést nével-
ni). Az 1970-es években megtorpanas volt a termelésben, piacvesztés,
funkciévesztés, majd a VBKM-ré8l vald levalas kovetkezett. Folyamatos lét-
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szamcsokkenés, tobb kft.-re valé szétesés, majd MRP vallalkozas 1993-ban.
Jelenleg is teljesen hazai tulajdonban maradt. A cég 320 foglalkoztatottal ren-
delkez& nagyvallalat, mely kisfesziiltségd, ipari felhasznélast kapcsolokat és
késziilékeket allit el, elsésorban belféldi piacra. A budapesti telephelyen ki-
viil, Kalon is rendelkezik gyartécsarnokkal.

Ganz Hajégyar

1952-ben kettévalt az angyalfoldi és az 6budai egységre, majd 1962-ben az
dsszes hajogyarral egyiitt egyesitették — Magyar Haj6- és Darugyar néven.
(Ekkor az angyalféldi és 6budai gyarakon kiviil, a balatonfiiredi, a vaci, és a
tiszafiiredi gyarakat is hozzacsatoltak). 1985-ben felvette a Ganz-Danubius
nevet, a budapesti nagyipari hajéépités 150. évforduldjara. 1988-ban a vallalat
14 kisebb cégre bomlott fel, a vidéki gyaregységek 6nallosultak, az anyavalla-
lat vagyonkezeld holdingként maradt fenn az 1994-ben bekovetkezett felsza-
molasig. Az 6budai telephelyet végleg bezarték. Az 6budai hajégyartast az
1989-ben alakult Ganz-Danubius Obudai Haj6éépit& Rt. folytatta révid ideig,
1991-ben felszamoltak. Az Obudai Hajégyar 32 hektéros teriiletét és ingat-
lanjait az APV Rt. tulajdonaban 1év& Hajégyari Sziget Vagyonkezel§ Rt. vette
at, és adta bérbe kiilénboz8 tarsasagoknak, amelyek jorészt kereskedelemmel,
meédiaszolgaltatasokkal foglalkoznak.

Az angyalfoldi telephelyen szétvalasztottak a hajo-és a kazangyartast.
A Ganz-Danubius Hajé- és Gépgyar Rt. az angyalfoldi hajogyar egyes részle-
geibdl jott 1étre 1989-ben. 1992-ben a Budapest Bank tébbségi tulajdonaba ke-
riilt cég hajo, uszaly és Gszédaru gyartéassal foglalkozott. 1993-ban keriilt fel-
szamolas ala. A Ganz-Danubius licensz jogait 1994-ben az egykori
tervez&irodabol létrejott Axis Kft. Vasarolta meg, amely még harom éven at
gyartott hajotartozékokat. Az 1990-es évek masodik felében megsziint a ter-
melés, a gyartocsarnokokat lebontottak.

Az utbédvallalatok:

- Az Axis Kft.-b6l 1998-ban jott 1étre a Ganz Danubius Vitla Kft., amely el-
s6sorban egy tervezdiroda. Ez a cég - bar nem a volt telephelyen - de maig
foglalkozik hajéjavitassal, kisebb méretd hajék gyartasaval.

- A darugyartas a Ganz-Danubius Daru Kft.-n beliil zajlik, amely a Ganz-
Danubius Kereskedelmi Kft. résztulajdonat képezi, két masik mérnokirodaval
egyltt.

- A Ganz-Danubius Kazan és Gépgyart6 Rt. 1989-ben jétt létre kazan- és
acélszerkezet-gyartasi profillal. 1993-ban a Kazangyar a Transelektro tulaJdo-
néba keriilt. 1995-ben ¢sszevontak az Aprilis 4. Gépgyar budapesti egységé-
bél alakult Réck Kft.-vel, majd annak kiskunfélegyhazi gyaraval, s a budapesti
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telephelyeket is egyesitették. 1999 6ta a gyar Kiskunfélegyh4zan mikadik, a
Budafoki Gti egykori Rock-gyarat kereskedelmi cégeknek adja bérbe, az an-
gyalfoldi telephelyen, a Meder utcaban pedig a Duna Plaza épiilt fel.

- A Ganz-Danubius angyalf6ldi telephelyébdl méara csak az irodah4z ma-
radt meg, itt talalhatok a fentebb emlitett cégek, mig az egykori gyartécsarno-
kokat lebontottak, a teriiletet egy izraeli befektetd vasarolta meg, s varhatéan
ajovdbeni fejlesztések révén lakd- és szabadidé-funkciét kap a ma még iiresen
41l tertilet.

- A Ganz-Danubius harmadik, legkisebb budapesti telephelye a Népszige-
ten volt. 1989-ben j6tt 1étre a CD Chalybs Acélszerkezet Rt., mely 1993-ban az
angol Lycett tulajdonéba keriilt. Az angol cég a Caterpillar beszallitéja volt, és
a hajogyartas helyett foldmunkagépek részegységeit, valamint banyatamokat
gyartott. Mindaddig j6l mikodétt, mig a kiilféldi anyacég tonkre nem ment,
igy azonban 1996-ban a népszigeti cég is felszamolas ala keriilt.

- Ma a Népszigeten mikodik a Ganz Sziget Haj6-, Daru- és Acélszerkezet-
gyart6 Kft., mely az egyetlen jelent8s termeld utédvallalata az egykori Ganz
Danubiusnak. A Ganz Gépgyar Holding Rt. tulajdonaban 1év& cég portaldaru-
kat allit 5ssze, banyatamokat és h&cseréldket gyart, utobbit a Transelektro ré-
szére. A Ganz Holding pénziigyi nehézségei miatt a kozeljovében a cég értéke-
siti népszigeti telephelyét, s a termel8eszkézoket Kébanyai Gti kozponti
telepére helyezi at.

- Az egykori Ganz-Danubiusnak harom vidéki telephelye volt. Vacott a
konténergyar 1990-ben, a balatonfiiredi hajogyar 1996-ban keriilt felszamolas
ala, Tiszafiireden azonban tovéabbra is valtozatlanul folyik portaldaruk javita-
sa.

Ganz Villamossagi Gyar

L6v8haz utcai telepe stlyos karokat szenvedett a II. vilaghaboriban, 1949-ben
kezdték meg Gjra a termelést, az akkor 6nalléva nyilvanitott gyarban (El6szor
a Klement Gottwald nevet kapta, majd a Ganz Villamossagi Mivek elneve-
zést). Erémfivi berendezéseket, transzformatorokat, villamos motorokat,
kapcsoléberendezéseket gyartottak. Bajan, Kalocsan és Szolnokon nyitottak
Gj telephelyeket az 1960-as évek elején, majd hozzacsatoltak 1976-ban a Buda-
pesti Mez8gazdasagi Gépgyar 6budai telepét is.

Az 1970-es években prébalkoztak jelent8s miiszaki fejlesztésekkel, licensz-
vasarlasokkal, nem nagy sikerrel. A termelés hatékonysaga folyamatosan
csokkent, egyre kevesebb megrendelést kaptak, az 1980-as évek végén felsza-
molasra keriilt sor. 1990-ben privatizaltak a gyarat, az dllami kézben 1évé olasz
Ansaldo 51%-0s részesedést szerzett a vallalati tulajdonban. A GVM-ben
megsz{int a termeld tevékenység, s vagyonkezelSként miikodétt tovabb, de a
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cégnél maradt az adéssagallomany. A Ganz-Ansaldohoz keriiltek a szolnoki,
bajai, kalocsai gyaregységek és az 6budai leanyvallalat, valamint a 3800 &5 lét-
szam is. Az olasz Ansaldo folyamatos t8keemeléseivel 1999-re szinte kizard-
lagos tulajdonossa valt. Az 1500 fét foglalkoztatd, 13 milliard forintos adés-
saggal kiizd§ Ganz-Ansaldo 1998-ban 6sszeroppant, 6,5 milliard forintos
arbevétel mellett 8,8 millidrd Ft vesztesége volt, alaptSkéjét teljesen felélte.
Az Ansaldo még egyszer utoljara megemelte a cég alapt6kéjét, de 2000-ben el-
adta a vallalatot a Transelektro Rt.-nek, igy Gjra hazai tulajdonba kertilt a gyar.

Az épiileteket a Ganz-Ansaldo bérelte, de termelStevékenységének miha-
marabbi kitelepitésére kotelezték. 1993-ban alapitotta meg a Dunaferrel k&-
zosen a Tapibszelei Elektromechanikai Miivek Rt.-t, ahol 1996-ban kezdte
meg a termelést, majd a cég budapesti iizemeit is Tapi6szelére telepitette.
A cég egykori, kdzel 10 hektaros LévShaz utcai telephelyén jott létre a Mam-
mut iizletkézpont és a Millenaris park. Csak a tervezési, anyagbeszerzési és
adminisztraciés feladatokat végzik Budapesten, a gyartas Tapibszelén és Szol-
nokon folyik. A Transelektro Ganz Villamossagi Kft. ma mar magéaba foglalja a
Ganz Transelektro Villamossagi és a Ganz Transelektro Kézlekedési Rt.-t.
A Ganz Transelektro Villamossagi Rt. termelésének tobbségét exportalja, leg-
fébb termékei: transzformatorok, villamos forgbgépek és motorok. A Ganz
Transelektro Kézlekedési Rt. kétottpalyas varosi tomegkozlekedési jarmiive-
ket (villamos, trolibusz) gyart.

Ganz Miiszer Mivek

1964-ben alakult meg a Ganz Elektromos késziilékek és Mérémiiszerek Gya-
ra, mely nevét 1967-ben valtoztatta Ganz Miszer Miivekre. A vallalat harom
cég fizidjaval jott 1étre: az Elektromos Késziilékek és Mérémiiszerek Gyara, a
godolléi Ganz Arammérdgyar és a Kozlekedési Miiszergyar, 1981-ben a Ganz
Arammérdgyar kivalt a vallalatbél. A GMM Kozlekedési Miiszergyar és a
GMM Alkatrészgyar (Vajszl6) megmaradt a Ganz Miiszer Mivek kereteiben,
s Uj leanyvallalatként megalakult a Ganz Inform Szamitastechnikai Vallalat.

Az 1990-es évek elején jelentds mértékben visszaestek a megrendelések.
A vallalat tobb céget alapitott (Ganz Miiszer Miivek Elektro-Mechanika Kft.,
Ganz Inform Szédmitéstechnikai Kft., Ganz IAS Systems Automatika Rt.) a ter-
mékszerkezet korszeriisitése és a kiilféldi tékebevonas céljabol. A termel&te-
vékenységet ma a Ganz Miszer Rt. végzi, mely kézel 200 &t foglalkoztato svaj-
ci-magyar vegyesvallalatként dént8en exportra gyart mérémiszereket
budapesti és vajszl6i gyaraban.

A Ganz Arammérégyar 1948-ban valt ki a Ganz Villamossagi Gép-, Vagon-
és Hajogyarbdl, és 1949-ben Godollére telepitették. Az 1960-as évek kozepé-
ig majdnem megharomszorozddott a munkaslétszam, de 1962-t8l mar csok-
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kentek a megrendelései. 1964-t5l 1981-ig a Ganz Miszer Mivek része lett,
majd Gjra 6nallésult. Miiszakilag eléggé elavult termékeket - kapcsolbérakat,
fogyasztasmérdket, hitelesits berendezéseket, stb. - gyartottak, igen alacsony
aron. Az Gj fejlesztésekhez nem allt rendelkezésre tSke, a vallalatot a francia
Schlumberger Industries 1990-ben vasarolta meg.

A Ganz-vallalatok sorsa 1949-t8l 1989-ig szinte leképezte a szocialista
rendszer fejlédését Magyarorszagon, annak kezdetben gyorsan béviils, majd
egyre lassulo szakaszait, hanyatlasat és 6sszeomlasat. A kézepesen, de inkabb
gyengén fejlett szocialista orszagok zart gazdasagi rendszerében a Ganz-gya-
rak elég gyorsan elvesztették - nemzetkdzi mércével mérve — azt a miiszaki
elényt, amelyet a habora elétt kivivtak maguknak. A Ganz-gyarak technikai le-
szakadasa az 1970-es években valt latvanyoss4, ugyanigy, ahogy maga a szoci-
alista rendszer is ebben az idgszakban valt képtelenné arra, hogy kovesse a fej-
lett vilagot. Az egyre nehezebb helyzetbe keriild Ganz-vallalatok prébalkoztak
szervezeti talakitasokkal, eleinte 6sszevonasokkal, beolvasztasokkal, majd ké-
s6bb a nagy szervezetek széttagolasaval. A jelent8s beruhazasokhoz allami hi-
teleket vettek igénybe. Az allam e hiteleket nemzetkdzi kdlcsénokbél finanszi-
rozta, mikézben maga is egyre jobban eladésodott. A Ganz-termékekre egyre
kisebb volt a kereslet a mindeniitt nehéz gazdasagi helyzettel kiiszk6dS szocia-
lista orszagok részérdl, és a nyugati piacot sem tudtdk nagyobb mértékben
meghéditani, kiilénésen nem a vildgméretd gazdasagi depresszié idején.
A rendszervaltozassal megsziintek az 4llami tamogatasok, a felvett hitelek és
gyorsan névekvd kamataik miatt a Ganz-vallalatok is stlyosan eladésodtak.

Ebbél az 6rdégi kérbdl a privatizacié, és a kiilfsldi mikodstSke megjelené-
se jelentette a pillanatnyi megoldast. Sok kis- és kézépvallalat jott létre a ko-
rabbi nagyvallalatokbdl, tdbbségiik részben vagy teljesen kiilfoldi tulajdonba
keriilt. A kiilfs1di tulajdonosok egy része csak piacot kivant vasarolni és a ter-
meld tevékenységet hamarosan megsziintette, masok tovabbadték, beolvasz-
tottak a megvasarolt iizemeket. Jelent8s mennyiség kiilfoldi t6két sehol sem
invesztaltak egyik Ganz-gyarba sem.

Nem kétséges, hogy mindezek ellenére a Ganz név ma is jol cseng, hiszen
tobb mint félszaz - kiilfoldi érdekeltségii és hazai tulajdonban 1évs - kis- és
kézépvallalat 6rzi nevében a valamikori alapité, Ganz Abraham emlékét. Iga-
zan nagy, sikeres vallalatta eddig egyik sem formalédott, talan a rendszerval-
tozas 6ta eltelt id6 révidsége miatt.

Ami a korabbi nagy Ganz-gyarak altal elfoglalt teriileteket illeti, Obudard],
és Budarél szinte teljesen eltlintek az utédok is, a jelenleg mitkéds, kisebb
Ganz-cégek tobbsége a volt Ganz-Mavag teriiletén, és Ujpesten, a Vaci Giton és
kérnyékén talalhaté. De még ezek a most is m{tkédé vallalatok is joval kisebb
teriiletet foglalnak el, mint a Ganz-birodalom fénykoraban. A volt Ganz-valla-
latok kiterjedt teriilete igy a barnaévezethez tartozik.
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BELUSZKY PAL-GYORI ROBERT

A budapesti barnaiivezet hatérai

Budapest - legnagyobb kiterjedésiiket a szocializmus id&szakéban elnyerd -
Osszefliggd ipari térségei markans 6vezetet alkotnak. Ez az (egykori) ipari 6ve-
zet része annak a — varosfoldrajzi irodalom megnevezésével — kéztes, atmene-
ti zénanak, amely a nagyvarosokban siirin beépitett belvarosilakbévezet és az
(alapvetden) kertvarosias beépitési elévarosok/kiilvarosok kézott alakul ki.
Elséként az volt a feladatunk, hogy ezen dtmeneti 6vezetet rajzoljuk meg, majd
ebben kerestitk meg az ipari-kézlekedési hasznositast térségek pontos he-
lyét. A barnaévezethatarainak régzitése utan keriilhet sor arra alépésre, hogy
ezen beliil tovabbi vizsgalédasok — terepmunka, topografiai térképek és légi-
fotok elemzése, kérd&ives adatgyfijtés, interjik stb. — segitségével kijeloljiik a
rozsdaévezeteket. Koriilhatarolhatéak a rozsdadvezetekkel egyritt kezelhetd,
extenziven hasznositott teriiletek is, melyek egy esetleges varosfejlesztési, -
rendezési akcié soran bevonhatdk az akcibtertiletbe.

~ Elérebocsatjuk a lehatéarolas soran hasznalt alapfogalmak pontos definici-
oit:

- 4tmeneti teriilet: a belvaros és a kertvaros kozott elhelyezkedd térség,
amely tartalmazza a barnamezét és a hozzakapcsolodd, nagy kiterjedésti me-
z6gazdasagi teriileteket, zéldtertileteket (temet8k, parkok, sportpalyak stb.),
valamint a kézlekedés-szallitas térségeit.

- Barnamezds térség, barna zéna: ez a tradicionalis (volt) ipari teriilet -
kozlekedési, lakételepi zarvanyokkal. Gyakorlatilag kutatasaink sziikebb vizs-
galati teriilete. (Budapest teriiletének 13%-a, kb. 68 km?). Ennek egy része mar
megtjult, vagy most van ebben a fazisban.

- Rozsdadvezet: a barnamez8s térség még meg nem Gjult teriilete, azok a
térségek, amelyeket korabban intenziven hasznositottak - ipari, kozlekedési,
raktarozasi teriiletek, laktanyak, esetleg lakoteriiletek stb. —, 4m hasznosita-
sukkal felhagytak, vagy annak intenzitasa er8sen visszaesett (s amely teriilete-
ken rendszerint a felhagyott tevékenység feleslegessé valt, leromlott infrast-
ruktaraja - elhagyott tizemépiiletek, raktarak, iparvaganyok stb. - is
megtalalhatdk).

A vizsgalati teriilet lehatarolasa soran figyelembe vettiik:

- A rendelkezésre allé szakirodalom lehatarolasi kisérleteit;
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- Az MTA Foldrajztudoményi Kutat6 Intézete altal szervezett ELTE hallga-
tok terepbejarasanak eredményeit, melyek soran 1:10 000 ma. topogréfiai tér-
képeken régzitették az ipari, kézlekedési, raktarozasi teriileteket;

- A varos egész kozigazgatasi teriiletére rendelkezésiinkre 4llé
légifelvételeket, melyek segitségével pontositani lehetett az ipari-kozlekedési-
raktarozasi stb. teriiletek hatérait, illetve el lehetett hatarolni a tovabbi exten-
ziven hasznositott, a feltételezett barnadvezettel teriiletileg 6sszefiiggs térsé-
geket;

- Az MTA RKK munkatarsai altal végezett helyszini ellendrzéseket, a vitat-
hat6 besorolasok pontositasara.

Mindezen informaciék birtokaban a kévetkezd teriilettipusokat alakitot-
tuk ki:

1. Eredetileg, 1990 t4jan, nagyobb teriiletre - legalabb haztombnyi teriilet-
nositasi (pl. szennyviztisztitd, szemétlerakd, kiilszini banyateriilet stb.)
teriiletek, fiiggetleniil pillanatnyi allapotuktdl. Az igy koriilhatérolt teri-
leteknek csak egy része sorolhaté a sziikebb értelemben vett rozsdaéve-
zethez.

Mar az elhatarolashoz sziikséges els6 szemrevételezés soran e terii-
letegységeken beliil, a mai allapotuk alapjan - a megtjulést és a lepusz-
tulast figyelembe véve - tobbféle altipust lehetett val6szindsiteni:

— Teljes, befejezett funkcidvaltason atesett, rendezddott helyzetd te-
riiletek, mint pl. a MOM helyén felépiilt MOM Park, a Ganz II. keriileti
tizemeinek kulturalis kézpontta valé atalakitasa, a Vaci Gt egyes szaka-
szainak funkciévaltasa stb. '

- Az eredeti tevékenységgel felhagyott, ideiglenes hasznositasa te-
rilletek (pl. a Csepel Miivek tizemépiiletei, a Ganz VIIL kertileti izemi
tertilete stb.).

- Tovabbra is az eredeti tevékenységet folytatd, stabil funkciéja terii-
letek (pl. az Egyesiilt Izz6 tertilete, ma is intenziven hasznositott MAV-
teriiletek stb.).

— A korabbi hasznositas intenzitasdnak csokkenése (,alulhasznosi-
tott” ipari, kozlekedési stb. teriiletek).

- Elhagyott ipari, raktarozasi stb. teriiletek (pl. a csepeli szigetcsa-
cson a Merkdr autétarol teriilete).

Ezen altipusok koéziil a szlikebb értelemben vett rozsdateriiletek ko-
zé az ideiglenes hasznositasd, az elhagyott és a csokkent intenzitasa te-
vékenységet folytatd ipari-kdzlekedési stb. teriiletek sorolhaték.

Mivel lehetGleg nagyobb, 6sszefiiggs teriiletegységek kijelélése volt
a célunk, esetenként a vizsgalati tertiletek lakohazakat, kozépiileteket
ill. egyéb funkci6ji tertileteket — pl. az ipari izemek hasznalataban 4l16
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sportlétesitmények, kisebb kiterjedési zoldteriiletek stb. - is maguk-
ban foglalnak.

2. A barnateriiletekkel egyiitt kezelend§ teriiletek soraba keriilt néhény
alacsony laksfirtiségli, leromlott allagt lakéteriilet, igy pl. a Csepel
Mivek tizemi teriilete és a lakételep kozé szorult 6falui telepiilésrész,
melynek rossz allapotahoz a hosszl ideig fenntartott épitési tilalom is
hozzajarult. Ilyen zarvany-lakéteriiletek talalhatok tovabba a Kiilss-
Ferencvaros volt és jelenlegi ipari ill. vasati teriiletei altal kézrezarva,
Ké&banyan stb.

3. Hasznositatlan vagy igen extenziven hasznositott tertiletek ill. mez&gaz-
dasagi miivelés alatt all6 teriiletek kiterjedése nagy a févaros kozigazga-
tasi hataran belil. A veliik val6 ,gazdalkodas” sok szempontbdl megol-
datlan - pl. a tulajdonviszonyok, a belteriiletbe val6é vétel koriili
problémak, tajvédelmi, természetvédelmi kérdések, a mez8gazdasagi te-
rilletek védelmének specialis kérdései stb. -, e teriiletek hosszl tavi
hasznosulasénak kérdései ugyancsak vizsgalatot, ill. koncepci6 kialaki-
tasat igényelnék. A rozsdadvezet kérdéskoréhez annyiban kapcsoléd-
nak, hogy esetenként kéz6s projektbe keriilhetnek (pl. a Csepel-sziget-
cstcs fejlesztési elképzelései).

4. Az ipari-kozlekedési terekhez kapcsol6dé nagyobb kiterjedésd zoldte-
rilletek helyzete-sorsa tébbnyire fiiggetlen a barnadvezetet érinté kér-
désektd], néhany esetben viszont 6sszefiigghet vele, ezért jeloltiik térkeé-
piinkén helyiiket. (Pl. a Hajégyari-sziget részben zoldtertilet, részben a
volt hajégyar ideiglenes jelleggel hasznositott teriilete foglalja el.) Ha-
sonlé a helyzete néhany nagy helyigény( intézménynek (pl. a Ferihegyi
repil&tér).

A fentiek figyelembevételével kijelslhet8 vizsgalati teriileteket — az atme-

neti 6vezetet, benne a barnaévezettel, az 1. 4bra tartalmazza.

Megallapithaté:

- Budapest - eredeti funkciéjat tekintve - ipari-kozlekedési tertileteinek
kiterjedése tekintélyes, kb. 68 km? a f8varos kozigazgatasi teriiletének
13%-a. Ha azonban a févaros kézigazgatasi teriiletéhez tartozé mezégazdasa-
gi és zoldteriiletektdl eltekintiink — a Budai-hegység erdéteriiletei! -, az ipari-
kézlekedési térségek aranya a beépitett teriilet kézel 30%-ara névekszik. Bu-
dapest b&séges tartalékteriiletekkel rendelkezik, szambavétele-hasznositasa
- kiilénosen akkor, amikor szamos tevékenység-funkcié kivonul a févaros
kézigazgatasi teriiletérél - messzemenden befolyasolhatja a f6varos helyzetét.

- A barnamezds térség hatarozott 6vezeti rendet mutat, ezen beliil teriile-
tének zéme nagy, ésszefiiggs teriileti egységeket alkot. Az ipari-kézlekedési
zénaa 19. szazad végére kialakult zart, intenziv pesti lakb6vezet hatara, az tn.
Varosarok vonala (Haller u.-Orczy Gt-Fiumei Gt-Thokély at-Dézsa Gyorgy
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1. abra
A budapesti barnaévezet és egyéb extenziven hasznalt teriiletek

L] ?kﬁlénb(‘;zdéuapon‘r i
ipari

és kozlekedési térségek)

(park, temetd, erd6)

s EQY% pogy huényd

B itz

R Hasznosftatlan extenziv

L. agréarterlilet

- Zarvany lakoteriilet

Budapest

jelenlegi hatéra
. Budapest

kertileteinek hatéra

Gt-Dréava utca) és Kis-Budapest kdzigazgatasi hatara kézétt formalodott ki.
E kiflinek” csak két csticsa nytlik 4t a budai oldalra, a Hajogyari-sziget és Kiil-
s6-Obuda teriiletére, ill. délen Kelenféld Duna-parti varosrészére. Ezen &ve-
zett8l befelé a vastitvonalak mentén nyomul el8re az ipari-kozlekedési teriilet,
kifelé pedig néhéany, eredetileg Kis-Budapest kozigazgatasi hataran kiviil fek-
v8 ipari elévaros teriiletén (Budafok, Csepel, Ujpest). Az 6vezet teriiletébe
nagy helyigény(i - nem ipari-forgalmi - intézmények ékelédnek (Varosliget,
Népliget, temetd8k, sportpalyak stb.).

- A barnadvezet hangstlyos virosszerkezetielem. Egyértelmien elkiiloni-
ti egymastdl a bels6 lakdovezetet és a peremkeriiletek jobbara extenzivebben
hasznositott lakéteriileteit. (Csupan Zuglé lakéteriilete érintkezik hosszabb
szakaszon a bels§ laké6vvel.) A barnadvezet s a nagy helyigény( intézmények
- Kerepesi temetd, Népliget, Varosliget, a palyaudvarok stb. - massziv ,aka-
dalyzénat” képeznek a belsé és a kiils§ keriiletek k&zétt, tébb helyiitt csak
sziik korridorok biztositanak 6sszekéttetést a két makroszerkezeti egység k-
z6tt (Salgobtarjani at, Kébanyai Gt). A kiilsé keriiletek felzarkéztatasa meg-
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koveteli az ,akadalymentesitést” a barna z6na atjarhatésaganak biztositasat, a
- lakossag szamara ny(jtott - attraktivitis megteremtését.

- A bels6 lakoovezet, a barna zona, illetve a nagy helyigény( intézmények
zonéja és a kiilsG tertiletek lakdovezeteinek gy(iriis rendszere csak a pesti ol-
dalon alakult ki egyértelmien, Budan - részben a domborzati viszonyok ké-
vetkeztében - csupan néhany teriiletfolton jelentkezik a barna zéna.

Abudapesti barnatvezet - elsGsorban topografiai elhelyezkedése alapjan -
harom nagy szektorrakiiléniil el. A szektorokon beliil 17, jobbéra 6sszefiiggd,
kompakt térséget lehet lehatarolni.

- Az északi szektoralll., IV, XIIIL., XV, XVI. keriilet barnamez§s teriileteit
olelifel. A Duna vizidtja, s az 1846-ban megnyitott Pest-Vac vasttvonal a féva-
ros egyik legkorabbi ipari varosrészét hivta életre e teriileten, ill. hozzajarult
Budapest legel&szér kialakult ipari elévarosanak, Ujpestnek a 1étrejottéhez.
Az dbudai hajégyarat, az itteni textilmanufaktirakat és tizemeket Budapest
reformkori ipari fejlédése hivta életre. A f&varosbol kivezets kozlekedési ten-
gelyekre felffizve hosszan nyilnak el az ipari teriiletek a mai kézigazgatasi ha-
tarok felé. A Nyugati palyaudvartél Kaposztasmegyerig htizodo tengely gerin-
ce a vaci és az esztergomi vasttvonal, teriiletének jelentékeny részét a vasit és
intézményei foglaljak el. A masik tengely a Vaci ttra s a Duna viziGtjara szer-
vezdott, Angyalfsld és Ujpest ipari teriileteit egyesiti egybefiiggd teriiletté.
Forgalmi helyzete j6, ez meginditotta a teriilet modernizalédasat, funkciéval-
tasat (elsésorban a kereskedelmi funkcidk terjedtek). A szektor budai szarnya
Obuda tradicionalis ipari negyedeit foglalja magaban.

Az északi szektor részteriiletei:

- Kaszasdiils - Obuda

- Hajogyari-sziget, Aquincum

- Vaci Gt és kérnyéke

- Istvantelek - Ujpalota

- Rakospalota

- A keleti szektor magjai a K8banyat kézrefogd vasiti févonalak - a
cegléd-szolnoki és az Gjszasz-szolnoki vonalak - mentén alakultak ki, két
nagykiterjedést, egybefiiggd ipari negyedet (szektort) alkotva. (A X., XV, és a
XVIIL keriiletek barna zénéit foglalja magaban.) Befelé is elérenyomulnak az
ipari teriiletek egészen a zart beépitésii lakdovezetig — a Ganz VIIL. keriileti
lizeme —; masutt viszont az Gin. nagy helyigényi intézmények ékel6dnek a belsé
lakéteriiletek és az ipari negyedek koézé (Kerepesi temetd, Népliget, palya-
udvarok). Kifelé, ugyancsak a vasatvonalak mellett tobb kisebb, kiilonallé ipar-
teriilet alakult ki. Az iparteriiletekhez nagy kiterjedésti mezSgazdasagi vagy
hasznositatlan teriiletek tapadnak - a Rakos-patak mentén ill. Rakoscsabatél
délre a repiilétérig -, erd6k tagoljék a teriiletet. Forgalmi kapcsolata a belvaros-
sal valamint a déli és északi ipari szektorral rossz. A barnatvezetbe laké-
tdmbok ékelédnek, gyakorta az egyes telektombok is vegyes hasznositastak.
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A keleti szektor részteriiletei:

- Felsérakos

- Matyasfold - Cinkota

- Ors vezér tér kérnyéke

- K&banya déli térsége — Pestszentldrinc északi része

- Kébanya-felsé

- A déli szektora IX., XVIII., XX., XXI., a budai oldalon pedig a XI. és XXII.
keriilet ipari-kozlekedési évezeteit (barna z6nait) foglalja magaban. Harom
igen kiterjedt iparteriilet sorolhaté a déli szektorba: a pesti oldalon a Kiilsé-
Ferencvaros, Csepelen az egykori Csepel Miivek, a Szabadkikét6 tertilete, a
Posztbgyar, a budai oldalon pedig a kelenféldi ipari zéna. Budafok, Nagytétény
és Kispest-Pestszentlérinc kisebb ipari teriiletei egészitik ki a déli ipari szek-
tort. Csepelen, a szigetcsticson nagy kiterjedésti mez&gazdasagi ill. hasznosi-
tatlan teriiletek kapcsolédnak az ipari zénakhoz. A varosegyesités idején ki-
dolgozott varosfejlesztési elképzelések is itt, a Ferencvaros teriiletén kivantak
kialakitani a gyarnegyedet. A Duna és a rackevei Duna-4g egyértelmien elkii-
16niti a szektor harom 8 egységét: egyiittes ,kezelésiiket” a Galvani Gti hid
esetleges felépiilése tenné lehet6vé.

A déli szektor részteriiletei:

- Kispest - Pestszentlérinc

- K6zép- és Fels6-Ferencvaros

— Pestszenterzsébet — Soroksar

- Csepel

- Kelenf6ld - Lagymanyos

- Budatétény — Nagytétény

- Budai szérvany
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BARTA GYORGYI

Atmeneti gazdasag a barnaiivezetben

Mar az el6z6 tanulmanyok is jelzik, hogy a barnaévezet nem egy kiiiriilt, ro-
mos térség. Egy részében elindult a spontéan atalakulas, funkciovaltas. A régi
nagyvallalatok mindegyike atalakult, szétesett, profilt, tulajdonost, stb. val-
tott, de nem t{int el nyomtalanul. Ez a térség — amely a budapesti gazdasag ki-
tiintetett fontossagl tere volt — most is kiterjedt gazdasagnak, sok, kisebb-na-
gyobb vallalatnak ad helyet. A barnadvezet részaranya a budapesti
gazdasagban a kovetkezd adatokkal jellemezhetd: tertiletaranya 13%, a foglal-
koztatottak aranya 24%, a vallalatok aranya 5%.

A vallalatok erds fluktuéacidja, a gazdasagi struktiravaltozas jellege, az épiile-
tek kiilsg allapota arra enged kévetkeztetni, hogy a barnatvezet mai gazdasa-
ga, vallalatai még atmeneti helyzetben vannak.

R barnaiivezetben végzett kutatasral
A F8varosi Onkormanyzat Féépitészi Irodaja 2002 januérjaban bizta meg a
MTA Regionalis Kutatasok Kézpontja Budapesti Osztalyat, hogy végezzen
részletes helyzetfeltarast a térség gazdasagardl, a gazdasag szerkezetérdl, a
bekovetkezett valtozasokrol, valamint e valtozasoknak a térszerkezetre gya-
korolt kihatasairél.

Az elemzéshez sziikséges adatokat terepbejarassal, egy kérddives felmé-
réssel gytijtottiik, valamint felhasznéltunk vallalati szintd statisztikai forraso-
kat (KSH Cégkédtar, Hoppenstedt-Bonnier adatbazis, és a MTA Féldrajztudo-
manyi Kutatbintézet gy(jtése). Az altalunk lehatarolt barnadvezeti térségen
beliil mintegy 2300 cégnek kiildtiink kérd&ivet, ezek koziil 430 kérdéiv érke-
zett vissza kitoltotten.

A kérd8ivek a vallalat megalapitasara, profiljara, foglalkoztatottjaira, tert-
letére, tulajdoni helyzetére, termelési eredményeire kérdeztek ra, valamint a
véllalat véleményére a sajat és kérnyezeti helyzetérdl és terveirdl.

Ez a tanulmany a felmérés eredményeit, tapasztalatait mutatja be réviden.
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A barnaivezet ma is mozgasban van

A térség vallalatainak tobbségét 1989 utan alapitottak. Ezt a politikai rend-
szervaltassal 6sszefiiggd kotelezd vallalati atalakulas magyarazza, ekkor az
1989 elétt miitkddd vallalatok is Gj jogi statuszhoz jutottak. A vallalati atalaku-
las 1993-ban nagyrészt lezarult, igy az ezutdn megalakult vallalatok mér valé-
ban mind Gj cégek. 1996 6ta évrél-évre csokken az Gj vallalatok szama, ezt egy-
részt a gazdasagi atalakulas lasst befejez8dése, masrészt a telephelyvalasztas
kériilményeinek megvaltozésa magyarazza (1. dbra).

Természetesen kozel sem cserélédstt ki ebben a térségben a vallalatok
szinte teljes dllomanya 1990 és 1994 kozo6tt. Felmérésiink szerint a véallalatok
kb. 25%-a ugyanezen a teriileten miikodott 1989 elStt is. A nagy telkd, illetve
a sok dolgozéval mitkéd8 nagyvallalatok jelentSsebb aranyban &rizték meg
korabbi telephelyiiket, vagy annak legalabbis egy részét.

A vallalatok e térségbe telepiilésének idészaka dgazatonként jellegzetes el-
térést mutat. Atlagos betelepiilési évet véve alapul, a szallitas-kozlekedés és az
ipar vallalatai telepedtek meg a legkorabban, a kereskedelem és az egyéb szol-
galtatd intézmények a frissebb alapitastak (1. tablazat).

1. 3bra

A barnaévezeti vallalatok megalakulasi éve
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1. tablazat ,
A vallalatok letelepiilésének éve - agazati atlag szerint

Tevékenység szerinti megoszlas Atlagos betelepiilési év
Ipar 1977
Kereskedelem 1995
Szallitas, kozlekedés 1972
Egyéb szolgaltatas 1980
Vegyes (ipar és szolgéltatas) 1996

Forrés: A vizsgélatban 392 véllalat szerepelt.

A vallalatok fluktuaciéja jelenleg is élénk. A vallalati allomany 10-15%-a
valtozott meg, zart be, koltozott el, vagy telepedett ide a vizsgalat évében. Kii-
l6nésen nagy volt a mozgas — a vizsgalt térségen beliil - a Kiils6-Ferencvaros-
ban, a Bels6-Vaci Gton, Csepelen, illetve Kébanyan.

A barnaiivezet jelenlegi vallalati struktiraja
Véllalati méretstruktiira

A barnadvezeti és a budapesti vallalatok atlagos méretstruktiraja eltér egy-
méstdl. A barnadvezetbe az atlagnal nagyobb vallalatok telepiiltek, a kisvalla-
latok - f8leg a mikrovallalatok — ardnya lényegesen elmarad a budapesti atlag-
tol. A vizsgalatunkban szerepld vallalatok 52%-a kisvallalat (50 f§ alatt),
41%-a kozépvallalat (50 és 300 £8 kozott) és 7%-a nagyvallalat (300 £6 felett).
(Ezt részben magyarazza a felmérésben szerepld kozép-és nagyvallalatok til-
reprezentaltsaga, viszont mas 6sszehasonlitas is igazolja a realisan meglévé
eltéréseket.)

Igen erds a foglalkoztatottak koncentracidja: a 6,5%-nyi nagyvallalatban
van alkalmazasban a barnaévezet foglalkoztatottjainak tobb, mint 50%-a.
Az 1-50 f6s vallalatokban - amelyek az dsszes vallalat 2/3-4t teszik ki - a fog-
lalkoztatottaknak csak 13%-a dolgozik.

Agazati strukttra
A mai barnadvezet volt elsésorban a budapesti ipar teriilete. Nem meglepd te-

hat, hogy a dezindusztrializaciés folyamat ellenére az ipar e térségben még
mindig jelent&s aranyd. A felmérésiinkben szerepld véllalatok k6z6tt azipar a
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2. tablazat
A vallalatok tevékenység szerinti megoszlasa

Vallalatok Foglalkoztatottak

Tevékenység = =
% megoszlasa 4 % megoszlasa

széama (%) szama (f8) (%)
Mez8gazdasag 1 0,3 70 0,2
Ipar 128 31,8 14 751 41,7
Kereskedelem 112 27,8 3548 10,0
Szallitas, kozlekedés 32 7,9 8002 22,6
Ipar, ipari szolgaltatas 13 32 329 0,9
Kommunalis, vegyes szolgaltatas 117 29,0 8 704 24,6
Osszesen 403 100,0 35404 100,0

Forras: Az RKK felmérése.

barna6vezeti vallalatok 14%-4at, a terilet 18%-at teszi ki. E térségben foglal-
koztatottak kb. 40%-a él iparbol.

A gondos adatfelvétel sem tette lehet6vé a pontos dgazati szétvalasztast:
mivel a vallalatok jelentds része, vegyes tevékenységgel jellemezhetGk (ipari-
szolgéltatd irodahazak, példaul). E vegyes hasznalat — a vallalatok koézel
60%-ara volt vonatkoztathaté. A szolgaltatasok koziil kiemelkedik a kereske-
delem (a vallalatok 19%-aval, és a foglalkoztatottak 10%-4val), valamint a szal-
litas, raktarozas és kozlekedés (a vallalatok 10%-aval, és a foglalkoztatottak
23%-aval) (2. tablizat).

A vallalatok teriilethasznélata, telek-tulajdoni viszonyai

A teriilet tobb mint fele vegyes hasznositast - az elébb jelzett tobbfunkciés
véllalatok miatt. Az ipar jelenleg is viszonylag nagy teriiletet foglal el. A szol-
galtatasok koziil kiemelkedik a kereskedelem és a szallitas, raktarozas és koz-
lekedés teriilethasznalata. Kevés teriiletet foglal el - de mar jelen van legalabb
- az irodafunkcié, valamint a kutatas-fejlesztés. Viszonylag magas (9,5%) a
hasznositatlan teriiletek aranya (3. tiblazat).

Joval atlag f6lotti az iparvallalatok atlagos telek nagysaga. Nagy teriiletigé-
ny(iek a raktarozas, logisztika és a kozlekedés vallalatai. Az ipari, ill. mez&gaz-
dasagi szolgaltatasokkal foglalkozé vallalatok atlagos teriiletfoglalasa a legna-
gyobb, hiszen ebbe a csoportba keriiltek a mez8gazdasagi hasznositast
teriiletek (példaul, a Vérosmarty MGTSZ 577 ezer m?-nyi teriiletével, a Lérin-
ci temetd kertészete), illetve azok a nagyvallalatok, amelyek ipari tevékenysé-
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3. tablazat
Teriilethasznositas a vallalatok tevékenységi kore szerint

A'terillettiasunblet celiy A barnabvtezeti véfllal,ati bsszes
telektulajdon aranyéban (%)
Ipar 14,9
Ipari ill. mez8gazdasagi szolgaltatasok 30,7
Szolgaltatasok 38,9
Ebbdl: kereskedelem 8,9
szallitas, raktarozas, logisztika, kozlekedés 9,4
vegyes szolgaltatasok 18,0
iroda (irodahaz, kutatdhelyek) 2,6
Laké 2,5
Szabadidd (sport, kert) 3,5
Nincs 9,5
Osszesen 100,0

Forras: a barnaévezet 2268 vallalata éltal elfoglalt teriiletre vonatkozéan.

giik mellett kereskedelemmel is foglalkoznak, illetve az ipari parkok, ahol kii-
16nb628 cégek talalhatok egymas mellett.

Avallalatok kétharmada sajat tulajdont telken miikodik. Osszességében, a
vallalatok altal elfoglalt teriilet tébb mint 80%-a vallalati tulajdonban van.
E magas aranynak tébb oka van:

- A vallalati telkek tulajdonviszonyai még jelenleg sem stabilizalodtak;

- A vallalatok bevételeinek (esetleg fontos) részét képezi a birtokukban 1é-
v6 telekkel valé gazdalkodas, tizletelés. Ezt igazolja, hogy a sajat tevékenység-
hez nem hasznalt teriilet aranya atlagosan 31% (338 vallalati valasz alapjan),
amelynek tébb mint 90%-at bérléknek adjak ki.

- Sok telektulajdonos kivar, a térség megijulasara és telkei, ingatlanjai ara-
nak jelent8s emelkedésére spekulal;

- Valészind, hogy a bérlés kéltségei jelenleg aranytalanul nagy terhet jelen-
tenek az iizletmenetben, ezért is térekednek a vallalatok a telek tulajdonjoga-
nak megszerzésére.

Tovabbi vizsgalatok szitkségesek e feltételezések bizonyitasara, mivel a
barnaévezeti rehabilitacié sarkalatos pontja a véllalatok altal tulajdonolt, vagy
bérelt telek. (Atfogd térségi megtjitas, beruhazas esetleg egyiitt jar a mozaikos
telekingatlanok felvasarlasaval.)

A vallalatok tisztaban vannak azzal a helyzeti elénnyel, amely a budapesti
mitkodésbsl ered. Bzt igazolta a felmérésiink is, amely szerint a vallalatok
tobbsége megfelelének tartja telephelyének foldrajzi elhelyezkedését, buda-
pesti mitkédését, és ugyancsak a tobbségiik jelezte, hogy nem szandékozik el-
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koltézni Budapestrél. Az elfoglalt tertiletet azonban sziiknek talalta a vallala-
tok tébbsége (ami utalhat teriilethianyra, a telekarak novekedésére, de arra s,
hogy a vallalatok névekedése kényszerithet az elkoltozésre).

Mindemellett, nem kétséges, hogy a vallalati bezarasok, elkoltozések okai
kézott szerepelnek a budapesti telephelyvalasztasbél eredd hatranyok is (pél-
daul, a termelés koltségei nagyobbak, a novekedés fizikai lehetségei korlato-
zottabbak, élesebb a verseny).

A barnaiivezet ,,alnlhasznositott” jellege és eépiileteinek allaga

A hasznositottsag mértéke relativ, és elsGsorban a belvarosi és a kertvarosi
(ahol a lakételepek koncentralodnak) térségekhez viszonyitva helytalld, hogy
a barnadvezet ,alulhasznositott” térség. Hivatkozunk itt A. Bertaud kiting
tanulmanyaral Budapest térbeli fejlédésérdl, amely szerint Budapest az euré-
pai nagyvarosok kozétt egyike a leglazabban beépitett varosoknak. Ez a tanul-
many kimutatja, hogy az atmeneti zéna (a barnadvezetre is vonatkoztathaté-
an) slirliségi szintje hirtelen zuhanast mutat a belvaroshoz képest.

Mit is jelent a vallalatok alacsony fok teriilethasznalata a barnadvezeten
belil?

— A vallalatok altal elfoglalt telkek 4tlagos beépitettsége nem éri el a 37%-ot,
a vizsgalt teriilet haromnegyede kevesebb, mint 50%-ban van beépitve.

- A zoldteriiletek atlagos aranya 30,6%, a teljes teriilet majdnem egyhar-
madan 40%-nal magasabb a zoldteriilet aranya.

- A barnadvezet 6sszes épiiletének 23%-a egyszintes (az irodaparkokban
az egyszintes épiiletek aranya 6%, az ipari vallalatok épiileteinek 19%-a, a ke-
reskedelmi épiiletek 40%-a, a vegyes szolgaltatasokat nyjté épiiletek
40-55%-a, a lakdhazak 37%-a egyszintes).

Ezek az adatok azt bizonyitjak, hogy nem feltétleniil az ipar tovabbi kitele-
pedése vezet majd intenzivebb teriilethasznélathoz, hanem az ipar 4ltal mar
korabban elhagyott és most mas hasznositast épiiletallomany megtjitasa (le-
bontasa, illetve a ki nem hasznalt teriiletek beépitése), valamint a lakéteriilet
rehabilitalasa. Felmérésiink szerint, szinte a teljes épiiletallomany (kb. 10 ezer
épiilet) hasznalatban van. Tehat nem azjelenti a problémat, hogy sok az iiresen
all6 épiilet, hanem sokkal inkabb, hogy a hasznalat intenzitasa alacsony.

R gazdasag, a vallalatok teriileti elhelyezkedésének jellegzetességei
a barnazdnan beliil

Bar a kérdéives felmérés reprezentacitja elég alacsony, még igy is figyelemre
mélté teriileti jellegzetességeket rajzolnak ki a vizsgalatban szereplé vallalatok.
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A barnazéna harom nagy szektorra - északi, keleti és déli - bomlik.
Az egyes szektorok jellegét elemezve feltling az északi szektor kiilénboz8sége
a keletitdl és a délitél (4. tiblizat).

Az északi szektorban ment végbe a leglatvanyosabb funkciévaltas, moder-
nizalédas. Ezt els6sorban az ipari szektor csekély, illetve a kereskedelmi-szol-
galtatd tevékenység magasabb részaranya igazolja. Az itt m{ik6dd vallalatok
legnagyobb része 1989 utan kezdte meg tevékenységét a jelenlegi helyén (a cé-
gek fluktuacidja és funkciévaltasa viszonylag gyors). A vallalatok méretstruk-
tiraja viszonylag kiegyensilyozott, a vallalatok foglalkoztatottjainak szama e
szektorban a legalacsonyabb. Az északi szektor két meghatarozo térsége, ten-
gelye a Vaci Gt és kornyéke, valamint a Szentendrei Gt és kérnyéke, dinamiku-
san atalakul6 térségek, elsésorban kedvezd forgalmi helyzetitknek készénhe-
téen. Kiilonosen a belsé varosrészekhez kézel — hasonld ,belvarosias”
funkcidkra tettek szert, elsGsorban lakossagi szolgaltatasokat végeznek.
Mindemellett, ezek a tengelyek a févaros kézigazgatasi hatarain til nem foly-
tatédnak ,varoskapu” jellegi teriiletekben.

4. tablazat
A barnaovezet északi, keleti és déli szektoranak fobb jellemzsi

Eszaki szektor Keleti szektor Déli szektor

A cégek helyben

mikodése (1) ;

% stlyozva (a) % stlyozva (a) % stlyozva

1945 elé6tt 11,2 17,9 5,8 54,0 9,2 28,3
1945-1988 18,7 23:1 175 30,9 20,1 23,0
1989-1995 25,0 29,6 38,3 3,4 31,0 34,6
1996-2002 45,0 29,4 38,4 1457, 39,7 14,1
A cégek S , ' 2 ; 2
rac o1 stlyozva stlyozva stlyozva stlyozva stlyozva stlyozva

evékenys

a (@) (b) (a) ®) (a) ®)

(2)
Ipar 24,0 29,0 24,5 47,3 45,7 44,4
Kereskedelem 8,4 11,5 12,4 T 10,6 10,6
Szallitas,

Rt 10,5 249 41,5 27,0 18:k 19,7
raktarozas
Vegyes 0,1 0,5 31 13 0,2 0,6
o

gréb 57,0 34,1 185 - 16,7 25,4 24,7
szilgéltatés

(1) A cégek megoszlasa a helyben miikédés kezdetének idépontja alapjan; (2) A cégek megoszldsa
tevékenység szerint; (a) a teriilet nagysagaval; (b) a foglalkoztatottak szdmaval.
Forrés: Beluszky P4l és Gydri Rébert szidmitéasai és 6sszeallitisa, MTA RKK, 2002.
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A keleti szektoripari - szallitasi — raktarozasi teriilet. Az 4talakuléas lassab-
ban megy végbe: az 1989 elétt alakult vallalatok kezében van a vallalati telkek
dént8 tobbsége (Egis Gyégyszergyar, Richter Gedeon Gybgyszergyar,
Atheneum és Kossuth Nyomdak, sérgyarak, stb.). A lasstibb funkciévaltas f6-
leg a kedvez&tlenebb kozlekedési és varosszerkezeti helyzettel fiigg 6ssze (igy
a kiskereskedelem és egyéb lakossagi szolgaltatasok térhoditasa is korlatozot-
tabb). De megjelentek mar az @j, vagy megtjult forgalmi kézpontok, gocok is:
példaul az Ors vezér tér kérnyékén. A keleti szektorban kimondottan siirgetd
feladat az alig vagy rosszul hasznositott MAV-teriiletek rendezése.

Az atalakulas a déli szektorban (harom nagy iparnegyed alkotja: a ferencva-
rosi, a csepeli és a kelenfsldi) a leglasstibb: mégjelenleg is az ipari tevékenység
dominal (a vallalati telkek kozel felén ipari tevékenység folyik), de szintén je-
lentds a szallitasi — raktarozasi profillal rendelkezg vallalatok részaranya,
mind az 6sszteriiletbdl, mind a foglalkoztatottak szamaboél. Kozlekedési hely-
zete kedvez8bb, mint a keleti szektoré, a Fehérvari Gt, Soroksari at, Kényves
Kalman kérat kérnyékén gyorsabb a gazdasagi atalakulas. Am az ipari negye-
deken beliili kézlekedést (pl. Csepelen) megneheziti a volt ,nagyvallalati biro-
dalmakat” 4tszel@ utak, utcak hidnya. A déli szektorban kiterjedtebb az atme-
neti tertilethasznositas.

Nagy gondja ennek a térségnek a kérnyezeti karmentesités. Igy e szektor
megijulasa elképzelhetetlen néhany nagy volumenidi kormanyzati-énkor-
maényzati akcié nélkiil: példaul, a kézlekedésben egy Gjabb Duna-hid, a Csepel-
szigeti gerinct, a pesti oldalon a Kérvasuti korat, stb. megépitése, a kérnye-
zetszennyezés megsziintetése, a MAV teriiletek hatékonyabb hasznélata, a
Csepel-szigetcstics komplex programja.

Mindharom szektorra jellemz8 az 4tmenetiség és a mozaikossag (2. abra).
Ez vonatkozik a vallalatokra, és a teriiletekre egyarant. A vallalatok nagy része
titkrézi az atmeneti helyzetet, a megijulas néhany elemével mar rendelkeznek,
ugyanakkor kiiszkodnek egy sor problémaval. A vallalatok nagyobb része mar
felhagyott az ipari tevékenységgel, helyiikbe azonban sok esetben olyan vallal-
kozasok keriiltek, amelyek nem hosszatavra rendezkedtek be (példaul a kinai
piacok, kiskeresked@k, kisvallalkozdk, akik bizonyosan elkéltéznek innen, mi-
helyt emelkednek a helyi ingatlanpiaci 4rak).

A mozaikossag egyrészt azt jelenti, hogy egymastél eltérd karakterd, dina-
mikaja vallalatok keriiltek egymas mellé, vagy féldrajzilag kézel. Vagyis az a
kezdetleges korzetesedés, amely mar a II. vilaghabor( elétt megindult, a
dezindusztrializacival szétesett. A halézatosodas kibontakozasa hosszt id&t
vesz igénybe. A mozaikossag a térben azt is jelenti, hogy a kistérségek vegyes
hasznélata valik egyre jellemz8bbé. A mozaikossagot erdsiti az is, hogy a bar-
nadvezet minden részében, kisebb térségeiben is, regisztralhaték maritt-otta
megQjulés jelei, azonban nagy teriiletre kiterjeds, 4tfogé rehabilitaciéra még
nincs példa a barnaévezetben.
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2. abra

A barnaodvezet teriiletének mozaikos hasznositasa

B par
[ Szolgaltatés
Lakédvezet, szabadidé

Hasznalaton kivil

1 A. Bertaud, 1999.
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NAGY KATALIN

A kiirnyezetallapot jellemzoi
a budapesti barnaivezetben

A barnaivezeti teriilletek kirnyezeti problemai

Budapesten &sszvarosi szinten a kozlekedésbdl eredé magas légszennyezett-
ség a meghataroz6. Ugyancsak az egész févaros teriiletét érinti, hogy a felszin
alatti vizek — els@sorban a csatornazatlansag okan - elszennyezddtek és a
szennyviztisztitas alacsony mértéke miatt a felszini vizek — a Duna, a patakok
- is mind szennyezettek. A talajszennyezettség azonban ma még lokalis prob-
lémaként jelentkezik.

Budapest barnagvezetében is jelen vannak a févaros teriiletén altalanosan
jelentkez8 kodrnyezeti problémak (magas zajterhelés és 1égszennyezettség), ez
azonban mar nem els6sorban a teriileten keletkezik, hanem leginkabb a hata-
rolé utak forgalméabél ered. A barnadvezeti teriiletek koziil a Duna-parti elhe-
lyezkedéstiek (pl. Gjpesti, lagymanyosi, csepeli), valamint a budai oldalon a
nagy volgyeletekben 1év8k (pl. Bécsi 1ti), illetve a pesti patakvélgyek mentén
fekvsk (pl. Gjpalotai, k8banyai) kedvezd helyzetben vannak, hiszen a varos
geomorfolégiai adottsigai miatt éppen az atszell6zési zonaba esnek, ezért a
légszennyezd anyagok koncentrécidja hamar felhigul a teriileten (1. 4dbra).

Az ipari termelés hanyatlasaval a barnadvezet teriiletén egykor mik6ds
izemek légszennyezése megsziint, vagy jelentSs mértékben csokkent, és
ugyanez allapithat6 meg zajkibocsatasuk tekintetében is. Kivételt jelent a vast-
ti tertiletekrdl szarmazo feliileti porszennyezés. A felkavarodé por nagy része
a teriileten keletkezik és - a szélviszonyok figgvényében — a kornyez6 teriile-
teken tilepedik le.

A veszélyes hulladékok keletkezése is szamottevGen kisebb volument lett,
ugyanakkor lényegesen tobbféle veszélyes hulladék keletkezik. Ennek oka,
hogy a barnadvezet 6sszefiiggd, nagy iparteriileteinek egy részén mind a tulaj-
donviszonyok tekintetében, mind funkcionalisan az elaprézédas jellemzd.
Az egykori nagyiizemek épiileteiben, épiiletrészeiben ma eltérd tevékenysé-
get végz8 - igy kiilsnboz8 tipust hulladékokat is termeld - vallalkozasok, kis-
tizemek mikodnek. ;

A barnaévezet teriiletén jelenleg miikédd ipari-, iizemi tevékenységekbdl
eredd szennyezések a hatalyos jogszabalyok szerint j6l nyomon kovetheték (L.
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1. abra
Fobb atszell6zési zonak Budapesten

Fébb étszellozési
26ndk, légcsatornak

Bamadvezeti
térségek

« Budapest kerilletei
X.Kebénya és varosrészei
weewe  Budapest hatéra

Budapest
kertileteinek hatéra

19° Gr-t61 Kere 7 19°90°

P

[47°30°

stszentimre >

2 2

telephely-engedélyezés, 1égszennyez8 pontforrasonkénti kotelezd éves beval-
las, veszélyeshulladék-kezelés szabalyozasa, szennyvizbirsagolas).

Kérnyezeti problémaként nem is elsGsorban a teriileten megjelend 4j tevé-
kenységek, funkciék okozta terhelések jelentkeznek. Sokkal stilyosabb gondot
jelentenek az 6rokolt kérnyezeti karok, ezen beliil is els8sorban a tertileteken,
illetve azok térségére is kiterjed8en megjelend talaj-, illetve fsldtani kézeg-
szennyezettség.

A talajszennyezettség, illetve annak gyandja ma a legstlyosabb probléma
ezeken a teriileteken. Latszélag azonban sokkal szembeszok&bb a teriiletek je-
lent6s hanyadéanak, rendezetlensége, az avult épiiletallomany (1. kép). A felha-
gyott teriileteken vizuélis kérnyezetszennyezésként jelentkezik az otthagyott
térmelékek, berendezésmaradvanyok, gépalkatrészek halmaza (2. kép).
A rendezetlenség a ,szemét szemetelésre csabit” elv alapjan a felhagyott terii-
letek kérnyezetében illegalis hulladéklerakast eredményez.

Kérnyezetvédelmi szempontbdl a legtobb, dsszefiiggs iparteriileten prob-
lémat jelent, hogy magas az inaktiv feliiletek aranya. A beépitett és burkolt fe-
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1.kép

A sinek ma mar
a semmibe
vezetnek

a Ganz Mavag
avult épiilet-
allomanya,
felhagyott

teriiletén

Foté: BFVT

liletek 6sszeérnek, kondicionald zoldfeliletek, de legalabbis épitett elemektd]
mentes feliiletek alig talalhatok. A nagy kiterjedésd, biologiailag inaktiv felii-
letekrdl a hdreflexi6 rendkiviil magas, a teriiletre jut6 csapadékviz nem tud a
talajba szivarogni, igy ezeknek a teriileteknek az 6kolégiai értéke a varosi vi-
szonyok kozétt is nagyon alacsony, hészigetként, varosi sivatagként funkcio-
nalnak (3. kép).

2. kép

Vizualis kérnyezet-
szennyezés
felhagyott iizemi
teriileten

az Orczy-kert
mellett

Fot6: BFVT
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3. kép

Okolégiai inaktiv,
Osszefiiggs, nagy
burkolt feliilet

a Ganz Mavag
teriiletén

Foté: BFV'T

Seennyezett talajn teriiletek

A févarosi barna6vezet teriiletén a legstlyosabb gondot kérnyezetvédelmi,
egyben varosfejlesztési szempontbdl is a talajszennyezettség jelenti. Bar eg-
zakt felmérés a teriiletek pontos kiterjedésérdl és a szennyezés mértékérsl
még nem all rendelkezésre, de tobb teriilet esetén feltart és kimutatott szeny-
nyezésbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy mas teriilet is érintett lehet e tekin-
tetben.

A talajszennyezettség lokalisan kezelhetd problémaénak t{inik, de az el-
szennyezSdott térségek ,iddzitett bomba” tulajdonsaggal rendelkeznek, azaz
az id6 mulasaval a szennyezés kiterjedhet mind horizontalis, mind vertikalis
iranyban. A feliiletrél elfoly6 csapadékvizzel a szennyezések is felszini vizek-
be, illetve a befogaddkba keriilnek. Kiilsnsen veszélyes ez olyan szennyezett
tertiletek esetében, melyek kozvetleniil a Duna partjan helyezkednek el (pl.
Obudai Gazgyar). A szennyezett talajbol a csapadékviz atligozo hataséara a ka-
ros anyagok a talajvizben is megjelenhetnek, és a talajvizaramlas és -rendszer
segitségével tavolabbi teriileteket is veszélyeztethetnek. A talajt ért szennye-
zések kozvetve a talajviz- és a karsztviz irreverzibilis elszennyezddéséhez ve-
zetnek.

Osszevetve a barnagvezeti és a Févaros jelenleg egyeztetési fazisban 1évé
Teleptilésszerkezeti Terve szerinti ismert, vagy potencialisan elszennyezett ta-
lajt teriileteket (2. 4bra), hogy szinte minden teriilet esetében feltételezhetd a
szennyezettség. Osszességében akkora teriiletre terjed ki ez a feltételezés,
hogy semmi esetre sem kezelhetd a probléma csakis lokalis jelleggel.
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2. dbra

Szennyezett talaji teriiletek

Budapest
" jelenlegi hatéra

Budapest
kerileteinek hatara

Bamadvezet teriiletei

Ismert vagy lehetséges
szennyezett térségek

Rakoskeresztur
Rékoshegy
rinc

 Albertaiva

. Budafok
s g

A teriiletek tipusai

Az elszennyezett talaji teriiletek kiilénboz8 tipusai kiilonithetdk el: az el-
szennyezd8dés mddja, a talaj szennyez&désének eredete, a szennyezettség ti-
pusa, a szennyez8dés volumene, a teriiletre jellemzd ipari-, izemi technolégia
és a teriilet elhelyezkedése alapjan.

A szennyez8dés médjalehet kzvetlen vagy kozvetett. Torténhet Ggy, hogy
a karos anyag kézvetlenill a talajjal érintkezik, azaz a talaj felszinére, vagy
egyéb rétegeibe (1. késdbb) keriil. Ebben az esetben a szilard vagy a folyékony
szennyezdanyag a talajjal érintkezve vagy a talajba szivarogva egyszerre vagy
fokozatosan elszennyezi a talajrétegeket, illetve a foldtani kozeget.

A talaj szennyez8dése keletkezhet azonban a levegSbe keriilt szennyez-
anyagnak a teriileten torténd kitilepedésével is. _

Az ismert elszennyezett talaji teriiletek koziil a nagytétényi Metallo-
chemia tersegeben 1év8 6lomszennyezettséget — az akkumulatorok bontasa-
bél szarmaz6 - szennyez8anyag leveg8bdl val6 kiiilepedése okozta. Az Obu-
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dai Gazgyar teriiletén a technol6giabél szarmazo iszapmassza, katrany stb. a
talajjal folyamatosan, hosszi ideig és nagy koncentracidban érintkezve szeny-
nyezte el a tertiletet.

A szennyez8dés eredete szerint megkiilénbéztethetd a teriileten keletkezd
szennyez8dés, de a szennyezddés térténhet kiilsé forrasbdl, a szennyezd
anyagnak az adott teriiletre valé hordaséval, illetve kitilepedésével. Ebben az
esetben a karos anyag nem a teriileten keletkezik. Ilyen elszennyez6dott tert-
let talalhaté pl. a XXII. keriiletben a Park utca és a Gador utca kornyékén, ahol
gazgyéri tisztitdmasszaval valo feltoltés és pincetomedékelés tortént. Az tize-
mi teriiletet meghaladé szennyezésre példa a volt Metallochemia tizemébdl
eredd, leveg8bdl kiiilepedd szennyezés. Az tizem kornyezetében, annak teri-
lete tobbszorését meghaladé kiterjedésben — lakoteriileteket is érintve — mu-
tathat6 ki a szennyezd&dés.

Koztes eredetiinek tekinthetd a hulladéklerakokon tapasztalhat6 szennye-
zettség, hiszen ez kiviilrél szarmazik ugyan, mégis a teriilet hasznalatabél,
funkci6jabdl eredeztethetd.

A szennyezettség tipusa szerint megkiilonboztethetiink veszélyes hulla-
déknak és nem veszélyes hulladéknak tekinthetd szennyez&dést. Ez a szeny-
nyez§ anyag fajtajatél fligg, aszerint, hogy az adott anyag az érvényben 1évé
jogszabalyok szerint veszélyes hulladéknak tekinthet&-e vagy sem. Problémat
okoz a veszélyes hulladéknak szamit6 anyag esetében, hogy a szennyezettség
joval nagyobb volumend, mint maga a szennyezd anyag, hiszen a helyenként
regisztralhatd szennyezettség csak Gigy sziintethet8 meg, hogy a teljes teriile-
ten pl. talajcserét hajtanak végre. Ebben az esetben az elszennyezett talaj egé-
sze veszélyes hulladéknak mingstil, és akként is kezelend8. Gondot jelent az s,
hogy a korabbi jogszabalyok szerint joval kevesebb anyag mingsiilt veszélyes
hulladéknak, mint ma, igy tobb teriilet esetében ma a karmentesités mar na-
gyobb feladatot jelent.

A szennyez6dés volumene alapjan létezik lokalis, j6l beazonosithatd, kis
mennyiség( anyaggal elszennyezett teriilet pl. a MAV iizemi teriileteken a
mozdonyjavitas soran, a javitolizem teriiletén a talajba keriilt kenbolaj-szeny-
nyezés. Stlyosabb problémat jelent a kiterjedt feliileti szennyez&dés okozta
szennyezés pl. az 6budai gazgyar esetében, de szintén ebbe a kategériaba tar-
tozik a viszonylag kis tertiletet érint&, de nagy mennyiségi szennyez8anyag pl.
a XXII. kertileti gaztisztité masszaval tortént pincetdmedékelés.

A teriileten m{ik6d8 vagy egykor miik6dé termelés kapcséan, technolégia-
bél eredd szennyezettség szerint is elkiilonithet8k a tertiletek, a kiilonb6z8
anyagosszetétellel jellemezhet8en. Pl. a vasiti teriileteken a rozsda- és a szén-
por, valamint a ken8olaj-szennyezettség jellemzd.

A technologiai csoportositas 6sszefiigg a szennyez8anyag eredetével is, hi-
szen talajszennyezés szarmazhatott pusztin a nyersanyag vagy a hulladék
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4. kép
Barnadvezeti
teriilet Nagy-
tétényben,
kozvetleniil

a szennyezés-
érzékeny Duna-
parton

Foté: Zold J6v6

szakszer(tlen tarolasabdl, felhasznalasabol, de a technolégiai folyamat soran
a gondatlansagbdl is.

A tertilet elhelyezkedése: kornyezetvédelmi szempontbél nem elsésorban
a varosszerkezetben torténd elhelyezkedés - pl. &tmeneti z6na — meghatéro-
z6, hanem sokkal inkabb az a természeti, kérnyezeti adottsag, amelyre ve-
szélyt jelenthet a szennyezés. Ezek alapjan megkiilénbdztethetd a kiilénésen
veszélyeztetett, karsztos, és kozvetleniil vizparti elhelyezkedést tertileten el-
helyezked8 barnadvezeti teriilet. A szennyezés ezeken a teriileteken azzal a
kockazattal jar, hogy nem marad lokalis, hanem a teljes karsztrendszer karo-
sodasat eredményezheti, illetve az élévizekbe jutva rontja a vizmin&séget, és a
szennyezés tavolabbi teriileteken is megjelenik (4. kép).

A teriilet alapkdzete, az azon kialakult talajféleség szerint is vannak a
szennyezésre érzékenyebb elhelyezkedési térségek. A j6 vizatereszts képes-
ségll, laza talajféleségeken pl. a homokon keresztiil a szennyezés a csapadék
segitségével hamar a talajvizbe keriilhet. A magas talajvizallast, mély fekvési
teriileteken hasonl6 a probléma.

Ismert elszennyezett teriiletek

Mint a korabbiakban mar emlitésre kertilt, a budapesti barnaévezet teriiletén
atfogd szennyezettségi vizsgalatok nem késziiltek. A nyilvanvaldan és legsi-
lyosabban elszennyezett teriiletek felmérése kézpontilag tértént, de nem eld-
re eltervezett médon, hanem leginkabb a probléma tovabbi eltusolhatatlansa-
ganak okan pl. lakossagi nyomésa. Igy keriilt felmérésre a nagytétényi
Metallochemia 4ltal okozott talajszennyezés is.
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Az alabbiakban - a teljesség igénye nélkiil - néhany teriilet ismertetésére
keriil sor, annak érdekében, hogy a szennyezettséggel jaré probléméak komple-
xitasa érzékelhetd legyen.

A nagytétényi Metallochemia térsége

Budapesten talajszennyezés szempontjabél a legstlyosabb, elhiresiilt problé-
ma a nagytétényi Metallochemia telephelyén és 1,5 km-es kérnyezetében be-
kévetkezett nagykiterjedési talajszennyezés (5. kép). Az 6lom- és mas mérge-
z8 hatast nehézfém-szennyezettséget az akkumulatorok bontésabdl és a
fémkohaszatbél szarmazé szennyezdanyag leveg8bdl valé kiiilepedése okozta.

Az 6lmot és mas szinesfémeket feldolgozd tizemben a 20. szazad eleje 6ta
foglalkoztak kohaszattal, éntészettel, hulladékfeldolgozassal és -kezeléssel.
Az 1970-es években fizikailag is érzékelhetévé valt az 6lomszennyezés (alla-
tok elhullasa, lakosok megbetegedése a kérnyéken). 1977-ben ennek hatasara
megszlint az 6lomkohészat.

1986-ban a nyilvanvaléva valt nagyaranyl szennyezés pontos felmérésére
a Kornyezetgazdalkodasi Intézet hatasvizsgalatot készitett. A tanulmanyban
megallapitottak ugyan a teriilet stlyos szennyezettségét (javasoltak az élelmi-
szertermelés korlatozasat, a kdzvetlen lakdkérnyezet kiiiritését), de a kar-
mentesitési folyamat nem indult meg, csupan szliréberendezések felszerelé-
sére keriilt sor. 1986 6ta tobb felmérés is késziilt a teriiletre.

5. kép

A nagytétényi
egykori
Metallochemia
szennyezése egy
egész térségre

| kiterjedt

Foté: Zold Jové
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A szennyezéssel érintett teriilet: a 8/1997.(IL. 7.) KTM-NM-FVM egyiittes
rendelet altal kijeldlt teriiletrész: a Metallochemia telephelye és 1400 kérnye-
z§ ingatlan. Az érintett lakossag szama: kb. 5000 f&

A telephely teljes teriiletén a salakos, vegyes hulladékos feltcltés térfogata
410 ezer m®, vastagsaga 0-5 m kodzott valtozik. A mentesités soran a bontasi
térmelék becsiilt térfogata 35 ezer m®. A szennyezett bontasi térmelék varha-
t6 mennyisége 11 ezer m®. A salakdepénian kiviili felszinen talalhat6 techno-
l6giai eredetii veszélyes hulladékok becsiilt tomege 328,5 tonna. A szennye-
zést a nehézfémek magas koncentracidja okozza. A talajviz a feltoltésbdl
szarmazd nehézfémekkel (Zn, Ni, Cr) kiterjedten szennyezett. Szénhidrogén-
szennyezés (TPH és PAH) a teriilet északi térfelén jelenik meg a vizben.

A szennyezett teriilet azonban talnylik a telephelyen. Az 6sszes, hatarér-
ték feletti szennyezett talaj térfogata: 642 959 m?3 melynél - a kartalanitas
egyik médszere szerint - a kifejtend8 mennyiség a miiszaki és kertészeti kor-
latok miatt kevesebb lesz. A szennyezést a talaj magas nehézfém (Pb, Ni, Cr,
Zn, Cd, Hg stb.) tartalma okozza.

1991 6ta késziilnek a teriiletre a legkiilénfélébb rehabilitaciés, kirmentesi-
tési és karelharitasi tervek.?

A karmentesitést és teriiletrehabilitaciét a tanulmanyok tébb valtozatban
képzelik el. Javaslatok sziilettek az elszéllitasra-talajcserére, a helyben térténd
Gjrahasznositasra és a szarkofaggal torténé lezarasra is. A helyben térténd Gj-
rafeldolgozasra 1998-99-es tanulményéaban a Repét Kft. tett javaslatot. Ebben
az esetben iizem épiilt volna a teriileten a salakbdl térténd fémek kivonasara.
Az akkori arakon 35 millidrd Ft-os kéltséggel, 10-12 év alatt kdrmentesithetd
lett volna a teriilet. A munka azonban egyik karmentesitési terv szerint sem
indult meg.

Kézben tovabb folytattdk a szennyezés pontos felmérését. 2001-re mar
részletes térinformatikai adatok alltak rendelkezésre az egyes ingatlanok alla-
potarél, a nehézfém-szennyezettségrdl talajszintenként, és teriilettipuson-
ként (burkolt és névényzettel fedett teriiletek). Vizsgaltak a teriileten 1évé fas
szart és konyhakerti, lagyszara névényekben a nehézfém-feldtsulas mértékét
is.

Jelenleg a karmentesitési terv az elz8kben javasolt megoldasok hibridjét
tekinti megvalésithaténak. Az M6-os autépalya épitése kapcsan a teriilet egy
része szarkofaggal lefedésre keriil, mig az ezt nem érintd teriileteken a talaj-
cserés megoldas tiinik a legjarhatébb Gtnak. A Nemzeti Kérnyezetvédelmi
Program II. tartalmazza a feladatot a 2003-2008. koz6tti id6szakban. Finan-
szirozas-megosztassal az allami elkételezettség is megtortént a karmentesités
megvalbsitasara. Mar egyediil csak a pénziigyi forras kérdéses, a finansziroza-
si terv késziil6ben van. :

Az egész térség megtjulasahoz, és nem utolsé sorban az itt lakdk szamara
az jboli egészséges kérnyezet biztositasahoz elengedhetetlen a karmentesi-
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tési munka mielébbi megkezdése. A Metallochemia ,térténetébdl” is lathatd,
hogy a kdrmentesités beinditasa még a nyilvanvaléan stlyos, azonnali beavat-
kozast igényld szennyezettség felszamolasa esetén sem egyszerd.

Az Obudai Gazgyér teriilete

Az egykori gazgyar teriilete ma mar a varos szivében 1év§, értékes Duna-parti
teriilet. A térség kevésbé problémas teriiletén megindult teriiletrehabilitacios
fejlesztések (Graphisoft) bizonyitjak, hogy a térség jelentSs varosfejlesztési
potenciallal rendelkezik.

Az Obudai Gazgyar teriiletén a technolégiabél szarmazo iszapmassza, kat-
rany stb. a talajjal folyamatosan, hosszi ideig és nagy koncentraciéban érint-
kezve szennyezte el a teriiletet. A funkciévaltast, az atalakulast bizonyitottan
az tizem hatalmas teriiletének talajszennyezettsége hatraltatja.

Az Obudai Gazgyar 1913-ban kezdte meg miikodését. A gazgyar megépité-
se tulajdonképpen egy régebbi teriileti rehabilitaciéra is jo példa, mivel az Gj
gazgyar harom kisebb elavult telep (Koztarsasag téri, Gjpesti, ferencvarosi) le-
allitasat és tertiletének mas célra torténd hasznositasat tette lehetévé. A gaz-
gyar f& profilként kdszénbél varosi gazt allitott eld. Kamranként 10 ezer kg
szén befogadasara volt alkalmas. Melléktermékként kokszot allitottak els, am-
monia feldolgozast végeztek, katranydesztillalassal kiilonféle olajokat és olajos
anyagokat készitettek, illetve benzol-eléallitast és -feldolgozast végeztek.

1944-ben bombatamadas soran mindkét gaztartaly és a berendezések egy
része is megsériilt. A karfelszamolas akkor sem terjedt ki a szennyez6dott ta-
laj cseréjére. A gazgyar az 1960-as évek elején érte el a legnagyobb kiterjedé-
sét. Uj termel8 berendezéseket is iizembe helyeztek (pl. katranydesztillals,
naftalingyart6 tizem, kokszgenerator telep, levegds foldgazbont6 tizem).

A gyarban a szénfeldolgozas 1984-ben &llt le. 1986-ban megkezd6détt az
izemek és a berendezések lebontdsa. A gazgyartas teljes megsziintetésére
1987-ben keriilt sor.

A gazgyari teriilet talajszennyezettségi vizsgalatat 1995-2001 id&szakban
tobb cég is elkészitette (WS Atkins Magyarorszag Kft., a GBA Infutech Buda-
pest Kft., Golder Associates Hungary Kft.).

Az egykori technolbgia ismeretében potencialis szennyez& forrasnak volt
tekinthetd a szilard gyartasi maradvanyok (pl. gaztisztit6 massza) és a csepp-
folyds termékek (katrany, benzol stb.) gyartasi és tarolasi helyszinei. A tech-
nolégiabol kikeriils gaztisztité massza a leallitds nyoman az elbontott tartaly-
alapokba keriilt a Duna-parti teriiletekrél. A massza ma is a tartalyokban van
-kb. 2000-3000 tonna mennyiség - lefedve, a csapadék-hozzafolyastdl védve.
A gaztisztité massza ma mar II. osztaly( veszélyes hulladéknak mingsiil.
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A teriileten szénhidrogén-szarmazékok, nehézfémek és cianidtartalma
szennyezés talalhato a talajban és a talajvizben. Mennyiségitk ma mar nem
nagy, de ez az allapot valészinGsithetSen a kimosédas folytan allt eld.

A (volt) technolbgiai épiiletek kornyezetében mindeniitt észlelhetS a
szennyezés. Az egykori katranydesztillalo, a katranytornyok és a nedves tisz-
tit6 kozelében a legnagyobb a talajszennyezettség mértéke. De elszort felilleti
szennyezés all fenn az egész teriileten.

A talaj f8bb szennyezései a PAH, a BTEX (a policiklikus és az egy gy(r(s
aromas szénhidrogének) és az dsvanyolaj eredetii szénhidrogének. A felszin
kozelében ezen tdlmenden cianid, nehézfém és arzén talalhaté. Mennyiségi-
leg a talajban mért PAH-, BTEX-, szénhidrogén- és cianidtartalom mind&sithe-
t6jelentdsnek. Elszortan az egész teriileten katrany, naftalinszag érzékelhets,
a talaj sziirkés-fekete elszinez6dést mutat.

A telitetlen és a telitett z6na is szennyezettnek tekinthetd, azaz a szennye-
zés a mélyebb talajrétegekig is lehatolt. Az altalaj d6nt& részét képezs homok
és kavics kis visszatarto hatast jelent a szennyezésekkel szemben. Ez az oka an-
nak, hogy a lokalis szennyezettség a szennyez8 forrasok helyétdl kiindulva at-
terjedt a talajvizre is, és megjelent a tavolabbi teriileteken, és a talajviz jellemz&
aramlasi iranyaba, a Duna felé terjed. Ez fokozott kockazati tényez&t jelent.

A karmentesités két 1épcsében képzelhet§ el. Elsé fazis a talajviz felszinén
sz6 - els8sorban szénhidrogén- - szennyezések kisziirése. A kévetkezSkben
- tovabbi allapotértékelés alapjan - Gjabb monitoringrendszert kell mikod-
tetni legalabb egy évig, a talajviz pontos dramlasi iranyanak és sebességének
meghatéarozasara. Ujabb talajszennyezettségi vizsgalatok allapithatjak meg a
szennyez8dés vertikalis és horizontalis kiterjedését, de csak azokra a kompo-
nensekre, melyekre vonatkozdan a karmentesités elkertilhetetlen. (Nem min-
den agyag esetében kell ugyanis a legszigorbb beavatkozast - pl. elszallitas,
artalmatlanitds — megtenni.) A teriilet belvizveszélyességére is figyelemmel
kell lenni a tovabbi hasznositas soran.

Mindez mutatja, hogy az Obudai Gazgyar esetében gyors megoldas nem
varhatd. A szennyez8dés konkrét kiterjedésének felmérése a munka megkez-
désétdl legalabb egy évet vesz igénybe. A teriilet hasznositasaban szerepet jat-
szik, hogy az jelenleg hullamtéri teriilet. Konkrét hasznositasi igény ez ideig
nem fogalmazddott meg. Az elbontott épiiletek helyén ma elhanyagolt, rende-
zetlen a teriilet (6. kép). A miiemléki védettség alatt all6 egykori viztorony és
katranytornyok épiiletegyiittese hasznositasat is az épiilet kozvetlen kornye-
zetébe 1év{ talaj szennyezettsége, valamint az is befolyasolja, hogy az épiiletek
fala katrannyal atitatédott, bizos (7. kép).

Jé példa azonban az egykori gazgyar teriiletébdl kihasitott, kevésbé szeny-
nyezett teriileten megvalésult Graphisoft-beruhazas. A szennyezett talaj egy-
részt elszallitasra keriilt, masrészt terepplasztikaként helyben deponaltak.
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6. kép
Karmentesitésre
varé teriilet

az Obudai Gazgyar
teriiletén,
alebontott
technoldgiai
épiiletek helyén

Foté: BEVT

7. kép

Az Obudai
Gazgyar miiemlék-
épiilet-egyiittese.
Az egykori
katrany-tornyok
és kornyezetiik
siilyosan
elszennyezodott

Foté: Zéld Jévé

Duna-parti hulladékleraké a XXII. keriiletben

A Duna-telep-Duna foly6-Kastélypark u.—6-os Gt altal hatarolt teriilet egykor
Budapest egyik hulladéklerakéja volt. A rekultivacié azonban a mai napig nem
tértént meg. A teriiletre 2000-ben késziilt rekultivaciés tanulméanyterv és ke-
riileti szabalyozasi terv. Az elvégzett talajvizsgalatok alapjan megallapithatd
volt, hogy a lerakd 6-os Gt menti sdvjaban a deponalt szerves hulladék a felszi-
nig ér, fedése nem tértént meg. A hulladék vastagséaga 2-4,8 m. A teriilet ma-
sik részén - ismeretlen 6sszetétel(i - épitési tormelékkel fedett szemétrétegek
talalhatok.
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A talajmintakat vizsgalva megallapitottak, hogy az itt deponalt hulladék
még mindig ,dolgozik”, azaz a mélyebb rétegekben anaerob folyamatok zajla-
nak, a felszin kézelében aerob jellegii a valtozas. A szénhidrogén- és nehéz-
fém-szennyezettség — mind a talajban, mind a talajvizben - hatarérték alatti,
vagy néhany esetben kozeli. A toxikussagi teszt azonban pozitiv volt, ezért a
teriilet az elszennyezett teriiletek kozé sorolhaté.

A probléma nem is a szennyezettség stlyossagaban van, hanem abban,
hogy az elmaradt rekultivacié most nagyban gatolja a teriilet megijulasat.

A rekultivaciés tanulmanyterv két megoldast is kinal a probléma megsz{in-
tetésére. Az egyik valtozat szerint a mintegy 600 ezer m® hulladékot a pusz-
tazamori lerakéra kell szallitani, és feltoltésre szennyezésmentes anyagot kell
a teriiletre hordani. A mésik valtozat szerint a hulladékkezelés helyben torté-
nik, a felszin alatti rétegek aerob bomlasi folyamatat el8segit6 rendszer kiépi-
tésének segitségével. A technikailag segitett korhadasi folyamat a mintegy 17
ha-os teriileten egy év alatt hasznosithaté teriiletet eredményez. (Ilyen rasegi-
tés nélkil a folyamat kb. 20 évig tart.)

A tertilet tovabbi hasznositasat nem csak a rekultivacié elmaradéasa késlel-
teti, hanem a tertilet elhelyezkedése is korlatozza. A teriilet jelenleg hullamtér,
nem bevédett teriilet, épitésre csak korlatozottan alkalmas. Magas a talajviz is,
és a Duna vizszintingadozasainak megfelelGen a talajviznivo is mozgasban van.

Gazgyari tisztitbmasszaval szennyezett teriiletek Budafokon
és Budatétényben

A szennyezett teriiletek két térségben talalhatok: a Park u.-Halk u.-Terv u.
és a Gador u.-Covek u.~Sator u.~Egri u.-Kiskébanya u. térségében. Osszesen
26 ezer m?, 36 ezer tonna szennyezett anyag talalhato itt. Az elszennyezett
csurgalékviz 6sszmennyisége 800-900 m>-t tesz ki.

Avarosi gaz gyartasa, kezelése soran keletkezett gaztisztitd massza — akkor
még mint hulladék - toltanyagként keriilt lerakasra. Azéta ez az anyag mar
veszélyes hulladéknak szamit. A szennyezés stlyossagat nem is teriileti kiter-
jedése, hanem témege, illetve az adja, hogy a lakoteriileten helyezkedik el. Egy-
kori pinceudvarok, illetve pincelakasok feltoltésére hasznaltak a masszat.

A Park utca térségében a szilard szennyez8anyag mennyisége 22 624 m®,
31 674 tonna. A vizsgalatok szerint magas a vas-, a kén- és jelentds az alumi-
niumkoncentracié. A toxikus fémek (arzén, krom, réz, higany, cink) mellett
hatarérték feletti az 6sszes cianid tartalom, a barium és a tiocianat. Egyes poli-
ciklikus aromas szénhidrogének (PAH) 2-20-szoros hatarérték feletti kon-
centracidban vannak jelen.

A csurgalékviz mennyisége 700-800 m®. Osszetétele is stlyos szennyezett-
ségre utal. Magas a vas-, az aluminium- és a szulfatkoncentracié, a toxikus ne-
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hézfém tartalom. Az arzén, higany, kobalt, kadmium, krém, réz, nikkel, 6lom
és cink 100-1600-szoros hatarérték feletti koncentraciéja. A foszfattartalom
a megengedhet§ érték tobbszaz-szorosa. A nitrattartalom 4-6-szoros, a
cianat-, a tiocianat- és fenoltartalom hatarérték feletti.

A Géador utca térségében a szennyezettségi mutatok hasonloak a Park utcai
adatokéhoz. Altalaban megallapithat6, hogy a hatarérték-tallépés 2—-70-sze-
res mérték{. A csurgalékviz mennyisége 140 m?, &sszetétele is hasonl6 a Park
utcai értékekhez. Tovabbi terheléstjelent itt a magas barium-, szelén- és az én-
tartalom.

Mindkét teriiletre késziiltek karmentesitési, rehabilitaciés tervek, de a
tényleges, végleges karmentesités még nem kezd&dott meg, csak atmeneti in-
tézkedések torténtek. A felszini - pridin vegyiilet - kiparolgas j6 ideig mérge-
z8 volt a feliilet kiporzasa miatt. A teriiletet — atmeneti intézkedés gyanant -
20 cm vastag humuszréteggel boritottak, amit fiivesitettek, ezzel a kiporzassal
jard veszélyt atmenetileg elharitottak. Megoldottak a csurgalékvizek 6ssze-
gyUjtését és rendszeres elszallitasat is, ezzel mentesitették a teriiletet a kimo-
s6das veszélyétsl.

Bar a gazgyari iszapmasszaval szennyezett teriilet nem tipikusan barna-
ovezeti teriiletek kozé tartozik, de felhivja a figyelmet arra, hogy a barnasveze-
ti teriiletekrdl szarmazé szennyezés a varos mas teriiletein is megjelenhet, st-
lyos kérnyezeti kockazatot és teriilethasznalati konfliktust elgidézve.

Egyéb tertiletek

A fent bemutatott esetek azonban korantsem fedik le az 6sszes ismert, prob-
lémas teriiletet Budapesten. A fentiekhez hasonléan vizsgalt, és nagyfoka
szennyezddéssel jellemezhetd teriilet a volt Csepel Miivek teljes teriilete, az
ezzel szomszédos Petroleumkikétd is.

Tulajdonosvaltaskor, a hasznositas fiiggvényében szamos ipari teriileten
sor kertilt részleges talajszennyezettségi vizsgalatok elvégzésére, legtébbszér
a talajmechanikai szakvélemény kiegészit8 részeként. A hozzaférhetd infor-
méaciok alapjan az Gjpesti, a ferencvarosi, a kébanyai barnaévezeti teriileteken,
valamint a volt szovjet laktanyak (pl. Bécsi ti laktanya) teriiletén kimutathaté
a szennyezettség.

Ugyancsak adatokkal alatamasztott, hogy pl. a Déli palyaudvar, a Nyugati
palyaudvar és a Rakosrendezd palyaudvar teriiletén is helyenként elszennye-
z8dott a talaj.

A varos hataran 1évG, az egykori Micsurin Tsz. teriiletén {izemeld volt f6va-
rosi hulladékleraké teriiletén is regisztraltak hatarérték feletti szennyezettsé-
get.
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Mindezek miatt feltételezhetd, hogy hasonlé tipust barnacvezeti teriileten
is latens probléma a talaj elszennyezddése.

Potencialisan elszennyezett teriiletek

Azismert szennyezett teriiletek mellett potenciélisan elszennyezett talajt tér-
ségnek kell tekinteni a fenti tapasztalatok alapjan az alabbi 6sszes teriiletet a
févarosban:

- felhagyott, rekultivalatlan kommunalishulladék- és tormeléklerakok,

—  vasfti, vasttiizemi teriiletek,

- laktanyak, 16terek, gyakorloterek,

- nagy volument veszélyes hulladékot termel§ volt {izemi telephelyek,

-  kézponti buszgarazsok és nehézgéptarolé telephelyek,

- kiterjedt, illegalis hulladékkal fedett teriiletek,

- valamint mindezek kézvetlen kérnyezete.

Ezt figyelembe véve elmondhaté, hogy Budapest barnaévezeti teriiletein és
avaros mas térségeiben is stlyos veszélyeztetd tényezdt jelent a talajszennye-
zettség, mert 6sszességében a feltételezett kiterjedést is meghaladhatja, amely
mér varosokolégiai problémakat is felvet, és nem elhanyagolhat6k a havaria-
szempontok sem.

Talajszennyezettség és nyilvantartasi rendszerek

Ahogy atfogd vizsgalat nem késziilt a barnaévezetek talajszennyezettségérdl,
gy egységes nyilvantartasi rendszer sem létezik. Vannak azonban olyan
rendszerek, amelyek segitségiil hivhat6k a szennyezettség feltérképezésére.

A talajmin&ség folyamatos vizsgalatara a Févarosi Onkormanyzat az MTA
Talajtani Kutatéintézetével méréhalozatot alakitott ki Budapesten. A moni-
toringrendszer 1100 mintavételi helyet tartalmaz, és alkalmas a fels6 80 cm-es
talajréteg vizsgalatara. A mintavétel évenként torténik 150-200 helyrél, és 6-7
évenként vizsgaljak Gjra az egyes mérSpontokat. Az adatok a Févarosi Kor-
nyezetvédelmi Informaciés Rendszerbe (FOKIR) keriilnek. A 3. 4brdn a min-
tavételi pontok és a barnadvezeti teriiletek elhelyezkedése lathaté. Ebbdl ki-
deriil, hogy a mérd&halézat kialakitasa nem célirdnyosan a barnadvezeti
teriiletek talajszennyezettségének feltarasara iranyult, bar a csepeli és a fe-
rencvarosi teriileten t6bb mintavételi pont helyezkedik el az ipari (volt ipari)
teriileten beliil. A mintavételi pontok kijel5lése inkabb a féutak mentén, a for-
galombdl szarmazé, kililepedett anyagok regisztralasara tortént. Kontroll-
pontként zoldfeliileti helyszineket valasztottak.
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3. abra
Talajminta-vételi pontok halozata

Talajmintavételi
pontok

Barnadvezeti
térségek
Budapest keriletei
és varosrészei

Budapest hatara

Budapest
kerleteinek hatdra

/';;ffw

Rékoskéresztur '-

o
.

Mindezeket tekintve a févarosi halézat meglehet8sen statikusnak tekint-
het8, és nem ad atfogd képet a barnadvezeti teriiletek szennyezettségérdl.

Igeretesnek tinik azonban az egész orszagra kiterjedGen kialakitott
KARINFOrendszer. Ebbe a rendszerbe az illetékes kérnyezetvédelmi feliigye-
18ségek adatrogzitései altal folyamatosan keriilnek az adatok. Hatranya, hogy
nem atfogd vizsgalatok eredményeit tartalmazza, hanem éppen egy adott tigy
kapcsan feltart kérnyezeti kar regisztralasara és rendszerbe foglalasara alkal-
mas. Hossz{ tavon azonban nagy jelent&sége van a rendszernek, és a kdrmen-
tesitési prioritasi lista meghatarozasaban jelent&s szerepe van.

Kozvetve informaciék nyerhet8k a veszélyeshulladék-termel6 telephelyek
régi és uj nyilvantartasi rendszerébélis. Az elszennyez8déssel veszélyeztetett
telephelyek teriileteire lehet kévetkeztetni az adatokbdl.
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A megijnlas és a kirmentesites dsszefiiggesei

Az esettanulményok kapcsan is lathat6 volt, hogy a barnaévezeteket terheld
talajszennyezettség jelent8sen hatraltatja a teriiletek megtjulasat, funkciéval-
tasat. Kiillonosen jellemz8 ez a nagy volument, vagy a nagy feliileti kiterjedést
szennyez8dések esetén, illetve Duna-parti elhelyezkedés teriileteknél.

A tertilet rehabilitaciéja, funkciévaltasa a beruhazas megtériilési ratajan
talmutaté anyagi terheket r6 a tulajdonosra, beruhazora. Azonban nem csak a
karmentesités anyagi vonzata tantoritja el a beruhazokat, hanem a nagyon
id8igényes engedélyezési- és karmentesitési folyamat is, amely a tényleges
funkciévaltast megelSzi. A szennyezettség elGzetes feltarasa csak az elsé lép-
cséfok, a tovabbi részletes vizsgalatok akar egy vagy tobb évet is kitehetnek
(d. pl. az Obudai Gazgyar esetében). A beruhazok nagy hanyada ezért inkabb
a z6ldmez3s beruhazasok felé fordul.

Vannak olyan teriiletek, ahol az eredeti szennyez8 mar nem lelhetd fel,
ezért a karmentesités vagy kézponti keretbdl valésulhat meg, vagy az Gj tulaj-
donos vallalja a kdrmentesités koltségeit és procedirajat.

Kéz6s finanszirozasra lehet jo példa a nagytétényi Metallochemia altal
okozott szennyezettség felszamolasanak terve, amikor is egy Gtépités (M6)
kapcsan nyilhat méd a probléma felszamolasara, és a teriilet rendezésére.

~ Nem kedvez6 kérnyezeti szempontbdl az az atmeneti allapot sem, amely a
barnaévezeti teriiletek egy részét ma is jellemzi. Bérlemények hadalepi el a te-
rilletet, a legkiilénb6z8bb funkciékkal. A teriiletet ténylegesen hasznaloknak
akérnyezeti karok felszamolasaban, a teriilet rendezésében nincs érdekeltsé-

8. kép

Uj funciék régi
tizemi épiiletekben.
Kinai piac

a Ganz Mavag
teriiletén

Foto6: BEVT
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giik, igy a teriilet kérnyezeti szempontbél is mindinkabb a gazdatlansag be-
nyomasat kelti (8. kép).

Problémat jelent, hogy ma még nincs olyan jogi szabalyozas, amely meghata-
rozna a funkcidhoz, teriilethasznalathoz rendelheté keretszamokat (hatarérté-
keket), és amely az egyes jév8beni funkcidk elhelyezésére alapot adhatna. Nem
elhanyagolhaté ugyanis az a tény, hogy a szennyezett teriileteken milyen Gj
funkci6 jelenik meg. A karmentesités médja, nagysagrendje széles skalan mo-
zoghat, de ehhez ismerni kell a teriilet tovabbi hasznositasanak iranyait. A fej-
lesztési cél sok esetben azonban hianyzik, ezért a karmentesitési tanulmanyok
- el8vigyazatossagboél - mindig a legszélsGségesebb esetekre, a legszigortbb
eléirasokkal késziilnek. Csak tgy lehet hasznalhaté kockazatelemzési és kar-
mentesitési tervet kidolgozni, hogy ismert a lehetséges hasznositas iranya.

A legtdbb barnadvezeti teriilet tovabbra is beépitésre szant teriiletként
hasznosithaté (ezt timasztja ala az altalaban j6 infrastrukturalis ellatottsaguk
is). Van azonban mas térekvés is, amely kovethetd irdny lehet egyes tertiletek
rehabilitaciéjahoz. Az Orczy-kert mellett, az egykori buszgarazs teriiletén a
talaj elszennyez8dott, kirmentesitésre szorul (9. és 10. kép). A Févarosi On-
kormanyzat szdndéka szerint a teriileten a torténeti kert kiegészitéseként
park létesiil Ggy, hogy a szennyezett talaj elszallitasaval mélygarazs keriil a
zoldfeliilet alatt kialakitasra. Ezzel a megoldassal egyszerre tobb probléma is
megoldédik. Nem kell visszatolteni a teriiletet, a parkolasi gondok is enyhiil-
nek, ugyanakkor a véaros hires térténeti kertje visszakap egy teriiletet, ahol
zoldfeliilet létesiilhet.

9. kép

Kiiiritett egykori
buszgarazsteriilet
a varos szivében,
az Orczy-kert
tombjében

Foté: BFVT
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10. kép

A volt buszgarazs
teriiletén

a burkolat alatt
szennyezett

a talaj

Foté: BFV1

A fenti fejlesztési elhatarozas csak egy példa arra, hogy a karmentesitési
terveknek mindig szorosan a fejlesztési szandékkal egytitt kell késziilnie, mert
igy valhatnak valéra ténylegesen a teriilet rehabilitaciok.

lisszegzes

A févarosi barnadvezet teriiletei — szennyezettségiik ellenére — értékes varos-
fejlesztési akcibteriiletek. A teriiletek megtjulasanak gatja az 6rokolt talaj-
szennyezettség miatt sziikséges karmentesités hosszadalmas és koltséges fo-
lyamata. A kirmentesitési terveknek mindig figyelembe kell venniiik az adott
fejlesztési, beruhazasi igényt. Elényben kell részesiteni azokat a megoldaso-
kat, amelyek a szennyezettség megsziintetésére helyben tesznek javaslatot,
mert igy elkeriilhetd a probléma tovabbgérgetése mas teriiletekre.

Fontos feladat a stlyos, nagy kiterjedést szennyezett teriiletek karmente-
sitésének azonnali megkezdése, mert a halogatas a varos egészét érint6 prob-
1éméva duzzaszthatja a ma még lokalisan kezelhet8 problémakat.

Jegyzetek

1pl. 1990. KOJAL, 1991-1992. holland vizsgalatok.
2 1991-1992. Introm Bodentech, 1993-1994. Greentech, 1994-1998. Deloitte and Touche, 1998-
1999. Repét Kft..
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KOVACS ZOLTAN

Al budapesti barnaiv lakdinnkcidjanak helyzete
ps fejlesztesi lehetiisegei’

Nyugat-Eurépa és Eszak-Amerika nagyvarosai az elmdlt két évtized soran lat-
vanyos megjulasi folyamaton mentek keresztiil. Ennek hatterében az
1980-as évek soran kiformalédé 4j varospolitikai szemlélet all, amely nagy
hangsulyt fektetett a lepusztult, hanyatlé varosnegyedek felGjitasara. A politi-
kusok és varostervezdk raébredtek arra, hogy a gazdasag és a népesség szama-
ra csak az épiiletallomanyukban és koztereikben is megjult, magas szintd
szolgaltatasokat nyajtd varosrészek jelentenek vonzerét. Marpedig a poszt-
fordi gazdasag és a nyoméaban formalédé posztmodern tarsadalom megnyeré-
se els8 szam kérdéssé valt az 1990-es évek soran kibontakozo6 globalis varos-
versenyben.?

- A nyugaton kévetett varosregeneracios gyakorlat kezdetben inkabb az el-
avult belvarosi lakénegyedek feltjitasara koncentralt (klasszikus dzsentrifika-
cid), s csak az 1980-as évek végétdl, '90-es évek elejéts] fordult figyelme foko-
zottabban a varosok szovetébe ékel6dé rozsdafoltok, a nagy kiterjedést,
iiresen 4ll6, vagy alulhasznositott iparteriiletek felé. Ebben a mintaprojektek
sikere (pl. London Docklands), éppugy szerepet jatszott, mint a nagyvarosok
teriilethasznositasanak racionalizalasara kiirt kézponti és helyi programok.
Ez utébbiak egyebek kézt a nagyvarosok barna 6vezetének (brownfield) Gjra-
hasznositasat tiizték ki célul, illetve az ilyen iranyi fejlesztéseket 6sztonozték.
Az 1990-es évek végén ehhez az aramlathoz kiilonb6z6 programjai (pl.
URBAN) révén az EU is csatlakozott. A politika tehat raébredt, hogy a fordi
gazdasag 4ltal kitermelt, és hatrahagyott egykori iparnegyedek értékes tarta-
lékteriileteket jelentenek a nagyvarosok szamara, ahol vonzerdt néveld lako,
iizleti vagy rekreaci6s célt projektjeiket megvalésithatjak.?

Budapest varosfejlddése, miként hazank egész urbanizacidja, 1990 utan a
megvaltozott politikai, gazdaségi és tarsadalmi viszonyok kozepette gyokere-
sen {ij iranyokat vett.* A korabbi allamszocialista rendszer lényegében kon-
zervalta a gazdaségi struktarat, s allami segédlettel életben tartotta a teriilet-
pazarl6 ipari nagyvallalatokat. A szocializmus Gsszeomlasaval a budapesti
iparban is gyors valtozasok mentek végbe, szamos vallalat megsz(int, masok
valtozé profillal és csékkend iizemméretekkel, de tovabb miikédtek. Budapest
hagyomaényos iparteriiletei hirtelen talsdgosan nagynak bizonyultak a még
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fennmaradé ipari tevékenység szamara, ami felvetette az 6vezet Gjrahasznosi-
tasanak kérdését.

A jelen tanulmany legfébb célja, hogy a lakéfunkcié oldalardl vizsgalja meg
a févaros barnadvezetének jelenlegi helyzetét és potencialis, jovébeni haszno-
sitasi lehet8ségeit. Az dvezet kialakulasaval, azon belil a lakasallomany ki-
épiilésével foglalkozo rovid térténeti attekintés utan az empirikus kutatasok
soran gyjtott adatokat elemezziik, s igy probalunk meg a varosfejlesztés sza-
maéra hasznosithaté informaciékkal, javaslatokkal szolgalni.

A lakdfunkcio letrejottének torténeti hattere a rozsdaivben

Budapesten a ma ,barnaévezet” néven szamon tartott elavult ipari és kozleke-
dési dvezet kiépiilése, s ezzel egylitt az 6vezet elsé 4lland6 lakasainak megjele-
nése az 1880-as évek végétdl indul meg. Azt megel6z8en Kis-Budapest pere-
mén egyrészt intenziv mez&gazdasagi termelés folyt (varosellaté o6v),
méasrészt a mez8gazdasaghoz kapcsolddé raktartelepek, sertéshizlaldak (Ké-
banya), és az 8ket kiszolgald szerény cselédhazak sorakoztak.®> Az 6sszefiigg
ipari-kozlekedési 6vezet létrejottét a 19. szazad végén egyszerre tobb tényezd
is serkentette. Az 1880-as és '90-es években Budapest ipara gyorsan moder-
nizalddik, a korabbi céhes, kisipari struktarat gyors iitemben valtja fel a mo-
dern gyéripar. Ennek eredményeként a korabbi néhany tucat munkast foglal-
koztatd kistizemeket egyre inkabb a tébb szaz f8s gyartelepek valtjak fel.®
A névekvd tizemmeéretek és a gyorsan differencialédé telekarak révén az Gjon-
nan létrejové ipartelepek egyre inkabb a varosperemi, olcsé telket kinal6 6ve-
zetbe szorulnak vissza.

Ezt a folyamatot a varostervezés is serkenti a maga eszkozeivel, nevezete-
sen az 6vezetes elrendezéssel. Az 1886. évi, majd a vele sok szempontb6l meg-
egyez8 1894. évi épitésiigyi szabalyzat ugyanis a f&varos teriiletét a kévetendd
épitési mod szempontjabdl négy dvezetre osztotta: egy bels és egy kiilsS zart-
sorQ 6vezetre, egy nyaraléteriiletnek nevezett, mar szabadon all6 beépitési
ovezetre és egy vegyes beépitésii vezetre.” Ez utdbbi, a varosteriilet 2/3-at ki-
tevd, a varos peremére 6sszpontosuld dvezetben a belsé teriileteken érvényes
szigor( szabalyozéassal szemben meglehetSsen laza el8irasok voltak érvény-
ben.

Végiil, de nem utols6 sorban a varosperem iparosodasat és benépesiilését
avastthalozat kiépiilése is elSsegitette. Az 1880-as, '90-es évek soran kiépiil a
korvasati halézat, 1étrejénnek a nagy teherpalyaudvarok (Rakosrendezd, Fe-
rencvaros), amelyek magnesként vonzzak az Gjabb ipari iizemeket és a népes-
séget. A szazadfordul6 éveiben Budapest ipari évezete mar a varoshatart ost-
romolja, s hamarosan eléri az elvarosokat. Ebben egyrészt a telekspekulécid,
masrészt a févarosbél csapszertien kinytlé HEV- és villamosvonalak kiépiilé-
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se jatszik szerepet, amelyek lehet&veé tették az dvezet j6 elérhet8ségét, a mun-
kaerd ingazasat.

Az els6 komolyabb lakéteriilet-fejlesztések is a 19. szazad utolsé évtizedé-
re esnek. Az épitteték kozott megtalaljuk a gyartulajdonos nagytSkéseket
épptgy, mint a magyar allamot (MAV), vagy a févarost, ill. annak nagy kommu-
nalis vallalatait (pl. Gazgyar, BSZKRT). Mindezekkel egyiitt a lakéfunkcié ki-
épiilése meglehet&sen sporadikus, az olcsé telkeken tébbnyire alacsony szin-
vonal munkaslakéasok épiilnek, jellemz& beépitési forma a bérkaszarnya és a
munkésbarakk.? Az elszomorité lakasviszonyok ellenstlyozasara a févaros
1896-ban a Soroksari Gt és a Kén utca sarkan egy négy hazbol és 6sszesen 96
lakasbol 4116 minta-lakételepet épit, amely els6 a maga nemében, de az elsé vi-
laghabort elétt csak kevés hasonlé prébalkozas koveti.?

A kétvilaghabora kozott Gjabb 16kést jelent az ipari teriilet terjeszkedése és
a lakofunkcid fejlédése szempontjabdl, hogy a vidékrdl a févarosba torténd
vandorlas els8dleges célpontjava Budapest helyett az elévarosok 6vezete va-
lik. Ebben koézrejatszott egyfelél a Budapesten 1926-ig érvényben levé kotott
lakasgazdalkodas, masrészt - s részben ezzel 6sszefiiggésben ~ a telekspeku-
lacié, amelynek eredményeként az elévarosokban (Ujpest, Kispest, Csepel
stb.) sokkal olcsébban lehetett épitési telekhez jutni, mint a févarosban.'® En-
nek eredményeként a lakasépitések stlypontja az idszak soran fokozatosan
az el@varosokba tevédstt at, ahol f8ként a Kis-Budapest hatara mentén hiizoé-
dé, még szabadon 416 telkek épiiltek be, szorosan illeszkedve az itt talalhato
ipari funkciéhoz.!

Ugyancsak 16kést jelentett az iparteriilet lak6funkciéjanak fejlédésére néz-
ve Budapest kommunalis lakaspolitikaja. A févaros az els6 vilaghaborit kove-
t6 kronikus lakashiany enyhitésére (amelyet nagyban tetézett az elcsatolt te-
rilletekrsl Budapestre menekiil8 tébb tizezer csalad), sziikséglakas-épitési
programba kezd. Az 1920-as években a Budapesten épiilt lakasok 40%-a koz-
ponti forrasbél valésult meg, s az allam altal finanszirozott épitkezések 94%-a
szitkséglakasokat eredményezett.'? Az igy felépiilt alacsony szinvonald laka-
sok tilnyomé része a Varosarok és a varoshatar kézott hizodé ipari-kézleke-
dési 6vbe koncentralédott, tovabb duzzasztva a mai barnaévezet lakasalloma-
nyat. Az 1920-as, '30-as évek lakasgazdalkodasanak sajatos szinfoltjait
jelentik az eredetileg ideiglenesnek szant allami barakktelepek (pl. Méria Va-
léria telep, Zita telep), amelyek kivétel nélkiil ebbe a zénaba épiiltek be.’
Tobbségiiket a masodik vilaghabort utan lebontottak, ennek ellenére a '30-as
évek derekara a varoshatar és a kompakt varos kézott kiépiilt, szegényes lako-
telepek tobb tagja maig fennmaradt (pl. a Dzsumbuj).

A szocialista id8szak t&bb lényeges valtozast hozott az iparteriilet fejlédé-
sében. Egyrészt 1950. januar 1-je utan, Nagy-Budapest létrejéttével, a korab-
ban a varoshatar két oldalan funkcionalisan szoros szimbi6zisban, de féldraj-
zi és f6ként igazgatdsi szempontbdl elszigetelten fejlédé Gvezet immar
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tervezési-igazgatasi szempontbdl is egységessé valt. Masfeldl az '50-es évek
elejétsl az Gj rezsim hozzafog sajat lakaspolitikajanak megval6sitasahoz,
amelynek kulcsponti elemét képezik a lakotelepek.™ Az (j lakételepek tlnyo-
mé része az 1950-es, s6t a '60-as években is, az ipari teriiletekbe épiil be (pl.
Zagrab ati ltp., Fiastytk ltp., Jozsef Attila Itp.). Az ekkor épiilt lakételepek vi-
szonylag kis méretiiknél és szerényebb térigényiiknél fogva még kényelmesen
elfértek az ipari zéna fennmaradé teriiletein, s6t bizonyos mértékig az dvezet
szanalasanak eszkozéiil is szolgéltak (pl. Maria Valéria telep lebontéasa és a
Jozsef Attila lakotelep kiépitése).

Az 1970-es évektél kezdve az iparszer( technologia altalanossa valasaval,
ill. a lakételepek méretének jelentds névekedésével a févarosi lakotelep-épit-
kezések stlypontja is egyre kijjebb helyez&détt a varosperemi szabad teriile-
tekre. Ezekbd] a fejlesztésekbél az ipari teriiletek épp ezért mar keveset prof-
italhattak.'® A korszak soran nem indulhatott meg a teriilet lak6funkci6janak
atfogd rehabilitacidja sem, hiszen a szocialista varospolitika kevésszama erdt-
len kisérleteit a bels8 lakénegyedekre koncentralta (Klauzal tér, K6zéps6-
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Ferencvaros). Igy érkezett el az ipari zéna a rendszervaltozas idépontjahoz.
A teriilet lakasainak jelent&s hanyada allami tulajdonban volt, s alacsony bér{
szocialis lakasként szolgalt az itt €16 alacsony tarsadalmi statusza rétegek sza-
mara.

Az 1990-es népszamlalas lakasstatisztikai adatai alapjan jol kérvonalazha-
t6 a rozsdadv elhelyezkedése Budapest térképén. Az itt talalhaté lakasok mé-
ret és komfortfokozat szempontjabél egyarant elmaradnak a févaros atlagatol.
Az egyszobas lakasok aranya az 6vezetben kiugréan magas, ami a masodik vi-
laghabort eldtt épiilt, tipikusan szoba-konyhas munkaslakasok és egyszobas
sziikséglakasok fokozott jelenlétére vezethetd vissza (1. abra). Mint jellemzd
komfortmutatd, a fiirdészobaval ellatott lakasok aranya is messze alulmarad
Budapest atlagatél, jelezve a lakasallomany alacsony szinvonalat (2. 4bra).
A hossz(, egy évszazados fejlédés utan a budapesti rozsdaév tehat egy elavult,
koranal és miiszaki allapoténal fogva rehabilitaciéra kevéssé alkalmas lakasal-
lomannyal vagott neki az 1990-es éveknek.
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Al barnaivezet lakdfunkcidjanak szambavetele

Vizsgalataink, s egyben jelen tanulmany féldrajzi kereteit az MTA FKI altal
2001-ben lehatéarolt, ill. részletesen felmért 27 teriiletegységbdl allé ,barnadve-
zet” képezi (3. 4bra). Ez a tertileti beosztas, amelyet késébb az MTA RKK kutat6-
csoportja is atvett kis valtoztatassal, a barnaévet nem ésszefliggd 6vezetként, ha-
nem funkcionalisan viszonylag homogén, a varosszerkezeten beliil jl elkiiloniils,
kisebb teriiletegységekkel azonositotta, egytttal markans hatart vonva a gazda-
sagi- és a lakofunkcié kozé. A barnadvezet ekként torténd, szigori értelmezése
foldrajzilag meglehet8sen mozaikossa tette a vizsgalati teriiletet, ugyanakkor az-
zal az el8nnyel is jart, hogy a rozsdafoltok kozotti teret kit6lts, de azokkal épité-
szeti, vagy funkcionalis kapcsolatban nem 4ll6 nagy homogén lakédvezetekrdl
(pl. Kaszasd(ls, Fiiredi tti lakételep) nem vett tudomést. Igy tehat a vizsgalatok
soran kifejezetten csak a barnadvbe épiilt, vagy ahhoz féldrajzilag és funkcionali-
san egyarant szorosan kapcsol6dé lakéfunkciéval szamoltunk.

A 2001-es lehatarolason csak olyan esetekben hajtottunk végre kisebb kor-
rekcidkat, ahol a kiilsé jegyek (pl. az épiiletallomany kora, épitészeti jellege, a he-
lyi tarsadalom jellemz8i) egyértelmien jelezték, hogy a kérdéses lakofunkcié ki-
alakulasa szorosan kéthetd a kozeli ipari vagy egyéb gazdasagi funkciéhoz (pl.
szallitas, raktarozas). Ez is csupan néhany utcara, ill. témbre kiterjedé aprébb
modositast jelentett, s érdemben nem rajzolta at a 2001-es teriileti beosztas ha-
tarait. A kiilén azonosité kédszammal ellatott rozsdafoltok tébbsége a térképen
egyetlen egységként jele