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ELOSZO

Foné Albert (1881—1972) Kossuth-dijas
akadémikus halilit kdvet8en 15 év milva
bizott meg az Akadémiai Kiadd, hogy a
kivalé magyar gépészmérndk életpalydjit
megirjam ,,A mdlt magyar tudésai’’ soro-
zat szdméra. Ennek a megtisztel6 feladat-
nak 6rommel tettem eleget.

Halila utdn a megemlékezd frdsok egy
ilyen konyv Osszedllitdsdhoz szlikszaviak
voltak. A teljes életpdlya megkozelitésé-
hez szinte egyetlen forrs 4llt rendelke-
zésre: 92 gépelt oldalnyi irdsa sajit életé-
r6l. Ez szerencsére megmaradr, s6t 1986-
ban megjelent a Gépipari Tudomdnyos
Egyesiilet ,,Mliszaki nagyjaink” kényvso-
rozatdnak 6. kotetében, utdszavammal.



A megbizis utdn tehit az volt a felada-
tom, hogy sajit vallomdsait 4tirjam, és
kiegészitsem a sorozat szokdsos szerkeze-
tének megfeleléen. De hogy megmarad-
jon Fond Albert frisinak egyéni élménye,
a talilminyok, javaslatok, megoldisok
lefrésait célszer(i volt helyenként szé sze-
rint idézni, hiszen ezek a gondolatai
adott id6ben mind djak voltak. Bizom
abban, hogy a gyakori idézetek alapjin az
érdekl6d8k kedvet kapnak ennek a
konyvnek az elolvasisa utdn az Snvallo-
mds 4ttanulményoz4sira is, amelyet egyéb-
ként valdszinfileg 1965-ben, 84 éves kori-
ban foglalt dssze sajit palydjardl.

A 91 évet élt Foné Albert szinte az
utolsé pillanatig aktiv mérnokként dol-
gozott. Ez nagyjébol hét évtizednyi ered-
ményes munkit jelentett, kezdve a gé-
pészmérndk-hallgatéi tanulmanyoktol, a
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palyakezdésen, a kiilfoldi tanulminyéve-
ken 4t az 6n4ll6 tandcsadé mérnoki mun-
kisség négy évtizedes idStartamaig, ame-
lyet az 4llami tervezd intézetbeli tanics-
adé tevékenysége kovetett és zirt le.
Ugyanakkor 4télte Magyarorszig XX.
szdzadbeli viharos torténelmi évtizedeit a
fogalomm4 szépiilt régi békeévektdl az
els8 vildghdborin, az azt kovetd forra-
dalmakon, ellenforradalmi korszakon, a
misodik vilighdborti borzalmain, a fel-
szabadulds, a tdlélés 6romén 4t, az jji-
épités, a fordulat évein, 1956-on folyta-
tédva a 6o-as évek nyugodtabb évtize-
déig. Mindez lényegesen hatott a magyar
gazdasigi életre, és ezen 4t Fon6 Albert
mérnoki munkiira, sikereire, a nem tdle
fiiggd sikertelenségeire. Ugyanakkor ne-
veltetésére alapozd egyéni, de éltaldnos
értékli mérnoketikai felfogdsa és gyakor-

9



lata véltozatlan maradt mind a nyugod-
tabb, mind a nyugtalanabb években.
Folyamatosan végzett nagy és értékes
munkét. Ezekb8l a munkdkbél az ids-
rendi tirgyalds sordn ebben a kényvben az
érdekesebbek olvashaték. Ugyanakkor
kiilon fejezetekben is tirgyalhaték taldl-
minyai, tudominyos csticsteljesitményei,
a magyar tanicsadé mérnokok Gsszefogdsa
irdnti torekvései, mérndketikai vallomésai.
Szimomra nagy Oromot szerzett az a
néhiny hénap, amelyet egy ilyen kivild,
nemzetkdzileg szdmon tartott és elismert
gépészmérnok életrajzdval foglalkozva
eltdlthettem. El-elgondolkodtam irés koz-
ben azon, hogy a mienkénél kedvez8bb
ipari hittérrel mennyi minden volna az
6 nevével fémjelezve. O azonban a fej-
lettebb ipari orszigokbdl 1909-ben haza-
jott, és haldldig, 1972-ig végigélte a ma-
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gyar torténelmet, igyekezve adott mér-

ndki problémik megoldisakor megtaldlni

aleggazdasigosabbat; taldlményaival szol-
gélni nemcsak hazdjit, hanem a vilig
miszaki fejlédését; erdsiteni hazidnkban
is, a nemzetkdzi szervezetben is a mérnd-
kok etik4jét.

Ugyanakkor hazai elismeréseket 73 éves
kor4tél kezdve kapott:

— a Munka Erdemrendet 1954-ben,

— a Kossuth-dij els6 fokozatit 1956-ban
,»nagy jelent8ségi taldlmanyaiért, acél-
iparunk  hd8energia-gazdilkoddsiban
elért jelentds eredményeiért”,

— a Munka Erdemrend eziist fokozatit
1965-ben,

— a Munka Erdemrend bronz fokozatit
1971-ben.

Ezek koziil kétségteleniil a Kossuth-dij
jelentette a cstcsot. Errél 1956. mércius
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19-én az egyik orszdgos napilapban a

kovetkezket nyilatkozta (78. 109.):

»A kohdipar hdenergia-gazdilkodasi-
nak megjavitisira kaptam megbizist a
felszabadulds utdn a Kohdipari Tervez6
Iroda keretében. Az ezzel kapcsolatos
munkéssigom eredményeit foglaltam Gsz-
sze 1955-ben tartott akadémiai székfog-
lalé eléaddsomon Acéliparunk hSenergia-
gazdilkod4sinak feladatai cimmel. Ebben
az el6addsomban egyébként tirgyaltam a
legnagyobb héveszteség-tételeket, és be-
mutattam a részben szabadalomra beje-
lentett megolddsokat. S most Kossuth-
dfjjal tiintettek ki. Ugy érzem, hogy
évtizedek keserves koriilményei, majd
a felszabadulds utdni munka gyiimol-
cseként, ez a kitiintetés a legszebb elisme-

rés
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Hal4lit kovetéen 1980-ban a Miiszaki
és Természettudoméanyi Egyesiiletek Sz6-
vetsége (MTESZ) Kozponti Asztronauti-
kai Szakosztilya (a mai Magyar Asztro-
nautikai T4rsasdg jogel&dje) ,,Fond Albert
Emlékérmet” alapitott, amelyet Varga
Imre szobriszmiivész készitett. Az alap-
szabily értelmében ez az emlékérem olyan
6nall6 tudomanyos tevékenység elismeré-
sére szolgil, amely a Foldon kiviili térség
tanulményozasival kapcsolatos és nem-
zetkozileg elismert. Evente egy emlékér-
met osztanak ki. (Sorrendben eddig a
kovetkezSk részesiiltek ebben a kitiintetés-
ben: Farkas Bertalan, Almir Ivin, Nagy
Istvin Gyorgy, Gil Gyula, Fehér Istvin,
Baj Attila, Hideg Jinos, Somogyi Antal,
Bencze Pil, Szegb Kiéroly, Il Mérton.)

Ez a konyv Foné Albert eredmények-
ben gazdag életének tjabb megorokitését

13



kivdnja szolgdlni, amelyet a személyes
ismeretség emlékével, tisztelettel és sze-
retettel ajinlok az olvaséknak, és egyben
hélisan koszonom Vanké Richdrd pro-
fesszor, szakmai lektorom sok segitségét,
tovabbé a csaldd és a baréti kor adatkiegé-
szitd tAmogatasit. »

Foné Albert onvallomdsiban leirta,
hogy a gimniziumi latin nyelv tanuldsa
tette lehet8vé szdméra Horatius irdsainak
kozvetlen élvezetét. Ez adta az otletet,
hogy a fejezetek élére Horatius-idézetet
vélasszak mottéul.
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FIATAL EVEI

Dos est magna parentivm virtus
Nagy adomdny a szillék erénye
(Horatius)

Dr. Fon6é Albert Kossuth-dfjas akadé-
mikus, egyetemi magéntandr, a gépészet
egyik kiemelkedd egyénisége, nemzet-
kozileg is szdmon tartott tudds és felta-
1416, szdmos értékes angol, német és ma~
gyar nyelv{i gépszerkezettani, energetikai,
elektrotechnikai és gazdasigi tirgyh ta-
nulminy szerzdje, a Fédération Interna-
tionale des Ingénieurs Conseil (FIDIC)
“alapité tagja, a magyar Tandcsadé Mér-
nokok Testiiletének alapitdja és elndke,
miés hazai és kiilfoldi mérndki egyesiile-
tek tagja ¢ vezetSje, mfvelt kozéleti
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puritdn és szerény ember — 1881. jilius
2-4n sziiletett Budapesten.

Edesapja: Fischer Zsigmond (1850—
1928) borkereskedd, édesanyja: Herz
Réza (1859—1932), dccse: Fond Miklds
(1884 —1944).

A sziil8k gondosan nevelték gyerme-
keiket, nagy sulyt helyezve a korrekt-
ségre, amely aztin mindvégig, kilenc év-
tizeden 4t, jellemezte Foné Albertet.

A gyermekkor egy részét Sccsével a
ma mér Miskolchoz tartozé Lillafiireden
toltotték, tekintve, hogy anyai nagysziilei
miskolciak voltak.

Budapesten el8szor a Kirdly u. 69,
majd az Eotvos u. 8. sz. alatti bérhdzban
laktak. Az Ersek utcai elemit elvégezve a
Fasori neves evangélikus gimndziumba
jart. 1899-ben érettségizett. Az onképzo-
korben egyszer rékeriilt a sor, és & elé-
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addsdban azt tartotta kivinatosnak a maga
szamdra, hogy a belf6ldon megszerezhetd
ismeretek birtokdban a fiatalember men-
jen kiilf6ldre, egészitse ott ki szakismere-
teit, majd jojjon haza, és a kiilf6ldon szer-
zett ismereteit itthon hasznositsa. Ezt
kés6bb sikeriilt is megvaldsitania.
1899-ben azonban, az érettségi vizsgija
utdn, a palyavilasztds okozott gondot. A
sziilék eredetileg azt tervezték, hogy
Albertet kereskedSnek, Miklést orvosnak
tanittatjdk. Az 1896-o0s millenniumi iin-
nepségek utdn azonban gazdasigi vilsig
keletkezett, és édesapja tonkrement. Ez
megviéltoztatta a csaldd elképzelését. Mik-
16s éppen befejezte a nyolcosztilyos gim-
nazium als6 tagozatit és a kereskedelmi
akadémidra iratkozott be, hogy minél
elébb pénzkeresS legyen. Albert pedig
megegyezett sziileivel, hogy mérnski pi-
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lydt vélaszt. Ennek alapja erés mfiszaki
érdekl8dése volt. Gépész is, vegyész is
szeretett volna lenni, végiil is gépészmér-
nok-hallgaténak iratkozott be. A vilasz-
tdsra édesanyjdnak bityja, Aradi Kélmin,
a Magyar Allamvasutak gépészmérndke
volt hatdssal.

Tandri kara a budapesti Jézsef Miegye-
temen a kovetkezd volt: a matematikat
K&8nig Gyula és Rados Gusztiv, az dbri-
zolé geometridt Tottosy Béla, a kémiit
Ilosvay Lajos, a kémiai technoldgidt
‘Woartha Vince, az 4ltalinos géptant, a gép-
rajzot K. Jénds Odon, a mechanikit
Nagy Dezsé, a fizikit Wittmann Ferenc,
a fémek ontését és nydjtisit Rejtd Sin-
dor, a grafosztatikit Czaké Adolf, a gép-
elemeket, emel8gépeket Schimanek Emil,
a kalorikus gépeket Bielek Miksa, a hid-
rogépeket, kompresszorokat, g&zturbi-
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ndkat Banki Donit, az elektrogépeket
Zipernowsky Kiroly, a mez8gazdasigi
géptant Lazir P4l tanitotta azokban az
években. Mai megiéllapitds szerint is:
nagyszer(i tandri kar!

Foné Albert jél tanult. Kiilondsen
Schimanek, Banki és Czakdé professzo-
rokndl vizsgizott egészen kitlin8en. Kii-
lonféle szerkezeteket gondolt ki, amelye-
ket bemutatott Bénki professzornak, aki
megdicsérte tanitvinyit, egyben rdmu-
tatott arra, hogy azok még nem tekint-
hetSk taldlminyoknak.

Negyedéves  gépészmérnok-hallgatd
kordban Czaké és Bielek professzor is
meghivta tanirsegédnek. Bénki profesz-
szortdl kért tanicsot. O azt javasolta,
hogy végzés utdn menjen az iparba.
Erre is méd nyiflott, mert hallgatta Hobr
Tempis Mér Ganz-gydri f8mérmok egye-
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temi magintandri elGadasait a villamos-
halézat-tervezésr8l, és 8 meghivta 6t a
sajat gyéri osztilydra. '

1903-ban szerezte meg gépészmérnoki
oklevelét. A kivalé kozépiskola és az
ugyancsak elismert egyetem elvégzése
utdn kell§ alapokkal rendelkezett ahhoz,
hogy alkoté gépészmérnokké valjék.
Ekkor mér besz€lt angolul, francidul és
németiil. Tanult el8z8leg zongordzni,
vivisban pedig az egyetemi bajnoki cim
elnyeréséig vitte.
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A PALYAKEZDES

Non, si male nunc, et olim sic erit

Ha most rosszul megy is, nem lesz
ez mindig gy

(Horatius)

Az 1903 jlniusiban megszerzett friss
oklevéllel szeptemberben lépett be a
Ganz-gyar villamos részlegébe. Nem volt
ires mérndk hely, igy szerelSlétszimba
keriilt, bér a tervezdirodin dolgozott.
Els6 munkéja Esztergom vildgitasi térké-
pének mdsoldsa volt. Ez azt jelentette,
hogy a virosi térképbe beirt, piros ceruzis
kereszteket piros tintdval, nullkdrzdvel
kellett trajzolnia. Ehhez felesleges volt
a nyarat a fényelmélet elsajatitdsira fordi-
tania.
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Aztdn a budapesti t&zsdepalota (ma
TV-székhdz) viligitdsit tervezte meg.
Fénoke azzal biztatta: ,,Ha ezt a munkét
jol megcsindlja, akkor kardcsonykor fo-
gok »igérni« maginak.” Habir a munki-
jival f6noke elégedett volt, az igéret
konkretizdldsa elmaradt.

A kovetkez8 munkija az esztergomi
véirosi viligitds szerelésének irdnyitdsa
volt a néla tiz évvel id8sebb Székely
Miksa mérndk helyetteseként. SzerelSi
6rabérhez mérnoki kikiildetési napidijat
kapott, mert ez kevesebb volt a szerel6k
kiils8 munkajdért jard potléknal.

Kozben a 3 x110 V-08, 50 Hz-es vil-
takozd aram helyett foldelt null-vezetdjt
3 X 180/110 V-0s rendszerre valé Attérést
javasolt. Ezt azonban nem fogadtik el.
Ez azért volt meglep8, mert a Ganz-gyir

villamossigi részlege vilighiri és Gttord
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jellemz8jti volt. Néhény év milva min-
dentitt arra a rendszerre tértek 4t, amelyet
ekkor t6le nem fogadtak el.

Esztergomban a mindennapi munkéja
az utcai hélézat és az arra csatlakozé
fogyasztdk villamos berendezésének a sze-
relése-vezetése volt. Nagy 1étszdmii volt
ugyan a szerel8girda, de legtobbjiik 4t-
képz8sként csak rovid ideje dolgozott eb-
ben a szakmdban. Sokan el8z8leg bor-
bélyként, mészirosként, pincérként tevé-
kenykedtek. Jobban bevéltak az asztalo-
sok, lakatosok, k8mifivesek. Vagyis na-
gyon alaposan kellett a részletmunkikat
kovetni és ellen8rizni.

Befejezve ezt a munk4t, Budapesten
talalkozott Schimanek Emil professzorral,
elpanaszolta neki, hogy nem clégedett a
munkakorével. Néhdny hét miilva Schi-
manek professzor tizent neki, pilydzzon
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meg egy kiilfoldi tanulminyutat. Ez
1905-re és 1906-ra 2—2 ezer aranykoro-
ndt jelentett. Az Osztondifj eredetileg a
gOzturbindk tervezésére & gyArtdsira
vonatkozott. Binki Donét professzor ok-
tatta a Jézsef Miiegyetemen a g8zturbini-
kat. Volt is egy taldlminya, amelyet soro-
zatban szerette volna gyirtatni a Ganz-
gyarban. Ehhez kellett volna egy g&z-
turbina-konstruktért kiilfoldon kiképez-
ni. Banki professzor emlékezett arra a
didkjéra, aki végighallgatta az akkor még
nem kdtelezd gdzturbina-el8ad4sait, s6t a
végszigorlaton — bir nem tartozott a
vizsgaanyagba — szivesen vélaszolt Binki
Donit g8zturbindra vonatkozé kérdé-
seire is.

Aztin minden mésképpen alakult. Binki
professzor nem kapta meg g6zturbina-
taldlmanyira a szabadalmat, mert Ferranti
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megelSzte Bénkit. Foné (akkor még
Fischer) Albert pedig — bir elnyerte az
Osztondfjat — nem tudott bekeriilni a
svajci Brown Boveri gyérba.
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KULFOLDI TANULMANYUTJA
ES MUNKAVALLALASAI

Quo e cunque rapit tempestas,
deferor hospes

Bdrhovd vessen a sors,
csak vendéglént leszek ott

(Horatius)

1905-ben tehit 4llami &sztondijjal el8szor
Ziirichbe utazott, ahol felkereste a ma-
gyar szdrmazisi Stodola Aurél profesz-
szort, a g8zturbindk neves tuddsit, akinek
Dampfturbinen cimi konyvét el6z8leg
mér 4ttanulminyozta. Erdekes volt szi-
mdra, hogy a kdnyvben felfedezte mind
Bénki, mind Ferranti taldlményit is. Meg-
hallgatta Stodola néhiny el6addsit, de
még a nagynevii professzor sem tudta St
4llisba juttatni. Sikertelen volt az a pré6-
bilkozésa is, hogy a Brown Boveri gyirba
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legaldbb gdzturbina-szerelének bekeriil-
jon.

Idejét azzal hasznositotta, hogy megld-
togatta Ziirich vdros szemétégetd telepét,
mert gy tudta, hogy Miskolc is terve-
zett volna egy hasonlét. Litogatdsirdl és
tapasztalatairdl beszimolt a Magyar Mér-
ndk- és Epitész-Egylet Heti Ertesit8jé-
ben (2.).

Ezutin a németorszdgi Maschinenbau
Anstalt Humbold Kalk bei Koln am
Rhein elnevezésli gyirban helyezkedett
el, amelyben Laval-rendszeri g&zturbi-
ndkat és dugattyts szivattytkat szerelt.
Munkiskolénidn lakott, ahol — lefrdsa
szerint — tGgy €lt, mint a tobbi munkds,
azzal a kiilonbséggel, hogy & nem do-
hényzott.

Ez az élldsa nem tartott sokdig. Bénki
professzornak ugyanis folyamatosan be-
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szdmolt munkajirél. Amikor egyik vi-
laszlevél cimzése ,,Dipl.-Ing. A. Fischer”-
nek sz6lt, dvatossdgbdl azonnal felmon-
dott azzal a kifogdssal, hogy siirg8sen
haza kell utaznia. Felmond4sérdl a kovet-
kez8képpen szimolt be (108.):

»Még aznap itléptem a hatért, hogy
esetleges kellemetlenséget elkeriiljek. Nem
kovettem el akkori rendeletek szerint til-
tottat, de évekkel kés6bb olyan torvényes
rendelkezéseket hoztak egyes orszigok
iparuk védelmére, amelyek ilyesmit ipari
kémkedésnek mindsitenek és biintetnek.”

Kalkbdl a belgiumi Seraingbe utazott,
ahol megtekintett egy vasmiivet. Errél
azt jegyezte fel, hogy a nagyolvasztd
favélevegdjét olyan dugattyds gdzgép
sirftette, amelynek a dugattyGja volt
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nagy, a lendit6kerék pedig kis tomegf.
Az expandilé gbz gyorsitotta fel a du-
gattytt, amely aztdn lassilva befejezte a
1égstiritést.

A rovid belgiumi litogatds utin Le
Havre-ban, a francia Westinghouse-gyar-
ban véllalt 4llist, most mir mint autd-
szerkeszt8. Elészor egy gépkocsi tel-
Jjes f8metszetrajza alapjén kellett minden
alkatrészr8l mihelyrajzot készitenie. Az-
utdn mér tervezési és méretezési feladato-
kat kapott, és ezek sikeres ellitisa utin
megbfztik egy 60 f8s rajzteremben a szi-
lardsigi ellen8rz8 szdmitdsok elvégzésé-
vel. Az ottani szokdsoknak megfelelGen
egy nagy konyvbe kellett befrnia az
Bsszes ellendrz8 szAmitdsokat. A rajzte-
remben a gépkocsin kiviil villamos gépe-
ket, légszivattytikat és hlitégépeket is ter-
veztek.
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Kozben Piarizsba kiildték a ,,Salon
d’Automobile” kidllitdsra. A cég kivincsi
volt minden djdonsigra. Meg kellett
tanulnia emlékezni vagy zsebben észre-
vétleniil jegyezni, hogy esténként feldol-
gozza tarsaival a litottakat. A tapasztala-
tok alapjin tervezett a gyir egy olyan
kiskocsit, amelyet késébb az aradi Wes-
tinghouse-gydr a Budapesti Taxivallalat
szdmdra sorozatban gyartott.

A gépkocsitervezés kozben kidolgozott
egy szerkeszt8 eljérdst a sebességrdlté fogas-
kerékpdr-dttételeinek  optimdlis meghatdro-
zdsdra. Bzt a médszert a Magyar Mérnok-
és Epitész-Egylet Heti ErtesitSje 1907-ben
az ,,Automobilok hajtdsirél” cimen ké-
zolte (3.), és a fiatal mérndkot ezért a
tanulmény4ért az egylet Hollin-dfjinak
miésodik fokozatdval tiintették ki, amely
200 koronit jelentett szdmdira. Fond
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Albert erre a tanulményira a kovetkezd-
képpen emlékezett vissza (108.):

,» Az automobilokrdl sz6l6 tanulmi-
nyomban a fogaskerékittétel-fokozatok
meghatérozdsira felrajzoltam egyrészt a
kocsi vondellendllisit a sebesség fiiggvé-
nyében — a sebességet a hajtott tengely
fordulatszdmAival kifejezve — tovabbi a
motor azonos tengelyre redukédlt vond-
erejét a motor fordulatszdma fliggvényé-
ben. A legnagyobb kocsisebességnek meg-
felelé kozvetlen kapcsoldsbol kiindulva,
a kovetkez8 nagyobb Attételt lényegileg
ligy valasztottam meg, hogy a motor
vonderb-karakterisztika egyik széls§ pont-
ja az 4tkapcsolds utdni karakterisztika
misik szélsé pontjdnak feleljen meg. Ezt
az eljirdst finomitottam, figyelembe véve
az 4tvaltds rovid ideje alatt a motor nélkiil
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futd kocsi sebességviltozisit, a kiilsd ko-
riilmények hatésa alatt.”

Az 1907. évi Hollin-pilyadfjakat oda-
itél§ bizottsig jelentésébbl (amelyet 1908
elején Balla P4l, Binki Donit, Bitté Béla,
Czaké Adolf, Hajés Samu, Nagy Virgil,
Ney Béla és Steinecker Gdbor frt ald)
a kdvetkez8 mondatok idézhet8k:

»,Fischer* Albertnek az Automobilok
hajtdsdrél cimfi, a Heti Ertes{t8ben meg-
jelent kdzleményének tirgya bévelkedik
ugyan kiilfoldi forrdsmunkikbél vett
adatokban, de szerzd fejtegetéseit nem
csak innen, hanem a sajét gyakorlatiban
szerzett tapasztalataibdl és megfigyelései-
bdl is meriti. Az ezekbdl leszlir8dott

* Ekkor még ez volt a csalddi neve.
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eredmények értékes titmutatisok az auto-
mobilok szerkesztésére, amelyeknek koz-
lésével szerzé hasznos szolglatot tett, A
dfj odaitélésénél a bizottsig tekintettel
volt Fischer Albertnek ugyane folyéirat-
ban megjelent egyéb kozleményeire is,
tovibb4 az a szempont is vezérelte, hogy
az elismerés szakiréink e fiatal tagjit buz-
ditani és tovabbi intenziv tevékenységre
sarkallni fogja.”

A méltatott misik cikk valészinfileg az
ugyancsak 1907-ben megjelent A motor-
kocsi kérdéseihez gépészeti szempontbél cimii
volt (4.), amelyben 4ll4st foglalt a Magyar
Allamvastitnak a Magyar Mémdk- és
Epitész-Egyletben tirgyalt és a Kozlony-
ben megjelent vitdjiban, hogy tudniillik
kis gézmozdonyokat visiroljanak-¢ vagy
bels6égésti motorral hajtott motorkocsi-
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kat? O az utébbiakat szorgalmazta ebben
a tanulménydban. De tetszett a bizottsag-
nak a mir emlitett cikk, az 1905-ben
megjelent a Ziirich vdros szemétégetd telepe
cimi is (2.).

Le Havre-ben egy tizemzavar elhdri-
tdsdval kapcsolatban lényegében megol-
dotta a feltoltéses motormfikodést. Ezt a ja-
vaslatit azonban a gyir vezetSi nem fo-
gadtik el. Evekkel kés8bb jutott tudo-
mésira, hogy a Brown Boveri Company
(BBC) Badenben hasonlé megoldast valo-
sitott meg Biichi szabadalma alapjin.
Hitsz év milva elpanaszolta vélt hib4jat
a BBC Mayer nevfi igazgat6jinak, hogy
tudniillik nem kért taldlminyira szaba-
dalmi védettséget. A valasz vigasztaléan
hangzott. Az igazgaté szerint 1906-ban
tdl korai volt az 4j gondolat. Biichi kb.
egy évvel Foné gondolata utén jelentette
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be talilményét, a gyakorlati megvaldsitds
azonban tSbb mint 15 évet késett, vagyis
amikor mir megsziint az eredeti szaba-
dalom védelme. fgy Biichi sem kaphatott
szabadalmi dijat.

Misfél éves franciaorszdgi munka utén
Anglidban véllale allist. Ujsighirdetésre
jelentkezett a Daimler Motor Company-
nél Coventryben, ahol olyan gépészmér-
nokot kerestek, akinek automobil-terve-
26i és villamos gyakorlata is van. Itt els§
feladata az volt, hogy a francia Charon—
Girardot—Voit cég benzin— villamos gép-
kocsijénak elve szerint fervezzen autébuszt
London szimdra. Rendelkezésére A4llt
tapasztalatszerzés céljira egy primitiven
Osszetakolt préobakocsi. Az {izemi prébik
annyira sikertelenek voltak, hogy a cég
eldllt ennek a kocsitipusnak a fejlesztésé-
t6l. Kozben azonban lebonyolédott egy
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francia-angol licenciatérgyalds, amelyen &
elsésorban tolmdcsoldsi feladatot kapott.

A tirgyalisra késziilve tervezett egy
automatikus szabdlyozét, amely esetleg p6-
tolhatta volna a francia megoldast. Az
eredeti francia elv szerint a benzinmotor
kozvetleniil, oldhaté tengelykapcsolén 4t
hajtott egy dinamét, amelynek tengelye
a gépkocsi hitsé kerekeinek differencidl-
hajtémiivével kapcsolddott. Sebességvil-
té6 nem volt. Az 4ttételt a dinamé ger-
jesztésével lehetett véltoztatni. A gerjesztd
kézikerekét a vezetd kezelte. Ha a dinamé
kapocsfesziiltsége nagyobb volt az akkum-~
latorénil, akkor azt toltdtte, és megfordit-
va. A rendszerhez tartozott egy automa-
tikus szabalyozé (ez volt a francia cég
szabadalma), amely a dinamé é az ak-
kumlitor kozott folyd 4ramerdsséggel
gerjesztett egy elektromdgnest, ez pedig
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tigy 4llitotta be a benzinmotor gizéramat,
hogy a terhelés novekedésével novelte a
motor teljesitményét. O ehelyett a dinamé
4llérészét rugdkkal szemben elforditha-
tova 4gyazta, & ezzel az elforditéssal
miikodtette a benzinmotor gézszelepét.
Mindez azért emelhetd ki, mert ez volt
elsé szabadalma 1908-ban ,,Electrodyna-
mic Controller” elnevezéssel (5.).

Volt még egy ajinlata a Daimler-gyar-
t6l. Meg akartik bizni egy traktorgyar
Létesitésével és vezetésével, de a szerz8dés
részleteiben nem tudtak megegyezni. {gy
belépett a londoni Electrical Company
Limited kotelékébe, amely a berlini All-
gemeine Elektrizitits-Gesellschaft (AEG)
és a British Thomson Houston k&zds v4l-
lalata volt. Villamosipari berendezések
tervezésével és eladdsival foglalkozott.
Munkdja els@sorban szénbinyiszati tele-
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pek és er6miivek tervezésére terjedt ki.
Széba keriilt egy dél-afrikai hiroméves
szerz8dés is telepvezetbként, de id8koz-
ben ezt a céget eladtik egy mdsik villa-
latnak, és ez a megbizis is kitba esett.
1908 végén tért haza.

A londoni 4llisnak azonban megvolt az
a haszna, hogy alaposan megismerte az
angliai tandcsadé mérndki cégeket. Meg-
tetszett neki ez a foglalkozis. Valami
ilyet akart kiépiteni magdnak Budapesten.
Ekkor 27 éves volt. Az angol tanicsadd
mérndkok mind id&sebbek voltak. Ezért
— tekintélyét fokozandé — benydjtotta
egyetemi doktori értekezését A mecha-
nikai munkatdrolds szerepe villamos hajtds-
ndl cimen (6.), amelyet 1909-ben — sike-
res doktori szigorlatot téve — el is nyert.
Ekkor magyarositotta nevét Fischerrdl

Fondra.

38



A doktori cim megszerzése és a név-
véltoztatds utdn ,,Dr. Fon6 Albert tandcs-
adé mérnok” cégnévvel indulhatott meg
hazai alkoté munk4ssiga.
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»DR. FONO ALBERT TANACSADO
MERNOK”

Quidquid praecipies, esto brevis!
Bdrmi tandcsot adsz, roviden tedd!

(Horatius)

Mi volt a szerepe a szdzad elsd évtizedé-
ben a tanicsadé mérndknek? Csak a na-
gyobb gydrak, véllalatok rendelkeztek
sajt tervezS-szerkesztd részlegekkel. A
tobbiek fejlesztési feladataik megolddsira
tandcsadé mérnokot kerestek. Fond Al-
berten kivill mdsok is véllaltak ilyen
munkdkat. Ismert, hogy pl. Pattantyts-
Abrahim Géza (1885—1956) — ugyan-
csak késSbbi Kossuth-dijas akadémikus —
csaknem Fonéval egy id8ben ,,Pattantyis
és Tarsa” miiszaki irodat nyitott elektro-
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mos erdatviteli és vildgitdsi berendezések
tervezésére és szerelésére.

Vagyis a hazai ipar bizonyos részének
sziiksége volt a tanicsadé mérnokokre,
misrészt kellettek ritermett, fiatal szakem-
berek, akik éreztek magukban képességet,
tudast, szivdssigot, hogy a nem szokvi-
nyos megbizdsoknak eleget tudnak tenni.

Foné Albert 1909 és 1950 kozott litott
el ilyen magénmérndki feladatokat ma-
gas szinvonalon. Erre a négy évtizedre
gondolva, viharos politikai, gazdasigi és
tirsadalmi hittérben kellett megfelelnie.
Erdemes teh4t ezt a nagy id6t tobb sza-
kaszra (az els§ vilighibord eltti, uténi, a
két vilighibort kozotti, a mésodik vilig-
hiborti alatti és a felszabaduldsi utdni
évekre) boatani, és tanicsaddé mérndki
tevékenységét ezekbe az idszakokba
dgyazva mozaikszerfien bemutatni.
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1009—I914
Munk4jit korlevelek szétkiildésével kezd-
te. Ajinlottdk 6t volt egyetemi profesz-
szorai (els8sorban Bénki Dondt és Schi-
manek Emil), volt évfolyamtdrsai, bari-
tai. Mérnoki iroddjinak berendezéséhez
édesapja adott kolesont, amit £él év milva
mdr vissza tudott fizetni. Vagyis viszony-
lag gyorsan jutott megbizisokhoz.

Els6 nagyobb munkija a Korliti Ba-
zaltbinya Vallalat pneumatikus fiiréberen-
dezésének a tervezése volt. Ezt kovette a
Budapestvidéki K8szénbédnya Rt. folya-
matos megbizdsa (1910—1940), majd a
vele kdzos érdekeltségli Egercsehi K8szén~
binya Rt. (1911 —1939), tovibbi a Bél-
apatfalvai Portlandcementgyir. De foly-
tathaté a sor a Griinwald Testvérek és
Schiffer épitkezési véllalkozé céggel, a vele
egylittm{kodd Pesti Magyar Kereske-
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delmi Bankkal, végiil a K&banyai Polgiri
Serf8z8 Rt.-vel, mint amely cégek termé-
szetesnek taldltdk, hogy minden gépészeti
feladattal Foné Alberthez forduljanak, és
az egyiittm{ikodés mindegyikkel legkeve-
sebb hirom évtizeden 4t tartott, és bizto-
sitott szdmdra biztos mérnoki jovedelmet.

Els8 pillanattél kialakitotta a maga
mérndketikdjit. Erre id8s kordban igy
emlékezett vissza (103.):

»Egy volt évfolyamtirsam ebben az
id6ben megkérdezett, hogy mi lesz a
specialitisom, amelyt8l remélem, hogy
boldogulni fogok? Van elég sok magin-
mérnok, és nehezen bodogulnak. Azt fe-
leltem, hogy specialitdsom a feltétlen meg-
bizhatésdg lesz. Nem fogok elfogadni més-
tél, mint figyfelemt8l pénzt vagy elényt.
Ezt szigoran be is tartottam végig. A
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gyakorlatban sziikségét éreztem annak,
hogy szabatosan megallapitsam a magam
szdmdra, hogy mit szabad, és mit kell csi~
ndlni egy tandcsadé és tervezd mérndk-

nek, mekkora dijazdshoz van joga.”

*

Els§ — mir emlitett — munkéjit illik

oy

részletesebben ismertetni. Vagyis siiritett
levegdvel torténd kofiirds bevezetéséhez
kellett megfelelS fiirdszerszdmokat besze-
rezni, leveglt sfirfteni és a sfirftett levegdt
a munkahelyre vezetni, majd ott szétosztani.
A firisi feladat alapjin a beszerzett ajin-
latok tartalmaztik a slritettleveg8-ada-
tokat. Erre tervezte Foné Albert a g8zgép-
pel hajtott 1égstiritSt, épitette meg a cs6-
hélézatot. Azutin meghivta a pneuma-
tikus flrdkat ajinld cégeket, hogy Ossze-

hasonlité prébafiirdssal mutassik be ter-
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mékiik alkalmassigit. Megmérte szemé-
lyesen a fdrdsi id8t és a gBzfogyasztast
(feltotott 1égiistb8l mérte a 1égszolgalta-
tis nyomdsesését). Ezzel el tudta don-
teni, hogy melyik farét kell megrendelni.
Ez a szabatos mddszer tetszett a cégeknek
is, az ottani munkd4soknak is.

*

A Szobi K68bényiban azt a megbizist
kapta, hogy egy légsfiritdt dllitson be g8z~
gép- vagy robbané motor hajtissal. A
helyszini szemle utin tGgy hatérozott,
hogy a lefejtett kovek sikldval tdrténd
alacsonyabb szintre széllitdsinak fékezési
munkdjdt hasznositia, vagyis a fékm
tengelyérdl hajtatta a kompresszort. Még
egy centrifugélszabdlyozét épitett a ten-
gelyre, amely egy szabdlyozét miikSd-
tet siirftettlevegS-closztd tolattylit moz-
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gatott. Ez a tolattyd inditdskor és kis hala-
dasi sebesség esetén a fékkart emelte, és a
kompresszort kikapcsolta, mig elég nagy
haladési sebesség elérésekor bekapcsolta a
kompresszort, tdl nagy sebességnél pedig
fokozatosan beejtette a fékkarokat is. En-
nek végrehajtisihoz a fékkarok emelésére
stiritett leveg&vel miik6d6 hengert 4lli-
tott be, a féksilyokat pedig rugdkra
akasztotta, hogy a féknyomds a fékkart
emel8 mozgatdsival fokozatosan valtoz-
zék. A kompresszor szivoszelepeit lég-
nyomdssal emeltette fol, hogy iiresjarist
allitson eld. A sikl6 alkocsi leérkezés eldtt
egy iitkoz6vel kieresztette a levegdt a fék-
hengerbdl. Inditiskor viszont kézi emels-
vel bebocsitott levegd emelte meg a fék-
kart. A m{ikodés automatikus volt, bir a
siklopalya egyenltlensége miatt menet
kozben is miikdnie kellett a centrifugél-
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reguldtornak. A periodikus 1égszallitds
kiegyenlitésére még 1égiistoket kellett
méreteznie. A megépitett berendezés jol
miikodott. Az egészet Fond Albert jéval
kés8bb, 1928-ban ismertette a Zeitschrift
des Vereines Deutscher Ingenieure-ben
(27.) és a Biny4szati és Kohdszati Lapok-
ban (28.), mivel el8zbleg tobb kiilfoldi és
hazai megkeresés érkezett a berendezés
részleteire.

Ez a munkéja is mérnoketikai tdpren-
gésre késztette 8t (108.):

,,Amikor a munkit elvillaltam, akkor
lokomobilrél hajtott 1égs(iritd egyszeri
tervezési feladatdnak megfelel8 dsszegben
allapodtam meg. Jobb megoldést taldltam.
Ezt a jobbat terveztem é&s épitettem meg,
hogy iigyfelemnek nagyobb anyagi el8nyt

biztositsak. A tervezési munkidm, amit
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végeztem, lényegesen nagyobb lett. Nem
kértem t8bb dfjazist, bir rafizettem a
munkira, miutdn egy fix Osszeg dijazdsi-
ban 4llapodtam meg. Altaliban az a
helyzet, hogy mennél jobb tervet készt
a mérndk, és evvel mennél tbb elényt
biztosit a megbizbjinak, anndl rosszab-
bul jir, mert annél tobb tervezési munkdt
kell befektetnie valtozatlan dijazds mel-
lett, ha egy fix 8sszeg a dfjazis. Ha a dija-
z3s a vallalati 6sszeg szdzaléka, akkor, ha
tobb tervezd munk4val beruhdzist taka-
rit meg, akkor kisebb a dfjazsa.”

*

A Ling Gépgyir els6é g8zturbindinak
egyikét a Libatlani Cemetgyir erémii-
vébe épitették be. Uzembe helyezve fen-
gelybehajlds és tengelyrezgés kovetkeztében
majdnem az Osszes lapit letort. Pedig a
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Ling Gépgyir licencterveket gyirtott. A
tengelyanyaggal volt a baj. Bebizonyoso-
dott, hogy kell8 tapasztalat kell a licencia
honositisdhoz. Jéval kés6bb ugyancsak
tengelyhibit észleltek a Ling Gépgyar
500 kW-os gOzturbindjindl a gydri Ri-
chards Textilgydrban. Habir hidegen
dinamikusan tSkéletesen kiegyenstilyoz-
tak, az iizembe helyezés utin rovid id§
milva berezgett, akdrhényszor ismételték
is meg az inditdst. Az a vélemény alakult
ki, hogy a kovécsoldst kovetSen a forrd
tengelyt hideg lapra téve az esztergdlyozis
el8tt egyenldtleniil lehiilve kiros fesziilt-
ségek keletkeztek. Ezeket azutin az esz-
tergapadon, forgds kozben forraszt6lam-
pakkal hevitve, ki tudtdk venni a tengely-
bél, és a hiba megszlint.

*
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