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GAJDOS GUSZTAV*

Grof Széchenyi Istvan miiszaki alkotasai

A REFORMOK EMBERE

Széchenyi Istvan grof nagybirtokos, a reformkor vezetd politikusa 1791. 09. 21-én sziiletett
Bécsben. Apja Széchényi Ferenc grof, a Magyar Nemzeti Muzeum alapit6ja, anyja Festetics Julian-
na, a keszthelyi Georgikon mezdgazdasagi akadémiat alapitd Festetics Gyorgy grof ndvére.

Orszagépitd programjaban legfontosabbnak a gazdasagi és a miiszaki fejlesztést tartotta, mert
megitélése szerint haladasunkat, a nemzet javat egyediil a gazdasagi-miiszaki alap, az anyagi ko-
rilmények megvaltoztatasa, fejlesztése biztosithatta.

Sajat sokrétli munkassagarodl a kovetkezdket irta: ,, 4 kérdés, mit végbevittem: kotelesség. El-
mulasztdsa szégyen és gyaldzat lett volna, am teljesitése sem érdemel dicséretet.”

A miivelt kornyezetben valo neveltetés, a tanul6évek, a katonai palya, valamint nyugat-euro-
pai €s angliai utazasainak tapasztalatai a nemzetet érint6 f6bb kérdésekre iranyitottak Széchenyi
figyelmét, kialakitottak hitvallasat: ,, Az ember csak annyit ér, amennyi hasznot hajt embertirsai-
nak, hazajanak, s ezaltal az egész emberiségnek” — mondta.

1808-ban kitlind mindsitéssel fejezte be tanulmanyait Szombathelyen, magantanuloként. No-
vembertGl Bécsben tiszti tanfolyamot végzett. 1809 jiniusatol féhadnagyként tobb, Napoleon elle-
ni csataban vett részt.

1821-t6l foglalkozott a hadseregbdl valo kilépés gondolataval, de csak 1825 februarjaban
nyujtotta be kérvényét. Masfél honap milva az Udvari Haditanacs hozzajarult, hogy Széchenyi
grofot, szamos hadisiker részesét elbocsassak a hadsereg kotelékébdl tigy, hogy rendfokozatat nem
tarthatta meg.

AZ IPAR- ES KOZLEKEDESFEJLESZTES SZERVEZOJE, SZAKERTOJE

Az 1800-as években Anglia a ,,vilag miihelyévé” valt. Eurdpa egyes orszagaiban a 19. szazad
elsS felében tért hoditott a gépi nagyipar. Hazdnkban a szézad kozepéig a kézmiives- és céhesipar
volt tulsalyban.

Széchenyi beutazta Eurdpat és tobbszor utazott Anglidba, pl. 1815-ben, 1816-ban, 1822-ben.
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Ezek utan azt mondta: ,, Angliaban csupan harom dolog az, amit az embernek véleményem szerint
meg kell tanulnia és a tobbi mind semmi: az alkotmadny, a gépek és a lotenyésztés.” (1832-ben
Angliaban volt a lanchidak és a g6zhaj6zas tanulmanyozasa céljabol.) |
Széchenyi, hogy Magyarorszag elmaradott allapotan valtoztasson, elsGsorban a nagybirtokos
osztaly tagjait kivanta megnyerni.
Gordon bécsi angol nagykdvet szerint Széchenyi grof ,, az egyediili gyakorlati ember Magyar-
orszagon”.

A GAZFEJLESZTO ,KESZULEK”, A GAZVILAGITAS

Széchenyi grof 1815 decemberében jegyezte naplojaba gondolatait a gazvilagitashoz sziikse-
ges talalmany, a gazfejleszt6 késziilék modelljének kicsempészésérdl Angliabol €s az ott latottak-
rol: ,, Volt egy modellem arrdl a gazmasinarol, mely nagy kéltségembe és faradtsagomba keriilt és
csak erds akaratom és kitartasom volt képes eloteremteni. Most az athozdsa volt legfobb gondom,
s megvallom aggodalmam is, a gépeknek ily modon valo kivitelére halalbiintetés lévén kiszabva.”

A gazvilagitas technikai Gjjdonsagnak szamitott. Londonban 1814-ben vilagitottak az elsd
gazlangok az utcan, s 1817-t6l hasznaltak Parizs egy részén gazvilagitast. Pesten 1816-ban proba-
gazvilagitast szervezett Tehel Lajos. 1856-ban helyezték tizembe Pest elsd gazgyarat a Jozsetva-
rosban. 1857-ben Temesvaron, majd a Széchenyi halalat kovetd években Debrecenben, Brassoban,
Sopronban és mas varosokban vilagitottak gazzal koztertuleteken.

GOZGEPEK, GOZMALOM

Széchenyi mar els6 angliai Gtjan nagy figyelmet forditott a gézgépekre. 1832-ben tobbek
kozott megtekintette a birminghami gézmalmot 1s.

Az els0 hazai g6zmalmot 1836-ban Sopronban allitottak fel Széchenyi segitségével és t6véd-
nokségével.

1837-ben Széchenyi létrehozta a G6zmalom Epit§ Egyesiiletet. 1839. majus 31-én megala-
kult a Pesti Hengermalom és Gépgyar Rt.

Az 1900-as évek tajan Budapest az egyik legfontosabb malomipari févarosa lett Europanak.

GOZHAJOK A DUNAN

Széchenyi Istvan élete nagy feladatanak tekintette a dunai gézhajozasra, kikotok €pitésere,
hidak létesitésére, a folyok szabalyozasara vonatkozo terveinek megvalositasat. A Dunaban kozle-
kedésiink természetes utvonalat latta.

1817 majusaban Bécsben bemutattdk Bernhard Antal Carolina nevii hajojat, az els6 dunai
gb6zhajot. A Carolina els6 dunai utja a Bécs—Pozsony—Pest itvonal volt szeptemberben.

1829 marciusaban bécsi bankarok létrehoztak a ,,Csdszari és Kiraly1r Szabadalmazott Elso
Dunai G6zhajozasi Tarsasagot’, roviden a DGT-t.

1830 szeptemberében elkésziilt a DGT Franz 1. nevii, 60 LE-s gozhajoja, mely a Bécs—Pest
kozti tavolsagot lefelé 14 ora 15 perc, felfelé pedig 48 6ra 20 perc alatt tette meg.

1833 végén Széchenyi €s Vasarhelyi Pal vizépité mérnok angliai utjuk soran az osztrak kor-
many megbizasabol a Duna-szabalyozashoz sziikséges gépeket €s egy 1) gbzhajot vasaroltak a
DGT részére.

1834 augusztusaban kezdte megszervezni Széchenyi a pesti kikotd és hajogyar épitését. A ma-
gyar €s osztrak tOkével alapitott Obudai Hajogyarban rovidesen 200 munkas dolgozott. 1836. oktdber
18-an vizre bocsatottak az elsd, meg fatestii hajot, az Arpadot. A hajo els6 hosszabb 1itjan Széchenyi
1s részt vett 1837 majusaban. Az Obudai Hajogyarban 1839-t6] mar vastestii hajokat is készitettek.

Széchenyi azon javaslatat, hogy Pest és Bécs kozott naponta kozlekedjen gézhajo, a DGT
1840-es kozgytilése elfogadta.

118



10.23716/TT0.09.2002.28

1844-ben késziilt el a Széchenyi nevii gézhajo, 1848-ban a DGT-nek 46 gbzose és 128 uszalya volt.

A Duna-szakasz rakpartjanak kiépitése a g6zhajok kikotését is elGsegitette. 1835-ben foglalta
Ossze Szechenyi Jozsef nador részére a Pest véros fejlesztésére vonatkozd terveit, melyekben a
Duna koparttal valo kiépitése is szerepelt. 1847-ben Jozsef nador megbizta Széchenyit a Duna-part
szabalyozasi tervének kidolgozasara alakult bizottsag vezetésével.

AZ AL-DUNA SZABALYOZASA

A Szechenyi Istvan grof altal megalmodott és a 19. szazadban megkezdett Duna-szabalyozas
teljes megvalositasahoz majdnem masfél évszazadra volt sziikség.

1829-ben a helytartotanacs Vasarhelyi Pal vezetésével szakbizottsagot hozott létre az Al-Duna
pontos vizrajzi térképének elkészitésére.

Széchenyi Istvan grof és Waldstein Janos grof, Beszédes Jozsef vizépitd mérndkkel 1830
jiniusaban elindultak a Dunén egy evez6s fahajoval. Utjuk 24 napig tartott Galacig. A tapasztaltak
alapjan sziikségesnek tartottak a szabalyozast, a zatonyok, sziklak robbantasat, a Vaskapu-szoros
bdviteset, a hajok ember altali vontatasat sziikségessé levG szakaszok gyakorisiga miatt pedig a
parti vontatéutak megépitését.

1833-t0l Szécheny1 az Al-Duna szabalyozasanak kormanybiztosaként a tervek kidolgozasara
Vasarhelyi Palt keérte fel.

1834 januarjaban Londonban a viz alatti sziklarepesztést, a csatornaépitést és a medertisztitast
tanulmanyoztak. Az Al-Dunan révidesen lizembe helyezték a Vidra nevii g6ziizem{ kotrogépet, a
bivarharangot és a k6emelS darut. 1834—1935 koz6tt az al-dunai Dojkénal mintegy 4000 kobméter
szikla kirobbantasaval, 114 méter hosszu és 30 méter széles csatornat épitettek. E munkalatok a
Vaskapu-szabalyozas kezdetét jelentették.

1834. aprilis 14-én haladt at az els6 g6zhajé a Vaskapun, a DGT Arge nevii hajéja. Ezzel a
Duna Bécs és Galac kozotti szakasza magas vizallas esetén hajozhatdva valt.

A Duna bal partjan, szemben a rdmaiak hajdani, Traianus csaszarrol elnevezett hajovontatd
utjaval, Széchenyi parti utat épittetett, amely alacsony vizallas esetén lehetdvé tette a forgalmat. A
sziklafalba vagott, mintegy 122 km hosszu ut épitéséhez 150 000 kobméter sziklat robbantottak ki
az addig csak zergék jarta parti sziklafalbol. Ezt az utat késébb Széchenyi Istvan grofrol nevezték
el. A parti sziklafalon emléktablat helyeztek el.

18341837 kozott Vasarhelyi Pal iranyitasaval kiépiilt a hajozhatd Al-Duna szakasz. A Vaskapu
részleges szabalyozasaval elérték, hogy kozepes vizallas esetén nagyobb g6zhajok is athaladhattak
rajta, alacsony vizallasnal pedig a Duna bal partjan kiépitett vontatout, a Széchenyi 1t tette lehetGvé
a szallitast. A nem hajozhat6 szakaszon a hajé rakomanyat a parti Giton szallitottak tovabb, majd
visszarakodas utan ujra g6zhajo vitte a céljahoz.

1836-ban mar Széchenyi Istvan fizette ki a munkabéreket és a felmeriilt koltségeket. Pénz
hiany4ban, az igéretek ellenére, a munkalatokat felfiiggesztették, folytatasukra csak mintegy 50 év
mulva keriilt sor.

Az Al-Duna szabalyozasat 1890—1898 kozott magyar mérnokok iranyitottak Walland Ernd
vezetésével, 1896. szeptember 27-én linnepélyesen megnyitottak a Vaskapu-csatornat. Egyszertibb
lett a hajozas a Duna torkolataig, a tobb mint 2000 kilométeres szakaszon.

GOZHAJO A BALATONON

Széchenyi 1845 augusztusaban Balatonfiiredre utazott az Obudai Hajogyar harom tisztjével,
ahol a balatoni g6zhajozas megalapitasarol targyaltak. Majd a targyalast az Obudai Hajogyarban
folytattak.

K6zben az Obudai Hajégyarban épiilt méar a Széchenyi altal Kisfaludy névre keresztelt g6zhajo.
Lovas kocsin érkeztek az alkatrészek 1846 nyaran a févarosbol és Triesztbol. Az angliai Penn
Gépgyarbol utnak inditotték a g0zha)6 hajogépét.
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