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GAJDOS GUSZTAV*

Csonka Janos munkdssdga:
a porlaszto es a magyar autogyartds

150 évvel ezel6tt, 1852. januér 22-én Szegeden sziiletett Csonka Janos, a kés6bbi feltalalo €s
gépészmeémok egy kovacsmester hetedik fiaként. .

Mar koran édesapja miihelyében dolgozott. Az iskoldban németiil és latinul is tanulva elhata-
rozta, hogy tovéabb akarja miiszaki ismereteit gyarapitani. A fizikai munkét gyerekkorat6l megis-
merve, 19 évesen el8bb hazai, majd sajat erejébdl kiilfoldi munkahelyeken (pl. Bécs, Ziirich, Pa-
rizs, London, Mil4n6) tanulmanyozta a nyugati gépipart és ergépeket. Kiallitidsokat, konyvtarakat
latogatva gazdag tapasztalatokra tett szert. Kozben francidul is megtanult.

1877-ben a 25 éves Csonka Janos nyerte el a Jozsef Miliegyetem Gépiparmiitani Tanszéke
palyazaton meghirdetett miivezetdi allasat a 32 jelentkezd koziil. Csonka nagy tapasztalattal ren-
delkezd, nyelveket beszéld és a céltudatos munkat szeretd egyén volt. Elsd feladata a miiegyetemi

miihely energiaellatast biztositd gépeinek korszerisitése volt.
A 27 éves Csonka Janos elsé komoly alkotasa 1879-ben az els6 magyar négyiitemd, vizhtité-

ses, szelepes vezérlési motor volt. E motor a miiegyetemi Nagel-hdz mihelyében késziilt.
1882—1883-ban Csonka Janos feltaldlta a ketts tiizel6anyaggal is miik6d6 gaz- €s petroleum-

motort, melyre 1885-ben kapta meg az osztrdk szabadalmat. A 3 LE-s motor kétiitem, szelepes

vezérlést, vizhiitéses, keresztfejes és megszakitd gytjtassal miikods gép volt. Az elsd példanyok

1883-1888 ko6zott voltak lizemben a Miegyetem épiiletében.
1887-1889 k6zo6tt a Ganz gyar ausztriai, leobersdorfi gyarabdl Budapestre hoztak az ott nem

miik6d6, 4ll6hengeres motorokat. A Ganz gyarban dolgoz6 Banki Donatra (1859-1922) és Cson-
ka Janosra biztik ezeket. Az 4talakitas utidn fekvGhengeres, miik6dGképes motorok lettek. Ezek a

Banki—Csonka szabadalmak felhasznaldsaval, Ganz-motorok néven keriiltek forgalomba.
1889-ben Bénki és Csonka t5bb koz6s szabadalmat jelentett be, pl.,, Ujitdsok gazgépeken” és
» Vezérlés négyiitemii motorok szamara”. Egyben szerz6dés jott létre a Ganz gyar ¢és a feltalalok

kozott. Ezzel megvetették az alapjat a bels6égésii hazai motorok gyartisénak.
Az els6 2 LE-s g6zkalapacsot Csonka Janos 1888-ban készitette el a Mlegyetem gépmiihelye

részére, ahol a gép 22 éven 4t lizemelt. Ebben az évben Banki és Csonka megalkottdk a gaz- és

petréleumkalapacsot, mely kétcélu gép volt. Egyrészt munkagépként kovacsolasra, mésrészt ero-
geépként transzmisszi6s tengely meghajtasara is alkalmas volt. A feltalalok a gazkalapacsot 1890-

ben szabadalmaztatték, s 1891-ben a német szabadalmat is megkaptak.

* Orsz4gos Miiszaki Mizeum, 1117 Budapest, Kaposvir utca 13-15.
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1890-ben megalkottak a Banki—Csonka féle 1ij motort, mely négyiitemti, allohengeres, 1zz4csd
gyujtasos, zart motorhazas kivitelben késziilt. Banki és Csonka ezen a ,, No. 1. ” jelii motoron végez-
ték porlasztd kisérleteiket. A motor a Ganz gyar 1890-es német nyelvii arjegyzékében mar szerepelt.

1893. februar 11-én Banki és Csonka bejelentették a vilag els porlasztdjara és a motor kiilon-
leges szabélyozéasara vonatkozd ,, Ujitdsok petréleummotorokon” targyi taldlméanyukat. E porlasz-
ton mar megvolt a tlis szabalyozas, a feklevegd bevezetés €s a pillangoszelep. .

Az Orszagos Miiszaki Mizeum gy{ijteményében van az 1893. évi, a,, No. 1. ” jelii bels6égési
motor, melynek adattdblajara a kdvetkez6k vannak irva: ,, Banki—Csonka szabadalma, készitette
Csonka Janos, Budapest, 1893., No. 1.”

1896-ban Banki és Csonka szabadalmaztatta az ,, Automatikus csogyujtas gaz- és petroleum-
motoroknadl” cim( eljarast. 1897-ben kapott szabadalmi oltalmat az USA-ban is a két feltalalo a
porlasztora és a motorra. Csonka Janos 1900-t61 az elsGk k6zott alkalmazta az elektromos gyujtast
motorjainal. |

A vilag els6 Banki—Csonka féle porlasztojat az 1900. évi parizsi vilagkiallitison is bemutattak,
ahol aranyérmet nyert. A Ganz gyar a 3-20 LE-s Banki—Csonka motorokat a szdzadfordulén gyartotta.

Csonka a Miiegyetem részére szamos gépmodellt készitett. gy példaul az Orszagos Miszaki
Miuzeum gylijteményének darabja egy részben metszett Otto-motor modell és egy Csonka-féle

gbzmotor modell.
Csonka J4nos 1895-ban megndsiilt, felesége Winkler Johanna, gyermekei pedig Pal, Janos,

Béla és Maria voltak. |
1900-ban a Magyar Posta palyazatara a Ganz gyar 2 db, Csonka Janos altal tervezett motoros

triciklit allitott el8. Ezek levélgytijtd kerékparként kitinGen vizsgaztak.

Egy haromkerekt levélgytjtot az 1906. évi londoni kiallitdson is bemutattak.

Az els6 magyar gépkocsik a Csonka Janos-féle négykerekii postaautdk voltak. Mivel Banki
Donat érdekl8dési kore mas iranyba terel6dott, Csonka 1902-t61 egyediil folytatta kisérleteit a gép-
jarmivekkel. 1904-ben a Magyar Posta 12 db 12-14 LE-s csomagszallité gépkocsira irt ki verseny-
targyalast. A 6 kiilf6ldi jelentkez0 mellett 2 magyar volt: a gySri Magyar Vagon- és Gépgyar Rt. és
a budapesti Rock Istvan Gépgyar. A két magyar cég kocsijdnak tervét Csonka Janos készitette.

fgy az els6 magyar gépkocsi, az els6 magyar postaautd 2 m*-es zart csomagtérrel, fedett veze-
tiiléssel 1905. 05. 31-én gordiilt ki az akkori Mizeum korati Miiegyetem udvarardl, a Golyavar
miihelyébdl. A prébaiton a Varba és vissza Csonka Janos vezette a kocsit.

1906-1910 kozo6tt Csonka Janos a teljesitménynovelés céljabdl novelte a motorok fordulat-
szamat. Ehhez mar vezérelni kellett nemcsak a kipufogé-, hanem a szivdszelepeket is. Csonka

Janos hetente utazott GyGrbe, hogy személyesen irdnyitsa, ellenGrizze a gyartést.
Csonka Janos a Magyar Automobil Clubnak egyik alapit6 tagja volt, s annak valasztmanya-

ban, bizottsdgaiban tevékeny szerepet vallalt.
Csonka jovGbe vetett hite, szivossaga 1909-ben ijabb 4 LE-s egyhengeres , kisaut6t” eredmé-

nyezett. Maga gyartotta a motort, a hajtomiivet, az alvazat és a kocsiszekrényt is. Jelentds tjitas
volt, hogy elhagyta a lanchajtést — s megszerkesztette az els6 hazai kard4nos gépkocsit. Ebbdl a

tipusbdl 3 db késziilt el.
E kiskocsik gyongyszemei voltak a Csonka-autok sorozatinak. Pontossaguk, megbizhatdsa-

guk miatt ,,Doxa-autdk’ -nak is nevezték dket.
A kovetkezd évben 8 LE-s négyhengeres kiskocsit készitett Csonka Janos tobb Wjitassal. A

motor, a tengelykapcsolo, a sebességvalto és a fek egy tdmbbe keriilt, hirompontos felfliggesztés-

sel beépitve.

A Magyar Posta 1910-ben 10 db 16 LE-s személy- €s csomagszallito gépkocsit, azaz auté-
buszt rendelt Csonka Janos tervei alapjan. A motort és a hajtémivet Csonka Jédnos maga készitette
e rendeléshez. Az els6 magyar személy- és csomagszallitd autdbuszt 1910-ben 4llitottik tizembe.

Néhany nagy gyar nyomaséra Csonka Janosnak kdzvetlen ipari tevekenységét 1912-ben abba
kellett hagynia. Motorjainak terveit a gyartasi joggal egyiitt 4t kellett adnia a Magyar Altalanos

Gépgyérnak, a Magyar Vagon- ¢s Gépgyarnak és a Rock Istvan Gépgyérnak.
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A stabil- és a jarmiimotorokon til Csonka Janos 1906-1939 kozo6tt tervezett és készitett kii-
16nféle motoros gépcsoportokat is. Sok helyen egyetlen gazdasdgos megoldasként szolgalt az, hogy

aram elGallitasara bels6égésl motort épitsenek egy gépcsoportba.
A Magyar Posta e téren élenjart, s Csonka Janossal 1906-ban 40 LE-s aggregat motort

terveztetett, melybGl 3 db késziilt el. Csonka e gépet a teljesitmény ndvelése céljabdl kompresszor-

ral is felszerelte. E motorok a vilag els6 kompresszoros motorjai kozé tatoztak.
Csonka Janos részese volt az osztrak-magyar €s a bolgar drétnélkiili tavirdkisérleteknek is. A

fiumei kisérleti dllomésnak 1 db 28 LE-s, a sz6fiai dllomas részére pedig 1 db 40 LE-s benzinmo-

toros aramfejleszt6 gépcsoportot szallitott.
Csonka Janos tervezte €s készitette a 6 db 24 LE-s benzinmotort, melyek a petrozsényi szén-

banya motoros mozdonyaiba épiiltek be. Ezek voltak az els6 magyar motoros banyamozdonyok.
Az 1. vilaghaboru el6tt és utan késziiltek még Csonka-féle 6nt6z0, darald, dramfejlesztl és
egy¢éb stabil és hordozhatd motoros gépcsoportok. A Csonka-motorokat nagyvasuti sinautokba sze-
relték be. Kéthengeres boxer motorjat viz-, illetve 1éghfitéses aramfejlesztébe épitették be.
Csonka Janos a Miegyetem miihelyfonokeként, 72 évesen, 1924-ben ment hivatalosan nyug-
dijba. Az egyetemi tanacs felkérésére mintegy fél évet még tovabb dolgozott.
Aldozatos, tevékeny munk4jit a Miiegyetem és a magyar mémoktarsadalom is elismerte. A
mérmndki kamara Hermann Miksa professzor 1924. évi elSterjesztése alapjan els6ként vette fel a

tagok sordba, és ezzel feljogositotta 6t a gépészmémdki cim hasznalatara.
Csonka Janos nyugalomba vonulésakor, szellemi és fizikai erejének teljében, 1924-ben pin-

cemiihelyt (Budapest XI., Bartok Béla Gt 31.) hozott létre, ahol kedvenc témédjaval, a motorgyartas-
sal foglalkozott. Hirom szabadalma is sziiletett: 1929-ben a ,, Szabdlyozo szerkezet belsoégésii mo-
torokhoz”, a,,Szerkezet belséégésii motorok gyvjtdspontjanak onmiikodo kényszerbedllitasara™ es
1935-ben a ,, Hordozhato, szétszedheto lancfiirészberendezés” cimii.

Csonka Janos 1937-ben megszervezte és atvette a német DKW cég kepv1seletet A Csonka

lizemben a DKW gyartményvélasztekét szerelték.
1938-ban mésodik gépmiihelyt is létesitettek a Budafoki titon. Csonka Jénos aktivan részt

vett egy 0j gyar tervezésében. 1939. szeptemberében a cégbirésig bejegyezte a ,,Csonka Janos
Gépgyar’-at.

1939. oktober 27-én, 87 évesen meghalt Csonka Jénos, a rajzasztaltol ,,rovid idre™ a kérhdz-
ba keriilvén. Meghalt a puritan, egész életében alkot6 miiszaki és miiegyetemi oktat6. Elbucsuzott
a kival6 motortervezd, a feltalald, a technolégus és a fizikai munkat is szivesen végz6 ember.

2001 mérciuséban ,, Csonka Janos Mérndki talentumat” és alkotédsait ,,magyar orokség”-
ként értékelte a Hamori Jézsef elnok vezetésével mikod6 Magyarorszagért Alapitvany, s ezen
okb6l a BME disztermében 4tadték azt az oklevelet, mely rogziti azt is, hogy ,, Csonka Janos nevét

az Aranykonyv orzi” a nagy magyar alkotok kozott.
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