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CSAPO LASZILO*

Feimer Laszlo hadihidepito és a ,,K”-hid

I. FEIMER LASZLO, A HADIHIDEPITO

A hidépités egy kiilonleges agahoz tartozo téma a ,,K -hid épitése, amelynek tudomanya nap-
jainkban szinte teljesen a feledés homalyaba meriilt. Mindez megtortént amellett, hogy a szétszed-
het6 racsos tartos acélhidakat az els6 és a masodik vilaghaboru idején tobb szaz alkalommal meg-
épitették. A dr. Feimer Laszlo-féle ,,K’-hid ezen hidszerkezeteknek a kor szintjén a csucsat képez-
te. A megallapitast tamasztja ala az, hogy a vilag akkori — egyik legfejlettebb — hadserege (a német
hadsereg) a ,,K'-hidra igényt tartott. A hid elemekbdl volt épithets és tobb, mint 100 méter hosszu-
sagu akadaly gyors athidaldsara is alkalmas volt, valamint az akkor1 vasuti szabvany teherbiras
szerint késziilt. A ,,K”-hid jellemzGje, hogy kis szamu és egyszer( alkatrészbdl lehetett épiteni, a 6
erenye pedig abban rejlett, hogy Un. szabadszerelés esetén, Gn. ellensulymez0 alkalmazasaval nem
volt sziikség allvanyzatra. |

Dr. Feimer Laszlo életatjat most sem tudjuk teljesen feltarni, szamos kérdésre nincs valasz.
A konstruktdr alkotdsaihoz hasonldéan maga is ,.tragikus sorsunak  mondhato, mivel a torténelem
nem az ,,linnepelt h6sok™ kozt Grizte meg emlékét és neve csak kevesek szamara cseng ismerdsen,
pedig a szétszedhets racsos vasuti hidak fejlesztésének egyik uttorgje volt. A tudomanyos kutatasa-
inak eredményeként altala megalkotott 41 M hadihid a mai napig korszertinek szamit.

Feimer Laszl6 1896. december 24-én sziiletett Budapesten. Kétéves koraban orokbe fogadtak
és ekkor kapta a Feimer nevet. Iskolait kivalo eredménnyel végezte. A négy elemi elvégzese utan
keriilt a Marosvasarhelyi Katonai Alrealiskolaba, majd a Kismartoni Katonai Férealiskolaba. 1915-
1917 kozott a Modlingi Miiszaki Akadémiéan tanult. Az akadémia befejezeése utan, 1917. augusztus
17-én nevezték ki hadnagynak a volt kozos (,,Korneuburg-i") vasutépitd ezredhez.

Az elsd vilaghaboriban 1917 novemberétdl 1918 oktoberéig Albaniaban és Eszak-Olaszor-
szagban teljesitett frontszolgalatot, ahol tabori vasutakat és drotkotélpalyakat készitett. 1918 no-
vemberétSl Szicilidban olasz hadifogsagban volt. Hazatérése utan a M. Kir. Honvedség alloma-
nyaba keriilt, és 1923- ig a Budapesti Vasutépitd zaszloaljnal szolgalt. A Budapesti Miiszaki Egye-
tem oklevelének megszerzése utan, 1924- t6l 1940 végéig — kisebb-nagyobb megszakitasokkal —a
Magyar Kiralyi Honvéd Haditechnikai Intézetnél dolgozott. A HTI-ben hadihidak tervezésével
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foglalkozott. Ennek az id8szaknak az eredménye az 1929-ben rendszeresitett ,, K™-hid. (Nevét a
tartoszerkezet racsmintajarol kapta.)

A miiszaki tudomanyok miivelésében is intenziven haladt elére Feimer. A Budapesti Jozset
Nador Miiszaki Egyetemen 1928-ban a mtiszaki tudoméanyok doktorava avattak, majd 1933-ban
egyetemi magantanarra habilitaltak. Ekkor mar kiilfoldon is felfigyeltek tehetségére, kulfold: ta-
nulmany jellegli Gtjai soran (1930-1931-ig USA, 1927-1939 kozott Franciaorszag, Olaszorszag,
Svajc, Németorszag, Hollandia, Belgium, Nagy-Britannia). Kivaloan beszélt angolul, németiil, fran-
cidul és olaszul. 1941. januar 1-jével valoszinileg sajat kérelmére elhagyja az M. Kir. Honvedse-
get, és polgari vonalon dolgozik tovabb. Ennek valodi okat a fennmaradt iratok alapjan csak valo-
szintisiteni lehet. 1941-1943 kozott mint a MAVAG hidosztalyanak épitésvezetSie a felrobbantott
tjvidéki vasuti és kozati hid roncsemelési munkait vezette. 1945 majusatol a Kozlekedestigy: Mi-
nisztérium megbizasabdl a felrobbantott Margit-hid roncsemelési munkait szervezte és vezette.
1946-ban visszahelyezték a Magyar Honvédség allomanyaba, ahol nemsokara ezredessé léptettek
eld. 1946—1948 kozott a felrobbantott tiszaugi Tiszahid roncsemelési és jjaépitést munkait iranyi-
totta. 1946—1950 kozott a HTI utasz-, €s kozlekedési szakosztalyanak vezetdjeként elérte legmaga-
sabb beosztasat. 1951. szeptember 1-jén egészsegligyi allapotara hivatkozva nyugallomanyba ke-
riilt. 1954. 4prilis 25-én halt meg Budapesten, katonai személyi lapja szerint vagyontalanul..., de

hatalmas szellemi 6rokséget hatrahagyva.

II. TORTENELMI VISSZAPILLANTAS

Minden hadmiiveleti terv jelentOs részét képezi az utanpotlas kérdése, amely feladatra a XI1X.
szazad masodik felétdl a vasut egyre nagyobb mértékben szamitasba johetett. A vastutépito csapatra
harult az a feladat, hogy eldnyomulaskor a megszallt teriileten 1év6 vasuti halozatot a hadsereg
szamara hasznalhatova tegye. Ennek keretében a gyalogsag elérehaladasaval egyidejlileg beveze-
tett vasuti-miiszaki felderitéssel meg kellett allapitani a sziikséges munkalatokat, nagysagukat, a
végrehajtashoz sziikséges munkaerot, €s haladektalanul meg kellett kezdeni a helyreallitdsi mun-
kak tervezését, példaul a hidak helyreallitasat.

A haborus tapasztalatok alapjan 1883-ban allitottak fel a Cs. Kir. Vasuti és Tavird Ezredet,
amelynek torzse €s 1. zaszloalja Korneuburgban (20 km-re Bécst6l), mig I1. zaszlodalja a boszniai
Banja-Lukéban allomasozott. 1885-ben a II. zaszloalj felét Korneuburgba helyezték at, Banja- Lukan
csak két szazad maradt, 1888-ban ezeket 1s bevonultattak Korneuburgba. 1887-ben kozponti szer-
tart létesitettek a vasttépitd anyag tarolasara. Ez elsGsorban tabori vasuti felépitményanyag volt,
amelynek szabvanyositasara nagy gondot forditottak. A tapasztalatok alapjan felmeriilt a szétszed-
het6 szabvanyos vasuti hadihid szerkezetek kifejlesztésének sziikségessége.

Az els6 ilyen ki’sérlet a budapesti Ferenc Jozsef hidat (a jelenlegi Szabadsag-hid) tervezd
Feketehazy Janos MAV-fémérnok nevéhez fiiz6dik. Végeredményben a 90-es évek elején a Schlick-
cég magyar fomérnoke altal szerkesztett, elemekbdl allo racsos szerkezetl hidanyagot rendszeresi-
tették, amelyet 30 m-es egységekben kezeltek €s taroltak. Az akkori 14 tonnas fGvasuti terhelésre
ugyanis 30 m hosszban felelt meg egyemeletesen ez a hidanyag. Kétemeletes megoldassal 45 m
hosszig lehetett alkalmazni. Ez volt a masodik vilaghabort végéig is hasznalt, elemekbdl 6sszeal-
litott Kohn-hid.

A technika rohamos fejlodése kovetkeztében az Gjabb vastutvonalakon a hidakat egyre na-
gyobb terhelésre €s fesztavval épitettek, amihez e nyilasoknak a haborus koriilmények kozotti athi-
dalasara mar a Kohn-hidszerkezet nem felelt meg.

Az 1) hidszerkezetet 1915-ben rendszeresitették, ez volt az un. Roth—Waagner (RW) vasuti
hadihid. A hidszerkezetet Roth Frigyes mérnok, a vasutépits ezred tartalékos tisztje tervezte, a
becsi Waagner-Biro-Kurz cég gyartotta le. Szerkezetében lényeges eltérés a Kohn-hidtol, hogy
nem egyes elemekbdl allott, kiilonallé rudakbol kellett dsszeallitani. A kiilonbozé ovrudak és

racsrudak Gsszecsavarozasaval alakitottak ki kiilonboz6 hossziusag hidmezéket egy-, ill. kéteme-
letes (késGbbiekben haromemeletes) kivitelben.
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Az 1d6kozben megndvelt, 16 tonnas tengelynyomasra az RW-hidat egyemeletesen 45 m-ig,
kétemeletesen 78 m-ig lehetett beépiteni. E hidanyag els6 alkalmazasara 1915 végén, a belgradi
Szava-hid helyreallitasakor kertilt sor.

Az 1j hidanyag felhasznalasahoz megfeleld kiképzésre volt sziikség, amire két hidépit6 kiilo-
nitmenyt allitottak fel. Meg kell jegyezni, hogy mindkét hidanyag alkalmas volt pillérek kialakita-
sara 1s: a Kohn-hid 30 m, az RW-hid 50 m magassagig.

Az elso vilaghaborut kovetd forradalmak, a trianoni békeszerz6dés leszerelési és rejtési fel-
adatai kozepette szervezeésrdl és a magyar vasutépit6 alakulat tényleges felallitasardl nem lehetett
sz0. Valtozas akkor kovetkezett be, amikor a kormany 1924. februar 7-re trcakozi megbeszélést
hivott egybe, amelyen e tekintetben a kovetkezd dontés sziiletett: a renddrtartalékot az eredetileg
meghatarozott 3500 f0s 1étszammal a 12 000 f6nyi rendGrségi allomany felett fel kell allitani a
budapesti Vilmos laktanyaban, , M. kir. dllamrendérség orszagos. szaktanfolyamainak gyakorlo
csoportja” hivatalos megnevezéssel. Ezt késébb ,, M. kir. dllamrendérség kozponti vijonciskoldja”™
elnevezésre valtoztattak és roviden Rend6rijonc-iskolanak (RUISK) hivtak.

A vasutepitd egysegek legalis miikodését az tette lehetdvé, hogy a katonai ellenérzd bizottsag
1927. marcius 31-ével megsziintette miikodését.

Rovidesen dontés sziiletett, hogy a majdani vasutépitd alakulat szamara Szentendrén épiiljon lak-
tanya, mig a rendelkezésre 4llo felszerelés és anyag (foképpen vasuti hadihidanyag) tarolasara megala-
kitottak Budapesten, a Timot utcaban a Vasiti és Hajozasi FeliigyelGség vasuti anyagkezel5ségét.

A mozgositas megszervezésével parhuzamosan megkezdték a csapatnem békealakulatanak
kifejlesztését. 1928-ban atszervezték a budapesti Nadasdy laktanyaban 1év6 RUISK-ot és hozza-
csatoltak az 0sszevont hidaszszakaszokat, a nehéz kozuti hidak épitésére életre hivott egységet.
1929-ben megkezdtek Szentendrén egy harom zéaszloaljas kiképzbezred befogadasara alkalmas
laktanya épitését. A RUISK 193 1-ben koltozott a korszerlien megépitett szentendrei, késébb Gorgey
Artarrol elnevezett laktanydba. 1932-33 fordul6jan a RUISK elnevezést megsziintették, helyette
az ezredszervezet Egyesitett Hidaszszakaszok (Ehid.) fedonévvel szerepel, a tanosztalyok helyett
[-III. szakasz tagozodassal.

1937 oktdberétdl az 1) Huba-hadrendben az Egyesitett Hidaszszakaszok helyett a Kozlekedé-
s1 Ezred elnevezés 1épett érvénybe, egészen 1938 végéig. 1939 marcius végén a hidaszzéaszloaljat
onall¢ alakulatként Komaromba helyezték at. Az ezred a 101. Vasutépitd ezred elnevezést kapta, és
ekkor allitottak fel a békeszervezésben az 5. és 6. vasutépito szazadot, elobb két, 3 szazaddal ren-
delkez8, majd harom, 2-2 szazadra tagozodo zaszloaljba szervezve. Ezt kovette 1940-ben a 6. sza-
zadnak ezredkozvetlen vasttforgalmi szazadda valo atszervezese.

A II. vilaghaboru alatti fobb tevékenységek

Kerlés-I. hid Kohn 4x30,00 M
Zombor1 Ferenc-csatorna hid Kohn 1x30,00 M
Gyékényesi Drava-hid Kohn 1x39,00 M
Dnyepropetrovszk-I. hid RW 3x30,00 M
Zaporozsje—Moszkva-hid KCHN 3x33,00 M
1945 utani fobb tevékenységek

Szany, Raba-hid Kohn

Vadon, Saj6-hid Kohn

Csongrad, Tisza-hid RW

Matolcs, Szamos-hid ., K”-hid

Obudai Hajogyari-hid

D-1. 6sszekotd vasuti hid ., K”-hid

E-1. 6sszekotd vasuti hid ,K”-hid

Algy6i Tisza-hid
Tiszaugi Tisza-hid
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