10.23716/TT0O.08.2001.11

CSAPO LASZILO*

Feimer Laszlo hadihidepito és a ,,K”-hid

I. FEIMER LASZLO, A HADIHIDEPITO

A hidépités egy kiilonleges agahoz tartozo téma a ,,K -hid épitése, amelynek tudomanya nap-
jainkban szinte teljesen a feledés homalyaba meriilt. Mindez megtortént amellett, hogy a szétszed-
het6 racsos tartos acélhidakat az els6 és a masodik vilaghaboru idején tobb szaz alkalommal meg-
épitették. A dr. Feimer Laszlo-féle ,,K’-hid ezen hidszerkezeteknek a kor szintjén a csucsat képez-
te. A megallapitast tamasztja ala az, hogy a vilag akkori — egyik legfejlettebb — hadserege (a német
hadsereg) a ,,K'-hidra igényt tartott. A hid elemekbdl volt épithets és tobb, mint 100 méter hosszu-
sagu akadaly gyors athidaldsara is alkalmas volt, valamint az akkor1 vasuti szabvany teherbiras
szerint késziilt. A ,,K”-hid jellemzGje, hogy kis szamu és egyszer( alkatrészbdl lehetett épiteni, a 6
erenye pedig abban rejlett, hogy Un. szabadszerelés esetén, Gn. ellensulymez0 alkalmazasaval nem
volt sziikség allvanyzatra. |

Dr. Feimer Laszlo életatjat most sem tudjuk teljesen feltarni, szamos kérdésre nincs valasz.
A konstruktdr alkotdsaihoz hasonldéan maga is ,.tragikus sorsunak  mondhato, mivel a torténelem
nem az ,,linnepelt h6sok™ kozt Grizte meg emlékét és neve csak kevesek szamara cseng ismerdsen,
pedig a szétszedhets racsos vasuti hidak fejlesztésének egyik uttorgje volt. A tudomanyos kutatasa-
inak eredményeként altala megalkotott 41 M hadihid a mai napig korszertinek szamit.

Feimer Laszl6 1896. december 24-én sziiletett Budapesten. Kétéves koraban orokbe fogadtak
és ekkor kapta a Feimer nevet. Iskolait kivalo eredménnyel végezte. A négy elemi elvégzese utan
keriilt a Marosvasarhelyi Katonai Alrealiskolaba, majd a Kismartoni Katonai Férealiskolaba. 1915-
1917 kozott a Modlingi Miiszaki Akadémiéan tanult. Az akadémia befejezeése utan, 1917. augusztus
17-én nevezték ki hadnagynak a volt kozos (,,Korneuburg-i") vasutépitd ezredhez.

Az elsd vilaghaboriban 1917 novemberétdl 1918 oktoberéig Albaniaban és Eszak-Olaszor-
szagban teljesitett frontszolgalatot, ahol tabori vasutakat és drotkotélpalyakat készitett. 1918 no-
vemberétSl Szicilidban olasz hadifogsagban volt. Hazatérése utan a M. Kir. Honvedség alloma-
nyaba keriilt, és 1923- ig a Budapesti Vasutépitd zaszloaljnal szolgalt. A Budapesti Miiszaki Egye-
tem oklevelének megszerzése utan, 1924- t6l 1940 végéig — kisebb-nagyobb megszakitasokkal —a
Magyar Kiralyi Honvéd Haditechnikai Intézetnél dolgozott. A HTI-ben hadihidak tervezésével

* Haditechnika-torténeti Tarsasag, Budapest.
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foglalkozott. Ennek az id8szaknak az eredménye az 1929-ben rendszeresitett ,, K™-hid. (Nevét a
tartoszerkezet racsmintajarol kapta.)

A miiszaki tudomanyok miivelésében is intenziven haladt elére Feimer. A Budapesti Jozset
Nador Miiszaki Egyetemen 1928-ban a mtiszaki tudoméanyok doktorava avattak, majd 1933-ban
egyetemi magantanarra habilitaltak. Ekkor mar kiilfoldon is felfigyeltek tehetségére, kulfold: ta-
nulmany jellegli Gtjai soran (1930-1931-ig USA, 1927-1939 kozott Franciaorszag, Olaszorszag,
Svajc, Németorszag, Hollandia, Belgium, Nagy-Britannia). Kivaloan beszélt angolul, németiil, fran-
cidul és olaszul. 1941. januar 1-jével valoszinileg sajat kérelmére elhagyja az M. Kir. Honvedse-
get, és polgari vonalon dolgozik tovabb. Ennek valodi okat a fennmaradt iratok alapjan csak valo-
szintisiteni lehet. 1941-1943 kozott mint a MAVAG hidosztalyanak épitésvezetSie a felrobbantott
tjvidéki vasuti és kozati hid roncsemelési munkait vezette. 1945 majusatol a Kozlekedestigy: Mi-
nisztérium megbizasabdl a felrobbantott Margit-hid roncsemelési munkait szervezte és vezette.
1946-ban visszahelyezték a Magyar Honvédség allomanyaba, ahol nemsokara ezredessé léptettek
eld. 1946—1948 kozott a felrobbantott tiszaugi Tiszahid roncsemelési és jjaépitést munkait iranyi-
totta. 1946—1950 kozott a HTI utasz-, €s kozlekedési szakosztalyanak vezetdjeként elérte legmaga-
sabb beosztasat. 1951. szeptember 1-jén egészsegligyi allapotara hivatkozva nyugallomanyba ke-
riilt. 1954. 4prilis 25-én halt meg Budapesten, katonai személyi lapja szerint vagyontalanul..., de

hatalmas szellemi 6rokséget hatrahagyva.

II. TORTENELMI VISSZAPILLANTAS

Minden hadmiiveleti terv jelentOs részét képezi az utanpotlas kérdése, amely feladatra a XI1X.
szazad masodik felétdl a vasut egyre nagyobb mértékben szamitasba johetett. A vastutépito csapatra
harult az a feladat, hogy eldnyomulaskor a megszallt teriileten 1év6 vasuti halozatot a hadsereg
szamara hasznalhatova tegye. Ennek keretében a gyalogsag elérehaladasaval egyidejlileg beveze-
tett vasuti-miiszaki felderitéssel meg kellett allapitani a sziikséges munkalatokat, nagysagukat, a
végrehajtashoz sziikséges munkaerot, €s haladektalanul meg kellett kezdeni a helyreallitdsi mun-
kak tervezését, példaul a hidak helyreallitasat.

A haborus tapasztalatok alapjan 1883-ban allitottak fel a Cs. Kir. Vasuti és Tavird Ezredet,
amelynek torzse €s 1. zaszloalja Korneuburgban (20 km-re Bécst6l), mig I1. zaszlodalja a boszniai
Banja-Lukéban allomasozott. 1885-ben a II. zaszloalj felét Korneuburgba helyezték at, Banja- Lukan
csak két szazad maradt, 1888-ban ezeket 1s bevonultattak Korneuburgba. 1887-ben kozponti szer-
tart létesitettek a vasttépitd anyag tarolasara. Ez elsGsorban tabori vasuti felépitményanyag volt,
amelynek szabvanyositasara nagy gondot forditottak. A tapasztalatok alapjan felmeriilt a szétszed-
het6 szabvanyos vasuti hadihid szerkezetek kifejlesztésének sziikségessége.

Az els6 ilyen ki’sérlet a budapesti Ferenc Jozsef hidat (a jelenlegi Szabadsag-hid) tervezd
Feketehazy Janos MAV-fémérnok nevéhez fiiz6dik. Végeredményben a 90-es évek elején a Schlick-
cég magyar fomérnoke altal szerkesztett, elemekbdl allo racsos szerkezetl hidanyagot rendszeresi-
tették, amelyet 30 m-es egységekben kezeltek €s taroltak. Az akkori 14 tonnas fGvasuti terhelésre
ugyanis 30 m hosszban felelt meg egyemeletesen ez a hidanyag. Kétemeletes megoldassal 45 m
hosszig lehetett alkalmazni. Ez volt a masodik vilaghabort végéig is hasznalt, elemekbdl 6sszeal-
litott Kohn-hid.

A technika rohamos fejlodése kovetkeztében az Gjabb vastutvonalakon a hidakat egyre na-
gyobb terhelésre €s fesztavval épitettek, amihez e nyilasoknak a haborus koriilmények kozotti athi-
dalasara mar a Kohn-hidszerkezet nem felelt meg.

Az 1) hidszerkezetet 1915-ben rendszeresitették, ez volt az un. Roth—Waagner (RW) vasuti
hadihid. A hidszerkezetet Roth Frigyes mérnok, a vasutépits ezred tartalékos tisztje tervezte, a
becsi Waagner-Biro-Kurz cég gyartotta le. Szerkezetében lényeges eltérés a Kohn-hidtol, hogy
nem egyes elemekbdl allott, kiilonallé rudakbol kellett dsszeallitani. A kiilonbozé ovrudak és

racsrudak Gsszecsavarozasaval alakitottak ki kiilonboz6 hossziusag hidmezéket egy-, ill. kéteme-
letes (késGbbiekben haromemeletes) kivitelben.
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Az 1d6kozben megndvelt, 16 tonnas tengelynyomasra az RW-hidat egyemeletesen 45 m-ig,
kétemeletesen 78 m-ig lehetett beépiteni. E hidanyag els6 alkalmazasara 1915 végén, a belgradi
Szava-hid helyreallitasakor kertilt sor.

Az 1j hidanyag felhasznalasahoz megfeleld kiképzésre volt sziikség, amire két hidépit6 kiilo-
nitmenyt allitottak fel. Meg kell jegyezni, hogy mindkét hidanyag alkalmas volt pillérek kialakita-
sara 1s: a Kohn-hid 30 m, az RW-hid 50 m magassagig.

Az elso vilaghaborut kovetd forradalmak, a trianoni békeszerz6dés leszerelési és rejtési fel-
adatai kozepette szervezeésrdl és a magyar vasutépit6 alakulat tényleges felallitasardl nem lehetett
sz0. Valtozas akkor kovetkezett be, amikor a kormany 1924. februar 7-re trcakozi megbeszélést
hivott egybe, amelyen e tekintetben a kovetkezd dontés sziiletett: a renddrtartalékot az eredetileg
meghatarozott 3500 f0s 1étszammal a 12 000 f6nyi rendGrségi allomany felett fel kell allitani a
budapesti Vilmos laktanyaban, , M. kir. dllamrendérség orszagos. szaktanfolyamainak gyakorlo
csoportja” hivatalos megnevezéssel. Ezt késébb ,, M. kir. dllamrendérség kozponti vijonciskoldja”™
elnevezésre valtoztattak és roviden Rend6rijonc-iskolanak (RUISK) hivtak.

A vasutepitd egysegek legalis miikodését az tette lehetdvé, hogy a katonai ellenérzd bizottsag
1927. marcius 31-ével megsziintette miikodését.

Rovidesen dontés sziiletett, hogy a majdani vasutépitd alakulat szamara Szentendrén épiiljon lak-
tanya, mig a rendelkezésre 4llo felszerelés és anyag (foképpen vasuti hadihidanyag) tarolasara megala-
kitottak Budapesten, a Timot utcaban a Vasiti és Hajozasi FeliigyelGség vasuti anyagkezel5ségét.

A mozgositas megszervezésével parhuzamosan megkezdték a csapatnem békealakulatanak
kifejlesztését. 1928-ban atszervezték a budapesti Nadasdy laktanyaban 1év6 RUISK-ot és hozza-
csatoltak az 0sszevont hidaszszakaszokat, a nehéz kozuti hidak épitésére életre hivott egységet.
1929-ben megkezdtek Szentendrén egy harom zéaszloaljas kiképzbezred befogadasara alkalmas
laktanya épitését. A RUISK 193 1-ben koltozott a korszerlien megépitett szentendrei, késébb Gorgey
Artarrol elnevezett laktanydba. 1932-33 fordul6jan a RUISK elnevezést megsziintették, helyette
az ezredszervezet Egyesitett Hidaszszakaszok (Ehid.) fedonévvel szerepel, a tanosztalyok helyett
[-III. szakasz tagozodassal.

1937 oktdberétdl az 1) Huba-hadrendben az Egyesitett Hidaszszakaszok helyett a Kozlekedé-
s1 Ezred elnevezés 1épett érvénybe, egészen 1938 végéig. 1939 marcius végén a hidaszzéaszloaljat
onall¢ alakulatként Komaromba helyezték at. Az ezred a 101. Vasutépitd ezred elnevezést kapta, és
ekkor allitottak fel a békeszervezésben az 5. és 6. vasutépito szazadot, elobb két, 3 szazaddal ren-
delkez8, majd harom, 2-2 szazadra tagozodo zaszloaljba szervezve. Ezt kovette 1940-ben a 6. sza-
zadnak ezredkozvetlen vasttforgalmi szazadda valo atszervezese.

A II. vilaghaboru alatti fobb tevékenységek

Kerlés-I. hid Kohn 4x30,00 M
Zombor1 Ferenc-csatorna hid Kohn 1x30,00 M
Gyékényesi Drava-hid Kohn 1x39,00 M
Dnyepropetrovszk-I. hid RW 3x30,00 M
Zaporozsje—Moszkva-hid KCHN 3x33,00 M
1945 utani fobb tevékenységek

Szany, Raba-hid Kohn

Vadon, Saj6-hid Kohn

Csongrad, Tisza-hid RW

Matolcs, Szamos-hid ., K”-hid

Obudai Hajogyari-hid

D-1. 6sszekotd vasuti hid ., K”-hid

E-1. 6sszekotd vasuti hid ,K”-hid

Algy6i Tisza-hid
Tiszaugi Tisza-hid
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1. A, K”-HID

A csavarozott hidak jelentdségének megitélésére, kiilondsképpen nem hidasz érdeklodok re-
szére eldljaroban szeretnénk roviden meghatarozni, hogy mi is tulajdonképpen az ideiglenes hid, a
provizorium. Kiilonbséget kell tenniink végleges és ideiglenes hidak kozott. Torténeti visszatekin-
tésiinkben csak az ideiglenes hidakkal foglalkozunk, mert a szétszedhets csavarozott hidak ebbe a
csoportba tartoznak. Az ideiglenes hidak olyan Iétesitmények, amelyek azt a célt szolgaljak, hogy
rajtuk az elemi események miatt megrongalodott hid helyett, vagy az atépites alatt a forgalmat
addig fenn lehessen tartani, amig a végleges hid elkésziil. Ezeket az ideiglenes hidakat vendeghi-
daknak, sziikséghidaknak, segédhidaknak, kisegit6 hidaknak nevezték, a német Hilfsbriicke, Be-
helfsbriicke forditasaként. Mivel egyik magyar sz6 sem fejezi ki kell pontossaggal a lenyeget,
legaltalanosabban a latin eredet( provizorium hasznalatos.

Miel6tt a provizoriumok targyalasat kezdenénk, meg kell ismerniink a palyaelrendezés hely-
zetét. Ha a palya a fGtartok folott van, felsOpalyas elrendezesilinek nevezziik a szerkezetet. Ha a
nagy nyilas miatt magas a fGtartd, akkor a palyat a fOtartok kozeé lehet siillyeszteni. Ha kis szerke-
zeti magassagra toreksziink, a palyat a fotartok koze, az also 6v kozelébe kell elhelyezni. Az tirszel-
vénynek a fétartok kozott el kell férnie. Itt, az alsopalyas hidaknal vehetjiik legjobban szemtigyre
a vasuti hid alkatrészeit. Van f6tartd, amely a nyilast hidalja at. Erre merdlegesen fekszik a két
fotartd kozott a kereszttartd. A kereszttartok kozott helyezkednek el a f6tartdkkal parhuzamosan a
hossztartok. Erre van lekotve a sin a folyo palyaval megegyez6 mddon. A hossztartok egymastol
valo tavolsaga végleges hidaknal 1800 mm, szemben az 1435 mm-es nyomtavolsag adta 1500 mm-
es sinkdzép tavolsaggal. Ez részben a stabilitast szolgalja, részben a hidgerendak kismértéki lehaj-
lasa kovetkeztében a palyanak némi rugalmassagot 1s ad.

Csavarozott racsos hidaknal a hossztarto tavolsaga ennél kisebb. A Kohn hidnal 1500 mm,
vagyis megegyezik a rajta fekv0 palya singerinc tavolsagaval. A Roth-Waagner hidnal 1600 mm, a
,K”-hidnal pedig 1650 mm. A f6tartok alatt — felsGpalyas hidaknal a felsd ov sikjaban is, alsopa-
lyas hidaknal a hossztartok kozott is — szélracs fekszik, amely a szerkezetet vizszintes iranyban
mereviti. Azért szélracs a neve, mert a vizszintesen hato szél torlonyomasabol szarmazo erdt is ez
hivatott felvenni.

Sinprovizoriumok: A szétszedhetd csavarozott hidak jovébeni alkalmazhatosaganak megvila-
gitasara emlitést kell tenniink a sinprovizoriumokrol. Egyik tipusuk, a felfiiggesztett sinprovizo-
rium volt az alapgondolata a szegecselt tartokbol késdbb tervezett vaganyfelfiiggeszto szerkezet-
nek, amely esetleg egy kés6bb tervezendd 0y csavarozott hid alkatrészéiil felhasznalhatd lenne.
Hasznalt sinanyag tomegével van a vasutnal. Kézenfekvonek latszik ezek felhasznalasa athidalo-
szerkezetiil. Igen nagy el6nytik a rendkiviil kis szerkezeti magassaguk. Sajnos csak kis nyilasok
esetében hasznalhatok, mert nagy a lehajlasuk. El6nyiik még ezeknek a szerkezeteknek, hogy va-
ganyzar nélkiil felszerelhetok.

Szegecselt tartdés vaganyfelfiiggesztések: 6,0 m nyilas athidalasara a sinprovizoriumok csak
igen kevés esetben alkalmazhatok. Ezert készitenek egy hasonlo jellegli szerkezetet olyképpen,
hogy a sinnyalabokat szegecselt, ikertartos szerkezetekkel helyettesitik. 6,0 m tamaszkozre késziilt
egy ilyen vaganyfelfiiggeszts szerkezet igen kedvezd, 170 mm-es szerkezeti magassaggal. El6nye
a sinprovizoriumokkal szemben, hogy lehajlasuk kisebb, igy 25 km/h sebességgel lehet rajtuk koz-
lekedni. Az algydi Tisza hidnal ki 1s probaltak. Rendeltetés szerinti hasznalatanak tokéletesen meg-
felelt, csak igen nehézkes a szerelése, és egyéb, viszonylag konnyen kijavithatd hidnyossagai is
vannak. Azért prototipus azonban, hogy javitani lehessen rajta. A pécsi MAYV Igazgatosag tertileten
mar azota 1s tobbszor eredményesen hasznaltak. Megtanultak a szerelési lehetGségét, hozzaszok-
tak, és mar kozel sem volt az 6sszeallitasuknal olyan sok nehézség, mint az els6 alkalmazasuknal.
Kiulonosképpen azért tesziink itt emlitést rola, mert Oj csavarozott, racsos hid készitésénél ez a
vaganyfelfliggesztés igen célszerlien hossztartoként is szolgalhat.

Racsos tartok: Nagyobb nyilasok athidalasara anyagmegtakaritas, és a tartok tomegének csok-
kentése c€ljabol tomor tartok helyett racsos tartokat alkalmaznak.
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A racsos tartok rudakbol allnak, amelyek egymassal a végeiken csomolemezekkel vannak
osszekapcsolva. Ezek a kapcsolatok esetiinkben, szétszedhetd szerkezetekrdl 1évén sz, csavaro-
zott kotésekkel késziilnek.

A, K"-hid: Az 1d6k folyaman egyre fejlettebb szerkezetek alakultak ki, mind a kozutakra, mind
a vasutakra. A mozdonyok tengelyterhelésének novekedésével az elsé vilaghabort utan mar eldre
gondolni kellett egy nagyobb teherbirast hid gyartasara, mert el6relathato volt, hogy az addigi leger6-
sebb csavarozott hid, a Roth-Waagner szerkezet mar csak ideig-ordig tud feladatanak megfelelni. A
Magyar Kiraly1t Honvéd Haditechnikai Intézet (a trianoni békediktatum korlatozé rendelkezései miatt
akkor1 fedOnevén: Technikai Kisérleti Intézet) mar 1929-ben megkezdte egy nagyobb teherbirasu
csavarozott szerkezet kifejlesztését. Dr. Feimer Laszlo mémok tervezett egy 10j szétszedhetd hidat,
amely a Roth-Waagner szerkezet tovabbfejlesztését jelentette szerkezeti kialakitasaban. Racsozata-
nak jellege szerint ,,K”-hid néven jelolték, amelyet az akkori Vasuti Hidszabélyrendelet szerinti 5x22.0
t-4s mozdony terhelésére méreteztek. Ezt a hidanyagot a MAVAG gyartotta. Probaterhelésre 1937
nyaran kertlt sor Budapesten a Vasuti €s Haj6zasi szertar Timot utcai telepén.

Egy egyszintes fOtartoracsozati 58,0 m hosszi, és egy kétszintes fotartoracsozatii 96,0 m
hosszu ellenstilymezdk alkalmazasaval probaltak ki egy 51,0 m-es egyszintes, és egy 78,0 m-es
kétszintes athidaloszerkezet szabadterhelését. Az j szerkezett, korszer( ,,K-hid hamar felkeltette
az akkori szovetséges Olaszorszag és Németorszag érdeklddését. Olaszorszagbol Perucatti ezre-
des, Németorszagbol Will alezredes vezetésével kiildottség érkezett a hidanyag tanulmanyozasara.
A németek meg is vasaroltak a ,, K”-hid tervét. A szétszedhetG vastti hidanyagok készlete a ,, K-
hiddal jelentdsen boviilt.

A ,,K”-hid elnevezés a kétszintes elrendezésbdl ered, amelynek a racsozati képe ,, K™ alakt. A
szerkezet fOtarto1, mint a tobbi ilyen szerkezeté, ugyancsak 3,0 m-es keretosztast, parhuzamos
oviek. Az ovek sulytengelytavolsdga a Roth-Waagnerével egyezden 4,0 m magassagu. Kétszintes
elrendezésben az ovek sulytengelytavolsaga 8,0 m, haromszintesben 12,0 m. A két és haromszin-
tes elrendezés altalaban 0j alkatrészeket nem kivan, mert az egyszintes szerkezet oszlopaibol és
ferde racsriidjaibdl kialakithatd. Kétszintes elrendezésnél van felsO keresztkotés, a haromszintes-
hez még ehhez ferde racsrudak is tartoznak. A korabbi szerkezetekhez hasonléan ez is szerelhetd
alsopalyas, és tobbféle siillyesztett palyas elrendezésben.

Az ovek, kiilonosképpen a tobbszintes elrendezésii szerkezeteknél a nagyobb nyomatékok
helyén egy, vagy két 6vlemezzel erGsitheték. Ugyancsak a ferde racsrudak nagyobb raderd esetén
egyszer( hengerelt szelvényt ,,U” vasbol késziilt potracsrudakkal erdsithetok. A szerkezethez 2,0 m
hosszusagu kerettavolsagot is lehetévé tevd alkatrészek is vannak €s igy a tamaszkoz 1,0 m-enként
valtoztathato.

Ennek a szerkezetnek a szerelése is csak kiilon hozza szerkesztett darukkal torténhet.

Az 1929-ben készitett és az 1941-ben kismértékben mddositott szerkezetek kozotti kiilonbség
nem oly nagy, hogy itt emlitést kellene rola tenni, de meg kell jegyezni, hogy nem minden alkatré-
sze felcserélhetd. A nem felcserélhetd alkatrészek ranézésre kialakitasukrol jol megkiilonboztethe-
ték. Elkiilonithet8ségiik miatt egy id6ben kiilonb6z0 szinre is voltak mazolva. A 41 mintaja szerke-
zet is nagyszilardsagu acélbol késziilt. Potlast hozza folytvasbol csak a II. vilaghabora utan készi-
tettek.

A Roth-Waagner és a ,,K”-hid dvrudjainak felhasznalasaval 3,0 m-es lépcs6zéssel tomor fald
tartok is készithet6k provizoriumokhoz hengerelt vagy szegecselt gerinclemezes tartok helyett. Az
ovrudakbol elallithatok akar egyfald, akar kétfalu szelvény( tartok. A kétfala tartok alul és felul a
hozzajuk rendszeresitett 6vlemezzel vannak 6sszekapcsolva, amelyek a teherbirasba természetesen
beszamithatok. Sziikség esetén a nagyobb nyomatékok helyein masodik 6vlemez is felszerelhetd.
Tetszés szerinti hosszura készithetd, és folytatolagos tobbtamasz tartd 1s kialakithato beldle. Illeszté-
siik a csomodlemezekhez kapcsolhatd kiilonleges illesztd lemezekkel torténik. A kétfala szelvény az
0sszefogd dvlemezekkel egyiitt zart szekrényszelvényti tartot alkot. Csak rovid 1dore, legteljebb egy
mazolasi id6szakra, kb. 6-8 évre épithetd be, mert csak szétszerelt allapotban mazolhato.

Ovrudakbdl megfelelGen Gsszeallitva alatamasztasok is készithetok.
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IV. A ,K”-HID BEEPITETT PELDANYAI

Ujvidéki Duna-hid: 1941. éprilis elsd napjaiban az Ujvidék és Pétervarad allomasok kozott
fekvd 76,0+92,0+92,0+96,0+76,0 m nyilaselrendezési vasuti Duna-hidat a visszavonulo jugosz-
lav csapatok felrobbantottak, a téle 600 méterre fekvd kozuati hiddal egyiitt. A roncsok kiemeleset
1941-42-ben a MAVAG hidosztalya és a Folyamerdk buvarai végezték dr. Feimer Laszl6 épitésve-
zetd iranyitasaval.

Az 1943 juniusaban megkezdett helyreallitast német felsbb szervezeéssel €s iranyitassal egy
magyar, egy német €s egy horvat katonai egyseg végezte.

A magyarok az Ujvidék fel6li bal parti mez6t, a horvétok a Pétervarad fel§li jobb parti mez6t,
mig a kozépsd harom mez6t a németek allitottak helyre. A kozuti hidat nem 1smert okbol nem
allitottak helyre. A magyarok és a horvatok a nekik kijelolt nyilast kétszintes ,,K 'rendszeri magyar
hidanyaggal allitottak helyre.

Déli osszekoté Duna-hid: A régi hidat 1944 szeptemberében két alkalommal is 1égitamadas
érte. Csak kis mértékii sériiléseket szenvedett, amelyeknek a gyors kijavitasa utan a forgalom a
hidon fonntarthato volt. A hidat 1944. december 29-én romboltak le.

Potlasara mar 1945 januarjaban a szovjet csapatok megkezdték egy provizorium épitését.
Tengelye a felrobbantott hidtol északra, az ar elleni irdnyban 23,0 m-re volt. A sziikséghidat 1945.
aprilis 26-an adtak at a forgalomnak 10 km/h sebességkorlatozassal.

Annak ellenére, hogy a colopjarmok védelmére még 1945 Gszén jégtordket épitettek, és a
nyar folyaman a roncsok vizb0l kiallo részeit a kisviz szintjéig levagtak és eltavolitottak, hogy
jégtorlaszok okozoi ne legyenek, az ideiglenes hid arvizekkel és jégzajlasokkal szemben nem volt
biztonsagos.

1945/46 telén a jégzajlasok 1dején sikertlt a jégtord hajok jaratasaval az allando jégrobbanta-
sokkal megmenteni, de feltétleniil gondolni kellett egy biztonsagosabb félallando hid 1étesitésérdl.

A MAYV Igazgatosag Hidosztalya mar 1945 8szén foglalkozni kezdett (1j provizorium épitésé-
nek lehetdsegevel.

Az egyvaganyu félallando jellegili hidat a megfelelGen kijavitott, és az ideiglenes vasszerkezet
alatamasztasanak céljara kiegészitett régi falazatok északi részén feltimaszkodd 96,0+98,0+
+98,0+96,0 m-es, haromszintes elrendezést, ,, K rendszerti katonai szétszedhetd csavarozott vas-
ati hidanyagbol készitették. Félallando jellegli ,,K”-hid épitése mellett kellett donteni, mert a siir-
g0sség mellett az ) végleges vasszerkezet mintegy 5,5 ezer tonnat kitevd anyaganak a hengerlésé-
re a vasmiivek akkori jovatételi kotelezettségeik teljesitése mellett nem vallalkozhattak.

A ,,K”-hidanyagok az orszagban meglehet6sen nagy mennyiségben voltak raktiron a vasti
hidak kozelében 1évd tarolohelyeken. Azonkiviil nagyobb mennyiségii ilyen hidanyag allt rendel-
kezésre a MAVAG hidmiihelyében is, amelyet a hibort alatt a honvédség megrendelésére készitet-
tek, de annak atvételére a harci cselekmények el6rehaladasaval mar nem keriilt sor. Az igy el&te-
remtett hidanyag sem fedezte még a sziikségletet. Ehhez a hidhoz is a pétlast az eredeti mindségti,
nagyszilardsagu acél helyett, ugy amint azt késébb az északi 6sszekoté Duna-hidnal emliteni fo-
gom, kényszerbdl folytvasbol kellett legyartani.

Ennek alkalmazasarol majd ott fogunk részletesen emlitést tenni, mert ott nagyobb jelentd-
séggel birt, és ezek a folytvas alkatrészek még mindig ott vannak beépitve.

A ,,K”-hid beépitése melletti dontést a gyorsasaga mellett az a meggondolds is el6segitette,
hogy a potlasahoz sziikséges mennyiségii , K -hidszerkezet el6allitasahoz felhasznalt anyag és munka
sem veész karba, mert a hid végleges szerkezetének elkésziilte utan felszabadul6 ,,K -hidszerkezet
barmely mas félallando jellegii helyreallitasanal felhasznalhat6 lesz, amire a hely annak idején még
béven kinalkozott.

A félallando jellegli hidat 1946. oktober 31-én helyezték forgalomba. igy 1946/47 telére mar
nem veszelyeztette a jégzajlas és az arviz a vasuti forgalmat.

A korabbi sziikséghidat nyomban elbontotték még a jégzajlas megindulasa elStt, hogy a jeges
ar levonulasanak minél kevesebb akadalya legyen.
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A meder feletti ,,K"-hid folytatasaként a budai rakpart athidaldsara kétnyilasu, a pestiére ha-
romnyilasd, tobbtamaszu folytatolagos tartokbol készitettek felsGpalyas provizériumokat.

A folytatolagos tartokat ,, K -hid 6vrudaibdl allitottak 6ssze kétfalu szelvényiiként.

A koOzbiils6 alatamasztasokat szintén ,,K’-hid ovrudaibol készitették.

Mar a masodik vilaghabora utani els6 években is Ferencvaros és Kelenfold kozott annyira
terhelt volt a vonal, hogy mér 1948-ban meg kellett kezdeni a masodik vagany részére az ij hid
epitéset.

A ,,K”-hid mellett lett megépitve egy mar teljesen 0j végleges vasszerkezet.

Mindenképpen kétvaganyu forgalmat kellett fenntartani, igy a ,,K”-hid az 0j egyvaganyu vég-
leges hid elkésziilte utan sem szabadult fel, noha a vasszerkezete szétszerelés utan az északi dssze-
koté Duna-hid helyreéllitasahoz volt betervezve.

Ennek kovetkeztében az északi 6sszekoto hid helyrealhtasa késedelmet szenvedett.

1953-ban késziilt csak egy masodik, az ujjal egyezd egyvaganyu végleges hid.

Annak forgalomba helyezése utan lehetett csak a ,,K”-hid bontasat megkezdeni, és elszallitani
az €szaki 0sszekotd Duna-hidhoz.

A ,K”-hid szerelése, majd a bontésa is nagyrészt szabad szereléssel tortént. Ez szolgalt min-
taul a végleges hid szereléséhez, mert azt is részben szabad szereléssel készitették.

Eszaki 6sszekoté Duna-hid: A helyreallitast a déli 6sszekotdé Duna-hidnal felszabadult ha-
romszintes ,,K"-hid anyagabol kezdték meg 1954 tavaszan tigy, hogy el6tte a falazatokat helyreal-
litottak, rendbetették.

A hidat 1944 nyaran tobb 1égitamadas érte.

Az 1944. augusztus 9-1 bombazas sordn a jobb part széls6 nyilasathidalo szerkezete sulyosan
megserilt. A hidat le kellett zarni. A helyreallitast a szentendrei Vasutépité Ezred kezdte meg.
Uszalyok segitségével kisérelték meg a szerkezet alafogasat a Szentendrén mar eldre ilyen célra
elokészitett sz bakokkal.

A német megszallas utan megkezdddtek a 1égitamadasok, szamitani lehetett a hidak sériilésé-
re 1s. Szentendrén a gyakorlotéren, ahol a vasbeton alatdmasztasok alltak a Roth-Waagner és a ,, K-
hidak szerelésének gyakorlasara, kiilonféle fa bakokat épitettiink uszalyokra. A hely azért volt el6-
nyos, mert a gyakorlatokhoz az anyagszallitas ide kisvasuti vaganyzaton meg volt oldva, és az
anyagok tarolasara a kelld tér is rendelkezésre allott. _

Az elképzelés az volt, hogy az uszalyokra épitett bakokkal megkdzelitik a sériilt hidrészt. Ott
az uszalyokat vizzel feltoltik, a sériilt hidrész ala usztatjak az alatamaszto bakkal egyiitt, majd a
vizet kiszivattylizva a megsériilt hidat ezzel az 1sz6 bakkal alatamasztjak. Az €szaki 6sszekotd hid
sérulésénél ezeket az alatamasztasokat kivantak hasznalni, de sajnos eredményteleniil, mert egy
ujabb légitamadas 1944 szeptemberében az uszalyokat 1s megsértette.

Elstillyedtek, és veliik egyiitt a sériilt hidszerkezet is a folyoba zuhant.

Ezutan meg sem kisérelték a helyreallitast. 1944 decemberében a Pest fel6li 6t nyilas athidalo

szerkezetét 1s felrobbantottak.
A hatodik a pilléreken fennmaradt. A déli 6sszekotd Duna-hidnal felszabadulé 96,0+98,0+

+98,0+96,0=388,0 m dsszhosszusagu szerkezetet ide szandékoztak beépiteni. Itt hét nyilasba kel-
lett 98,0 m-es szerkezet 686,0 m 6sszhosszban, vagyis a teljes helyreallitashoz 298,0 m hidanyag
hianyzott.

A déli osszekotd hidtdl felszabadulo alkatrészeken feliil a tobbi sziikséges alkatrészeket kii-
[6nbo6z6 helyeken 1évd depdniakbdl szallitottak ide, a hidnyzokat meg tjonnan legyartottak. Ne-
hézséget okozott, hogy a ,,K-hid eredetileg nagyszilardsagu karbonacélbol késziilt.

Ennek legyartasat az akkori helyzetben a kohdszat nem tudta vallalni. A potlasként legyartott
alkatrészek anyaga A-36-24-12 jeld folytacél volt. Ilyen alkatrészek beépitésére a korabban mar
emlitettek szerint a déli 6sszekotd hidnal is sor keriilt. Beépitésiiknél az elemek kozepén a mazola-
son sarga csikkal jelolték ezeket az alkatrészeket, hogy ismételt alkalmazasuk esetén megkiilon-

boztethetSk legyenek a nagyszilardsagl acélbol készitett régebbi elemektol.
Ezeknek a potlasként folytacélbol készitett elemeknek természetesen kisebb volt a teherbira-
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sa az eredetileg nagyszilardsaga acélbol készitett elemeknél. Az egységes, felcserélheto es keves
szamu elemre vald torekvés miatt sok helyen a szerkezet feleslegesen er0s.

Ezek a potlasként az eredeti terv méreteire legyartott folytacél anyagu alkatrészek olyan helyek-
re keriiltek beépitésre, ahol az elemek amugy sem voltak a statikai szamitas szerint kihasznalva, €s
ahova a gyongébb mindségli anyagbol késziilt elem kisebb teherbirasa is megfeleld volt. A déli dssze-
kot6 hidnal csak viszonylag kevés szami elemet kellett potlasként folytacélbol legyartani, ide viszont
nagyobb mennyiségre volt sziikség. A déli 6sszekotd hid épitésénél felvetett azon elkepzelés, hogy
nem hidba gyartjak le az alkatrészeket, mert Gigyis tobb helyen sziikség lesz segédhidként valo fel-
hasznalasukra, nem kovetkezett be, mert a déli 6sszekoto hidnal 8 évi beépités utan szabadultak csak
fel. Itt 1955-ben lett forgalomba helyezve, és még napjainkig 1s ezen bonyolodik le a forgalom. A
szerelést a kozéps6 nyilasban allvanyon kezdték meg, majd onnan két irdnyban szabad szereléssel
folytattak, amelynek ellensulymez&jeként a mar allvanyon felszerelt szerkezet szolgalt. A tamaszok
felett a szabad szerelés lehetové tételére ideiglenes kapcsolatot létesitettek.

A ,K’-hidat 1955. majus 5-én probaterhelték.

Az Obudai-szigeti hid: A hid az Obudai Hajogyari Duna-agat ferde iranyban, a Mozaik utca
vonalatdl délkelet felé hidalja at. A ferde athidalast az tette sziikségessé, hogy a hidra iparvaganyt
is ra lehessen vezetni.

A hid egyarant kozti és vasuti hid, palyaja aszfaltburkolata 2,80 m széles kocsiut, kétoldalt
0,92-0,94 m-es kerékharitokkal és a fotartokon kiviili konzolokon elhelyezett 1,00-1,00 m-es jar-
dakkal. Az iparvagany sineit az utpalyaba siillyesztettek. A keresztmetszet teljes szelessége a hid-
szerkezettel egyttt 7,36 m.

A hid vasszerkezete , K-29 elemekbdl csavarozott kéttamaszi racsos tartd, az athidalt nyilas
98,00 m, anyaga nagyszilardsagu acel.

A Matolcsi Szamos hid: A hidat eredetileg 1925. december 31-én adtak at a forgalomnak. A
trianoni hatdr ugyanis a Szatmarnémeti—Fehérgyarmat vonalat Zajtanal elvagta, és igy a megma-
radt Zajta és Fehérgyarmat kozti vonalrésznek nem volt kapcsolata a MAV halézatdval. Az dssze-
kottetés lehetové tételére a Matészalka—Szatmarnémeti vonal (amelyet Csenger allomas utan szin-
tén elvagott a trianoni hatar) Kocsord allomasat 6sszekototték Fehérgyarmattal. Ez a vonal Tunyog
és Matolcs kozségek kozott keresztezte a Szamost. Ekkor épitették ezt a hidat. A masodik vilagha-
boru harci cselekményei soran felrobbantottak. A habort utan a vonalrész a visszaallitott trianoni
hatarok miatt ismét el volt vagva. Stirgosen gondoskodni kellett a hid helyreallitasarol. A falazatok
kijavitasa utan 2 db. 45,0 m nyilast, egyszintes ,,K”-hidat szereltek fel a falazatokra, és ezen bo-
nyolodott le a forgalom mintegy 3 €vtizeden keresztiil, egészen a 80-as évek kozepéig, amikor is 1j
vashid keriilt a ,,K”-hid helyére. A ,,K"-hidat szétszerelték. Anyagat taroljak, és kijavitas utan Gjbo-
li felhasznalasra val6 elokészitését tervbe vették.

V. A HID SZERELESE

A ,K” szerkezet vagy szerelallvanyon (aljzatokon), vagy szabadon, allvany nélkiil szerelhe-
t6. A két szerelési mod egyiitt, vegyesen 1s alkalmazhato. A szerelési mod a helyszini viszonyok és
az egy¢éb koriilmények mérlegelése alapjan esetrdl esetre allapitandd meg.

Az alkatrészek szallitasara legcélszeriibb a rakteriilet (anyagraktar) és a munkahely kozott
két-két vaganyu keskeny nyomtavi vagy egyvaganyu vasutat megfeleld kitéré vaganyokkal az
ures €s rakott kocsik kitérése celjabol lefektetni.

Az egyes alkatrészeket vagy daruval, vagy kisegit6 bakokkal és csigasorral kell a keskenyva-
ganyu kocsikra fel és lerakni.

A munkaerdk beosztasat az alabbi 0sszeallitas szerint kell végezni:

vezetd/beosztott munkaerd

¥ METOCIOPORE.. .isiiilaadinl. .l 1x2-t61 4 f61g
2. E10készito csoport................ 1x12 16
3.:5z4llité csoport........i 2x20 16
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4. Daru csop. egy daruhoz. ...... 1x16 16

5% Szereld csoport.. Lln el 2x40 16

6. Telicsavarozo csop. ............. 2x20-t61 30 fo1g.

Tovabbi munkacsoportokat az eldmunkalatok, az el6készités €s a szallitas céljaira a felmeriild
sziikség szerint kell beallitani, a szerelend hid nagysagatol, a raktartelep elhelyezésétdl... stb. flig-
goen megfelelo 1étszammal.

El6szor a 2 allo saru helyezendd el. Erre a szélracscsomélemezeket, majd a hidtengellyel
parhuzamosan a végovrudakat ¢s félvegovrudakat kell elhelyezni, minden fGtartonal kiilon cso-
porttal. Ezutan az elso 2 kereszttarto, a hossztartd €s a szélracsrudak helyezenddk el. Miutan a fenti
alkatreészeket jol 0sszecsavaroztak, az also 0v hosszirany1, keresztiranyu és magassagi helyzetét
kell pontosan beallitani. — Ez a bedllitas kiilonos gonddal végzendd, mert a hid helyes fekvése,
konnyl szerelhetOsége ezek beallitasatol fiigg.

Minél késobb kell a szerkezeten kiigazitast végezni, annal tobb nehézség meriil fel, és esetleg
szuksegesse valik a mar felszerelt hidrész lebontasa i1s. Ezutan készithet az oszlopok, racsrudak
beepitése az elsd €és masodik keretbe. Tobbemeletes hidaknél az oszlopokat, amint lehetséges, a
racsruddal meg kell fogni.

Az oszlopok és racsrudak beszerelése utan kertil sor a felsd 6vek €s keresztkotések elhelyezé-
sére. A darusineket a két sz¢élsd mezd fels6 ovére kell erbsiteni, €s ha a csavarokat j61 meghuztuk, a
daru 6,0 m-rel eldretolhato, egy jabb szakasz szereléséhez.

A szerelendd szerkezetre fektetett szallitovaganyt két mezon at meg kell hosszabbitani, a
kereszttartokra pallok fektetenddk a kozlekedés biztositasara. A tovabbi eldreépités szakaszonként
hasonl6 modon torténik.

A hianyzo6 ovmerevitoket, fedGszogvasakat, 0vlemezeket...stb., valamint a teljes csavarozast
€s az ellenanyak feltételét kiilon munkacsoportok végzik, amelyeknek azonban a daru mogott 3
keretnél tobbel elmaradniuk nem szabad.

A telecsavarozassal a szerelést két kerettavolsagnak megfelelden elmaradva kell végezni.

Szerelés allvanyon: a szerel6allvany rendszerint négycolopos jarmokbol, vagy egyenld teher-
birasu talpgerendas bakokbol, vagy talpfamaglyakbol all. Az els6 szerel6jarom siivegfajanak ko-
zépvonala 5,50 m-re kell legyen a saruk kozépvonalatél, mig a tobbi szereljarom 6,0-6,0 m-re
koveti egymast gy, hogy minden masodik csomodpont ala keriiljon egy jarom.

Igy a koriilbeliil 30/30 méreti siivegfak az alsé 6von kialld csavarok miatt nem keriilhetnek
pontosan a csomoépontok ala, hanem azokhoz képest 0,50 m-rel eltoltak.

A szerelGjarmok épitésénél, kiilonosen talpfamaglyaknal és bakoknal kiillonos gond forditan-
do arra, hogy a c6lopozés, vagy alapozas gondatlan végrehajtasa, avagy a pontatlan dcsmunka
miatt az allvanyban nagyobb mérvii siillyedések és 6sszenyomodasok ne keletkezzenek.

Minden jarom (alatamasztas) egy 6,0 m hosszl hidrész sulyaval, és ezenfeliil a kiszolgalo
személyzet és daru...stb. sulyaval van megterhelve, és ennek megfelelden kell azt méretezni.

A szerelGjarmok siivegfajanak felsd éle és a fotartok also éle kozott kb. 50 cm magassagkii-
[6nbség hagyando.

Ez a hézag alatétfakkal és keményfa ékparral egyenlitendo, az allvanysiillyedések kiegyenli-
tése céljabol.

Az ékek altalaban 100 cm hossztak, 25 cm szélesek és 15 cm magassaguak legyenek. Az
ekek felsG lapjanak magassagat az ékparok széthizasa vagy osszetolasa valtoztatja. Szerelés koz-
ben az also 6v vizszintes és fiiggoleges helyzete szintezéssel allanddan ellen6rizendd, a szintezési
jegyz6konyvben, valamint vazlatokon rogzitendd. Kiilondsen fontos ez az elsd kereteknél, mert
ezeknek esetleges nagyobb siillyedése a mar felszerelt hidrész lebontasat, esetleg nehéz koriilmé-
nyek kozott a szerkezet megemelését teszi sziikségessé, kiilon e célra épitendé emelGjarmokrol.

Allvanyon valo szerelés tigy is végezhetd, hogy el6bb a sarukat, alsé dvet, kereszt- és hossz-
tartokat szerelik, majd az alsé szélracsozas, az oszlopok €s racsrudak, végiil a felsék, és ahol van, a
felsG szélracsozas kertil szerelésre.

Ez a szerelést mod daru hianyaban alkalmazhato.
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Szabad szerelés: A szabad szerelés lényege abban all, hogy az allvany nelkiil konzolosan
szerelendd hidszerkezetnek mint konzoltartonak biztositja a befolydsat a szerkezet sajat alkatre-
szeibdl szerelt Un. ellensulytarto.

Az ellensulytartot olyan hossztra kell késziteni, vagy olyan sulyosnak kell lennie, hogy a
konzolos tartonak felborulas elleni biztonsaga 1,4-szeres legyen, a konzolon 1év0 6sszes terhel€se-
ket és sulyokat (mint szerel6daru, munkascsoportok, szallitoeszkozok, keskenyvaganyu palya, eset-
leges bodék... stb.) is figyelembe véve.

Az ellenstulytarto sziikséges sulya nemcsak az ellensulytarto hosszanak novelésével érhetd el,
hanem az ellensulytartok végének megterhelésével is.

Az ellenstly a hidnak tiikorképe kell hogy legyen.

A hid szerelése kozben a szerelési konzolban fellépd 6sszes erd és dinamikus hatas folytan az
alkatrészekben fellépd igénybevételek a megengedett 1400 kg/m* igénybevételt nem haladhatjak
meg.

Ennek megfelelden szabad szerelésnél a konzolok maximalis hossza:

Egyemeletes hidaknal 51 m.

Kétemeletes hidaknal 66 m.

Haromemeletes hidaknal 72 m.

A szerelés menete hasonlo, mint az allvanyrol valo szerelésnél.

Az als6 Oveken valo szerelést fliggdallvanyokrol kell végezni.

Szerelés kozben, kiilondsen anyagszallitasnal a ritmikus mozgasok keriilendék, nehogy a
konzolos tart6 lengésbe (rezgésbe) kertiljon.

Az ellensulytartot a szabadon szerelendo tartoval atkotd, illetve 0sszekotd elemekkel kell
osszekotni. Az 0sszekoto szerkezet gerinclemezbdl, 6vszogvasbol és 6vlemezbdl all.

Az ovek 6sszekotésehez ovenként 2-2 gerincilleszt6 lemez, és 2-2 db 6sszek6t6 szogvas sziik-
séges.

OvatkotSlemez 3-féle van, aszerint, hogy két 3,0 vagy egy 3,0 és egy 2,0 m-es, avagy 2 db 2,0
m-es keret kapcsolasarol van szo. A szerkezet végleges alatamasztasa utan a feleslegessé valt ovle-
mezek leszerelhet6k. Az atkotGlemezek az egymas mogott 1,0 m-nyire elhelyezett saruk kozotti
részen az oveket potoljak. Szabad szerelesnel a konzolos tartok kiindulasi pontjan 1évé saruknak
fix saruknak kell lennitik. Esetleges siillyedések megakadalyozasa céljabol mind a 4 saru fixen
helyezendg el.

Az atkotdlemezeket csak feszults€égmentes allapotban lehet eltavolitani, ami a szabadon sze-
relt konzoltartd végének megemelesével biztositando.

Hosszabb hidaknal az atkoto elemek leszerelése gyakran koriilményes, ezért idonyerés céljabol
azok autogénvagoval szétvaghatok, de ez 1s az alkatrészek fesziiltségmentes allapotaban torténjen.

A konzolos tartd végének végleges tamasztasa céljabol a tartovéget legtobbszor hidraulikus
emeldvel kell megemelni, a behajlas miatt. Az alatimasztas (hidf6) kiképzésénél ezen koriilményre
tekintettel kell lenni azért, hogy a saru kozeleben (legfeljebb 1 m-re a sarukozéptsl) az emelSk
elhelyezhetdk legyenek.

Ha a szerkezetet mas kozbenso helyen, példaul egy kereszttartonal vagy rendes ovradnal kell
emelni, gy az emelés alatt felléphets 1igénybeveteleket az illetd hidrészekben szamitassal meg kell
allapitani, €s az illet6 alkatrészt a sziikkséghez képest esetleg meg kell erdsiteni. Kiilonosen az osz-
lopok kihajlas elleni biztositasa valik sziikségessé.

A szerelési konzol végének minel kisebb mertékii emelése érdekében célszerti az ellenstly-
tartonak a konzolos tartohoz csatlakoz6 végét a szabad szerelés megkezdése el6tt annyira meg-
emelni, hogy a konzolos tartonak a vége kozel a helyes magassagbol érkezzék alatamasztasa folé.

A szabad szerelés megkezdése el6tt nem sziikséges az ellensulytartot teljes hosszaban felsze-
relni. Az ellensulytartd keretének felszerelése utan a konzol szerelése mar meékezdheté’. Ezutan az
ellensuly és a konzol szerelése egyidejiileg végezhetd, az egyensuly biztositasara szolgalo kiilonb-
ség megtartasa mellett. Ilyen esetben természetesen az ellentétes végen szerel két darunak egyide-
ju kiszolgalasarél gondoskodni kell.
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A megismert hidszerkezet miiszaki paramétereinek tiikrében talan kijelenthetjiik, hogy a ,, K-
hidnak létjogosultsaga volt, és talan ma is van.

A hasznalhatosag mellett szol a nagyszamu €s sikeres beépités és az a tény, hogy a mai napig
komoly forgalom folyik ilyen hidszerkezeten. (Pl. E-i vasuti 6sszekoté hid.) A négy évtizedet 1s
meghaladé miikodés a legjobb értékmérdje a ,,K”-hidnak, és ennek ellenére a feledés homalyaba
meriilhetett az alkoto.

A magyar hidépito tevekenység tul kevés egyéniseggel rendelkezik ahhoz, hogy egyikajiikrdl
1s megfeledkezhetnénk. Maderspach Karoly, Feketehazy Janos, Czekelius Aurél, Savoly Pal, dr.
Algyai Hubert Pil, Ormos Emil, dr. Kossalka Jénos... stb.) — a sorbol sokszor hianyzik Feimer.

A feledeshez — az 1d6n kivil — nagymértékben hozzajarult Magyarorszag szovjet szféraba
tartozasa. Ebben az 1d6ben a részben atvett miiszaki struktira nem tartalmazta a szétszedhetd vas-
uti hid 1gényét.

A meglev0 anyagokat még beépitették, de 0j elemek gyartasara, esetleg 1) konstrukcio készi-
tésére nem kertilhetett sor. Az elmult j6 néhany évtizedben az esetleges raktarkészletekkel az elké-
sziilt ,,K”'-hidakat javitottak. -

A , K”-hid témaja mara valt — t6bb szempontbol is — aktudlissa. Hosszi id6n at a hivatalos
katonai doktrina a vastti hidak potlasat vasati uszalyhiddal képzelte megoldani. Ez az 1970-es
evekben elkésziilt, kiprobaltak, de szamos korlatja van, haborus viszonyok kozott alkalmazasa két-
seges.

A meglév0 pilléreken, vagy provizoriumon csak racsszerkezetti vasuti hid tud komoly szalli-
toteljesitményt atvinni.

A Jugoszlavia elleni NATO légihabort 5 Duna-hidat rombolt le, ezekbdl 3 vasuti hid volt. A
szerbiai tertileten tobb, mint 30 hidat romboltak le, ezekben szamos kis méretd vasuti hid és via-
dukt volt. Ezek helyreallitasara példaul Magyarorszag sikerrel palyazhatna 0jjaépités idején, ha
lenne mivel. Jelenleg nincs, mert egyetlen hid Gsszeallitisahoz elegendd ,,K”-hidanyag sem all
rendelkezésre, és épitéséhez 1s csak a Hidépito Vallalat emberei €s szlikos anyagi felszerelése allna
rendelkezésre.

Magyarorszag katonafoldrajzi helyzetében is luxus a hidak potlasanak elhanyagolasa.

Jelenleg is 5 dunai és 8 tiszai vasuti hid tizemel, a fontos szegedi vasuti hid pétlasa Romania
ellenséges magatartasa miatt nem tortént meg.

A NATO szemszogébol kozvetlen kornyezetiinkben még egy dunai, két dravai, 6t szerb-dunai
€s harom szerb-tiszai vasuti hid van, mely ellen hadmiiveletekkel barmikor fel lehet 1€pni. A javi-
tashoz azonban nincsen megfelel6 készletiink és alakulatunk sem.

Ha visszatekintiink a csavarozott hidak kialakulasanak torténetére, megelégedéssel allapit-
hatjuk meg, hogy a magyar mérnokok e téren is kezdeményez0 szerepet jatszottak €s maradandot
alkottak. A katonasag eziranyt igényének kielégitése szempontjabol nagy jelent6ségtli volt Fekete-
hazy Janos MAV mérnok eziranyu tevékenysége. O készitett a Monarchia hadserege részére el6-
szOr szétszedhetd vasuti hidszerkezetek kialakitasara terveket mar 1887-ben. Az O és a kortars
francia Gustave Eiffel mérnok csavarozott hidszerkezeti terveinek osszevetésébdl készitette és
mutatta be mar 1887-ben az ujpesti Schlick-Nicholson gyar fomérnoke, Kohn Janos a Monarchia
els6 szétszedhetd racsos vasuti hadihidjat, amelyet Kohn-hid néven rendszeresitettek a kozos had-
sereg részere tobb, mint 100 évvel ezelott.

Ezek a szerkezetek, ha kis szerkezeti hibaval is, de még ma 1s hasznalhatoak, és tobb helyen
forgalom alatt vannak. Szellemesen elgondolt szerkezetiik nem rudakbdl allithatd 6ssze, hanem
elemekbdl szerelhetd hidanyag. Ez a szerelést igen megkonnyiti. A késébbi csavarozott hidszerke-
zetek rudakbol 6sszeszerelhetden késziiltek. A masodik vilaghaboru alatt a szovetségesek altal hasz-
nalt Bailey rendszer( csavarozott hidnal egyes részleteiben — annak igen sok elonye miatt — a rudak
helyett sor keriilt elemek alkalmazéasara. Feketehazy és Kohn eszmei elgondolasa tobb, mint egy
¢vszazad utan még ma is €l a csavarozott hidak korében.
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