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GJUROV ALEXANDER*

Az Al-Duna szabalyozdsa és a gozhajozas
rendszeres beinditasa a bolgar—-magyar
kapcsolatokban

AzAl-Duna hajozhatova tételének els6 1épését kétségteleniil grof Széchenyi Istvan tette meg,
amikor 1830. junius 24-én grof Waldstein-Wartenberg Janos baratjaval a Desdemona hajo fedél-
zeten PestrOl indult el, hogy helyben megvizsgalhassa, mennyire alkalmas menetrendszert g6zhajo
forgalomra Eurépa masodik legnagyobb folydjanak also, természetes akadalyokban bovelkedd sza-
kasza, s milyen munkalatokat kell elvégezni ezek megsziintetésére. Mar a romaiak is — az akkori
muiszaki lehetOségek keretében — dolgoztak az Al-Duna hajozasi feltételeinek megteremtésén és az
egesz Duna-part er0sitésén, hiszen ez birodalmuk hatarfolyoja is volt. Grof Széchenyi Istvan volt
azonban az elsd, aki nemcsak folismerte a Duna jelentGségét, mint transzkontinentalis, olcsd nem-
zetkoz1 vizi utét, hanem javasolta és megkezdte a szinte megszamolhatatlan al-dunai zuhatagok
szabalyozasat, egyben kezdeményezdje volt a rendszeres hajdjaratok beinditasanak Bécsbil egé-
szen a Fekete-tengerig.

A Duna geopolitikai helyzeténél fogva, als6 szakaszanak szabalyozasa nem egyszert és ko-
rantsem csupan miiszaki probléma volt, az utobbiak megoldasdhoz végig kellett jarni a nemzetkozi
politikai viszonyok utvesztGit, s ezekbdl sok allam szdmara elfogadhato kiutat talalni, nem egy
esetben pedig az Oszman Birodalom kiilonb6z6 formakban jelentkezd ellenallasat is le kellett kiiz-
deni. Ez a labirintus valdjaban kétfelé agazott, bonyolultsagat és sokrétliségét Palotas Emil ,, 4
taglalja a legrészletesebben. Ennek alapjan kivilaglik, mily tagas volt az érdekelt allamok kore:
Franciaorszagtol Oroszorszagig, Németorszagtol Torokorszagig, s6t Nagy-Britannia is. A leglé-
nyegesebb kozos nevezd egy: a nagyhatalmak szempontjabol a folyo befolyasuk egyik fontos esz-
koze volt. Maga a kezdet az 1856. marcius 30-an Parizsban alairt és a krimi habortt lezard béke-
szerzodeés volt, mert a konferencia el6szor hozott a Dunéra s az ezen torténd hajozasra vonatkozo
hatarozatokat. Az utobbi viszont egyértelmiien arra utal: a nyugati hatalmak maris kerestek ellen-
szert azon €érzékelhetO orosz befolyassal €s veszéllyel szemben, amely fenyegethette a Duna legal-
s0 szakaszan szervez0dd és beinduld, mindenekel6tt kereskedelmi jellegili hajozast. Majd 1878-ra
lezarult a Duna-bizottsagok létrehozasanak szakasza, de az ugyanebben az évben (junius 13. és ju-
ltus 13. kozott) megtartott berlini kongresszus utan a probléma tjra fellangolt, a konferencia hata-
rozatai alapjan az Osztrak—-Magyar Monarchiara biztak az Al-Duna szabalyozasat, amit Magyaror-
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szag magara vallalt. A helyzet most sem volt mentes bonyodalmaktol, mivel a foly6 torkolatanak
hajozhatova tétele az elsd, 1856-ban 1étrehozott Duna-bizottsag illetékességehez tartozott (azota
immar az 6todik ilyen miikodik, ami szintén a folyon zajlé hajoforgalom nemzetkdzi jelentoseget
és fontossagat bizonyitja).

Még a szabalyozasi munkalatok megkezdése eldtti évtizedekben a monarchia kisérletet tett a
Vaskapu-Galac folyamszakasz ellendrzésének megszerzésére, az ezzel kapcsolatos osztrak—ma-
gyar tervek azonban kudarccal végzddtek azon a londoni Duna-konferencian, amely 1883. februar
10-én kezdte meg érdemi munkéjat. Ezen mar részt vettek a ,kisebb” balkdni orszagok, Bulgaria,
Romania és Szerbia képviseldi is, s pontosan az utobbi jelzi az emlitett Gtveszté masodik iranyat,
hiszen a folsorolt orszagoknak — habar leginkabb érintettek és érdekeltek voltak — aligha lehetett
barmilyen dontési lehet8ségiik, ez, mint addig, csakis €és mindig a nagyhatalmak kivaltsaga volt.

Az imént folvazoltaknak mondhatni hatalmas irodalma van, ugyanakkor azonban legalabb
olyan nagysagu azon ,,fehér folt”, amely arra a problémara vildgitana ra, milyen hatassal volt azAl-
Duna szabalyozésa egy balkani orszag mas eurdpai régioban levo allammal kiépitett kapcsolataira,
mennyire segitette, vagy esetleg hatréltatta ezeket. Jelen tanulméany az utobbit a magyar—bolgar
viszonyokra sziikiti, elsésorban talan azért, mert e téma eddig feldolgozatlan volt, s ez az els0 ilyen
kisérlet, amely az elre megszabott igencsak szerény terjedelem miatt csupan vazlatos lehet.

Ennek el6tte azonban — barmennyire 1s kozismert a tények zome — nagyon roviden jelezni
kivanom az Al-Duna szabalyozasanak, a menetrendszer(i hajéforgalom beinditasanak legtonto-
sabb mozzanatait, hiszen éppen ezek 1s jatszottak — kiilonb6z6 mértékben és id6kben — szerepet a
bolgar—-magyar kapcsolatok és egyiittmiikodés alakulasaban, fejlddésében. Gondolom, részletekbe
bocsatkozni folosleges, ezt Gonda Béla, utana pedig Téry Kdlman megtette mar. 1832-ben Va-
sarhelyi P4l iranyitasaval elkésziilt a Duna Pétervarad-Orsova kozti, legnehezebben hajozhato
szelvényének térképe, majd a Vaskapu atalakitasanak terve, ezek csak a legsziikségesebb €s leg-
siirgsebb feladatok megoldasara terjedtek ki az akkori miiszaki szinvonalnak megfeleléen. Nem-
sokara, 1834. aprilis 14-én —habar a munkalatok épphogy elkezdddtek — az Els6 Dunai G6zhajoza-
si Tarsasag (DDSG) egyik hajoja, az Argo athaladt a Vaskapun szarazfoldi vontatas segitségével, s
ezzel gyakorlatilag megindult a rendszeres g6zhaj6zas a Duna egész hosszaban, Bécstdl Galacig. A
szabalyozasi munkak teljes erdvel azonban csak Baross Gabor minisztersége alatt, azaz 1890 utan
bontakoztak ki, nem volna tilzas leszogezni, hogy kozlekedéspolitikajaban 6 volt grof Széchenyi
Istvan reformeszméinek megvalositoja. A Vaskapu-csatornat 1896. szeptember 27-én adtak at a
forgalomnak, az érdekelt harom orszag, az Osztrak—Magyar Monarchia, Szerbia és Romania ural-
kodoinak, Ferenc Jozsef csaszar, I. Sandor Obrenovics kiraly és 1. Karoly Kkiraly jelenlétében.
Az al-dunai munkélatok 0sszesen 27 milli6 aranykorondjaba kertiltek Magyarorszagnak, ebbdl 15
milliot a Jucra és a Vaskapura koltottek. Az Al-Duna végleges szabalyozéasa azonban a jugoszlavok
és a romanok altal folépitett Vaskapu-vizlépesd 1972. majus 16-i atadasaval, vagyis nyolc évtized-
del késobb fejezddott be.

Bulgaria szamara a szabalyozas, a hajoforgalom beinditasanak jelentGsége a kezdet kezdetén
azzal mérhetd fol, hogy ez a vizi Gt megsziintette az orszag torok hodoltsag miatti, immar ot évsza-
zada tarto elzartsagat, sajatsagos koldokzsinorkent osszekototte Europaval, mint akkor egyetlen
viszonylag gyors kozlekedesi €s szallitasi lehetoség. Torokorszag kozismert elmaradottsaga miatt
az els6, Ruszét és Varnat 6sszekoto vasutvonalat 1866-ban adtak at, az Orient Expressz késGbbi
nyomvonalan halado teljes bulgariai szakaszat pedig 1888. augusztus 12-én. Mindkét épitkezésen
jelentds szerepet jatszott a magyar muszaki értelmiség. Végeredményben az al-dunai szabalyozas
és a gozhajozas menetrendszerli meginditasa az elsd ablaknyitas volt Europa felé, erre példa Rusze,
amely Bulgarianak az oszman hodoltsag aloli folszabadulasaig (1878. marcius 3.) 32 ezres lakos-
sagaval az orszag legnagyobb ¢s legeurdpaibb varosava nétte ki magéat mint a legfontosabb bolgar
dunai kikot0. Az utobbi egyben olyan telepiilés, ahol el6szor telepedtek le tomegesen magyarok,
allando bulgariai tartozkodasuk éppen az Al-Duna szabalyozasanak kovetkezménye volt.

Az al-dunai szabalyozas €s a menetrendszert(i hajozas szerepének nyitanya a bolgar-magyar
kapcsolatokban minden bizonnyal a Kossuth-emigracié bolgar foldre 1épése volt. Kossuth Lajos
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1849. augusztus 22-¢én hajon érkezett Vidinbe, néhany nap kiilonbséggel a Perczel testvérek, Mor
honved tabornok ¢s Miklds, honvéd ezredes, Mészaros Lazar honvéd altabornagy, Bem Jozsef
honvéd altabornagy, Kmety Gyorgy honvéd tabornok, Richard Guyon honvéd tabornok (Vidin-
ben Kossuth altabornaggya Iéptette el6), ¢s Maximilian Stein baroé, Alessandro Monti gréf hon-
ved ezredes, az olasz 1€g10 parancsnoka, Jozef Wysocki honvéd tabornok, Batthyany Kazmér és
Batthyany Istvan grofok. A tobbi emigrans harom nap mulva érkezett meg Szerbian keresztiil. E
mellett s utana az al-dunai szabalyozas és a menetrendszer( hajozas szerepe és jelentGsége néhany
fontos tertileten nyomon kovethetd. A legelején ezeknek leginkabb gazdasagi és kereskedelmi jel-
lege volt, am1 tobb mint természetes, hiszen a Varna kiko6t6jébdl induld teherhajok legalabb ¥4
resze az Osztrak—Magyar Monarchia zaszlaja alatt kozlekedett, a berakott aru, kiilonosen kezdet-
ben, majdnem kizarolag a Dunan érkezett meg.

A kétoldalu gazdasagi egyuttmiikodés gyorsan fejlodott és boviilt, a kibontakozashoz
mindenekelOtt a bulgariai dunai kikotok épitése, illetve ilizemeltetése jarult hozza, mert ennek thl-
nyomo reszet a magyar szakemberek vallaltak. Nemsokara ehhez tarsult a miiszaki egytittmiiko-
dés, hiszen a 19. szazad kilencvenes éveitdl — sok mas mellett — a Ganz gyar szallitotta a kikotGi
berendezéseket, a kiilonb6z6 hajok és uszalyok zomét, ezek szerelését, késébb pedig karbantarta-
sat, javitasat a cég miiszaki alkalmazottai végezték el. Az elmondottaknak néhany lényeges kovet-
kezménye volt.

Az elso az, hogy akkor vette kezdetét az allando magyar jelenlét Bulgariaban, mivel a magyar
szakemberek egy része végleg letelepedett az orszagban. Szamuk nem lehetett kicsi, 1898. szep-
tember 28-an a mar kialakult magyar kolonia tagjai Rusze varosaban megtartottak a Bulgariai Ma-
gyar Egylet alakulo tilését, alapszabalyat az akkori k6zos kiilligyminiszter, Goluchowsky Agenor
grof hagyta jova 2275/3-1899. sz. rendeletével. Keésobb a tarsasag atkoltozott a fdvarosba, s a koz-
tudatba mint Sz6fiai Magyar Egylet vonult be.

A beindul6 bolgar-magyar gazdasagi €s miiszaki egyiittmikodeés kovetkezménye pedig az
lett, hogy 1d6tallo hagyomanyokat teremtett meg. Ezeknek az egyik legfontosabb allomasa az Ori-
ent Expressz vasutvonal bulgariai szakaszanak 1928 €s 1931 kozott elvégzett rekonstrukcioja volt.
A terveket a Bolgar Allamvasutak mérnokei készitették el, a 12 hid és viadukt elemeit a Ganz gyar
szakemberei gyartottak és szerelték. Ugyanez a gyar 1938-ban elkészitett két vasuti atkel6 kompot
Rusze és Giurgiu kozott, egyet Bulgarianak, egyet Romanianak, ezek teherbirasa 230 tonna volt, az
ara pedig 426 300 pengd. S végiil, 1954-ben megnyitottak a Georgi Ovcesarov bolgar épitészmér-
nok tervei alapjan folépitett kozuti és vasuti kétszintes hidat Rusze és Giurgiu kozott. A hidelemek
tilnyomo részét a Ganz gyar szallitotta, a tobbit az akkori gy6ri Wilhelm Pieck Vagon- és Gépgyar.
A két lizem néhany mérnoke, technikusa €s szakmunkasa szerelési munkalatokat is végzett, amiért
az egyikiik megkapta a Bolgar Népkoztarsasag Munka Erdemrendjének arany fokozatat, dten pe-
dig ennek eziist fokozatat, ezeket az akkor1 budapesti bolgar nagykovet, Borisz Manolov nytjtott
at Budapesten, 1954. augusztus 30-an.

A menetrendszerli gézhajozas meginditasanak szerepe volt — ha latszolag kozvetett is — a
kertészkultura meghonositasaban is Magyarorszagon. Szandékos az utobbi megfogalmazas, mert
az allandd magyarorszagi bolgar jelenlét joval korabbi keletl, az els6 bolgar betelepiilési hullam
1365-ben, a masodik 1688-ban kezdddott el. A harmadik beteleptilési hullam els6 6t képviseldje
1865 aprilisaban érkezett Kaposztasmegyerre, nyolc évvel késobb, 1873-ban — a Gazdasagi Lapok
tanusaga szerint — dunai hajokon 18 ezer bolgar kertész érkezett Magyarorszagra, majd 1890 kortil
kialakult a harom bolgar kolonia a ma1 Magyarorszag tertletén, Budapesten, Pécsett és Miskolcon
¢s ezek kornyékén. Ennek a jelenségnek a jelentdsége talan legjobban abban mutatkozott meg,
hogy a magyar Foldmtivelési Minisztérium 1906-ban Siéfokon olyan kertészeti tangazdasagot ho-
zott létre, amelyben a magyar agrarszakemberek bolgar kertészek iranyitasa alatt dolgoztak, sajati-
tottak el a korszer( €s jovedelmezd zoldségtermeles titkait.

Az eddig folvazoltak kétségtelentil kedvezden befolyasoltak a bolgar—-magyar allamkozi kap-
csolatokat és egytittmiikodést, kolcsonos elonyoket biztositottak mindkét orszag szamara, hozzaja-
rultak a hagyomanyosan jo kétoldalu kapcsolatok tovabbfejlesztéséhez, elmélyitéséhez. Nem vé-
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