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KOZMA ERZSEBET*

A dunaujvarosi ipartelepites dokumentumai

A dunatjvarosi Dunaferr Dunai Vasmt a legijabb kor sziilotte. Ennek koszonhetd, hogy lat-
szolag mindenki ismeri. Valojaban nagyon sok félreértés kapcsolodik torténetéhez. Az adott kor-
hoz k6t6d6 szemlélet éppligy befolyasolja a megszolalot, mint a szajhagyomany ttjan terjedd ,,le-
gendak”. Legendak pedig voltak és lesznek is. S6t megszépitik az eseményeket, izt, zamatot, han-
gulatot adnak. Nélkiiliik sivar, sziirke, élettelen lenne a mult, barmilyen tartalmas, fontos dolog.

Az 1950. majus 2-i kapavagasrol szamtalan torténet szol. Irok, koltsk jartak a vidéket, éltek
az épit6k kozott, hogy ,,rendelésre” vagy sajat oromiikre orokitsék meg az utdkornak a magyar nép
hatalmas erejét. Illyés Gyula versét ,,Az épit6khéz” minden kisiskolés fijta. EbbSl az id6szakbol
valé Barsi Dénes miive, a ,,Sotétbdl vilagosba™’; a kozkedvelt Palotai Boris novellaskotete, a ,,Ka-
kasszo” és Gerencsér Miklos regénye, ,,Az idegen feleség”. Ezt a kort idézi meg a magyar filmm-
vészet egyik jellegzetes alkotésa, ,,A kolyok™ is, Tordcsik Marival a f6szerepben.

Szerencsére ma még €l az a nemzedék, amely a két kezével hozta létre azt az Oriasi vallalat-
csoportot, melynek sikeriilt tilélnie a rendszervaltasnak a kohaszatot majdnem elsopro erejét. De
annal nehezebb elhitetni a valosagot azokkal, akik kiviilr6l szemlelik az eseményeket, vagy tulzot-
tan a politika szemszogébdl itélkeznek.

A tények pedig gyakran cafoljak a kétkeddket, a ,,jol informaltakat™. Az elmélyiilt kutatdsok nyo-
man szamos olyan dokumentum latott napvilagot, amely igazolja a Dunatjvarosban felépitett vasm
[étét, jogossagat.

A Dunai Vasmii eredete a mult szazad kozepére vezethetd vissza. Dr. Sziklavari Janos €s dr. Remport
Zoltan technikatorténészek Széchenyi Istvan levelezésében bukkantak egy Duna menti vasmti telepité-
sének gondolatfonalara. Kézismert a ,,legnagyobb magyar” sokirany1 iparpolitikai tevékenysége, amely
kiterjedt a folydszabdlyozastol a hidépitésig, a vasgyartastol a vasatépitésig. A megvalosulatlan almok
azonban tobbnyire feledésbe mertilnek. Ez tortént a vasgyartasra }étesitendéi tarsasag alapitasanak otle-
tével, amelyet William Tierney Clarkhoz irt soraiban fejtett ki: ,, Ugy vélem, kétségkiviil talalunk vasér-
cet, ami pedig a telepités helyét illeti, egy emelkedoben levo orszagban a Duna partjain igazan kétlem,
hogy bdarmi elényosebb lenne, mint jo vasmiivek. Forgassa meg ezt is elméjében.”

Széchenyi két 1ényeges szempontot emelt ki, melyet az eltelt szaz-szazotven esztendd bizo-
nyitott. Az egyik a Duna menti térség mint helyszin, a masik a j6 vasmiinek az igénye. A vasgyarak
a 19. szazad kozepétdl ennek ellenére nem a Duna mellé, hanem a szén- €s vasérctelepek kornyéké-
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re épiiltek. Madardsz Andras Concordia véllalata is éppen ennek koszonhette kudarcat. Az iparoso-
das, a vasutépités serkentette 0j gyarak létesitésének gondolatat. Sziiklatokorliseg miatt azonban a
vasit elkeriilte az ipart 6sszekotd Gtvonalakat. Igy természetesen megfeleld kozlekedés hijan a
természeti kincsek kozelsége szamitott dont6 tényezének. Az elorelatas hianya az 1870-es években
Diosgy6rbe, a hegyek kozé szoritotta be az 0 vasgyarat. A trianoni békeszerzddessel elveszitett
Krasso-Szorény, Hunyad, Szepes, Gomor varmegyék ércei €s vasolvasztol az 1910-es évekig biz-
tositottak megfelelé novekedést. Csak sulyosbitotta a helyzetet a megmaradt termeszeti forrasok
sziikossége. Az els6 vilaghaborut kvetGen a szarnyaszegett ipar a vilaggazdasagi valsaggal ujabb
mélypontra jutott.

Az 1938. marcius 5-1 gy0ri orszaggytlésen a Daranyi Kdalman altal eldterjesztett hadiprog-
ram az Ipariigyi Minisztériumot jabb vasiizem terveztetésére késztette. A miniszt€érium a magyar
Vas-, Acél- és Gépgyarak Igazgatosagat (MAVAG) utasitotta, hogy tegyen javaslatot a nyersvash-
iany és a hengereltaru termékszerkezetének megfeleld megoldasara. A tanulmanynak abbol kellett
kiindulnia, hogy az iparteriilet nagyolvasztobol, Siemens-Martin (SM) acélmiibél, hengermiivek-
bdl s az ezeket kiszolgalo lizemekbdl, példaul erdmiibdl alljon, és lakotelepet is kellett tartalmaz-
nia. Az alapelgondolas 10j berendezésekre szolt, de egy masik valtozatban szamolni kellett egyes
di6sgyori berendezések attelepitésének koltségesokkentd hatasaval 1s.

Az 1j gyar 2 darab 324 kobméteres nagyolvasztot 180 ezer tonna/év nyersvas termeléssel, 5
darab 80 tonnas SM kemencét 290 ezer tonna/év acéltermeléssel allitott volna be a termelésbe. A
hengersorok dsszetételébdl kitlinik, hogy egyes sorok attelepitése a didsgydri zsufoltsag megsziin-
tetését segitette volna. A termeld lizemeken kivil tlizallo téglagyarat, gazgenerator-telepet,
villamoskodzpontot, levegdszolgaltato-berendezest, vasontodet, kozponti javitdmiihelyt, vegyimu-
helyt és kokszolomiihelyt javasolt a tervezet. A tanulmany egyértelmiien foglalt allast a Duna men-
ti telepités mellett a szallitasi koltségek gazdasagossaga miatt.

Néhany év sziinet kovetkezett, majd 1942-ben, a di6sgy6ri miiszaki titkarsag olyan valtozat
kidolgozasara kapott szobeli utasitast, mely szerint a Sajo-parton a nagyolvasztot, a SM acélmiivet
s a hengermiiveket helyezzék el.

Végiil 1943. januar 7-én az ipariigy1 miniszter a pénzugy- €s a honvédelmi miniszterrel egyet-
ertésben dontott egy évi 200 ezer tonna termeloképességli nagyolvasztomi, a hozza csatlakozé
Thomas acélmii, valamint hengermi siirgds létesitésérol. Az egyes telephelyek alkalmassagat be-
hato vizsgalatnak vetették ala: Gyor, Parkany, Kiskunlachdza — Pereg, Dunaf6ldvar, majd elméleti-
leg Baja és Mohacs is szerepelt az elGzetes tervekben. Az utdbbi két helyet a haborts események
miatt elvetették. Még a telephely kivalasztasa koriil folytak a vitdk, amikor a MAVAG vezérigaz-
gatosaga mar elkiildte megbizolevelét Berlinbe a Deutsche Brassert GmbH cégnek, amely az Ame-
rikai Egyesiilt Allamokban mi(ikodd egyik legnagyobb kohészati tervezd és kivitelez§ iroda leany-
vallalata volt. A masodik vildighaboru el6tti években az 0j német allami kohészati miivek tervezésé-
ben és kivitelezésében mar részt vett. Ez a német Brassert-iroda kapta izembe helyezési kotelezett-
seggel a generaltervezdi és -kivitelez8i megbizast.

Az 10j vasmii telephelyének kérdésében a dontést 1943 juniusaban Bornemissza Géza ipariigyi
miniszter mondta ki, és Gy6r mellett dontott. Az épitkezéshez kivalo bazist nytjtott az elsd vilag-
héborﬁ alatt epiilt ,,Gyo0ri Ipartelepek™ épiiletcsoport. Ezekben helyezkedett el a Brassert-iroda, a
Didsgy6ri Vasgyar és a MAVAG kozponti kirendeltsége s az epitkezési vallalatok. Az tiresen allo
csarnokok pedig alkalmas’ak voltak az épitGanyagok és a Németorszagbol érkezG vasszerkezeti
anyagok fogadasara. A MAVAG szervezeti felépitésében az ,,F” betiijelzést kapta.

; A részletes feltar6 munka keretében a MAVAG-kirendeltség megallapitotta, hogy az ipartigy1
dontés szamos nehézséggel nem szamolt: az 1pari csatorna csak évi 3 honapon at hajozhato, a
vasrPﬁ bovitéset és fejlédését a koriilépitettség akadalyozza, a repiil6tér szomszédsaga biztonsagi
ol.(bol nem kivanatos. El6nynek tiint viszont a komloi szénre alapozé kokszolomii felépiiltéig a
LlI,IZbO'l vasuton szallithaté koksz. A hengermfivek profilvalasztasa — kozéphengersorral — az or-
szag tomegacel-sziikségletét kellett, hogy kielégitse.

A neémetorszagi tanulmanyutat és targyalasokat kovetéen elkésziilt az 1) vasmi hengersora-
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nak terve, mely eltér az eredetileg kitlizott céltol: a lemez, illetve lapostermékek elGallitasanak
fontossagatol. A finomlemezgyartast a tanulmanyuton kialakitott kép szerint ij alapokon, a magyar
1igényekhez igazodva, félautomatikus kiszolgalastra kivantdk volna megvalositani.

1944 elején megkezdddtek a melyépitesi munkak. Harminc colop6t vertek mar le a nagyol-
vasztok helyén, amikor aprilis 13-an a Magyar Vagon Rt. gyartelepe és repiilGtere a Messerschmidt
repiil6gép-program miatt szOnyegbombazast kapott, a vasmii teriiletére kozel haromszaz bomba
esett. A gyOri épitkezést leallitotta a kormany.

Az 1944. majus 30-an kelt MAVAG vezérigazgatdsagi feljegyzésben ,,egy nyiltabb terepen
viz- és els6rendii vasutvonal kozelében torténd telepités gazdasagi elényeit - hataroztak meg. Mo-
hacs mellett sz6lt a komloi szén kozelsége, a kivalo kavicsos altalaj, az uszalyok hasznalhatdsaga,
a lehetséges munkaeré és a varos készsege a vasmi fogadasara. Még a felszabadulas el6tti hona-
pokban elkésziilt a 1égi térképezés, amelynek alapjan Brasserték a mohacsi telepitési tervet leszal-
litottak. A Thomas acélmiivon kiviil itt mar a bdvités keretében Siemens-Martin kemencék is sza-
mitasba jottek. Nemkiilonben kokszolomii 1s helyet kapott a vasmiiben.

Alighogy eliiltek a haborus zajok, a MAVAG U vezérigazgatosaga mar 1945. szeptember 4-
én beadvannyal fordult az ipariigyi miniszterhez, melyben 0sszefoglalta az (j vasmii eddigi torté-
netét. A most elkovetkez6 ujjaépitési id6szakban még inkabb indokoltnak tartotta a 1étesitést, és
dontést kért. Az elvégzett szamitasok kimutattak, hogy vasmiiveink teljesit6képessége nem elegendd
jovatételi kotelezettségeinkre, a haborts karok helyreallitasara, nem is beszélve az orszag felemel-
kedésének fedezésérdl. A 200 ezer tonna/€v kapacitastobblet mar akkor indokolt volt. Azonban az
jjaépités nehéz évei kovetkeztek, igy egy olyan nagy I€legzetii ligy, mint az ij vasm{ beruhazasa,
kormanyzati szinten varatott magara.

Bordds Lajos, a Székesfévaros Gazmiivel nyugalmazott vezérigazgato-helyettese 1947-ben
szakvéleményt és tanulmanyt készitett a leend6 vasmi €évi 250 ezer tonna kohdkoksz termelésére,
melyet komloi k8szénbdl kivantak megvalositani. Egy év mulva, 1948-ban Bordas Lajos €s Toth
Sarudy Béla iizemfénok kozremiikodésével, a diosgyori szakemberek egytittmiikodesével a szak-
vélemény helyessége beigazolddott. (Bordas Lajos késobb a Dunai Vasmiiben telepitett kokszolo-
miiért Kossuth-dijat kapott.)

Ekkortol felgyorsultak az események. 1948. junius 16—17-€n vegiil dontés sziiletett az ipar-
ligyi minisztériumban a mohacsi vasmi és a koréje teleptild lizemek Iétesitésének elinditasarol.
Mohécson megkezdddott a lakotelep els6 egységeinek épitese.

1948. december 2-4n elkésziilt Tetmayer Alfréd elvi tanulmanya a Nehézipari Kozpont (NIK)
megbizasabol, melyben 280 ezer tonna nyersvasat, 320 ezer tonna SM ace¢lt, 225 ezer tonna henge-
relt készarut iranyzott eld. O veti fel az orszag novekvo és kielégitetlen lapostermék igénye miatt a -
tiszta profila, egycéli lemezhengermi gondolatat.

Czottner Sandor és Sebestyén Janos 1949. augusztus 25-én jelentést irt arrol a Moszkvaban
tartott torgyalasrol, melynek napirendje a mohacsi kombinat tigye volt. A magyar fél akkori allas-
pontja szerint az (1j vasmiivet 1953-ban lizembe kell helyezni.

1949. szeptember 13-an el6terjesztésre kertilt a Nehezipari Beruhazasi Nemzeti Vallalat (NEB)
Kirendeltség szervezetének felépitése: 1949. oktober 27-én Borovszky Ambrust vezerigazgato-he-
lyettes cégjegyzéssel Mohécsra nevezték ki. Mohacs azonban az 1949-es politikai megfontolasok
alapjan elvesztette értékét, az épitkezést és a tovabbi tervezest — alighogy elkezd6dott — leallitottak.

A Politikai Bizottsag 1949. december 23-an, irasos eloterjesztésében inditvanyozta a kombi-
nat épitési helyéiil Dunapentelét. A4 Minisztertanacs az 1949. december 28-an megtartott iilésén
elhatdrozta Dunapentele kozség hatdraban koksz-, nyersvas-, acél- és hengerelt aruk gyartasaval

Jfoglalkozo vallalat létesitését. A vallalat neve: Dunai Vasmiivek nv. lesz.

TECHNIKATORTENET-IRAS A DUNAFERR RT.-BEN

A Dunai Vasm(ir6l a legelsd hosszabb terjedelm leirds 1957-ben jelent meg az Orszagos
Magyar Béanyaszati és Kohaszati Egyestilet (OMBKE) Kohaszati Lapok 8-9. kiilonszamaban. A
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