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Nagyon alapos a vad, hogy hazénkban a tengeri
kereskedelem és hajozas nydujtotta el6nydket az illeté
korok nem méltatjak a kelld figyelemre, s igy csak
elismerést érdemel a ,Pesti Lloyd-tarsasag” azon
torekvése, hogy ez iranyban ébresztoleg és serken-
téleg hasson.

Felette megtisztel6 ream nézve, hogy a ,Pesti
Lloyd-tarsasdg” eme hasznos és hazafias tOrekvésé-
ben, folyé évi aprilis hé 23-an, a ,,Szueszi csatorna
tekintettel kilonésen a mai gyarmati politikara és
Fiumére” czim alatt tartott felolvasasom rendezése s
értekezésem Kkiaddsa 4ltal szerény szolgéalatomat is
igénybe vette: miért is kdszonetemmel parosult nagyra-
becsulésemnek kifejezést adni kedves kotelességemnek
ismerem.

Budapesten, 1887. majus havaban.

Or. Ill<rv(LsH Iteztid.
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PeschEK vizépitészeti felugyelének, a parisi német kovetség technikai
attach 6janak adatai.

Gothaischer Ilofkalender nebst diplomatisch-statistischem Jahrbuch.

A »Fiume«, magyar tengerészeti lap szdmos kozleménye.

A hazai s a kilféldi napi sajtonak s a szakkdzlénydknck a targyra vonat-
koz6 adatai.

A szerz6nek tobb értekezése.



iH6g. november 17-én adtak at a forgalomnak a
Szueszi csatornat, mely a Foldkodzi tengert a Voros tenger-
re] osszekoti, s megnyitottdk ez altal a legrévidebb viz-
(tat, mely Eur6pabol Indiaba, Sindba, Ausztralidba, sz6val
a tdvolabbi keletre és délre vezet.

A Sl.ueszi csatorndnak c szerint felette fontos szerep
jut a vilagforgalomban s kiilénésen fontos tényez6 a Fold-
kdzi tengert oOvez6 orszagok, s ezek kozdtt az osztrak-
magyar monarchia kereskedelmének fejlédésére nézve.
Mindazéaltal sajnosan tapasztaljuk, hogy monarchiankban
eme fontos tényezd becsét kell6leg nem méltanyoljak s az
altala nyujtott elé6nydket fel nem hasznaljak.

Mar 1869-ben karos hatasu koérilmeény volt, hogy a
Szueszi csatorna korszakalkoté megnyitdsa készuletlenil
talalta monarchidnk kereskedelmi vilagat. Azdta meg
Osszetett kezekkel nézzik, miként hasznaljak fel mas
nemzetek e csatornat javukra, s mily lendiletnek indult
irasok tevékenysége altal annak forgalma. S ez allitdsunk
f6leg Magyarorszagra vonatkozik, mert Ausztridban —
legalabb nehany év 6ta — mind jobban figyelemre mél-
tatjak a Szueszi csatornat s forgalmanak emelkedését.

Nagyon is eljott tehat az ideje, hogy mi is behatéan
foglalkozzunk a Szueszi csatornaval, s aléltsagunkbdl végre
felocsidva, mi is torekedjink a rajta atvezet6 utvonalat
kereskedelmiink és iparunk fejlesztésére felhasznalni.

A kovetkez8kben igyeksziink ¢ fontos kérdést meg-
viladgitani s arra nézve — hosszas tanulméany és tapasz-
talaton nyugvdé — szerény nézeteinket el6adni.
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Teszszik pedig- ezt olyforman, hog-y el6szér magat
a Szueszi csatornat ismertetjik, annak eredetérdl, fekvésé-
rél,- foldrajzi viszonyairol, torténetér6l, természeti és keres-
kedelmi jelent6ségérdl sz6lvan ; azutdn attérink azon néze-
teink el6adasara, melyeket a Szueszi csatorna kapcsan a
mai gyarmati politikardl, valamint tengeri hajézasunk és
kereskedelmiunk felvirAgoztatasa érdekében Kkifejteni kiva-
nunk : végre rdutalunk Fiumére, a magyar tengeri kikot6
varosra, mint a melyen &t tengeri forgalmunk toérténik, s
mely hely azonnal tényez6 gyanant szerepel, a mint. a
tengeren tal bizonyos czélok elérésére térekszink.

* & *

Altalanosan ismeretes, hogy ii féldségeknél a tago-
zottsag, a beltengerek s tengerdoblokben vald gazdagsag:
egyik fofeltéle a mivel6dés keletkezésének s tovafeji 6dé-
sének. E tagozottsdgot legjobban feltaldljuk Eurdpénal:
ugyanott, hol a miveld8dés is a legjobban van kifejlédve.

Kelet Azsianal s Afrikanal — az 06-vilag ezen két
nevezetes részénél — nem latunk ily tagozottsagot. Egyik
sem bir oly mélyre benyll6 zart tengerdagakkal, hanem
csak egyhangubb parti tengerekkel; barha ezek is mutat-
nak némi ellentéteket.

Ha azonban El6-Azsiat csak futdlag is megtekintjuk,
Ugy a foldség ezen részén atvonulé harom sajatséagos,
hatalmas slUlyedést veszink észre, melyek ugyan
nem hasitjdk azt Ggy szét, mint a hogy azt Eur6pénél
tapasztaljuk: de mégis kilénds részekre szétvélasztjdk, s
ezen teruletet délkelet-északnyugati iranyban, Kelct-
Azsianal s egész Afrikanal hozzaférhet6bbé teszik

A hozzaférhetéség fdjellege az eurdpai foldségnek.
Hozzacsatlakozik Azsianak ezen elGrésze, mely szintén
hozzaférhetd l1évén: Ugy részeinek egymas kozott, vala-
mint Kelet-Azsia és Europa, India s a Féldkdzi tenger
partvidékei kozott vald korai érintkezését lehetévé tette.

Ezen harom silyedés mar az els6 pillanatra lathato.
Az els6 a 300 mérféld hosszu Vordés tenger, a maso-
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dik a 200 mérfold hosszi Perzsa 6bdl, az Eufrat és
Tigrisz ikerfolydk t6bb mint 200 mérféldnyi hosszd folyam-
rendszerének tertletével; s harmadszor — jobban észak
felé — a Kaspi tengernek 300 mérfoldnyi hosszl
vonala, a tauriai siksdg s a Volga folyamrendszere felé
iranyuld lapos vidéki! folytatasaival.

Az els6 mélyedés azon nagy atjaro, mely Dél-Azsiat
a Szueszi foldszoros illetve most mar csatorndn at Eurdé-
paval ; a masodik, mely Dél-Azsiat Dél-Européaval; és a
harmadik, mely Kézép-Azsiat Kozép-Europaval koti éssze.

A mivel6dés és kereskedelem ezen utait, melyek a
keletet a nyugattal 0sszekdtik: a természet altal alkotott
déli, kdzéps6 és északi &4tjardknak nevezhetjuk.

A héarom atjar6 kozott, melyek az Afrika koril
vezetd tengeri Uttal, a kelet és nyugat k6zotti négy termé-
szeti Osszekdté utat képezik : okvetetlen a nagy déli at-
jaro, vagyis a VOros tenger medenczéje a legnevezetesebb.

Eszakkeleti Afrika és Arabia kozott talaljuk eme
oczeadni hosszvdlgyet, melyet fekvésénél fogva neveztink
el nagy déli atjaronak. Ez a legrovidebb ut, mely els6
sorban az indus-arab tengert a sziriai és egyiptomi part
tengerével; tovdbba Indiat a Levantevel; délnyugati
Azsiat és északkeleti Afrikat délkeleti Eurépaval &ssze-
koti', s melyet az emberek .sokfélekép felhasznéltak és
megvaltoztattak, hogy természeti akadalyait kisebbitsék s
elényeit pedig, melyet a szomszéd s a tavoli népeknek
nyujt, fokozzak és sokasitsdk. Ezen nagy természeti tipus
nagy szerepet is jatszott teh&t mar a legrégibb id6éktél
fogva a torténelemben s kereskedelem, ipar, mivészet és
tudomany hatalmasan befolyasoltattak altala.

A Voros tenger volt azon csatorna, melyen &t India
kincsei Tiruszba és Alexandriaba omlottek, hogy a vilag-
kereskedelem eme k&dzpontjair6l nyugat felé széthordas-
sanak. A mint a népek sorsa a héboruk és az uralkoddk
szeszélye altal eld6lt, ép uGgy hullamzott a népek for-
galma is a perzsa s az arab, vagyis a két kozéps6 s a
két masik, késébb hasznalatba vett keletre vezet6 t,

|
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vagyis az északi foldségi (lranon s a Kaspi tengeren
keresztiill) s a Joreménység foka koriul vezetd déli oczeéani
Ut kozott: s a helyi viszonyok, a foldrajzi fekvés, vagy
egyéb tényezdk folytdn, majd itt, majd ott keresett maga-
nak — kilénféle irdnyban — 0j utakat, vagy visszatért
a régiekhez.

A vizi 0t felfedezéséig azonban a fészerepet mindig-
az arab-egyiptomi uUtvonal jatszotta, mert ezen lehetett az
arukat a leghosszabb ideig vizen s a legrovidebb ideig a
szarazfoldon szallitani; s6t fontossdgat még a vizi at fel-
fedezése utan sem veszitette el teljesen. A t6rokdk poli-
tikai uralma s az izlam elterjedése, valamint a Mekka s
Medinadba val6 zarandoklasok — melyek Arabia belsejét
a Szueszi foldszorossal ismét dsszekottetésbe hoztdk — ok-
vetetlen hozzajarultak ahhoz, hogy a Voros tenger fekvé-
sének a kelet s a nyugat népviszonyaira vald befolyasat
még fokozzék, s hogy a Szueszi (akkor még) féldszoroson
at vezetd utvonal forgalmat, az oczeani Gtnak minden ellen-
hatdsa daczéra is fenntartsak.

Azon varosok kozdtt is, melyek a vizi 0t felfede-
zéséig, mint a vilagforgalom gyupontjai hosszabb-révi-
debb ideig szerepet jatszottak, mint Tirusz, Babilon, Ninive,
Palmira, Dioszkuridasz, Baszra, majd Velencze s (fenua :
a Szueszi féldszorosnak Alexandriaja, a nagy déli atjaro-
nak eme f6forgalmi pontja, birta jelent§ségét a leghosszabb
ideig fenntartani.

Az itt vazolt nagy déli atjarénak vonaladba esik a
a ma mar csatorna altal atmetszett Szueszi foldszoros,
mely Afrikat Azsidhoz kapcsolja.

Szueszi foldszoros alatt tulajdonképen azon teriletet
értjiuk, mely az Akaba-Ghaza s a Szuesz-Menzaleh vonal
kozott fekszik, s melynek déli részét a haromszogakiku
s a Voros tengerbe benyul6é Szinai félsziget képezi. Hatarai
északrél a Foldkozi tenger, keletr6l Palesztina s Arabia,
délr6l a Vordstenger s annak két oble, az akabai és a
szueszi; s végre nyugatrdél a Nilus termékeny deltdja.



f)éli részén, a félsziget csicsan, a Szinai hegység
emelkedik, melynek legmagasabb cslcsa 2835 méter.
Eszak felé a foldszoros mind lapalyosabb, s csak a keleti
részen taldlunk sirdbben hegyldnezokat; mig az észak-
nyugati rész csaknem teljes sikot képez.

Ha valaki ennek el6tte a Szueszi fdéldszoroson 4&t-
hatolt, nem latott egyebet mint egy nagy hullamos,
dombos sivatagi teriletet durva sarga homokkal fodve,
mely jobbadan meglehetés szilard allapotban volt ugyan,
tobb helyen azonban, mint futéhomok, halmokat képezve,
az éget6 napsugarakat forréan és kéapréaztatéan véré
vissza.

Valaha e teriletet tenger fodte, mig a Szinai hegy
feltornyosult s magaval a szomszéd terileteket is a viz
folé emelte. Bizonyitjdk ezt ama kagylo- és csigahéjak,
melyeket az ember a sivatag homokjaban talal, s melyek
a Voros tengerben most is €16 fajok héjaval azonosak;
errdl tantdskodnak a sivatagot ellepd gombdélyl kavicsok,
s ezt mutatja a talajnak soO- és gipsztartalma is. Legjobban
bizonyitjak azonban ezt a nagy mélyedések, és pedig: a
Timsah-t6 s a keser(i tavak a nyugaton és a Wadi el
Arabah a tliolttengerrel és a Jordadn vdlgyével a keleten.

Ezen sajatsagos foldterlletek mélyebben fekisznek,
mint a tenger szine s oly volgyeket képeznek, melyek
lathatélag folytatasai a Vords tenger két nyudlvanyanak: a
Szueszi és az Akabai. tengerdbdlnek. E medenezékben a
talaj oly soétartalml, hogy eg'ész s6gorongyodket taldlni
bennik. Nagyon kénny( tehat e vidéket, mint a Vo6ros
tenger egykori részét elképzelniink, mely keletre mélyen
benyomult a Libanon vdlgyeibe; nyugatra pedig a Fold-
koézi tengerrel egy oly természetes ut altal volt egybe-
kotve, milyenhez hasonldét a Dardanelldk szorosa s a Gi-
braltar! szoros még ma is mutatnak.

Tenger volt tehat hajdan a Szueszi foldszoros terii-
letén, s jelenleg azt észlelni, hogy eme kés6ébb kiemel-
kedett teruleten a talaj, bar észrevétlenul, de folyton
siilyed. Varosok romjai fekisznek a Menzalehitdé posva-
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nyos lapalyain, melyeket a tenger, az év legnagyobb
részeben, befdod. A Vorés tenger partjain is észlelhetf a
slilyedés. Szuesz kozelében a mészk6ben vagott siriregek
a talaj stlyedése kovetkeztében a viz ald merilltek. Mar
Strabo hatarozottan mondja, hogy a természet szlnet
nélkil munkalkodik a Szueszi féldszoros szétduldsan,
melyet egykor maga emelt hidnak két foldség kozott.
Mesterséges atvagasa altal az ember csak jov6 szazadok
geoldgiai munkajat el6zte meg.

A Szueszi féldszorosnak bebizonyitott silyeclésébdl
kiindulva, hatdrozattan éallithatjuk, hogy a Szueszi csator-
nan at valo tengeri dsszekdttetésnek jovOje biztositva vam
mert épen a talaj silyedése kovetkeztében a csatorna is
mindinkdbb mélyebb feneket nyer, s igy a kozlekedésre
folyton alkalmasabba valik.

* a

Ugy a régibb, mint az Gjabb id6ben is a Szueszi
foldszoros Kkietlen sivatagjan at a kozlekedés karavanok
altal tortént, s a tevek — a sivatagok eme hajéi — voltak
a kozlekedési eszkdézok. MAar a régiek is érezték az ilv
kdzlekedésnek terhes voltadt s igyekeztek vizi Gtnak birto-
kaba jutni.

Az egyiptomiak mar t6bb mint két és fél ezer év
el6tt, Nechao farad alatt megkezdték egy hajézasi csator-
nédnak 4&sésdt. Nekik azonban nem volt érdekikben a
Vords tengert a Foldkozi tengerrel egybekotni; ez 4altal
inkdbb csak a fenicziaiaknak s a gorégdknek szolgdltak
volna. Ok a keleti kereskedelemnek egyedili urai akartak
lenni, s ezért czélszerlbbnek lattdk csak a Nilus egyik
dgat a Vords tengerbe vezetni. Sokaig tartott ezen édes
vizli csatorna elkészitése, s csak a Ptolemaeusok egyike
végzé be a tobbszor félbeszakitott munkat

A csatorna a Nilus keleti agabol indult ki s kelet
felé hizodott, a mai Wadi Tumilathon (Tumilath vélgyén) at
a tulajdonképeni foéldszoroshoz, s ezen délkeletre fordulva,
a mai Szueszhez, hogy ott a Vords tengerrel egyesiljon.
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Ezen csatorna sokaig élénk kereskedelmet kdzvetitett
s egy ezredévnél tovabb fennallott. Majd hosszu idén at cl
volt homokosodva ; de Omar khalifa, Amru nev( helytartdja
altal, ismét helyredllittatta. Kés6bb 0jra elhomokosodott,
s csak a mi idénkben (i 864-ben) tették eurdpai mérndkdk
— kevés faradsdggal — ismét hajozhatéva ezen vizi utat.

A  mai édesvizi csatorna a foldszoroson minden
létezésnek f6alapja ; életet és termékenységet kdélcsdndz
az egész vidéknek s a tengeri csatornanak is Ilétfoltéte.
E csatorna, melynek elkészitésén 20,000 fellah dolgozott,
Ivajro mellett indul ki s Szueszig 184 és '/2 kilométernyi
hosszusagban halad.

A csatorna kiagazasanal 11 méterrel van magasabban
a Nilus, mint a Vo6ros tenger. Edes vizben tehéat hiany
sohasem allhat be; de a Nilus vizallasdnak ingadozéasa
miatt zsilipekkel kellett a vizet szabalyozni.

Els6 harmadaban — Abbaszieig — a csatorna
északkeletre halad, s csaknem hatarat képezi a deltanak ;
azutan keletre fordulva a Wadi Tumilath Iszmajlidig
vezeti, hol a Nefisi zsilip a tengeri csatornaval koti 6ssze.
Innen délkeleti irdnyban s tobb kanyarulatban a tengeri
csatorna s a Dsebel Geneffé kozott hazddik, mely atjaban
szintén 0Osszekdti tébb mellékcsatorna a tengeri csator-
naval, s végre egy zsilipen &t a Szueszi laginéaba omlik.

Ez G(tjaban a faradk régi csatornajanak s azon még
régibb Nilus-medernek nyomaiban halad, melynek vize
hihet6leg a Wadi Tumilathot a sivatagba bevagta, a
midén még a mai Timsah-ténal a VOoros és Foldkozi
tengert egybekapcsol6 tengerszorosba tudott dmleni.

Az édesvizli csatorna valédi &ldas a foldszorosra
nézve. A Wadi Tumilath, a hajdani termékeny Gosen
foldje, a miota ismét ontdzhetd, ép oly termékeny, mint a
delta. Hihet6leg Jszmajlia és Szuesz kozott is, az édesvizi
csatorna mentében, hasonlé termékenység fog kifejlédni,
st részben mar fejlédott is.

A tengeri csatorna megnyitasa el6tt az édesvizi
csatornan jaré hajokat emberek, tevék vagy szamarak
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vontdk a parton ; azonkivil a lanczhaj6zést is (ztuk rajta.
Ha azonban a jov6ben is akarjak e csatornat, mint koz
lekedési vonalat hasznalni — mert hisz f6ezélja csak az.
hogy a fdldszorost édesvizzel elldssa — u0gy okvetetien
meg kell majd nagyobbitani, mert ma szélessége csak
15 méter, mélysége pedig- 15 és 2-5 méter kozott valtozik.

Az édesvizl csatorna, mely teljesen Egyiptom birto-
kaban van, politikai jelent6séggel is bir, mert altala, mint
a foldszoroson vald élet foltételének birasa altal: Egyiptom
ura a foldszorosnak s uralja a tengeri csatornat is.

*
* *

Még nagyobb fontossdgl, mint az édesviz( csatorna:
a tengeri csatorna, mely a Foldk6zi tengert a Voroés
tengerrel 06sszekdtvén, a Szueszi foldszorost keresztil-
vagja, smely a Szueszi csatorna név alatt ismeretes.

Mar 1. Napoleon foglalkozott a tengeri csatorna
el6allitdsanak eszméjével; kiviteléhez azonban nem fogott
hozza: mert i7gg-ben Lepere mérése azt hozta ki, hogy
a Voros tenger szinvonala 30 labbal maga-
sabban all, mint a Foldkdzi tengeré.

E korilménynek kulonféle magyardzatat adtdk a
tudosok, s a foldszoros atviigasat altalaban lehetetlennek
tartottdk; s csak egy fél szdzad utan — 18,53-ban — 16n
Linant Bcy mérése altal az el6bbi mérések téves volta
folfedezve. A mindenfelé eszkdzolt GUjabb mérésekbdl pedig
ma mar mind jobban meggy6z6dhetink, hogy a valé-
sagban a tengerek szinvonala mindenitt
ugyanaz. A Korintuszi s a Panamai féldszoros tenge-
reinél is téves mérések voltak annak okai, hogy nem
merték ennek el6tte e foldszorosok atvagasat megkisér-
lem, s a mi idénkre maradt ezen tervek keresztulvitele.

Linant Bey mérésére tdmaszkodott Lesseps Nandor
terve, ki akkoriban f8konzul volt Alexandriaban, s Kki
1854-ben a részvénytarsasagot létrehozta, s a konczessziot
az akkori alkirdlytél, Szajd pasdtél megkapta. Lesseps
rendkivili erélyé\ml és kitartasadval leklizdotte az akada-



0

lyukat, s az ériadsi, munkat 10 év alatt — 1859-ben tortént
az elsé &sé szurds — szerencsésen bevégezte. A tengeri
csatorna 1869, november 17-én I6n Gnnepélyesen megnyitva
s a forgalomnak &tadva.

F6leg az angolok voltak azok, kik a terv keresztil-
vitelét lehetetlennek tartottdk s azt minden er6vel meg-
hidsitani igyekeztek. Kés6ébb azonban Kkitlint, hogy érve-
léseik alapjat csak a féltékenység képezi, s igy nem is
sikerult nekik Lesseps mikédését megakadalyozni.

A csatorna a Foldkdzi tenger partjdn fekvd djonnan
épult Port-Szajd varosbol indul ki s Szuesznél a Voros-
tengerben végzOdik. Fiossza 160 kilométer, vagyis mintegy
21'/.. foldrajzi mérfold. Mélysége 8 méter, azaz olyan,
hogy rajta 3000 tonnads hajok jarhatnak. A fenék széles-
sége 22 méter; a vizszinen a szélesség kilonb6z6, 58 és
120 méter kozott valtozik. A csatorna két végén mester-
séges kikdt6k vannak, melyek a tengerben oly messzire
lettek épitve, hogy a mélység a legalacsonyab vizallasnal
is még mindig 8 méter.

A csatorna tehat kiindul Port-Szajdb6l. Nyugati
oldaldn a Nilus deltdja van. A Nilus fels§ volgyét kopéar
hegyhatak szegélyezik, melyek azonban Kajro vidékén
mind alacsonyabba valnak és félreliuzddnak. EI8ttik ter-
jedelmes lapaly fekszik: a Nilus deltdja. A folyd itt szamos
kisebb-nagyobb &agra szakad szét, melyek mocsarakat és
tavakat képezve, émlenek a tengerbe. A deltdban sés tavak is
vannak;atenger mellett pedig nagy kiterjedési parti mocsa-
rakat és tavakat (lagunakat) talalunk, melyeket itt-ott meg-
szakitott keskeny foldszegélyek valasztanak el a tengert6l.

Port-Szajd mellett is egy ily nagy parti t6, avagy
laguna terdl el, melyet Menzalehi tbnak hivnak. E ton
keresztiil vezet a csatorna és pedig Kkiszaritott iszapbdl
készitett gatak kozott. Utdbbiakra nagy szukség van itt,
mert a Menzalehi t6 a Nilus agaival s a tengerrel dssze-
kottetésben all; mar pedig a Nilus Oriasi sok iszapot
hord és rak le, a szék8arnal betdéduld tenger pedig egy-
szerre tonkre tehetné a csatornat. lgaz, hogy a szokdar
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a csatorna gétjainak is &rt, de ezen a bajon idejében esz-
kozolt javitasok altal segithetni

Sok bajjal jart a gatak emelése a Menzalehi toban ;
szélesebbre is hagytdk tehat itt a csatornat s a gatakat,
s Ugyeltek r4, hogy utébbiak lejt6i ne legyenek mere-
dekek. Mindazaltal a hajoknak itt lassan kell menni,
nehogy a hullamverés rontsa az itt még nem eléggé
szilard gatakat. 42 kilométernyire Port-Szajdtél elhagyja,
a csatorna a Menzalehi tavat, de 7 kilométernyire délre
ismét toba Iép és pedig a sekély vizd jobbadan szaraz
Ballah-téba, mely a Menzalehinek folytatdsa, s mely
tisztdn mutatja, hogy merre volt hajdandban a tenger-
SZOoros.

A csatorna megnyitadsa el6tt a két tavat egy keskeny
szaraz terulet valasztotta el, melyen EI Kantara — mi
hidat jelent — fekszik. Es csakugyan hidat képezett e
foldszoros a két t6 kozott, mert erre vezet a legrévidebb
Ut Sziriaba, s a karavanok atjaroja itt volt. Kildénben
ma is ezen utat haszndljadk a karavanok; csakhogy ma
kompokon szallitjak 4t az embereket és tevéket a csatornan.
Sz6 van réla, hogy e helyen a csatornat at fogjak hidalni.

A Ballah-t6 utan jon az érdekes rész, az Ggynevezett
El Cfiszr. Ennek partjain a homok-falak 70 labnyira emel-
kednek. Oriadsi munkat kellett itt végrehajtani; szeren-
csére csak 3—4 kilométernyi e kedvez6tlen vonal, s a
homokot s6- és gipsztartalma annyira 0Osszetartja, hogy
az oldalakon nem omolhat le.

A csatorna EIl Giszrt6l délre a Timsah-tén halad &t
melyben a csatornadt nem volt sziikséges gatakkal védeni,
mert a t6 medenezéje zart és homokos talaju. A Timsah-t6
szép latvanyt nyujt kék viztikrével s a magas parton
baratsdgosan fekvd lIszmajliaval, melynek kertjei és fehér
hdzai kellemes benyomdst gyakorolnak az emberre.

Iszmajliat joggal tartjak a csatorna épitdi a fold-
szoros jovenddbeli févarosdnak s Alexandria és Kajré
vetélytarsanak. Es mert a Nilusbdl jové édesvizii csatorna
itt 6ssze van kotve a tengeri csatornaval: tehat béatran



josolhatni, hogy Lszmégjlia lesz Egyiptom legfontosabb
kikotévarosa.

A csatorna, a Timsah tavat elhagyva, Tusszum,
majd Szerapcumndl tobb dombsoron van atvezetve.

Szerapeumnak hivjak a csatornanak egyik, mintegy
8 kilométer hosszli szakaszat, s ez az egyetlen hely, hol
homokosodéas fordul el és pedig futé homok altal. Ov-
szerekr6l van azonban gondoskodva; sévények, keritések
s 4rkokkal védik itt a csatornét.

Azutdn a sOs- vagy keserlvizi tavakba 1ép be a
csatorna, mely azokat 40 Kkilométernyi hosszlUsagban
vagja at.

A tavak szélessége altaldaban 10 kilométer, ugy hogy
teriletik 3% német négyszdg mérfoldet foglal el; s 8,
helyenkint 12 méterrel mélyebbek a tengertikrénél. E
medeneze nagy el6nyére volt a csatorna épitésének, mert
a mélyités csak igen csekély, s6t helyenkint egészen
szukségtelen volt.

Azért is felette fontosak e tavak, mert medenezéjik,
mely a csatorna épitése eldtt szaraz volt, most vizzel van
telve. Egy ily nagy vizterilet nagy befolyassal van a
para- és harmatképz6désre s igy a ndvényzetre is. De meg
e tavakban ki is egyenlitédik a viz szinvonala, ha a
csatorna vizében, a Vords tenger arapalya folytan valto-
zasok allandnak el6; oly szerepet jatszanak tehat azok itt
a csatornara, mint az alpesi tavak az ottani folydkra
nézve.

A soOstavak utdn kovetkezé Saluf-vonalon mészké-
b6l és gipsztartalmu agyagbol allanak a partok. E vonal
egy g méter magas fensikon hazédik at, mely 11 Kkilo-
méternyi hosszlsdg-ban a sOstavak s a VOrds tenger kozé
mini gat van beékelve. Fo&liletén homokot, tovabba
kagylo- és csigahéjakat taldlunk oly fajokbdl, milyenek a
Vords tengerben még ma is élnek.

Ezen teriilet tehat okvetetlen mélyebben fekidt
annak el6tte, s felemelkedvén, szétvagta az 0sszekOttetést,
mely a Vords tenger s a sOs tavak kozott létezett. A ké



12

e helyen oly kemény, hogy a kotrogépekkel nem lehetett
dolgozni s embereknek kellett az egész asast végrehajtani.
Ennélfogva a munka itt nagyobb er6feszitést is igényelt,
mint a csatorna barmely méas pontjan.

Saluftol Szueszig, egész a VOrds tenger vizébe be-
nydlva, io kilométernyi hosszUsadgban, az Ugynevezett
Szueszi lagunan halad &t a csatorna.

A laguna igen lapos vizmedenezét képez, melynek
feneke tengeri iszapbol all; ez azonban nem oly veszélyes,
mint a Nilus iszapja a Menzalehi téban, hanem kagyl6-
torlédmany, melyet kdnnyen czementirozni, s még a moéldk
épitéséhez is hasznalni lehetett. Ezért a munka itt konnyd
is volt, s a tengerben, illetve a laginédban feltdltdtt gatak
(mert még itt is azok védik a csatornat) nem szenvednek
az aramlatoktol, melyeket a Voros tenger valtozo vizallasa
el6idéz.

A Szueszi foldszorosnak vasltja is van. Azon \u»nal-
lal, melyen annak el8tte a foldszoroson &t vald utazas
tortént, s mely Kajrobdl, a sivatagon at, kozvetlen
Szueszbe vezetett, felhagytak, mert rendkivili bajos volt
a g6bzmozdonyt vizzel ellatni A mostani vonal Zag'azig
és Iszm@jlidn &t visz .Szueszbe ; ennél az emlitett nehézség
nem forog fenn, mert az édesvizli csatorna kozelében
halad a vasut.

Szueszbe tehdat hdrom koéziekcdési vonal
vezet: az édesviz(i, a tengeri csatorna és a
vasut.

*

A tengeri csatornanak harom nagy jelent6ségl Kki-
kotévarosardl, Port-Szajdrdl, Iszmajliarol és Szueszrél, a
kdovetkezdk érdemelnek kilénos felemlitést.

Port-Szajd, szabad kikot6 varos, 1862-ben ala-
pittatott; egy szigeten fekszik kényelmes Kkikdtével és
szép épuletekkel. Lakosainak szama a Tt0,000-et felil-
haladja, s azoknak tébb mint fele idegen.
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A varos egy basadnak, az Isztmusz-tartomany kor-
manyzG6jdnak székhelye ; s minden tengeri hajézéssal foglal-
koz6 nemzetnek van itt képviselGje.

Nagy hatranyara van a varosnak, hogy ivoOvizben
szUkolkodik, s azt Iszmajliabdl csévekben voltak kényte-
lenek oda vezetni.

A hajékat itt latjak el vizzel, melyet a csatorna-
tarsasag a véallalkozoknak kébméterenkint 2 frankért ad
'm. A véllalkozék a vizet a t&rsasdg vasviztartoibol, cso-
vekben, cziszterna-hajokba vezetik, s ezen hajok gépei
azutan a vizet a nagy hajoékba atszivattyuzzak. A viz ara
— kdbméterenkint — 2 és 8 frank kozott véltozik.

Jelenleg a csatorna-tarsasag egy vizvezetéki aroknak
épitését tervezi Iszmajlidb6l Port-Szajdba. Szélessége
1 méter lenne s 7 milli6 frankba kerilne; biztossag tekin-
tetéb6l azonban a mai cs6vezeték és a szivattyumd
tovabbra is megmaradna.

Port-Szajd kivitele jelentéktelen s nagyobbrészt
csekély mennyiségl pamutmagra szoritkozik, mely lzlettel
az angol-egyiptomi bank ottani fidkja foglalkozik. Az
18.34. évben 151 hajo érkezett Damiettébd6l, melyek ezen
araval voltak rakodva, s a 3780 tonnanyi rakoméany 3
g6zdsén Eurdpaba szallittatott.

A mi Port-Szajd behozatalat illeti, e tekintetben az
els6 helyet a k&szén foglalja el; 1882-ben 469,385 tonna?
1883-ban 542,221 tonna és az 1884. évben 706,097 tonna
hozatott be, mely mennyiség csaknem Kkizardlag a hajok
szlkségletének fedezésére szolgalt.

A behozatalban a méasodik helyen az épitéanyag
emlitendd.

Az 1884. évben 21,700 tonna hozatott be. Jérml tobb
mint az el6z6 évben, minek oka, hogy a szukséglet egy-
részt Port-Szajd folytonos nagyobbodasa, masrészt a
jobbadan fahazakbo6l all6 arab varosrész leégése folytan
mindig emelkedik. A lakéas-szliikség nagyon érezhetd§ és a
hédzakkal valé Uzérkedés a legjovedelmez6bb lzletek kozé
tartozik. Az épit6kévek nagyobb része Alexandriabdl
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hozatnak be; tégldk Damiettéb6l. A faszikséglet — mi-
utan az épitkezés felette egyszer(i — rendkivil nagy. A
behozott fa négydtddrésze feny6fa és csak egy 0Otédrész
esik a tobbi fanemekre. Az épitéfa legnagyobb részét
(1884-ben 1360 tonnat) az osztrak-magyar monarchia
szallitja ; jelentékeny mennyiség Svéd- és Norvégorszaghol
is érkezik.

Ezen két czikktdl eltekintve, az 06sszes behozatal
az 1884. évben 9700 tonnéara tehet6; liszt nagyobbrészt
Odesszabdl, Fiumébol és Triesztb6l hozatik be; vagé-
marha Messzinabdl és Cziprusbol keril piaczra.

A borfogyasztas Port-Szajdban nagyon jelentékeny ;
az ide hozott borok kozt leginkabb a franczia és a gorog
szerepel, mindannak daczara a Lloyd-tarsasdg hajoin
dalmat borok is — kiléndsen Lisszabél — érkeznek ide;
a mennyiség azonban szemben a tdbbiével elenyészé
csekély. A magyar borokat alig ismerik.

Az osztrak és magyar sor ellenben az itteni piaczot
teljesen uralja. A gyarmataruk behozatala is jelentékeny :
kadvé Triesztbdl szallittatik, a ezukor pedig csaknem Kki-
zaro0lag osztrak és magyar gyartmany és csak kevés
mennyiségld franczia slivegezukor kerul eladasra.

Pamut-, kender- és gyapjufonadék kevés hozatik be;
az osztrdak és magyar gyartmany behozatala ezen utébbi
czikkben a legjelentékenyebb.

Szintén csekély a czipo-ari behozatala, melynél a
franczia és svajezi gyartmany ugy olcsésdga, mint tartds-
saga miatt kedveltetik.

Az osztrak-magyar monarchidb6l gyujtéanyagot,
butort és kész ruhéat évrdl évre tobbet hoznak be ; bltorok
és ruha kizarolag monarchidnkbél kertlnek piaczra és az
ottani izlésnek teljesen megfelelnek.

Latni tehat, hogy czikkeinknek van kelend@ség-uk
az ottani vidékeken: de fajdalom, mint a kés6bbi fejte-
getésekbdl latni fogjuk, a nyugat-eurépai 4allamokhoz
képest — erély s kereskedelmi térekvés hidnydban — e
téren még- mindig hatul &llunk.
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Iszméjlia, a homoksivatag kézepén, a Timsah-td
partjan fekszik. A varos jelent6ségérdl, valamint arrol,
hogy az édesviz(i csatorna a tengeri csatornaval itt 0ssze
van kotve: mér emlitést tettliink.

Iszmdjlia Gj varos, mely a csatorna épitése kodvet-
keztében keletkezett. Széles, befasitott, kovezet nélkuli
utczaival, egyemeletes hazaival és Kkertjeivel; arnyékos
tereivel s az alacsony falak szegélyezte telkekkel: kéril-
belil oly benyomast tesz rednk, mint valamely barat-
sagos furd6éhely. Lakosainak szama a 4000-t felilmulja.

Iszméjlia és Port-Szajd ko6zott még nincs vasuti
Osszekottetés, s a posta- és személyforgalmat a csatorna-
tdrsasdg egy gO6zose teljesiti, mely egyik napon Port-
Szajdbdl Iszmajlidba, s a kovetkez6 napon Iszméjliabol
Port-Szajdba megy. Iszméajliab6l Szueszbe azonban mar
vezet vasut.

Szuesz. A Szueszi 6bol végén fekszik. E varoson
at torténik a fékozlekedés Europa s Dél- és Kelet-Azsia
kozott. Kajroval s igy Egyiptommal az édesvizi csatorna
és vaslt koti 0ossze.

Szucsz emelkedése az id6tél kezd6dik, hogy a posta-
forgalom a kelet és nyugat koézott a Szueszi foldszoroson
at vévé utjat. Lakosainak szama annak el6tte csak 1500
volt, kik e kietlen, terméketlen, viz nélkili helyen csak
tengédtek; ma azonban mar té6bb mint 18,000 lakosa van,

Szuesz emeléséhez az is hozzajarul, hogy a Mekkéaba
zarandoklék itt szoktak hajora szallni; mert sokan, kik
Azsiabol jénnek, szivesebben véalasztjak a biztos utat
Konstantindpoly és Kajron, mint Damaszkuszon at.

A kereskedelem legfontosabb targyai; arany és
ezist Europabol Sina és India részére; selyem Kalkutta
és Sanghajb6l, Francziaorszdg és Anglia részére; arany:
Ausztraliabal.

A csatornavallalat Szueszben nagyszerl Kkikotdt
épittetett. Azon féldnyelvet, mely a csatorna torkolatdig-
terjed, feltoltotték s vasdati gatat emeltek rajta; a végén
pedig, a két oldalon, két kikdt6 van épitve raktarakkal,
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berakodé helyekkel, hajogyarakkal. Az egyik kikdt6ben
a csatornan at jaré hajok, a masikban az egyiptomi
hajéraj s mas, inkdbb csak a Voros tengeren jaré6 hajok
horgonyoznak.

Visszatérve a tengeri csatornara : az épité vallalatot
s a pénzigyi allapotot illet6leg a kdvetkezdk érdemelnek
emlitést.

A tarsasag 1854-ben alapittatott; a végleges enge-
délyt az 1856. januar 5-én kelt ferman altal nyerte, s
»Compagnie universelle du canal maritime de Suez« czim
alatt 99 évre kapott szabadalmat: mely id6 utdn a csa-
torna Egyiptom tulajdondba megy at.

A részvénytbke eleinte csak 200 milli6 frankra
ragott, kés6bb azonban ez 6sszeg elégtelennek bizonyult
s Ujabb t6kéket kellett el6teremteni, mi is a kovetkezd
maddon eszkdzdltetett: 100 millio frank értékben els6bbségi
kotvények adattak ki; 84 milli6 frankkal megvaltotta
magat az egyiptomi alkirdly azon kotelezettségtél, hogy
a tarsasag szolgalatara munkasokat Aallitson; 1871-ben
12 milli6 frank erejéig 80,-0s bons trentenaires-ek bocsat-
tattak ki; a még ezen felil sziukségelt 0sszeg részben
telkek eladasa, részben pedig szintén valtsagdijak altal
hozatott be, a mennyiben a tdrsasag bizonyos jogokrol
lemondott, melyek a szabadalom értelmében 6t illették meg.

A jovedelem a tarsasag s Egyiptom kozott lesz
szétosztva. Utobbi ezért a sziukséges teriletet ingyen adta,
s az orszadg kdébéanyait rendelkezésre bocsatotta.

A részvényesekre nézve az eddigi Uzleteredmény
még nem valami elényés; de a csatornan &t valo for-
galom gyors emelkedése szép jov6re ad Kkilatast, s a
haszon minden esetre tetemes lesz, ha azon 9 millié tonnat
tevé hajéforgalom, mely annak el6tte a joreménység foka
koéral véve utjat, legalabb nagy részben, ezutdn a Szueszi
csatornéara fog- attereltetni.
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Bevételi tobblet els6 izben az 1872. évben mutat-
kozott 2.071,279 franknyi 6sszeggel, de mar 1883-ban a
bevételi tobblet 35.863,541 frankra emelkedett.

ALl 1883. év zarszamadasabdl a kovetkezd fébb ada-
tokat veszszik ki:

DEVELE . o 68,523,344 frank
KIadAS e 30,772,248 »
O DD TEt e 37.751,096 »
az alapszabdalyszerii 5%-nyi tartalék 1.887,555 »
netto tobblet . i, 35.863,541 »

A csatornara 1883. végéig, az osszes épitkezéseket
és berendezéseket, valamint a csatorna javitdsa s a kol-
csonb6l szarmazd kéltségeket beleértve : 488.055,019 frankot
adtak Kki; mig a tarsasag tulajdonat képezd épuletek,
kilonféle szerelvények, valamint a disponibilis és realizal-
haté vagyon 72.660,223 frankra voltak becsilve.

A dijszabast a csatornan atjaré hajokra nézve egy
nemzetkdzi bizottsag 1873-ban Konstantinapolyban a
kovetkez6leg allapitotta meg: minden igénybe vehetd
helyért, melyet a hajén haszonnal lehet értékesiteni: dij
fizetend6; mig azon hely, mely a hajozads czéljabol szik-
séges, mint .szénraktadr, a gép és kazan helyisége, stb. :
dijmentes. Egy regiszter-tonna egyenlé 100 angol kdéblab,
vagy 2'83 kébméter hajdirrel. A dij — kivétel és kedvez-

mény nélkil — minden hajotél beszedend6 s egy tonna
s egy utas utdn 10 franknal t6bb nem lehet.
A dij megszabasanal — minthogy a csatorna hiva-

talnokai a hajoskapitanyok altal felmutatott lajstromot a
hajoiir tényleges felhasznéalasaval 0&sszehasonlitjak —
kdnnyen véleménykilonbség allhat el§, melyet azonban
az Iszm@jlidban &lloméasozdé forgalmi féndk rendesen el6-
zékenyen kiegyenlit.

Erdekes tudni, hogy a regiszter-tonna utan szamitott
io franknyi dij mar fedezve van azon biztositasi dij meg-
takaritasa altal, melyet fizetni kellene, ha a hajé a JoO-
reménység foka koril venné atjat. Azon tiszta haszon,
mely az Ot idejének megroviditése altal all el, szintén

2
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tonnankint io frankra tehet6. 1885. januar i-seje 6ta a dijat
50 centimmel leszallitottdk, Ggy hogy most a netto regiszter-
tonndért 9 frank 50 centim fizetendd.

A csatorndban lév6é hajok utja, a kitéré helyekrdl
beérkezd tdviratok nyoman s mintaképek segélyével, me-
lyeken a hajok jardsa ide- s tova tolhaté zaszlocskakkal
van kitlintetve : pontosan kovethetd ; G4gy hogy a hajok-
nak a kitér6 helyekre valé befutdsat s ottani tartézkoda-
sat illet6leg a szukséges intézkedések tavirati dton kénnyen
eszkozoltetnek. A kitéréknél altisztvisel6k szdmara lak&sok
vannak berendezve, oly forman, mint a hajézasi zsilipeknél
szokott lenni.

A hajéforgalomra nézve igen érezhetd hatrany, hogy
a csatorna athajézédsa aranylag sok id6be kertl; s mint-
hogy a hajok szama évrél évre novekszik, fennakadas és
késedelem gyakran el6fordul. Hogy e bajon segitve legyen,
a csatorna-tadrsasdg igazgatosdganak kezdeményezésére
1884. juniusban egy nemzetkdzi bizottsdg ult 6ssze Paris-
ban, melynek feladata volt a kérdést tanulméanyozni, s a
baj orvoslasara javaslatot tenni. E bizottsdgban volt:
8 franczia, 8 angol, 1 német, 1 osztrdk, 1 orosz, 1hollandi,
i olasz s i spanyol. Minek utdna a kikildétt 8 tagu al-
bizottsdg a helyszinén is tanulmanyokat tett, ennek javas-
latait elfogadva, a nagy bizottsag 1885. februdrban azon
megallapodasra jutott : hogy a bajon a csatorna mélyitése
és széleshitése altal lehetne a legjobban segiteni. A mély-
ség 9 méter, a szélesség pedig 65 és 75 méter kozott
lenne s a hajlasokat is tagasabbakka kellene tenni. Mind
ezen munkéalatok 206.467,011 frankba kertlnének.

LegUjabb hir szerint a csatornan at induld hajok
villamos vilagitassal lesznek ellatva, s ennek segélyével —
az éj idejét is kell6leg felhasznalvdn — a Szueszi csatorna
15 Ora alatt lesz atszelhetd.

A csatorna eddigi forgalmarol s ennek emelkedésérdl
a kovetkezd kimutatdsok adnak hi képet.



Forgalom a hajok szdma s a tonnatartalom szerint
1876-t61 1884-ig.

KV Jlaj 6 k szjiiina Tonnéat artalom
11570 145 7 2.096,772
.S77 ro63 2.355,448
1878 1593 2.269,678
1879 1477 2.263,332
1880 2026 3.057,422
188 J 2727 8o
1882 3198 5.074,801
1883 3307 5.776,823
1884 3284 5.871,501

Forgalom : lobogé, a hajok szama s a tonnatartalom szerint
1869. november 16-t6l 1870. julius 31-ig.

T.Ol)ng5 Hajok széma Tormatartalom
angol . 177 158,323
iranczia 41 41,003
egyiptomi 23 15,251
osztrak és magyar TT 7.414
egyéb . 10,733
Osszesen 262 232,724

Az 1874. évben.

L0DOgo Hajok szama Tonnatartalom
angol... 1-797,495
iranczia . . . . .. 87 222,945
olasz . . . . . 34,496
osztrdk és magyar 6t 84459
hollandi . . . . . . 53 106,422
NEM €t . . 31 39,842
spanyol . . . . e =m 27 50,417
tOrok e .- 15 r3,792
NOTVEQ . coiiereeerieennns .. 8 3,489
0OroSzZ ., e m 7 1i,978
egYeh. i .« . 25 19,635

(Isszcsen wm - 1274 2.394,670

2%
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Az 1877. évben.

Lobogd Hajok szama Tonnatartalom
AN GOl . 1303 2.099,233
franczia ... 85 233,759
hollandi.... 03 155,874
0laSZ i, 5« 85,5<b
osztrak és magyar . 40 73,344
NEM €t 40 56,842
spanyol e, 21 50,826
AN (s 15 23,580
(RN AYZ- o [ 12 21,027
egYIPtOMi.iiiinians 9 7,014
SV E d i 3 2,505
egyéb . . . . . . 8 9,439
Osszesen . + 1663 3-4i8,949

1877-ben 70,197 utas utazott a4t a csatornén.

Az 1882. évben.

Lobogé Hajok szama Tonnatartalom

AN GOl » 2565 5-794,781
franczia ... 165 405,858
hollandi......... 103 254,475
NEM €L 109 177,172
osztrdk és magyar . 07 121,912
0lasz e, 61 153,494
spanyol e, 32 78,864
torok és egyiptomi . 31 25,075
norvég és sved. . . . 20 35,503
(0] (0172 18 36,062
belga ., 13 24,327
T N I 4 5,685
portugaliv.... 2 2,794
AN o . 2 2,784
egyéb ............................. 6 3,337
Osszesen . o 3198 7.122,123

1882-ben 124,938 utas utazott at a csatornan.



Az 1883. évben.

LObOgé Hajok szdma Xonnatartalom

anNgol.a s o 2537 4.406,088
franczia ... 272 557,088
hollandi . . . . . 124 229,302
NEM €L, 122 156,309
osztrak és magyar . 67 98,684
0laSZ 63 131,954
SPaANY ol 51 106,953
svéd és norvég 19 25,400
OF0SZ . e 18 28,069
torok és egyiptomi . 12 9,676
belga . 12 0,245
portugali e 1 880
dan ? 1,882
egyéb 7 6,332

Osszesen . « 3307 5-775,862

1883-ban 119,177 utas utazott 4t a csatornan.

Az 1884. évben.

LObOg( Hajok szama Tonnatartalom
aNgolceie, o 2474 4.466,930
franczia....oeeenn. 300 567,874
hollandi e 145 264,240
NEM Bl 130 168,904
osztrak és magyar 65 106,368
olasz 54 114,246
spanyol 46 96,351
svéd és norvég. 18 24,236
(o] £ -7 0 29,616
JaAPAN I 13 12,566
torok és egyiptomi . 8 4,507
belga ., 5 7,162
portugali..... 4 2,824
egyob e, 5 5,677

Osszesen . m 3284 5-871,501

A lobogd szerint legjobban volt képviselve Anglia,
utdna jén Francziaorszag: mig az osztrak-magyar mon-
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archia csak az o6tédik helyet foglalja el, s Hollandia és
Németorszag el6tte allnak, s6t tonnatartalomra nézve még
Olaszorszag is maga mogé szoritja.

¥ A <

A Szueszi csatorndra vonatkoz6 f6bb adatok el6-
adadsa utan azon kérdés meril fel: hogy a tengeri hajézas
mai allapota s a jelenlegi kereskedelmi és egyéb viszonyok
mellett, a Szueszi csatorndra — értjik mar most mindig
csak a tengeri csatornat — mily jové var?

E kérdésnél fontos szerepet jatszik azon korilmeny,
hogy udgy a Fo6ldkézi, mint a Vords tenger szlk volta
miatt inkdbb csak g6zhajék hasznalhatjdk a csatornét:
Folotte szerencsés osszetalalkozasa a korilményeknek,
hogy a Szueszi csatorna akkor készilt el, midén a g6z
segitségével a tengeri hajézas mar oly szabad és biztos
mozgékonysagot nyert, a milyen a Vordés tengeren vald
veszélytelen jardshoz szikséges.

A Szueszi csatorna jov6je szoros kapcsolatban all
tehat azon kérdéssel: képesek-e és mily arukkal
képesek a gbézhajok, a csatornan 4at az Indiai
oczeanba vezetd Gtvonalon, az Afrikat meg-
kertild wvitorlds hajokkal versenyezni? S
minthogy ugy a g6z, mint a vitorlds hajok épitésében az
GUjabb idében nagy haladas észlelhet6: a harcz er6s lesz.

A Szueszi csatorna vitorlas hajoknak, altalaban, nem
alkalmas. Mint mar emlitettik, a Fo6ldkdézi s a Voros
tenger szikek. Az ellenszeleket nem lehet ezek vizén ide-
jében kikertlni; mig a Joreménység fokat korilhajozva,
az Atlanti és Indiai oczeanon, a passzat és monszun
szelek, a kilénben is tdgas vizen, nagy el6nyére vannak
a vitorlasoknak. Mindazaltal a Foldkozi tenger kikot6ibél
még a vitorlas hajok is inkdabb fogjak hasznélni a
csatornan at, mint az Afrika korul vezetd utat, mert azoknak
épen annyiidébe keriil az at Port Szajdig, mint Gibraltarig.

Altalanossagban tehat azt mondhatjuk, hogy ezentul
a Foldkozi tenger kikotdib6l, ugy a vitorlas, mint a g6z-



23

hajok, keleti Gtjukban, a Szueszi csatornat fogjak felhasz-
nalni, mig az Atlanti oczean kikdtdib6l a vitorlasok ezentul
is Afrikat keriilendik meg; a g6zhajok legnagyobb része
azonban utébbi kiko6t6kbd6l is Szuesznek veendi utjat.

Az U0j atra nézve a legel6nydsebben fekilisznek az
Adriai tenger kikot6i. Kiulondsen kitlinik ez a kdvetkezd
Osszeallitasbdl, melyben a megtakaritott Gt szadzalékokban
is ki van fejezve.

Az Gt, melyet a hajo6 Hamburgbhdél Czeilonig a Jo-
reménység foka korul tesz 14,600 tengeri mérféld hosszu,
mig a Szueszi csatorndan at 7610 tengeri mérfolddel rovi-
ck'bb : a megtakaritads tehat 48°/0; Marszeilb6l Czeilonig a
Joreménység foka koril az at 14,500 tengeri mérfold,
Szueszen &t pedig csak Ooio tengeri mérféld, a megtakarités
62°/0; bilimé, Trieszt s Velenczébdl Czeilonig 15,480 tengeri
mérféldnyi utat kellene Afrika koril tenni, a Szueszi csa-
tornan at pedig csak 5220 tengeri mérfoldet, a megtakaritas
tehat 10,260 tengeri mérfold, vagyis 65°0. Kiemeljik itt,
hogy a Foldkozi tenger, s kilondsen az Adriai tenger Kki-
kotdi nemcsak Indiara, de Ausztraliara nézve is, ked-
vez6 Utvonalat nyertek a Szueszi foldszoros atvagasa
altal.

A mi a kérdés azon részét illeti: wvalljon, mily
arukat fognak a csatorndn &t szallitani? Ggy erre nézve
csakis az 4&ruk mindsége és térfogata lehet
dontd. Oly aruk, melyeket gyorsan kell széllitani, vagy
azért, mert divatezikkek, vagy pedig, mert a hosszabb
Uton mind6ségileg s esetleg mennyiségileg veszitenek,
tovabba oly aruk, melyek térfogata kisebb: a rdvidebb
utén, és pedig, bar dragabb vitelbér mellett, g6zhajékon
fognak szallittatni; mig azon arukat, melyeknél ezen tekin-
tetek elesnek, vitorlds hajokon, a hosszabb de olcsdbb
utori kildik a Joreménység foka koril. A Foldkézi tenger
koral lak6 népek é€lelmességétél s erélyété6l fog flggni,
hogy a nyugateuropaikkal — udgy vitorlas hajoikkal”
mint altalaban — kialljak a versenyt, avagy hogy épen
azokkal szemben folényt nyerjenek.
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N kereskedelem s vilagforgalom mai &llapotaban, a
Szueszi csatorndn 4t a kodvetkez6 czikkekbdl van kivitel
Eurépabol Azsiadba, és pedig:

i. kézmftaruk. selyem, gyapju, gyapot, és vaszonbdl,

2. aczél, vas és mas fémbdl készitett czikkek, féleg
fegyverek ;

3. fa, uUveg, b6r- és rovid-aruk;

4. hajéépitési czikkek;

5. k&szén.

A f6bb beviteli czikkek ugyanazon a vonalon :
selyem és tea. F6leg ezen két czikk az, melynek a Szueszi
csatornan at kell venni utjat. Tovabba Sina és Japannak
kilonleges czikkei; azutdn gyapot, leginkdabb Bombajbdl.

Erdekes, de reank nézve nem épen orvendetes tény,
hogy Kelet-Indiabél 1872—1873-ban 374,000, 1876-ban
1.957,000 és 1883-ban 14.000,000 angol mazsa keletindiai
gabona szallittatott a csatorndn at Eurdpaba. Ebbdl Ilat-
haté, hogy mily hatalmas versenytarsa tamadt e csatorna
megnyitdsa folytdn az osszes foldmivelé allamoknak, s
mennyire vagyunk kuléndsen mi rautalva, hogy ipari és
kereskedelmi tevékenységinket lehetéleg fokozzuk, s igy
anyagi viszonyainknak visszaszoritott mez6gazdasagunk
altal el6idézett szenved6 allapotat: mas javitd tényezdk
altal ellensulyozzuk.

Tekintetbe veend6 e helyen, hogy a Szueszi csatorna
altal a Vorostenger partjai is belevonatnak a forgalomba)
mely korilmény jelentékeny befolyéssal lehet a keres-
kedelemre. Onnan hozhaté czikkek; gyapot, kdvé,
petroleum, gumi, témjén, dohany, datolya, elefantcsont,
mosusz, gydngydk, stb. Oda kivitelre alkalmasak: szines
kend6k, voros czip6k, szerszamok, kések, fegyverek ;
aczél- és vasdrot, tikér, porczellan; kilénféle edények,
szappan, gyertya, norinbergi aruk stb.

s Y

Az utobbi években a nyugateuropai allamokban
rendkivili el6szeretettel foglalkoztak a gyarmatositas kér-
désével ; a vagy tengerentali birtokok elnyerése utan



mindinkdbb fokozddott: s f6leg- Afrika volt kiszemelve
arra, hogy a kivant birtokokat szolgaltassa.

A franczidk Tuniszba fészkelték be magukat, s kilo-
nosen Brazza grof vezetése alatt Kozép-Afrikaban is ter-
jeszkedtek ; tovabbd Madagaszkar felett — tébb évi
hdboriskodds utdn — a fennhatdésidgot elnyerték. Az
angolok a zuluk s a Mahdi ellen viseltek haborat. Stanley
kezdeményezésére s a belga kirdly altal alapitott »Nem-
zetkdzi afrikai tarsasag« kozrem(ikodése mellett Iétrejott
a Kongé-allam.

A németek kilonds hévvel karoltdk fel a gyarmato-
sitdas eszméjét. Dél-Afrikdban Angra-Pequénya 6bdl kor-
nyékén, s a masik oldalon Sz. Luczia 6b6l tajan nagy
teriileteket okkupaltak. Az egyenlit6 felett Kamerun
mellett fekv6 kereskedelmi telepeket allami jelleglekké
tették, s agy latszik a zanzib&ri szultdn birodalma s Afri-
kdanak az egyenlit6 alda esé keleti partjai — a Juba folyd
torkolatatol kezdve a Delgado fokig (vagyis a déli széles-
ség io. fokaig) — szintén a németeknek fognak meghddolni.

Az olaszok sem nyugodtak s a Voros tenger mellett
szalltak meg egy kis teriletet; mig a portugallok Kozép-
Afrika nyugati partjain és a Kongon igyekeztek minél
nagyobb befolyasra szert tenni.

Amde azon vérmes remények, melyek ezen gyarrna-
tositdsi torekvésekhez f(iz6dtek, csakhamar kéd gyanant
foszlottak szét, s Nyugat-Europa politikusai tapasztalhattak,
mily sajnos kovetkezményei lehetnek, ha a természeti
tényez6ket nem méltatjuk kell6 figyelemre; féleg az
olaszokat gy6zhette meg err6l a rajuk Masszaudban be-
kovetkezett siralmas allapot.

Afrikdnak az egyenlit6 alatt fekv6 vidékein az
eurdpai a természeti s kilondsen az égalji viszonyokkal
nem bir megkizdeni, csakhamar ténkre megy s a gyarma-
tos missziojat nem teljesitheti ott. Ennek megismerése az
afrikai gyarmatokért lelkestilok kedvét nagyon csokken-
tette, s mindinkdbb azon egészséges nézet nyer megér-
demelt méltatast, hogy nekink eurdpaiknak Afrikdban
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egyel6re csak arra kell szoritkoznunk, hogy ott keres-
kedelmi &lloméasok, illetve ligyndkségek s iparczikkeink
szamara aruhelyek alapittassanak.

Helyesen mondjaVambéry: »A kereskedés terén a
torekvd Eurd6panak szép jovOje nyilhat Afrikdban, de
nem Aallithatjuk ezt a gyarmatositdsrél s azon szerencsétlen
gondolatrél, hogy e foldrészt Europa talnépességének
levezet6 csatornajaul hasznaljuk«.

A politikai hdditdsok helyett: békés keres-
kedelmi hoditdsok képezzék tehat ezutdn torek-
véseinket; s ezeknél, nemcsak a mi az Afrikaval, de a
kelettel valdé kereskedelmet is illeti, f6 tényez6 gyanant a
Szueszi csatorna hasznéalhaté fel.

E csatorna az O-vilag kozepén foglal helyet, s fold
ségek kozott képez kozlekedési vonalat; Eurdpaval a
Foldkézi tenger, Azsidval a Vords tenger, Afrika belse-
jével az édesvizl csatorna s a Nilus altal fligg egybe. A
Szueszi csatornanak ezen felette kedvez6 foldrajzi fekvé-
sébdl bizton kovetkeztethetni, miszerint az foldink barmely
mas pontjanal alkalmasabb arra, hogy a vilagforgalom
egyik legfontosabb gdéczpontjat képezze.-.

Résziunkrél mar tébb alkalommal igyekeztink Ki-
mutatni, hogy csak az osztrak-magyar monarchia intéz6
koreinek s polgarainak komoly szandékatol fiigg, hogy
e vilagforgalmi géczpont flszalai az 6 kezeikben legyenek.

A Szueszi csatorna megnyitdsaval a viladgkeres-
kedelem féutjai a FoOldkozi tengerre terelheték vissza,
mint a hol Afrika kérilhajézhatasanak bebizonyitasa eldtt
atvezettek. lgaz, hogy ma az Amerikaval s a Csendes
tenger szigeteivel valé élénk kozlekedés, a hajozasnak
tokélyes volta s a nyugatcuropai népek nagy életreval6-
saga kovetkeztében it vilagforgalom atjai szétdgazodtak,
s a Panamai csatornanak a kozel jovében torténé meg-
nyitdsa altal még jobban szétdgazodni fognak s igy annak
egyedili fészinhelyévé nem lehet mar tobbé a Foldkozi
tengert tenni: mindazaltal a vildgforgalom nagy része
még mindig megmaradt a Féldkézi tenger szadmara, s ha
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a korulotte lak6 népek hatalmukba tudjak azt hajtani,
Ugy meggazdagodasuk, felviragzasuk biztositva van. Hogy
mér eddigelé is — a Szueszi csatornanak 17 évi fenn-
alladsa utan — nem latni annak kilonés befolyasat a
Foldkozi tenger koril lakoé népek kereskedelmére, agy
ennek okéat ezen népek csak dnmaguknak tulajdonitsak,
mert az egy Francziaorszagot kivéve, alig tettek valamit
az Uj kedvez6 helyzet felhasznalasara, s6t a Foldkozi
tenger el6nyds utait kénnyelmien &tengedték az Atlanti
oezean tavoli kikotéib6l jové hajoknak.

A Foldkozi tenger kikotévarosai kézul féleg a kovet-
kez6 o6t van hivatva a Szueszi csatorndn at valé forga-
lomban élénk szerepet jatszani, u. m.: Fiume, Trieszt,
Vclencze, Genua és Marszeil. Valamennyi koézil a
mi Fiuménk van a legkedvez6bb fekvésben
a Szueszi csatornédhoz, s kivalt Marszeil-nél tdbb
mint 200 tengeri mérfolddel fekszik kozelebb Port-Szajd-
hoz. Fiumének ezen el6nyds helyzete fokoztatik még biztos
kikotdje s egyéb kedvez6 tényezdk altal.

A mily elényds volt Columbus folfedezése Spanyol-
orszagra s Afrikdnak korilhajozasa Portugallidra nézve,
ép oly el6nyinkre lehet nekiink a Szueszi csatorna léte-
sitése. Nem fogunk ugyan a nyert 0j 0t kovetkeztében a
tengereken tal orszagokat hoditani, de ez ne is legyen
czélunk és szandékunk. Békés utén, s a mellett kevesebb
aldozattal, sokkal fényesebb és tartosb sikert vivhatunk
mi ki a keleten és délen: a kereskedelmi téren.

Maguk a németek elismerik, hogy
egészen a Majna vonaldig a Foldkdzi tenger
kikotéi vannak hivatva Azsiaval a kozve-
titést eszkdzolni. Ismételjik, hogy ezen kikdtéhelyek
kozott a magyar tengerparté az elséség. Ezen el6nyt
azonban fel is kell hasznalnunk, mert kiilénben mindannak
daczara is, kénytelenek lesziink a jov6ben is a hasznot
masoknak &tengedni. Mar el6bb kimutattuk, hogy a
Szueszi csatornan &t ez idé szerint jaré hajok legnagyobb
része az angoloké, s azutan a francziak, hollandok és
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németek kovetkeznek. Nem akarjuk mondani, hogy mi
e nemzeteket a kereskedelmi téren legy6zni akarjuk, de
az igenis kotelességiunk lenne, hogy ama legrévidebb ut-
vonalon, mely Eurépat Azsidval s a Vords tenger part-
jaival 0sszek6ti, s melyen a legkedvez6bb fekvés épen a
magyar tengerpartnak jut: a kdzvetit6k kozott az
els6 helyet mi vivjuk ki magunknak.

Ennek sikeréhez okvetetlen sziikséges, hogy a Szueszi
csatornan &t elérhet6 vidékekkel s féleg Azsiaval ko z -
vetlen kereskedelmet Ilétesitsink; hogy tengeri
kereskedelminket és hajozasunkat s iparunkat emeljik ;
hogy nagy kereskedelmi tarsasdgok alakuljanak, melyek
az egész orszagot bele vonva a forgalomba, minden
vidéknek juttassanak abbol.

A teend6kre nézve Utmutatdst nyeriink baré Sterneck
altengernagynak, az osztr.-magyar haditengerészet e jeles
tisztjének, a mai kor tengerészeti torekvéseirél szold
kovetkez6 nyilatkozatdban is: »Tengerentdli birtokok, a
mai hatalmi és forgalmi viszonyok mellett, nem szerez-
het6k mint hajdan, egyszeriben s mintegy kozvetlenil,
hanem csak lassu el6készitéssel. Gyarmati birtokok nagy
szabasban munkalkodo kereskeddknek oly vidékeken vald
elézetes, szorgalmas és kovetkezetes tevékenysége altal
keletkeznek, hol més eurd6pai hatalom még nem fészkelte
be magat. Amde exportérjeink — helyesen-e vagy hely-
teleniil, az nézet dolga — uzleti 6sszekottetéseket csak oly
vidékeken keresnek, hol mar mas nemzetek, mint Gttorok,
a koczkazat terhét viselték, s ezért azutdn természetesen
az orszagot birtokukba is vették. Hidnyoznak tehat —
legaldbb ma még — az osztrdk-magyar monarchiaban
azon foltételek, melyeknek a gyarmatok szerzésében el6z
ményul kell szolgalni. Kénnyebb és czélszeriibb
lenne atengerentdli vidékek kdzvellen meg-
szerzésénél, allandd osztrak-magyar hajo-
raj-allomésoknak azon vidékeken vald léte-
sitése, melyek a Szueszi csatorna altal kdze-
lebbjutottak hozzdnk, s melyek kercskedel-
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mileg még nincsenek kia.knazva. Ily vidékeken
az allando6 hajéraj-alloméasok talan Gtmutatéul és tampontul
szolgalnanak az osztrak-magyar kereskedelemre nézve.«

Hasonlé értelemben nyilatkozik Weiss Berthold,
tapasztalt és vildgot latott nagy kereskeddénk, ezeket
mondvan: »Az oly allam kereskedelme virdgzik fel, hol
a kereskedék tagas latkorrel s érett [tél6 tehetséggel
birnak a kilénféle népek igényei irant. Az ily kereskeddk
faradhatatlanul és folyton oda térekednek : hogy Uj keres-
kedelmi odsszekottetéseket létesitsenek, s idegen orszagok-
ban kereskedelmi telepeket alapitsanak.«

Fajdalom, kulonésen Magyarorszagon nincs még
ilyesmi irant a kell6 érzék. »Kereskedelmiinkre nézve« —
mondja egyik, idézetekben gazdag értekezésében Weiss
Berthold — »nagy baj az, hogy csaknem kizarélag Magyar-
orszdg hatéarain bel6l mozog: pedig, az egyszer(i keres-
kedelmi kozvetités is mily haszonnal j4r! Azon nemzet-
kozi kereskedelmet értjik itt, mely oly arukat, mint kavé,
rizs, flszerek, stb., az idegen termel6 népekt6l a fogyaszto
népekhez juttatja. Ezen tisztan kereskedelmi kozvetités
Nagy-Brittannianak 350 milli6 markat, Francziaorszagnak
i6o milli6 markat, Németoszagnak 200 milli6 markat
s a kicsiny Gordgorszagnak 30 milli6 mérkat jove-
delmez  évenkint ; mig Magyarorszag kereskedelmi
nyeresége a nemzetkézi forgalomban taldn nem jove-
delmez annyi xooo forintot, mint a nevezett allamok,
erélylk, kitartasuk, ismereteik s vallalkozasi szellemik
altal milliokban szereznek. Amde ezen nincs mit csodal-
koznunk, ha meggondoljuk, hogy nalunk mily kevesen
mikédnek a kereskedelmi téren; mert mig Ausztridban
a lakossag i'58°/0-a, Németorszaghan 3'4%-a, Franczia-
orszadgban 5-07{i0-a, Angliaban 9's Vo-a foglalkozik keres-
kedelem és forgalommal, addig hazankban ilyen foglal-
kozasra a lakossagnak csak i.i8°/0"a esik.«

Kereskedelminket tehat okvetetlen emelnink Kkell,
ha szdmot akarunk tenni a nemzetkdzi kereskedelmi forga-
lomban : ehhez pedig els6 sorban az szikséges, hogy
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szlinjek mar meg azon elgitélet, mely nalunk jelenleg a
kereskedelmi pélya irdnt mutatkozik, s Iépjenek minél
tobben — s pedig vagyonosabb Itjainkbdl is — annak
Osvényére.

Nagy hatranyara van kereskedelmiinknek az is, hogy
kilféldi allami képvisel6ink gyakran nem méltatjak annak
igényeit kell6 figyelemre, mint az feladatuk és koteles-
séglik lenne.

Rég ota meriilnek mar fel e miatt panaszok s vald-
ban megfoghatatlan, hogy az illet6 koérok miért nem
orvosoljak a bajt, s miért nem szabaditjak meg Kkeres-
kedelmiinket a mozgdasat g'atlo bilincsektél.

Végre : tengeri kereskedelmink Fiu m én at Gzetvén,
e magyar kikot6varosnak felhasznalasa is szikséges ahhoz,
hogy a Szueszi csatorndn at Ilétesitendd forgalomnak
minél nagyobb részét elnyerhessik.

Fiumének a Szueszi csatorndhoz valdé kedvez6 fek-
vését méar el6bb kimutattuk. De nemcsak ezen foldrajzi
tényez6 elénye Fiumének, hanem Magyarorszag folytonos
tdmogatasa is, mely e varos legujabb kori birtoklasa ota
kdzel 70 milli6 forintot koltott tengerészeiére s az azzal
kapcsolatos kozlekedési eszkézokre. Amde, még mindig
van sok tenni vald, ha azt akarjuk, hogy Fiume az els6
rendd vildgpiaczok koézott foglaljon helyet. Hogy Fiume
lelkes polgarai Ggy a magyar kormanyt, mint az anya-
orszadg kozonségét ily iranyd torekvésben teljes odaadassal
tdmogatni fognak, azt hiszszik, nem szorul hosszas er6-
sitésre.

A teend6k — roviden kdrvonalozva — a kdvetkezd8k
lennének.

HIs6 sorban a lehet6 legkedvez6bb vitelbér szabando
a Fiumébe vezet§ vaslUtvonalakon.

Kiszamithatatlan fontossaggal birna tovabba, ha a
Szavan s a szabalyozasra vard Kulpa folyon lanczhajozas
létesittetnék.

Fiume emelkedésén nagyot lenditene az is, ha a
vitorlahajozas, mely a magyar tengeri kereskedelemnek









