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GY. LOVASSY KLARA

A veszprémi volgyhid épitése

a kivitelezo szemével
In memoriam Gadspdr Erno (1908-2009)

1936-38 kozott, a 8.sz., Székesfehérvar - Graz kozotti fokozlekedési ut szerves részeként Veszprém véros belterii-
letén megépiilt a Szent Istvan volgyhid. A kiilonleges mérnoki 1étesitmény - hazankban a Duna-hidakon kiviili,
koranak leghosszabb, vasbetonbdl késziilt volgyathidalasa — Folly Robert tervei alapjan, masfél év alatt elkésziilt.
A kivitelezés egyik irdnyitoja Gaspar Ernd itt kezdte mérnoki palyafutasat, majd hossza évtizedekig Erdélyben
folytatta. 2008. december 6-dn, 100. sziiletésnapjan Kolozsvarott kdszontottiik. 2009. juliusaban hunyt el. Gaspar
Ernd Veszprémben két alkalommal - 1985-ben Kiss Tamas varosi f6épitésznek, majd 1995-ben e sorok irdjanak -
mesélt a kivitelezésrdl, az érdekes technikai megoldasokrdl, a viaduktot épité munkasokrol. A cikk e beszélgetések
részleteit mutatja be archiv épitéskori fényképekkel.

Gdspdr Erné aranydiplomas kolozsvari épitdmérnok, a viadukt egykori épitéje 1985-ben Veszp-
rémbe latogatott. Kiss Tamads' varosi f6épitész iroddjaban akkor elhangzott hiteles visszaemléke-
zései ,, A volgyhid épitését iranyitéo mérnokcsoport tagja volt” cimmel ,,A Veszprémi vilgyhid étven-
éves” c. kotet (Veszprém,1988)? legértékesebb, leghitelesebb részévé vialtak.

Gaspar Ernd gyémantdiplomas kolozsvari épitdmérnok, a viadukt egykori épitdje 1995-ben
ismét Veszprémbe latogatott. E sorok iréjanak kiséretében meglatogatta egykori munkainak hely-
szineit, majd archiv képek segitségével idézték fel a hat évtizeddel ezel6tti épitkezés emlékeit.

Ernd bacsi kiegészitette, pontositotta a fenti kotetben leirt visszaemlekezést. A teljes beszélge-

tést a Magyar Epit6ipari Muzeumban diktafonon rogzitették.
Amikorra a visszaemlékezés nyomtatasban is megjelent, Ernd bacsinak mar a rubindiplomat

is elkiildték Kolozsvarra.
Bar nagyon megérdemelte volna, a platinadiploma dtaddsat mar nem érhette meg; 2009. juli-

usdban maganyosan, 6rokre elaludt.

ELETRAJZI ADALEKOK

1908. december 6-4n, Susékon (Fiume mellett) sziiletett, mivel apja ott teljesitett akkor vasuti
szolgélatot. Csalddja 6s-erdélyi; édesapja gyulafehérvari szarmazasu, anyai agi dédnagyapja volt
Baldzsfalva elsé orvosa. Kozépiskolai tanulmanyai, majd révid katonasag utan a budapesti mi-
egyetemi évek kovetkeztek. 1935. julius 15-én vette at a 72. sorszdmu diszes diplomat. El6szor a
Csengery és Pallay Epité Vallalatndl a Hajmaskér kozeli utepites robbantdsaindl dolgozott, majd

———

' Epitészmérnok, virosrendezd, jelenleg nyugdijasként Veszprémben él.
‘ itési és torténeti kutatasok eredményei. Veszprém, 1988. Szerkeszto:

Kiss Tamas 19-27.

159



10.23716/TT0O.17.2010.28

1936 6szén a Palatinus Rt. atkérte a veszprémi viadukt épitéséhez. Bar ifji mérnokként mér Veszp-
rémben is udvarolgatott, a szive visszahivta Erdélybe, a vastithoz. Kolozsvérott alapitott csaladot.
Elete sordn 153 hidat, 5 alagutat épitett, majd 1975-ben nyugdijba vonult.

Felesége mdr régen meghalt. Gépészmérnok fia csalddjaval egyiitt Amerikaban, néhany tavo-
labbi rokona szerteszét él a vildgban. Erné bécsi pedig teljesen egyediil maradt emlékeivel kicsi
kolozsvari otthondban, ahol tobb mint nyolcvan éve lakott, s amelynek falait hidjai - koztiik a
veszprémi volgyhid — diszitették.

Itt koszonthettiik 2008. december 6-dn 100. sziiletésnapjdt unokadccse: BARACS DENES, az MTI
ismert uijsdgiréja, valamint bardtai, tisztel6i, szurkoldtdrsai korében. Veszprém vdros polgarmesteré-
nek koszontését, ajdndékdt e sorok iréja adta dt az tinnepeltnek.

#

Az 1988-ban — tobb csaladtodl is — elékeriilt Palatinus-album képeit nézegetve mesélt Erno bacsi a

viadukt épitésérol.

Alabb kovetkezzék beszélgetésiink.

— Hat a legtobb kép a Palatinus-albumbdl az én felvételem. Ezért csak két olyan képet latok,
amin rajta vagyok.

—  Egy éve voltam mar mérnok, ez volt az elsé komoly hidépités az életemben. Féleg az 4llvanyo-
z4s és a betonozas kérdése foglalkoztatott.

— Bar az én feladatom a bevagas épitése volt, de nem foglalta le az egész idémet, igy a tobbit a
hidnél hasznositottam. GLUCKLICH GYULA volt a f6épitésvezetd a hidnal, az épitésvezet6 La-
KOS GERGELY, én meg a bevagdsnal és a hidnal 50-50 %-ban az épitésvezeto.

— Az egyetemen megtanultuk az elméletet — kival6 professzoraim voltak - de gyakorlat kevés
volt. Voltak olyan szakkifejezések a kivitelezésben, amelyeket nem ismertem. Ugy, hogy na-
gyon kellett vigydznom, hogy az épitkezésen a munkasok elétt fel ne siiljek. Volt annyi eszem,
hogy egy-egy olyan részletkérdésben, amikor kideriilhetett, hogy nem értek hozz4 — ,,mérnok
ar, ezt hogy képzeli el, hogy csindljam?”- ra ,,Fritz ar, tudja maga azt nagyon jol, magyarazza
csak el maganak, jobb tanitéra nem is bizhatndm” volt a valaszom.

—  Biiszke voltam arra, hogy a pallér, mint z6ldfiili mérnokot, nem nézett le.

— A veszprémi munka a Templom utca végétol a hid utdni szegényhazig tartott. Mi épitettiik a
Sintérdrok feletti boltozott hidat, a szikla-bevagast és a Séd-volgyet athidal6 két nagy vasbeton
mutargyat.

— Iddben hogy késziilt a boltozott hid, a szikla és a viadukt?

— Teljesen parhuzamosan. Nagyon siettiink a boltozott hid elkészitésével, hogy a bevagasbal ki-
termelt anyagot be lehessen épiteni, feltolteni a volgyet. Itt egy probléma volt; eredetileg a ter-
vezo ferde ill. megd6lt boltozatot akart. Ebbe PRODER FERI® nem egyezett bele, csak agy, hogy
lépcsds legyen. Az alapozas mindeniitt vizszintes. Ha ferde az alapozas és egybe betonozzuk,
akkor csuszna. Szoval a kitermelt f6ld zomét ide tettiik a boltozat f61é. Széval a szikla bontasa
volt a feladatom. Eleinte kezdtiik paxittal. Aztan rajottiink, a dolomitkézet tele van iiregekkel,
a paxit nem elég merev, tehdt kifolyt. Akkor tértiink 4t az ekrazitra és Tri2-re.

* Préder (Borzsonyi) Ferenc (1901-1943) épitdmérnok, a volgyhid megdlmoddja. A var fokdrdl készitett

fényké’pfelvételre 6 r?jZQIta bc? a hid ivét, majd e fénykép alapjan rendelték meg Folly Réberttdl a tovabbi tervezési
munkadkat. A veszprémi m. kir. Allamépitészeti Hivatal alkalmazottjaként vett részt a viadukt épitésében
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— Vita volt-e az épitésvezetidvel, tervezovel a munka sordn?

— GLUcKLICH GYULA f6épitésvezetd kivalo szervezd volt, s mint mérnok is kivald volt. Olyan
tokéletes 0sszhangban folyt az egész munka, hogy példa lehet ma is. J6 volt vele dolgozni, tdle
tanulni.

— ForLy ROBERT?Y, a tervezd hihetetlen bizalmatlan ember volt. Senkiben nem bizott. Kivald
tervez0 volt, de egymaga csinadlt mindent: a pauszpapiros felrajzszogezésétol egész a rajzolasig,
tuskihuzasig, kottazasig mindent! A miszaki leirdst sajatkezilleg - még irogépen se!! Ezért
volt nagyon nehéz tdle egy-egy résztervet is megkapni.

— Folly Rdbert vezette az ajjaépitést. Rajzai alaposak, aldirtak és rengeteg megjegyzéssel tarkitot-
tak. Ekkor mar torokrakkal kiiszkodott, beszédét nehezen lehetett megérteni.

— Aztdn az allvanyozasrol ilyen képiink van...itt a kovetkezd: ldval vontatjak a fakat, 15 m-nél
hosszabb gerenda nincs, vastag a Séd vize és ez mar a vasbeton-szerelés.

— Az alapterv megvolt, a f6 méretek megvoltak, az allvanyozas tervét — kar, hogy nincs sehol
felvétel a zsindrpadrdl - szoval a Sédre letettitk — mint egy Oridsi rajzasztalra — arra kirajzoltuk
1:1 léptékben természetesen az allvanyozas minden egyes legkisebb részletét, és ott az acsok
szabtak le - megszamozva minden egyes munkadarabot.

— Csillepar azért van itt, mert a bevagasbdl kikeriilé anyagbdl épitettiik a kilatét is. A nagyiv és
a kisivek kozott, ha jol emlékszem, 7 m hosszu. Ez is Proder Feri 6tlete volt: toltsiik fel a kilatd
helyét, mert nem volt mar hova tenni a folosleges foldet.

— Ezakép nem sokkal a betonozas el6tt késziilt. Szoval a felvond - a lift mar megvan, de a cstisz-
tatopalya még nincs.
— A csillék a vontatépalyan futottak, innen voltak a vélyik. A csillén a betont felhuztuk, in-

nen 6ntottiik vagy jobbra, vagy balra. A valya 4-5 m-es darabokra volt osztva. Ide kellettek a
15 m-es ducok.

— A befogott iv statikailag hdromszorosan hatarozatlan. Amikor leeresztettiik az éllvanyt, ha nem
épitettiink volna bele csuklokat, akkor megrepedezett volna. Nagyon érzékeny a hdromcsuk-
16s iv, a befogott iv a mozgéasokra. Tehat akkor épitettiink egy ilyen csuklot, a hid egy részén az
ivet kiontottiik betonnal, de a csukldknal egész keskeny feliileten, ami mozgatni engedte egy
kicsit. Igy a mozgas a harom csukld helyére koncentralodott. Amikor mar megkététt a beton,

akkor betonoztuk be végleg.
—  Gleichnifa volt?

—  De mennyire! Amikor kész lett, akkor.

—  Erné bécsi! A hidon az elmult hatvan évben a hdboruis kdrokon tul jelentésebb statikai probléma
nem volt. Vizelvezetési, dilatdcis és esztétikai javitdsokra kellett sort keriteni. Mi ennek a titka?

~ Hangsulyozom, hogy a beton készitéséhez Drdva-kavicsot €s nem veszpremi murvat hasz-

—

Folly Rébert (1889-1965) a budapesti Miiegyetemen 1915-ben szerzett mérnoki diplomat. 1924-t6l 6nallé tervezd
irodét nyitott. Magyar Eletrajzi Lexikon I. 523.
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naltunk! Foldnedves betont hasznaltunk. Dongoltiik el8szor kézzel, majd vibratorral, végil a
vasak kozott mélyvibrélassal — tehat haromszoros tomoritéssel készilt, igy tomoritetlen feliilet
gyakorlatilag nem maradhatott.

— Esetleg felilletes munka miatt maradhatott porézus beton, de ezt nem tudom elképzelni.
Egyébirant ha egy 1936-ban megépitett vasbeton szerkezetet csak 1984-ben kell el6szor djita-
ni, akkor azt hiszem, fejet hajthatunk az akkori munkasok el6tt! Valamennyitink érdeme, nem

csak a harom épitésvezetoé.
—  Ami dllandé, egyre er6sodé forgalomnak volt kitéve... Erné bdcsi els6 hidjdn mit tanult?

— Precizitast, pontossagot, fegyelmet, helyzetfelismerést és alkalmazkodast...

— Azt még bevezettem a munkalataimnal, ha egy rozsdds szoget taldltam - késobb, a szocialista
rendszer alatt is — figyelmeztettem a munkdsokat, ha még egyszer ilyent talalok, az acsok fi-
zetésébdl levetetem. Ett6l rend lett. A kihtuzott szogeket az dcsinasok kiegyengették. Ez volt az

altaldanos mentalitas.

—  Ez volt az elsé hidam, a tobbi vasuti hid volt. Még 152 hidnak az épitését vezettem le, de ilyen
tokéletes 6sszhangban nem volt a tobbi!

—  Milyen a viadukt most, hogy 30 éve nem ldtta?

— A viadukt ugyanaz. A varos nagyon mas. Szep, €lettel teli.

— Jo itt lenni.

(Veszprém, 1995. szeptember 11.)

#

Amikor 2009. juliusdban Erné bacsi haldlhire Veszprémbe ért, mar eltemették Kolozsvarott. Né-
hany nap mulva koran reggel - teljesen szokatlan médon - szivérvény ive jelent meg nyugaton,
a volgyhid nagy ive felett. Igy bticsuzott téle szeretett varosa, Veszprém, a természet leglatvanyo-
sabb, legszebb képzédményével.

Néhany orara tehet6 az egyiitt toltott idénk a gazdag, eseményekben diis 101 évhez képest...
mégis nagy kar, hogy nem folytathatjuk a beszélgetéseket.
Emlékét szeretettel, kegyelettel 6rizziik.

A szerz0 cime:

Gy. Lovassy Kldra

Magyar Epit6ipari Mtzeum
lovassy.klara@invitel.hu
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Picture 1: Erné Gdspdr and the viadukt St. Stephan
1. kép: Gdspdr Erné és a Szent Istvdan volgyhid

Picture 2: Erné Gdspdr, the author and the albume with the pictures about the building process

2. kép: Gaspdr Erné, a szerzd és az épités képeit tartalmazo album
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Picture 3: The scaffording of the viadukt
3. kép: a hid dllvanyzata
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Picture 4: Blasting works
4. kép: Robbantdsi munkdlatok

Picture 5: The viadukt today
5. kép: A volgyhid ma
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