10.23716/TT0O.15.2008.21

GABOR JANOS’

Mechwart Andrds szerepe a magyarorszdgi
vasuti kozlekedés fejlesztésében

Miel6tt MECHWART ANDRAS szerepét, tevékenységét vizsgalnok a magyarorszagi vasiti koz-
lekedés fejlesztésében, at kell tekintentink azokat a politikai-gazdaségi torténéseket, amelyek be-
folydssal lehettek MECHWART ANDRASNAK a vasiti jirmiigyértassal kapcsolatos vallalatiranyitasi,
miiszaki-gazdasagi munkajara.

1. AMAGYARORSZAGI VASUTAK KIALAKULASANAK KEZDETE

A vildg fejlett orszdgai nagy érdeklédéssel figyelték az 1830. szeptember 15-én megnyitott
liverpool-manchesteri vasit megnyitdsatol szdmithato uj, sokat igérd gézvontatast kozlekedési
eszkoz teljesitményének rohamos fejlédését.

A kontinensen az elsd géziizem{ vasutat Belgiumban és Németorszdgban 1835-ben adtdk 4t.

A magyar torvényhozasban 1836-ban a kisajdtitasi térvény targyaldsakor VAY JANOs javasol-
ta, hogy a torvényt minden elismert ,kézérdekii villalatra” kiterjesszék, mert ez lehetévé tenné a
vasutak épitését is. Vaynak ez a felszdlitasa alapozta meg az 1836. évi XXV. Torvénycikket, az els
magyar vasuti torvényt (a javaslatot a kiraly kétszer utasitotta vissza).

A vasutvonal épitésére vallalkozdk éveken 4t tartd versengései és az engedélyezési eljardsok
elhizodasa miatt a lovontatdsu Pozsony-Nagyszombat kozotti vasati palya kiépitését 1838-ban
kezdték meg, amelybdl az els6 pozsony-szentgyorgyi vonalszakasz 1840. szeptember 27-én nyilt
meg. A teljes vonal - kozel 50 km - kiépitése tobb mint nyolc évig tartott; 1846. junius elsején
adtak at. Az al- és felépitményeket ugy épitették, hogy azok a géziizem bevezetése esetén is meg-
feleldek legyenek, ezért az épitési koltségeket folyamatosan tallépték, a goziizemre valo attéréshez
azonban nem volt meg a szitkséges t6ke. (A vasutat késébb a Windischgritz-Brenner féle konzor-
cium vdsdrolta meg és gdéziizemre alakitva 1875-ben nyitotta meg a kozforgalom részére.)

A pozsony-nagyszombati vasut épitési tapasztalatai megvaltoztattdk a konzervativ gondol-
kodésuak véleményét. Hirom vasuti vallalat is létrejott. Versengés folyt a Duna jobb és bal parti
vasttvallalatok kozott az épitési engedélyekért. Végre 1844. augusztus 2-an a kozépponti vasuti
tarsasag megkezdte az épitési munkakat a véci toltésen és 1846. julius 15-én atadtdk a pest-véci
vonalat a forgalomnak.

A vaci vonal 4taddsat kovette 1847, szeptember 1-jén a pest-szolnoki, 1848. augusztus 20-an
a marchegg-pozsonyi vonalrész, valamint 1847. augusztus 20-dn a sopron-katzelsdorfi vonal at-

adasa.
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Osszefoglalva az 1836-1849 kozotti iddszak vasutvonalainak épitését:

1. Megépiilt a nagyszombat-pozsonyi Iévonatd vasut
2. A sopron-bécsujhelyi vastit sopron-katzelsdorfi szakasza
3. A pest-véci, a pest-szolnoki és a marchegg-pozsonyi szakasz.

GROF SZECHENYI ISTVAN 1848. janudr 25-én adta ki ,,Javaslat a magyar kizlekedési tigy ren-
dezésér6l” cimt munkdjét. Szitkségesnek tartja, hogy a vasuti févonalak épitését dllamkoltségen
hajtsak végre, koveteli a kamattdmogatési torvény eltorlését. A vasutak jovedelemforrsit nem a
személyforgalomban, hanem az drufuvarozasban akarja elérni. Az allam tulajdoni és intézkedési
jogét partolja, mert ,,...elére biztosan nem lehet tudni, ming érdekeket érint, alakuldsokat teremt
ndlunk a vastitrendszer, s mig ez kifejlenék, mindenesetre sziikséges, hogy az orszdg teljesen megovja
intézkedési jogdt minden idegen befolydstdl...”

Az 1848-49-es szabadsagharc alatt 1848-ban 17 km hosszu vonal nyilt meg, 1849-ben teljesen
sziinetelt a vasatépitkezés.

A forradalom leverése utdn Ausztria még erésebben folytatja kdzpontositd politikajat. Vasuti
hélézatat ugy kivanja fejleszteni, hogy annak kozpontja Bécs legyen. Ekkor még az osztrak kor-
many az allamvasuti rendszert tdmogatja (Széchenyihez hasonléan). 1849. augusztus 19-e utdn
6nallé magyar vasatiigyrél sz6 sem lehetett. A csdszdr 1851. november 1-jén jovahagyta a ,,Biro-
dalmi vasiiti hdlézati program” tervezetét, amely 12 Gtvonalat jelolt meg.

1850-ig magéanvallalat nem kapott vasttépitési engedélyt.

1850. oktéber 1-jén adjék at a forgalomnak a vac-esztergomi, december 16-an az esztergom-
pozsonyi, 1854. augusztus 20-an az oravicza-bdziasi, 1853. szeptember 3-an a cegléd-félegyhazai,
1854. marcius 4-én a félegyhdza-szegedi vonalrészt.

Az 1854-ben kitort keleti habort miatt kiapadnak Ausztria pénzforrasai, ezért a maganvasutak
épitését Hsztonzi, kamatbiztositast helyez kilatasba. Eladja dllamvasut hélézatat, amelybdl harom
nagy vasuttarsasag jon létre. A tarsasdgok folyamatos szervezeti-tulajdonjogi valtozdsokon men-
nek keresztiil. A Tiszavidéki Vasut volt az, amelynek vonalai kizarolag magyar teriiletet érintettek.

A bruck-gy6ri vonalat 1855. december 24-én, a gy6r-Gjszényi vonalat 1856. augusztus 11-én
adtak at a forgalomnak.

A mohics-pécsi vasit 1857. majus 2-an nyilt meg, el6sz6r a liszog-pécsi rész, majd 1858. julius
10-én az aruforgalom, 1859-ben a személyforgalom részére a teljes vonal.

1857. november 25-én a szolnok-debreceni, 1858. aprilis 24-én a piispokladany-nagyvéradi
és a pragerhof-nagykanizsai, 1860. junius 1-jén az Gjszony-székesfehérvari, 1865. jinius 1-jén a
zagrab-karolyvarosi, 1865. szeptember 21-én a sopron-nagykanizsai vonalakat adtak 4t a forga-
lomnak.

Az ,Orszdgos magyar gazdasdgi egyesiilet” 1862-ben kiadja az ,Emlékirat a magyarorszdgi
vasutak tdrgydban” cimi tanulmanyat, amelyben sérelmezi, hogy a vasttvonalak épitésekor Bécs
csak az osztrak dllamvasut érdekeit kivanja érvényesiteni. Alair6i kozott szerepel DEAK FERENC,
E6TVOSs JOZSEE, LONYAI GABOR, TREFORT AGOSTON, GOROVE IVAN, HOLLAN ErNG, Tisza LAjos
és tovabbi sok ismert név.

Az abszolutista kormény ideje alatt 1868-ig 26 vonalat adtak 4t a forgalomnak, osszesen 2171
km hosszan.

A MAGYARORSZAGI VASUTVONALAK FEJLODESE A KIEGYEZES UTAN
Az 1867. évi mdjus 28-i torvény megalkotja a ,,k6zds vasutak” fogalmat. Az 1867.VIIL tc. ki-

mondja: ,,A létez6 vasutak mind a két allamteriileten egyenls elvek szerint kezelenddk..” GROE
MIKO IMRE (az els6 felelds magyar kormany kdzmunka- és kozlekedésiigyi minisztere 1867. feb-
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ruar 20-1870. aprilis 4-ig) kiadja ,,Magyarorszdg vasuti hdlézatdnak tervezetét” Ebben 25 vasutvo-
nal szerepel, 6sszesen 5310 km hosszon.

A kiegyezéssel 1867 utan nagyaranyu iparfejldés kezdddik, amelyet ugyan id6kozonként las-
sitottak az osztrdk, francia, porosz, német, orosz, térok politikai hatalmi torekvések, gazdasagi
vélsdgok, de a fejlodést nem lehetett ledllitani.

1878-ban Magyarorszag vasutvonalainak 6sszes hossza 7000 km, vonalstirtisége 2,15 km/100
km?, Romaniaé 1300 km és 1,12 km/100 km?.

A magyar vasuthdlézat 1868-ig maganvasiti rendszerben épiilt. 1868. junius 30-dn valtotta
meg a magyar kormany a Cs. Kir. Magyar Eszaki Vasut Pest-Salgétarjni vonalat és ezzel megala-
kult a Magyar Allamvasutak. Etté] kezdve a maganvasutak fokozatos dllamositasaval és tj vonalak
épitésével az dllami vonalak halézata folyamatosan novekedett.

A kormdny igyekezett megtorni a harom legnagyobb vasuttarsasag osztrak érdekeket szolgdld
vasuti politikdjat. 1876-ban erdsitette allamositasi politikajat, melyet 1891-ben fejezett be. Az 4j
vonalépitések mellett a kamatgarancias vasutak legtobb részét megvdsarolta és dllamositotta.

Az dllamositds rendszere mellett a kormany igyekezett segiteni mds médon is a vasutak fej-
lesztését, gyarapitasat. Ilyen volt az 1880. évi XXXI. tc., az els6 helyiérdeki vasuti térvény. A helyi-
érdeki vasutak nagymeértékben mentesitették az dllamot ujabb vasutak épitésének befektetéseitsl
és sikeresen segitették a vasuti vonalak gyarapitésat.

Az dllamositdsi rendszernek 1891. évi befejezésekor az éllami, allamositott és dllami kezelés-
ben 1év6 vastiti vonalhdlézat hossza 11.960 km volt.

Az 1890-es évek soran az allam altal épitett févonalak épitése ugyan csékkent, de nagymér-
tékben gyarapodtak a helyiérdekd vasutak. A helyiérdeki vasutakkal egyiitt 1900-ban vasttha-
16zatunk hossza mar tallépte a 17.100 km-t. Magyarorszdg eurdpai szinvonalt vasuthalézattal
rendelkezett.

A kiegyezést kovetd fejlodési folyamatban igen nagy szerepe volt BAROss GABORnak. 1883.
marcius 30-4t6]l a Kézmunka és Kozlekedéstigyi Minisztérium allamtitkara, 1886. december 29-
etdl miniszter. BAROSS tovabb gyorsitotta az iparfejleszést, elsésorban a termelési lehet6ségek ki-
terjesztésével. Az adokedvezményben részesiilé 38 ipari dgazathoz az 1890. XIII. tc. alapjin to-
vabbi 36 ipari szakma jarult. A gyarak épitéséhez, nagyobbitasahoz az anyagot a vasutak 6nkélt-
ségi dron széllitottak. BAROSS rendelkezése szerint a kiirdsoknal, melyekben a magyarorszagi ipar
mindség, mennyiség és ar tekintetében megfelel6 drut képes szallitani, a magyarorszagi arut kell
beszerezni.

MECHWART TEVEKENYSEGE A MAGYAR VASUTI JARMUGYARTAS
LETREHOZASABAN

MECHWART életrajzirdi kiemelik gépészmérnoki alapos ismeretei mellett gyakorlati érzékét,
kivalo kereskedelmi széles latokorét. Mint EICHLEITER baratja, nyilvan ismerte az Ausztria vam-
politikdjabol adédé problémékat, amelyek elsésorban az osztrak ipari véllalatoknak kedveztek.

Az 1867 nyaran létrejott kiegyezés Ausztridval még nagyobb lehetéséget adott a budai Ganz
ontdde szamara. GANzZ ABRAHAM munkabirasat azonban mar tilndtte gyara. A technikusi felada-
tok egy részét atadta EICHLEITERnek és MECHWARTnak, a konyvelést KELLER ULRICHNnak. 1865
novemberében GANz az iizletvezetést is megosztotta MECHWARTtal és teljes szabadsagot biztosi-
tott neki a kereskedelmi iigyek intézésében. (EICHLEITER 1901-ben irt dnéletrajza szerint GANz
vele is titkos szerzédést kotott esetleges haldla esetén a gydr vezetésére. Forditotta DR. TERPLAN
ZENO 1995-ben).

1867 elétt a kiilonboz6é magyar vastttarsasagok kocsijaikat osztrak, német svdjci gyaraktdl va-
saroltak. Ez adta a gondolatot annak a nagyiparos, nagytSkeés csoportnak, amelyben GANZ ABRA-
HAM is részt vett: létesitsenek magyar vasuti kocsigyarat. A térsasagban szerepelt TSCHENKE EmIL,

125



10.23716/TT0O.15.2008.21

TREFORT AGOSTON, YBL MIKLOS és még tobben. A részvényjegyzOk kozott szerepelt MECHWART
ANDRAS, EICHLEITER ANTAL is. Mindketten bekeriiltek az 0j alapitast gyar igazgatotanacsaba és
kozremiikodtek az izem elinditdsaban. A Ganz és Térsa els6 két vezetdje nemcsak mint gazdasagi-
miiszaki szakember volt jelen, hanem rokoni kapcsolatok révén is segitették egymast. EICHLEITER
higa Louise, MECHWART felesége; EICHLEITER sogora EmiL TSCHENKE miuszaki igazgato, és
ugyancsak s6gor STENDEMANN gazdasagi igazgato is. (A vagongyar megvdsarldsa utdn a Ganz és
Térsa Rt-ben MECHWART helyettese JuLius GULDEN, EICHLEITER FRIEDERIKE férje mar az 6todik
sogor).

Az 1869 masodik felében kitort gazdasagi valsag tulélésében jelentds szerepet jatszott, hogy a
gyar eurdpai iizletkore fiiggetlen volt a helyi valsagoktdl, vasuti megrendelései olyan piacot biztosi-
tottak szamara, amelynek felvevéképességét helyi, de akar kontinentélis valsagok sem allitottak le.

Az 1873-75-ben bekovetkezett tijabb vélsdg azonban mar er6sebben megrazta a Ganz Rt-t is.
E1cHLEITER és KELLER lemondott, és 1875 majusaban elhagytak Magyarorszagot. MECHWART egye-
diil maradt, és iizleti-muszaki tuddsa és akaratereje nélkiil valoszintileg nem lehetett volna elkeriilni
a teljes bukast. MECHWART 1j, modern ipardgakat keresett. A malomipar mellett a vasiti jarmd-
gyartas, majd az elektromos ipar volt az, amelyre a tobb ldbon allast elképzelte és megvalositotta.

AZ ELSO MAGYAR VAGONGYART RT. MEGVASARLASA, A GANZ WAGGONGYAR
MEGALAPITASA, TOVABBI TERULETBOVITESEK

Az Elsé Magyar Vasttikocsigyar Rt. alapitasinak elokészitésében GaNz ABRAHAM is részt
vett. Megnyitdsat 1868-ban azonban mar nem érte meg. Szerepét EICHLEITER és MECHWART vet-
te at. Mindketten az igazgat6tandcs tagjai voltak, de rokoni kapcsolataik révén is ismerték az uj
kocsigyar fejlédését, miiszaki és gazdasagi eredményeit, problémait. Az 1874-75-6s valsag fel6rol-
te az Uj cég gazdasagi erejét, a vasuti épitkezések ledllasaval termékeit nem tudta értékesiteni. A
részvénytoke 95%-at a telep korszertsitésébe fektette, igy a gazdasagi fellendiilés kezdetére pénz-
hidny miatt mar képtelen volt az iizem fenntartéséra.

Termel-megmunkal gépeit 6sszehasonlitva a régi Ganz (egyesiilés utdn: Torzsgyér) gépeivel,
[ényeges a kiilonbség a kocsigyar javdra. Jellemzésképp a kocsigyar - Ganz-gyar kozotti ardnyokra:
gbzkalapacs 5/1, furogép 27/10, 50 db kovécstiizhely, ill6, 112 db satu/53 teljes lakatos felszerelés,
27 db tisztvisel6/5 mérnok, 12 miihely és kereskedelmi tisztvisel$ a kocsigyar elényére. Az atvétel
idejére, 1900-ban, a kocsigyar Budapest egyik legkorszer(ibb tizemévé fejlédstt, ugyanakkor a
Ganz-gyar, ha a fejlesztéseit nézzitlk GANzZ ABRAHAM haldla utdn, akkor csak az elektrotechnikai
miihelyt tudjuk kiemelni. Persze, ez sem kevés. Gazdaségilag a Ganz viszont megerésodott.

A Ganz és Tarsa Rt. kdzgytiilése 1880. marcius 25-én hagyta jova az eladésodott Kébanyai (ti
vagongyar megvasarlasat az Els6 Magyar Vasuti Kocsigyar Rt-t6l. A telep megvasarlasaval jelen-
tésen sikeriilt MECHwaRTnak bdvitenie a szlikké valt Kérhaz utcai gyarat. Az elényos adas-vételi
szerz6dést a Ganz-gyar kozgytilése 1880. marcius 25-én hagyta jova. Eszerint a telep 62267 m?
teriilete a rajta allo 6sszes épitménnyel, az épiiletekben és mihelyekben lévo gépekkel, a telepen
lefektetett sinhdlozatal egytitt 100.000,-Ft vételar ellenében a Ganz tulajdonaba ment at. Ugyan-
csak a Ganz birtokaba keriilt a vagongyar részvénycsomagja 375.500,-Ft értékben.

A telep megvésdrlasdval uj korszak kezd8dott a Ganz gyir torténetében. MECHWART a telepet
tovabb bévitette. 1883-ra kdzel 10.000 m?, 1891-ben 115.200 m?, 1902-ben 164.000 m? Uj teriilet-
véasarlas tortént a Kébanyai tton.

»-..a Te ajanlatodra szereztiik meg a Pesti Vagongyarat, ezt a magyar iparra nézve oly nagyfon-
tossdgui vallalatot, amely a Te tigyes vezetésed alatt oly szépen fejloditt, hogy ma mar hazai sziikségle-
teinket fedezni teljesen képes s e tekintetben a kiilfoldt6l egészben fiiggetlenek vagyunk.” SOMSICH PAL
1884-ben ezekkel a szavakkal koszontGtte MECHWART ANDRAST 25 éves jubileuma alkalmabol.

MECHWART nem csupdn a vagongyar megvasarldsaval novelte a cég termelését, kapacitasat.
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1870-ben a ratibori gydrat vasarolta meg. 1871-ben Felsémecenzéfen tobb banyarészt és egy nagy-
olvasztot, Rdkon és Szomolnokon két ingatlant, amelyeket a Rimamurany-Salgétarjani Vasmiinek
késébb eladott. 1887-ben megvasarolta a leobersdorfi gyarat. 1887-t6] bérelte, majd megvasarolta
50.000 Ft-ért a petrovagorai banya- és kohémiivet a Krainische Industriegesellschafttol.

A VAGONGYAR GYARTMANYAI 1880-1907 KOZOTT

A vagongyar termelési kapacitdsa 2000-2500 vagonra volt méretezve. Az atvétel elbtti évben
276 db vastti kocsi késziilt.

Az atvitel elsé évében mar megkezd6dott a novekedés, amelyet csak az 1886/87-es és az
1901/05-6s évek valsaga fékezett.

1. téblazat. Vagongyartds 1880-tol 1906-ig

Szallitas éve Teherkocsi, db Személykocsi, db Egyéb, db Osszesen, db
1880 298 - - 298
1881 570 71 - 643
1882 887 225 - 1120
1883 1653 219 - 1909
1884 2500 209 - 2709
1885 2230 70 - 2300
1886 500 61 - 561
1887 730 83 - 813
1888 1465 125 - 1690
1889 2470 101 - 2571
1890 2000 346 - 2346
1891 2580 313 30 2923
1892 3000 60 - 3060
1893 1926 413 107 2446
1894 1430 520 135 2093
1895 1481 336 171 1988
1896 2015 213 265 2493
1897 2041 151 161 2353
1898 2907 206 110 2223
1899 3325 123 50 498
1900 1769 179 20 1968
1901 693 88 20 801
1902 703 117 31 851
1903 776 145 25 946
1904 613 124 32 769
1905 144 40 42 226
1906 1251 119 102 1472

A gazdasagi fellendiilés kedvezden hatott a vagongydrtdsra is. A vasuttdrsasigok kocsiparkja a
forgalom novekedésével mér elégtelennek bizonyult, ami novelte a vagonrendeléseket. A mennyi-
ségi fejlédés mellett jelentds volt a mindségi fejlédés. 1881-ben megindult a személykocsigyartas.

A fa, mint kocsiszerkezeti anyag a vassal szemben mindinkébb hattérbe szorult. A fa alvaz
teljesen kikiiszobolédott. 1883-bol szdrmazé kimutatds szerint a teherkocsikba épitett vasat a 2.

tablazat mutatja.

127



10.23716/TT0O.15.2008.21

2. tablazat. A teherkocsikba épitett vas, fajtanként

Kocsifaita Profilvas | Kovacsolt | Ontvény | Rugé Lemez | Osszesen k(TchiJ:zl
: (k) | vastkg) | (kg) | kg | (k) | (kg) kg)

Fedett 7466-

12 1328 246 295 28

teherkocsi al p E e — 6699

Sertéskocsi 1302 1374 248 306 574 3804

g 1426 1523 236 | 309 79 3573

teherkocsi

Lokocsi 1297 1557 254 470 277 3855

Kalauzkocsi 1261 1541 278 330 il 4141

i 8 1442 999 175 | 309 | 2126 5051

kocsi

Sinszallité 720 1146 157 248 11 2282

Atlag 1237 1353 228 324 583 3724

A fentieken kiviil a legkiilonb6z6bb kocsitipusok késziiltek a szallitasi igényeknek megfeleléen:
hiitékocsik, kavicsszallité kocsik, szénszallitd, baromfiszallitd, mozgdposta. Sebesiiltszallito stb.

A személykocsigyartas inditdsaval egy id6ben annak tovébbi korszerisitési, fejlesztési mun-
kéi is elindultak. Az alvézzal egyiitt valtozott a kiilsé forma, béviilt, illetve korszer(is6dott a belsé
beosztas. Az oldalajtds, aprofiilkés, kalyhaval fiitott, olajlampaval vilagitott, kézifékes kocsik utdn
megjelent a gozflités, a gdzvilagitds, a Smith-Hardy-, a Carpenter-féle vakuum fék.

1885-ben bevezetésre keriilt a Westinghouse suritett-leveg6s fék, 1888-ban a négytengelyti
forgéalvéazas személykocsik épitése, 1889-ben a Westinghouse gyorsfék.

A Ganz Waggongyar eredményei, mindségi munkdja hatasara kiszorultak a magyar piacrol
a nagy multd német, cseh, francia gyarak. Az 1880-as évek végére mar csak pér kiilfoldi gyarnak
volt kapcsolata Magyarorszdggal. Legnagyobb megrendeldje az Allamvasutak volt és a kovetkez6
évtizedekben a legt6bb vasarlasat és bérleteit is a Ganztdl rendelte.

A budapesti Ganz-gyarak termelési értékérol csak az 1884 és 1885 évekrdl van kimutatas sza-
zalékos aranyban:

Ev: 1884 1885
Vagongyar 55,/ 55,2
Ont6 és gépgyar 38,5 39,4
E-gyar 5,8 5,4

A Ganz-cég egyeduralmat a 19. szdzad utols6 évtizedében a hazai vasutépités, a forgalomgya-
rapitds, az dllami kozlekedéspolitika ugyan gyengitette, de vezet6 szerepe tovabbra is megmaradt.
(Létrejott az Aradi Vagongyar, bekapcsolodik a vasutikocsi gyartasba a Schlick, megalakul a Gy6ri
Vagongyar és még masok.)

1985 6taa MAV megrendeléseknél mar nem az olcsdsag volt az elsédleges szempont, inkdbb a
miiszaki szinvonal tokéletessége, a bels6 beosztas és a berendezések célszerlisége. El6térbe keriil-
tek az oldalfolyosos, szakaszos kocsik. A nagyobb kocsihosszusag miatt létrejott a harom tengelyen
és a kéttengelyt forgézsamolyon nyugvé kocsitipus. A tengelytavolsag és a kocsisuly novelésével
egyltt jart a kocsi nyugodtabb, zajtalanabb jarasa.

A szakaszok vildgitdsara az 4j négytengely(i kocsikon mar akkumulatorral taplalt villamos lam-
pakat alkalmaztak. Fejlesztették a fitésberendezést. A mozdonyrdl valé fiités mellett fiitékocsikat
alkalmaztak.
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A cég cstcsteljesitménye a millenniumi udvari vonat, amely a legtokéletesebb volt egész Eu-
ropaban.

A szinte mindenféle célra épitett teherkocsikon kiviil a 90-es évek elején megindult az erdd-
gazdasagok, banydk részére a 450-1100 mm kozotti nyomtavy, az elektromos osztallyal k6zos
tervezésl ipari mozdonyok szillitasa.

4. tébldzat. Az 1892-1906 kozott szallitott ipari mozdonyok

Az tizembe helyezés Nyomtav - Mellékkocsik
i ¥ Z’mm) Mozdony (db) Motorok szama szama (csille) db
Teljesitmény,
ab J LE i
1892 marcius 450 1 1 6 10
2 6
1892 szeptember 633 2+4 ) 25 75
1896 majus 1100 1 2 20 5
1896 augusztus 700 2 2 2 40
1896 oktober 790 4 2 25 40
1899 marcius 610 1 2 10 30
1899 junius 640 2 2 10 20
1901 majus 633 3 I 20 60
1901 december 540 8 Nem ismert 20
1902 marcius 785 2 1 40 40
1902 julius 406 ) 1 8 75
1903 julius 419 3 1 8 75
1904 jalius 419 4 1 8 75
1904 szeptember 760 2 2 18 18
1906 oktober 635 1 1 20 3

Osszefoglalva MECHWART ANDRAS szerepét a magyar vasuti jarmiigyértas fejlesztésében meg-
allapithatd, hogy az 1880-as kezdetekt6l, majd nyugdijba vonuldsdig és 1907-ben bekovetkezett
halalaig olyan szintre emelte mas ipardgak mellett a Ganz Vagongyar tevékenységét, hogy azt a
kovetkez6 szaz év vilaghaborui, politikai, gazdasagi valtozasai sem tudtak megsemmisiteni. Ehhez
a munkajahoz természetesen sziiksége volt munkatdrsai, az orszag gazdasagi és politikai vezet6i-
nek segitségére, tamogatasara is.

Csak remélni merjik, hogy az eltelt tobb mint sziz év munkdja nem volt teljesen hiabavalo.
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