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DEAK ANTAL ANDRAS!

Gozhajon egy vj vildgba

Széchenyi Istvan szemléletesen fogalmazta meg a g6zhajénak, az wj "jelenés"-nek
kortarsaira gyakorolt hatasat: "4 rdcok hallgatva bdmulnak, feleségeik keresztet hdnynak
magokra — nem ugy a magyarok: azok ldrmdzva oriilnek — gyalog, I6hdton, kocsin egyben
versengnek veliink, mint megyiink."

A kozlekedés, azaz a telepiilések és orszagok kozétti kommunikaco, miként a mai, ugy
a 19. szézadi tarsadalmak gazdasdganak és tudatinak alakuldsdra is er6s hatdssal volt. A
g0zhajé lattdn hanytdk magukra a keresztet nemcsak a racok, hanem a komp- és a
hajohidtulajdonosok, a tutajosok és a soszallito fuvarosok is, bar naluk ennek egészen mas
természetli okai voltak.

Széchenyi Istvan lelkes kozremiikodésének koszonhetéen az 1830-ban alakult Duna
Gozhajozési Tarsasdg, a DGT vagy német neve alapjan DDSG® megmenekiilt a cs6dt8l, sét
virdgzasnak indult. Széchenyi szdmos részvényt adott el nemcsak a magyar féurak kérében,
hanem Németorszagban, s6t Anglidban is.

Az § ligybuzgalmanak oka az volt, hogy a gézhaj6zas szervesen illeszkedett reform-
¢s kozlekedési terveibe. Tisztaban volt azzal, hogy a vallalkozas sokkal inkabb Magyarorszag
érdeke, mint Ausztridé, miként a Duna magyarorszagi szakasza is sokkal jelentdsebb volt,
mint az ausztriai.

Ennek ellenére az osztrak kormény legalabb annyira érdekelt volt g6ézhajoforgalom
fellenditésében, mint Magyarorszdg. E mdgott nemcsak birodalmi érdekek és megfontolasok
huzédtak meg! Az a tény, hogy ez a modern kozlekedési eszkoz jelentdsen hatékonyabba tette
vizi széllitast, csak az egyik, talan nem is a leghatékonyabb motivacid volt szimara. Hiszen a
sot, a fat, a gabonat és a kiilonbozé nyersanyagokat valahogy kordbban is eljuttattédk a
Birodalom erdélyi és karpataljai vidékeirél Ausztridba.

Fontosabbnak gondoljuk azt a tényt, hogy a DGT alapité tagjai kozott ott taldljuk a
legjelentésebb bécsi bankérokat, akik az Udvar hitelez6i voltak. Ez pedig magéval hozta,
hogy a bankarok beleszdlhattak, s6t szamos esetben kimutathatd, hogy bele is szdltak a
kormany gazdasagpolitikai dontésébe. Mi sem természetesebb, hogy a DGT-vel kapcsplatban
sem volt ez masképpen. A kormanyzat kénytelen volt azonosulnia a gézhaj6zas érdekeivel.

Széchenyinek és az 4llam gézhajo-barat politikdjanak koszonhetden a DQT
felviragzott. Egyre-mésra bocsétotta vizre eldbb a Széchenyi altal Anglidban vésérolt, majd
pedig az O-Budai Hajogyarban készitett hajokat. \ )

Eldaddsunkban a gbzhajonak a kozéletre, majd pedig a magyarorszagi folyok
szabalyozasara gyakorolt hatdsat szeretnénk megmutatni.

' Duna Muzeum, 2500 Esztergom, Kdlcsey Ferenc u. 2. L _
2Donau Dampfschiffahrtsgesellschaft, a tovabbiakban DGT (Duna G6zhajozasi Térsaséag)
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I. Gozhajé és kozélet

Természetes, hogy a gbzhajozés a teherszallitas elétt egészen uj dimenzidkat nyitott.
Nem kevés volt a tudatformalé hatasa a személyszallitisban sem: imaron tébben és tavolabb
utazhattak nemcsak a kozélet emberei orszagos tigyekben avagy a portékajukat kinald
kereskeddk, hanem az atlagpolgarok is.

1842-ben Bécsben kiadtak egy ,, Panorama der Donau von Wien bis Pesth" feliratu
Duna-térképet. Feltételezésiink szerint a DGT megrendelésére, a gdzhajo utasai szamara.
Madartavlati térkép, amelyen a kozéppontban a folyd, benne bejeldlve a mérfoldek, partja
mentén pedig a szantok, rétek, valamint egy-egy érdekesebb vagy jelentésebb telepiilés
(Haimburg, Pozsony, Dévény, Esztergom, Nagymaros, Visegrad, Véc, Buda és Pest).

Feltételezett rendeltetésérdl leginkabb a cimoldal arulkodik, ahol a kdzéppontban a
g6zhajé lathaté. A mii felfoghat6 tehat gy is, mint a vizi turizmus egy korai baedekkere.’

A ,,Sophia” g6zhajé Budapestt6l Zimonyig, onnét a Szavan Sziszekig haladt. E16szor
jart gézhaj6 a Szavan. Itt lelkes holgyek és urak lepték el a hajot. Az utazas Gjdonsaga
megrészegitette 6ket — no meg a sok pezsgd, amely patakokban folyt. "Mindeniitt, ahova
érkeztiink, dgyulovéssel fogadtak benniinket és a helybeliek dalaikkal készontottek minket —
irja Frederic Wilkinson, a hajo kapitanya. "Abban a megtiszteltetésben volt résziink, hogy az
orszdg nemeseivel, grofjaival és elsé uraival iilhettiink egy asztalhoz, és jelenlétiinknek
nagyon oriiltek. Mdsnap..., amikor Zimonyt el kellett hagynunk, egy negyven hilgybdl és
urbdl dllé tarsasdg jott a fedélzetre, és a kovetkezé 100 mérfoldon veliink tartottak. Este
megallittattdk a hajot, a hajopincérrel az ételt a fedélzetre hozattdk, és tancoltak és énekeltek
egészen reggelig;, kompondltak egy dalt is a hajordl, és Anglia taldlmanydra koccintottak,
éltették a kapitanyt és a gépészt.

14 nap mulva ismét Pestre érkeztiink.

A biztonsagos kozlekedés hajozdsi térképek készitését is igényelte. Széchenyi egyik
levélfogalmazvanydban a folotti 6romét fejezi ki, hogy a cimzett csinéltatott egy hajozdsi
térképet.* Egy 1837-ben kiadott hajozési térkép’ pedig tobb, mint masfél szaz kikotot jelsl a
Duna mentén Ulm és a Fekete-tenger kozott. Elég egy pillantast vetni erre a mappara, €s egy
kevés fantdzia melléje, hogy elképzelhessiik, milyen forradalmat hozott a gdzhajo az
atlagember mindennapjaiba. Példaul uj munkahelyeket teremtett. A gézhajoknak sok készénre
volt sziiksége. A megnovekedett kereslet follenditette a szénbanyédszatot. A magyarorszagi
szakaszon els6sorban a pécsi banyak lattdk el a hajokat szénnel. A banyaszott szenet
Mohécson vették fel a gézhajok.

Egy korabeli karikatira az mutatja, hogy mig a helybeli szegény emberek és
asszonyok a szenet a hajora talicskaztak, a hajo legénysége az alkalmat arra hasznalta fel,
hogy a kocsmak forgalmat fellenditse. A hajon is sziikség volt munkaerére és sziikség lett
volna szakképzett személyzetre is. Ezt kezdetben a hajogépekkel egyiitt vasaroltak. fgy keriilt
Magyarorszagra Clark Adam is, ily médon alakult az a nemzetiségét nézve tarka személyzet,
amelyr6l Széchenyi nem kevés humorral ir, és adddtak kritikus pillanatok is a hajo életében:
"A révkalauz pesti volt, a kapitany mainzi, a gépész birminghami — és amikor az elsé "partot"
kialtott, a mdsodik a gépek ledllitasara és gyors iranyvaltoztatasra adott utasitdast, a harmadik
mindebbdl semmit sem értett, mivel nem tudott németiil, a kapitany pedig egy szot sem értett
angolul, és mire végre a kormdnyos az iranyvaltoztatdst végrehajtotta, nagy erdvel a partnak
ltkoztiink. "

*Panorama der Donau von Wien bis Pesth. In Vogelperspective gezeichnet und gestochem vom H. Hummitzsch.
Wien 1842. Lsz. MVM 23.89.1121.

‘MVM 28.17.627.

SCarte du cours du Danube depuis Ulm jusqua son embouchure dans la Mer noire. Masolat. MVM 23.84.784.
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A gbzhajozasnak a tdrsadalomra gyakorolt hatdsat hosszasan sorolhatnank: Bécs és
Linz kozott példdul a kincstari hidakat a gézhajozas érdekében étalakitottak®, hajogyér épiilt
O-Budan és kikotk a Balatonon is! —, tavoli vidékek mezOgazdasagi termékeiket messzire
eljuttathattak, egyszoval megvaldsult Szecheny1 alma: az orszag kapui feltarultak.

II. G6zhajo és folyoszabalyozas

Miként természetes, hogy a vonatnak sinekre van sziiksége ahhoz, hogy boldoguljon,
ugy természetes az is, hogy a gézhajoknak biztonsagos vizi 1t kellett. Ennek a kritériumnak
azonban egyik magyarorszagi folyo sem felelt meg. Ezért a Dunat, a Tiszat, a Szavat
szabalyozni kellett. 4 gézhajozds és a 19. szdzadi vizszabdlyozdsok kizott igy ok-okozati
osszefiiggés allt fenn.

Elég egy pillantdst vetni a Duna szigetkézi, vaskapui vagy a Tisza barmelyik
szakaszara, hogy a fent megfogalmazottat evidens igazsagnak érezziik. A korabeli
dokumentumok bizony azt mutatjék hogy nem kis kaland volt ezeken a folydszakaszokon

,,,,,

Az Al-Dunaval kezdtek
a. Al-Duna-szabalyozas

Széchenyi kiilongs modon, éppen 1830-ban, abban az évben, amikor nagy lelkesen a
DGT iigyének kotelezte el magat, a kis, ,,Desdemona” nevii hajojan az al-dunai haj6zasi
viszonyok tanulméanyozasara indult.

Még kiilonosebb, hogy Beszédes Jozsef személyében egy vizmérnokot is vitt magaval.
Aztan alig telt el két év, mar mint az Al-Duna-szabélyozas kiralyi biztosa mosolyog rank a

festményrol.

A rendkiviil alacsony vizallasnal 1000 szerb munkassal torette a vaskapui zatonyokat
Milos szerb fejedelem, akit Széchenyi mar 1830-ban megnyert az ligynek. Elérték, hogy mar
kozepes vizallasnal is kozlekedni tudtak a gézhajok.

1834-ben javaslatara és siirgetésére atkelt az els6 gbzhajo az al-dunai zuhatagokon.

1837-ben pedig mar a Bécs-Toérokorszag—Oroszorszag kozotti személy- és

teherforgalom biztositasat reklamoztak. . A )
A rendszeres jaratok a tobbi folydszakaszon is a vizi utak megjavitasat igényelték.

b. A Fels6-Duna szabalyozasa

Gyakorlatilag a Vaskapu szabalyozasaval parhuzamosan mmkéhoz l'{lttak a
Szigetkdzben is. Feltérképezték, és sarkantyuk beépitésével megprobéltak biztonsagosabb
fdmedret kialakitani.

¢. Tisza-szabalyozas

1845-ben Széchenyit a Kozlekedési Bizottmany ¢lére nevezte l,d a k'orménz/.
Legfontosabb feladatdnak a Tisza folyé szabéalyozasat tekintette. Megszervezése soran kettds

Szerepet jatszott el: o, : .
— Amikor a Tisza-menti birtokosok zsebébe akart nyulni, akkor az arvédekezést hangsulyozta.

— Amikor pedig a csdszaréba, akkor a hajozés érdekeit ecsetelte.

*MVM 28.17.175.
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