SZERENYI IMRIE*

Reformkori almok sorsa szazadunkban
(Az 1908. évi viziigyi beruhazasi torveny
elozmenyei ées utoelete)

A magyarorszagi vizépités torténetének els6 és legkiemelked6bb fejezetét a reformkorban
elkezdett vizimunkalatok jelentik, s ennek taglalasat — némelyek szamara talan unalmasnak tiinoen
— szintén Széchenyi Istvan tevékenységével kell kezdeniink. De nincs mit tenni azzal a torténelmi
ténnyel, hogy ez is, mint sok mas nagyszert kezdeményezés, Széchenyi nevéhez tizodik.

Hatalmas kritikai munkaiban (Hitel, Vilag, Stadium) kulturalis és anyagi elmaradottsagunk
alapvet6 okaiként az orszag feudalis szerkezetét, az Osiséget, a jobbagyi munkaviszonyt, valamint
a hitel, a kozlekedés és a belsd piac hianyat jelolte meg. Nemcsak gazdasagi €s kulturalis elmara-
dottsagunknak — a nemesi sziiklatokortiségnek, korlatoltsagnak — de politikai analfabétizmusunk-
nak, a varmegyei partikularizmusnak, politikai szétdaraboltsagunknak a sziil6okat is a kozlekedes
elmaradottsagaban, a forgalom hianyaban latta. Ezért hangsilyozta, hogy az orszag felemelkedésenek
legf6bb eszkoze a kozlekedés és a kereskedelem fejlesztése: s az ehhez sziikséges vizi €s szarazfol-
di utak megépitése, vagyis a vizszabalyozasok, az armentesitések és lecsapolasok — s ezzel egyide-
jileg orszagos kereskedelmi és kulturalis kozpontok kialakitasa.’

Széchenyi ennek érdekében vette kezébe a dunai hajozas ligyét, siirgetve a Duna szabalyo-
zasat, ezért allt a dunai g6zhajozasi vallalat megteremtéséért folydo mozgalom élére. Vegigjarta —
Beszédes Jozsef kiséretében — a Dunat Pesttd] a Fekete-tengerig, hogy lassa a hajozas akadalyait,
ugyanakkor megismerje a szabalyozéasban rejl6 gazdasagi lehetoségeket.”

Az Al-Duna szabalyozas munkalatai 1833. julius 19-én kezddtek meg a sziklarepesztesekkel
és a kés6bb Széchenyirdl elnevezett vontatout épitésével, ekkor mar Vasarhelyi Pal kozvetlen
iranyitasa alatt. Az eredmények 1smertek.

Széchenyi mar a dunai hajozas megszervezése idején felfigyelt a Tiszara mint vizi utra, ekkor
meriilt fel ismét a Duna—Tisza Csatorna terve, amelyet az orszaggytlés el is fogadott (1840:38. tc.).
(Beszédes Jozsef tervei azonban alkalmatlanok voltak a munka megkezdesére.)

Kozben Széchenyi faradhatatlanul agitalt a kozmunkak fedezéséhez sziikséges anyagiak eloterem-
tése érdekében. Egyre jobban siirgetGvé valt a Tisza szabalyozasa és a Tisza-volgy armentesitese.

A Tisza-volgy sorsaban fordulatot csak az 1844-45-0s évek arvizei hoztak, amikor Széchenyi
elérkezettnek latta az id6t és megfelelonek a kozhangulatot, hogy az érdekelt birtokosok 0Ossze-
fogasaval — tarsulati uton — lehetSséget keressen a Tisza-szabalyozas végrehajtasara. Széchenyinek
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koszonhetoen — Vasarhelyi Pal tragikus végu kozremukodésével — 1846. januar 20-an megalakult a
Tiszavolgyi Tarsulat. Szechenyi viziigy1 programja volt az elso terv torténelmiinkben, amely az orszag
legelhanyagoltabb, legtobbet szenvedett videkenek, az Alfoldnek felemelkedését tiizte ki céljaul.

A magyarorszagi vizgazdalkodas gazdag dualizmuskori torténetébdl csupan két momentu-
mot kivanunk kiemelni. Az egyik a Tisza-volgy armentesitésének rovid ismertetése, a masik —Sajo
Elemér szavaival — ,,a vasutak €s csatornak harca”. Mindkettonek jelentds hatasa volt a 20. szazad-
ra, illetve van napjainkig, tehat a 21. évszazadra is.

A szabadsagharc bukasa utan technikai, politikai €s finanszirozasi okok miatt a Tisza-volgyi
armentesités vontatottan indult €s csak az 1870-1880-as évek forduldjan bekovetkezett arvizek
pusztitasal nyoman szanta ra magat a kormanyzat a feladattal megbirk6zni nem tudo Tiszavolgyi
Tarsulat anyagi tamogatasara, a munka egységes €s tervszerd iranyitasanak és végrehajtasanak
biztositasara, a munkalatok eredményes befejezésére. (Ezt szolgalta az 1884. évi 14. tc., az un.
tiszai torveny €s az 1885. évi 23. tc., a vizjogi torvény.)

A nagy armentesitesi €s folyoszabalyozasi munkélatok masodik, 1880-t6l 1900-ig terjedd
korszakaban a korabbi hibak kikiiszobolésével: a toltések vonalozasanak kiigazitasaval, az atvaga-
sok kialakitasaval Iényegeben befejezodott a legjelentdsebb 19. szazadi vizi munka: a Tisza-volgy
armentesitése.’

A munkalatok soran fejlodott ki a viziigyi szolgalat szervezete is. E fejlodés kiemelkedd allo-
masal voltak a Vizrajzi Osztaly (1886), valamint a Vizjelz6 Szolgalat (1892) felallitasa, mialtal a
vizmero allomasok €s a csapadékmeérd allomasok adatai alapjan lehet6vé valt az arviz-el6rejelzés.

A 19. szazadban elvégzett armentesitési munka hatékonysagara csak néhany jellemzd adat:
mig az 1855-1899. kozti 1d6szakban 50 arviz pusztitott, amelyek koziil az elontott teriilet ter-
jedelme két esetben meghaladta az 500 000, 12 esetben pedig a 100 000 kat. holdat, addig 1900
1947. kozott csak 22 kisebb arviz fordult el6 és ezek koziil csak négy érte el az 50 000 kat. holdas
vizboritast.

A ,,vasutak és csatornak harca, amely a 19. szazad masodik felében folyt Magyarorszagon és
a mai napig €rezteti negativ hatasat, példatlan jelenség az egész vilagon. Erre Sajo Elemér vilagitott
ra 1930-ban irt hires ,,Emlékirat...”-aban, Németorszag példajara hivatkozva.*

»,Neémetorszagban a vasut €s a vizi ut mar régota egymassal valo 6sszhangban miikodik. En-
nek, a ket kozlekedési eszk6z harmonikus miikodését biztositd és Németorszag gazdasagi fejlodésére
rendkiviil elony6snek bizonyult, egyetérts eljarasnak alapjat mar mintegy 40 év el6tt vetették meg,
mikor a vasutak, a viziigyi igazgatas, hajosvallalatok, nagyipari és kereskedelmi csoportok egysé-
ges eljarasban allapodtak meg a vasutak és vizi utak egymashoz vald viszonyéara és az atrakodasi
forgalomra nézve. Németorszagban éppen a vasuti miniszter kovetelte a legnagyobb nyomatékkal
a vizi utak fejlesztését... Ezzel szemben hazankban ez a két kozlekedési gépezet nem miikodott
0sszhangban, ...hanem versenyzett egymassal.”

1867-ben Magyarorszag az abszolutizmus korabol az osztrak vasutak kiegészitd részét ké-
pez0 vasuthalozatot és az allami kamatbiztositassal egybekotott maganvasutak rendszerét orokolte.
Ezroppan elonyos volt a toke szamara, hiszen ha a ,,griindolt” vasuttarsasag veszteségesen miikodott,
az allam biztositotta a befektetett tOke kamatat. Az allamgépezetet kezében tartd birtokos osztaly
egyeni erdekeltsége, korrupcigja folytan az allam erejét is kimeritd vasutépitések elviselhetetlen
terheket rottak az allamhaztartasra. Pénz tehat nem maradt — az elvben fontosabbnak tartott — 9nt6zo-
haj6z6 csatornak épitésére.

,»A vasut €s vizi ut haborujanak végso kovetkezménye az a tipikus magyar kozlekedési jelen-
seg lett, hogy a vasuti halézatunk egy-két ponttol eltekintve nem volt dsszekotve vizihalozattal,
hajoval nem lehetett atrakodni vasutra, sem pedig viszont...”®

A targyalt korszakban legnagyobb aranyu vizi beruhazasokat az 1908. évi 49. tc. iranyozta
elo. ,,Felhatalmaztatik a foldmivelésiigyi miniszter, hogy a Dunan, a Tiszan, a Dravan és a Szavan,
tovabba az alabb felsorolt mellékfolyéikon... nemkiilonben a Balatonon vizlefolyasi, hajozasi és
kozgazdasagi szempontokbdl sziikséges szabalyozasi munkalatokat a bemutatott tervek elvei alap-
jan végrehajthassa.”
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Daranyi Ignac foldmivelésugyl miniszter a torvenyjavaslat indoklasaban visszautalt az 1895.
évi 48. tc. alapjan veégrehajtott munkalatokra, melyek eredményességet a hosszabb 1dore megal-
lapitott program €s az ennek megfelelo koltségfedezet biztositasaval indokolta. A jelen torvény
hathatosan mozditana elo a vizi utak kiepitéset, tekintetbe véve, hogy a kdszén, kiilonbozo ércek és
mezOgazdasagi nyerstermenyek gazdasagos, olcso szallitasa a hajozas fejlesztését kivanja. A folyok
hajozhatova tétele a nagy folyamokon kiviil a mellekfolyok esetében 1s azt szolgalja, hogy a nyers-
anyagok termelési helyeikr6l kozvetlentil a hajokra rakodhatok legyenek.

A vilaghaboru és az azt kovetd trianoni béke, amely hazank ,,vizrajzi térképét is jelentGsen
megvaltoztatta , valamint az orszag gazdasagi helyzete sem tette lehetGvé a tervezett munkalatok
folytatasat, csupan az 1930-as évek végen kovetkezett €lénkiilés ezen a tertileten.

Az elmondottakban arra kivantam ramutatni, hogy mig a magantéke a konnyen, gyorsan
megtérild, nagy allami garanciakkal 6sszekotott vallalkozasokba fekteti pénzét, a lassan megtériilé
nagy vallalkozasokat, mint amilyen a folyamszabalyozas, csatornazas, armentesités, vizero-
hasznositas stb., a magantcke messzire elkeriili. Tehat az elmult 150 év tapasztalatai alapjan el-
mondhatjuk, hogy a nagy viziigyi beruhazasokat csak allami t6kével, az ad6zok pénzén lehetett
vegrehajtani €s ez — velemeényem szerint — a jovoben 1s igy lesz.
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