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«Nem mémoirok, az igazsiagnak hiven ki merészelhetne
ilyeneket kozzé tenni, és ki akarna csak foluletest nyujtani.»
Fzekkel a sorokkal vettem bard Willerstorf-Urbair Bernat
vegyves tartalmu iratait, az elhunyt neje, Wullerstorf-Roth-
kirch Leonia grofné kezébdl, a ki azokat Grdaczban 200 pél-
ddnyban kézirat gyandnt kinyomatta.!) s jobb, hogy nem
mémoirok, hanem b. Wullerstorf miiveinek egv része jelent
meg ; mert igy nem a dolgok és események subjectiv itélete,
hanem a dolgokra és eseményekre kozvetetlentil hatott eszmék
és nézetek tarulnak fol eléttunk. Ezek az iratok oly vildgot
vetnek Wullerstorf miikodésére, oly szinben tuntetik fol azt
az id6északot, melyben az osztrak-magyar monarchia kozgaz-
dasdagi vezetésének élén 6 dllott, hogy tanulmanyozdsuk és
az akkori viszonyok atkutatdsa jelenleg annal érdekesebb,
mert egyrészt egy félreismert dllamférfiu tevékenységének
kell6 szinben foltuntetése, de madsrészt azon eredmények
meérlegelése is lehetségessé vilik, melyeket a szabadkereske-
dés és a liberdlis kozgazdasagi politika tényleg létrehozott.

Baro Wullerstorf-Urbair, hivatasandl fogva hadi tenge-
rész, Beleredi minisztériumdban hosszas keresés utdn a keres-
kedelmi minisztérinm élére jutott.?) A szerep, melyet ez a
minisztérium f6kép az alkotmany folfuggesztése kovetkezté-
ben Ausztriaban vitt, valamint egyéb kedvez6tlen viszonyok
Wullerstorf miikodését is, killonosen osztrak irokndl és az
osztrak kozvéleményben, kedvezétlen szinben tuntették fol.
Az a rovid id6, melyben Wullerstorf a monarchia kereske-
delmi politikdjiat irdnyozta, a birodalomra sokkal nagyobb
politikai jelentéséggel birt, semhogy a kozgazdasig terén
torténteket akkor méltanyolni lehetett volna. A concordatum

M. TUD. AKAD. KRT. A TARSAD. TUD. KOREBOL. X. KOTET 7. Szim. 1
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életbeléptetése, az osztrak alkotmany revisidja, a Magyar-
orszaggal valo kiegyezési kisérletek, az olasz és késébb a
porosz haboruk sokkal jobban magokhoz vonzottik a koz-
vélemeényt, a politikai élet figyelmet, a tarsadalmi korok teve-
kenységét, semhogy a kereskedelmi politika barmily irdnyua
nyilvanulasa, s egy uj korszaknak megallapitasa akkor észre-
vetelre érdemesittetett volna. S6t midén Willerstorf torek-
vesel végre is a liberalismus elveit egesz hatalmukkal érvényre
juttattak, azon okbol, mert az osztrak kozvélemény részé-
r6l nem kedvelt minisztérium tagja volt, torekvéseit bees-
meérelni igyekeztek és mitkodését ugy allitottak oda, hogy
nem az 6, hanem a Beleredi-féle minisztérium szemfény-
vesztésre iranyult torekveése latszik benne.

«Kinevezeése fokép symbolicus jelentoséggel birty, —
igy sz01 az Unsere Zeit czimii folydirathban megjelent «Oster-
reich seit dem Sturze des Ministeriums Schmerling» 1868. évi
folyam 17. lapjan. — «A minisztériumnak ugyanis kedve
telt a tobbek kozt abban, hogy kereskedelmi szerzédéseknek
a tort et a travers megkotése altal azt a latszatot adja maga-
rol, mintha Napoleon-szertien anyagi reformokat fogna léte-
siteni, és a tomeget a védvamos és szabadalmazott bourgeoi-
sie kizsdkmanyolasa alol meg fogja szabaditani . .. Az a kor-
many, melynél a concordatum a legmagasabb tromf volt,
anyagi reformokat akar inaugurdlni; és az a minisztérium,
mely a legkisebb porszemet is le akarja torulni az elsargult
pergamentumokrol, a haute finance-szal szemben Napoleon
dictdtori modordban akar follépni !y — Ks masutt «Die ster-
reichische Volkswirtschaft seit dem Beginn der 50-er Jahren.
Unsere Zeit. 1868. IL. kotet 611. 1.: «A politikai szabadsdg
elvesztéseért, mely a grofok minisztériuma részérdl a mon-
archidnak tényleg szdnva lett, a hii alattvalokat mds téren
ohajtotta karpotolni. Hivatalos és félig hivatalos lapok nem
eléggé magasztathattdk azt, hogy Ausztria kozgazdasigi
reformok dltal csatlakozni fog Eurépa miiveltebb nemzetei-
hez. A szabadkereskedés zdszloit magasan lobogtattak.
Erdeme volt-e ez valoban a minisztériumnak ? Epenséggel
nem. A védvam-rendszer végsé vonagldsdban volt. Az elmé-
let dltal a szellemi eszkozok rendkivili modozatdval meg-
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tamadva, Ausztriaban is végre kényszeritve voltak a tények
kérlelhetetlen logikdjanak engedni. Angliaban a szabadkeres-
kedésavedvamos theoremakat mind meghazudtolta, a Peel-féle
nagyszerii reform korszaka‘ota a kozgazdasagi életnek oOridsi,
a maga nemében paratlan lendilete kezd6dott, s még magok
a toriek is kibékultek vele. Francziaorszag a prohibitiv-
rendszerrel szakitott. A vamegylet ismét a szabadkereskedés
utjai felé tért, melyeket két évtized ota mell6zott : tehat mi
maradt hatra az osztrak allamférfiak részére, mint hogy
akarva nem akarva, azt az irdnyt kovessék. Még butabb sze-
miieknek is be kelle latniok azt, hogy a monarchidn csak ezén
az uton lehet segiteni. Természetesen a védvamosok eléggé
hangosan és gyakran kiabdltdk : «tonkremegyink!», de az a
minisztérium, mely buszkén bant el az alkotméany bardtjaival,
mar nem torédott azzal, van-e egy par ellenzével tobb, vagy
kevesebb.»

Majdnem egy negyed szazad mult el azota; az id6k az
osztrak-magyar monarchia s Magyarorszag alkotméanyos éle-
tére kedvez6k voltak; most mar nyugodtan és elfogultsag
nélkul nézhetjiuk miikodését azon dllamférfinak, kivel a koz-
gazdasdgi fejlédeés az osztrak-magyar monarchidban szoros
kapesolatban all, pedig neve épen akkor, a midén a kozgazda-
sigi emelkedés s fékep a szabadkereskedés uralmdnak meg-
honositdsa van szoban, ritkan emlittetik, vagy ha emlittetik is,
nem torténik az azon a modon, a mint azt miikodése, teve-
kenysége és torekvése megkivannak. Minden el6itélet, minden
elfogultsig nélkil olvashatjuk most mar miiveit, buvarkod-
hatunk azon eszmékben, melyeket irataiban és hdtrahagyott
munkdiban kifejtett ; visszatekinthetink arra az idore, a
melyben ezek az esamék megfogamzottak ; osszehasonlithat-
juk a torténteket és a fejleményeket a kifejtett eszmékkel, és
elfogulatlansdg nélkil emelhetink kalapot egy oly férfi emléke
elott, ki megértette kora kivansdgait és hatalmasan igyekezett
ledonteni azokat az akaddlyokat és elbitéleteket, melyeket
Ausztridban évtizedek megszokottsiga s vele karSltve a hala-
das irdnti ellenszenv uralkodokka tett. Tagadhatatlan, hogy a
kozgazdasig elmélete abban az idében a liberalismus irdnyat
majdnem ellenmondds nélkil érvényre emelte ; tagadhatatlan,
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hogy az eurépai népek kormanyai a gyakorlatban is hodoltak
ezen eszméknek; de ha meggondoljuk, hogy Ausztridban
a domindlé elemek, f6kép az alkotmdnyos élet meghono-
sitasa o0ta, mindig a védvdmok révén alltak, s mindig az ipar-
nak a kulfolddel szemben vald elzdrkozdsat kovetelték ; ha
tekintetbe veszszuk, hogy példdul az 1865. april 11-én Német-
orszaggal kotott kereskedelmi szerzédést is esak akkor
fogadta el a birodalmi tandcs, miutdn a kormany megigérte,
hogy mas dllamokkal szemben nem a szerzédéses vamtéte-
leket, hanem az dltaldnos vamtarifa magasabb tételeit fogja
alkalmazasba vétetni: akkor nem lehet azt dllitani, hogy
a vezérld kormanyférfiut az uralkodo aramlat mintegy 6nként
ragadta a liberalismus felé, hanem el kell ismerni, hogy a
fennallo giatakkal szemben is & volt az, ki folkereste a libe-
ralismus felé vezeté medert, s kényszeritette az ellenszeguld
elemeket, hogy e folyam aramlataval haladjanak.

1L

Wallerstorf irataiban a messze tavolba tekinté, maga
el6tt mindig nagy tért 1lato tengerészhez illéen a liberalismus
s fékép a szabadkereskedés elvei nyernek kifejezést. Nézete
szerint mindenek el6tt arra kell torekedni, hogy az orszag koz-
gazdasaga virdgzo legyen. A vildg jelen fejlédésében az orszag
anyagi joléte, az orszdgnak anyagi befolydsa a szomszéd orsza-
gokra: az az alap, mely minden tekintetben erét ad, mely
szellemi, erkolesi és politikai hatalomra juttatja a nemzetet.

«A neépek existentidja mai napsdg tehetségeik és mun-
kdjok lehett értékesitésétél és mas népekhez valo jo viszo-
nyaiktol fugg.»*)

«Mint tengerésznek, mint a gyakorlat emberének, ugy lat-
szik nekem, hogy koézgazdasdgi és kereskedelmi viszonyaink
szabdlyozdsa minden hazafinak tulajdonképeni foladata. Ez

*) Mittheilungen iiber den Handel in den verschiedenen von
Sr. Majestiit Fregatte «Novarray beriihrten Léindern der Erde. Miive:
180. 1.
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sokkal fontosabb, mint a belsé és a nemzetiségi politika sok
elfogadott tételének hajthatatlan fontartdsa, mely ma ugy
latszik Ausztriaban a tért elfoglalni szandékozik.» ?)

«Politikai combinatiok, mas nemzetekkel kotott frigyek,
pillanatra kisebbithetik a bajt (a politikai hatalom elvesz-
tését); de sajat tapasztalatainkbol nagyon is jol tudhatjuk,
mennyire szabad ily frigyekre szamitanunk. Ep ezért anndl
inkabb kellene sajat tehetségeink kifejlesztésére torekednunk
s bennok biznunk. A politikdban ép ugy, mint az életben,
csak az erds szamithat biztosan bardatokra.»?)

«A diplomatia csak egy tér felett rendelkezik, széval és
irdssal kivanja lehetévé tenni az egyezséget ; oly tényezdkkel
szamol, melyek inkdbb a politikai észnek, mint az anyagi
érdeknek koszonik alapjokat. De sokkal erdsebben lesz a
kotelék megkdtve, ha nem egyedul a kormanyokban van meg
a bardtsigos Osszetartds szikségességének érzete, hanem ha.
magok e népek is belemennek az érdekszovetségbe, melyet
azutdn az idénkénti kormanyok politikai nézeteltérései sem
tudnak megrontani. Ha valamely orszagban az egyvesek joléte
fuggéve valik egy mas orszaggal vald egyetértéstol és a vele
val6 zavartalan forgalomtol : akkor johetnek ugyan ez orsza-
gokra mulékony zivatarok, de a népek csakhamar ismét egye-
stilnek az anyagi érdekek mezején, melyen megprobaltak,
hogy egymaist kolesomosen kiegyenlitsék és kiegészitsék . . .
Politikai meggy6z6désbél a bardtsag igen dicséretes, de az a
bardtsag, a mely szokdsbol és érdekbél keletkezik, biztosabb
és tartosabb.»®)

Bosznidrol szolva, nem politikai, hanem kozgazdasagi
occupatiot ajanl, mondva: «Karoljuk at 6ket vaskarokkal és
bocsdssunk vért és életet az organismusba, mely kozgazda-
sagi testunk kiegészitése lehet, a nélkul, hogy sziikséges vagy

) Mittheilungen iiber den Handel in den verschiedenen von
Sr. Majestit Fregatte «Novarra» beriihrten Lindern der Erde. Miive
1795812

%) Uber die Wichtigkeit des adriatischen Meeres fiir Osterreich
und dessen Vertheidigung. Miive 135. 1.

%) Betrachtungen iiber die Fortsetzung der Kronprinz Rudolf-
bahn bis ans Meer oder bis zur Reichsgrenze. Miive 81. 1.
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kivdnatos volna azt politikailag megszereznunk. Ez a jovo-
nek eldreldtd politikdja, mely meggondolva és nyugodtan
elémozditja azoknak a népeknek haladdsit, melyek kozos
érdekeik végett kezet fogni kénytelenek. KEgy ily politika nem
idéz el6 diplomatiai vagy masféle bonyodalmakat, de meg-
koveteli, hogy a kulugyek kozgazdasdgi szempontbol is tar-
gyaltassanak és a népek érdekéletére a legnagyobb gond for-
dittassék.*)

III.

Az orszag anyagi fejlédésére nézve pedig jelen korunk-
ban fokép a kozlekedési eszkozok helyes kifejlesztéset, a
tengernek kellé folhasznalasat és a szabadelvii vampolitikat
tartotta szukségesnek.

Irataiban ép ugy, mint miniszteri miikodésében a koz-
lekedési eszkozok kifejlesztésére nagy sulyt fekt .

«Rossz, indirect és tokéletlen forgalmi eszkozok a vildg-
piaczok kozt esak idének, erének, anyagi eszkozoknek és
szellemi munkdssdgnak hidbavalo pazarlasa. Ily tokéletlen
eszkozok minden irdnyban akaddlyozzak a népesség fejlode-
sét, elomozditjak a helyi elditéleteket, és a patriarchalis indo-
lentiat ; kizarjak lehet6ségét annak, hogy a sajat szellemi és
anyagi munkdlkodds értékesittessék, kizarjak tehat ennek
szitkséges voltat vagy kivanalmdt. Torvények dltal ezeknek a
hatranyoknak nem lehet elejét venni. Torvények legjobb eset-
ben esak a rendet tarthatjdak fenn, a birtokot biztosithatjik, az
er6k alkalmazdsat megkonnyithetik s ez altal a munkassagot
elémozdithatjak, — de ez utobbit megteremteni, ezt nem
képesek, ha a népnek érdekében nem fekszik, hogy szelle-
mileg és anyagilag is tevékeny legyen. Maga a kozoktatas
sem dllando hatdsu ily korulmények kozt és ecsak meleghazi
noveény tenyésztéséhez hasonlithaté, melyre nézve szabad
leveg6ben a talaj — tenyésztésok gyakorlati alapja — hidny-

*) Volkswirtschaftliche Studien IIL. Handelspolitische Ziele.
Miive 38. 1.
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zik. Ez a talaj, ez a gyakorlati alap a kozép osztdlya ember
szamdra az anyagi érdek ; és a kézzelfoghato nyereségre valo
kilatas nélkul egy népnél sem képzelhet6 dllando erkolesi és
productiv tevékenység.!)

«Rossz és nem biztos utak, az aruk és értékek szallitdsa-
ndl id6- és erdpazarlds ; ily utak adé gyanant hatnak, mely
a termelésre és az eléallitdsra sulyosodik, de melyet ez esetben
senki sem szed ; ezen ado altal az aruk ara folemeltetik, tehat
versenyképességok a kelendéség helyén kisebbedik.?)

«Alacsonyak a szallitasi dijak vizi utakon ép ugy, minta
szarazokon csak akkor lehetnek, ha a szallitasi eszk6z6k mind
a két irdanyban egyenl6kép hasznalatban dllnak, azaz, ha a
kivitel szamdra ép ugy, mint a behozatalra nézve egyenls-
képen gondoskodunk. Ha a hajo uresen kénytelen a kiko-
tébe jonni, hogy ott szallitmanyt vegyen fol, ezen szallitmany
koltségeihez meég az uresen megtett utazas koltségeit is sza-
mitjak. Ugyanez az eset all be, ha a kivitel nagyobb a be-
hozatalnal, mert az aruk szdallitasi koltségeihez még az uresen
visszajovo koesik koltségei is jarulnak. A kivitel tehat ez eset-
ben megdragul és kevésbbe lesz versenyképessé ; a rendszeres
kivitel lehetetlenné vilik; mert az druk esak akkor fognak
kifelé vitetni, ha az esetleges magasabb arak a tulsdgos szalli-
tasi koltsegeket potolhatjiak.?)

«A forgalom csak akkor nyerhet nagyobb terjedelmet, ha
az aruk szallitasa rendszeres, a legrovidebh id6 alatt és lehe-
t6leg oleso fuvar mellett torténhetik.*)

«Az orszag kozlekedési eszkozei kell, hogy Osszekos-
sék a nagy kelendfségii piaczokat a termelés kozpontjaival,
meég pedig altalaban ép ugy, mint kulon-kilon. Ez dltal
keletkezik egy f6halozat, mely azonban csak akkor éri el tel-
jes értékességét, ha mellékutak és vicinal kozlekedési vona-
lak taplaljik a forgalom utereit. Ha tehdat egy fohalozat
keszul, akkor a betorkolando mellékutakrol is kell gondos-

') Volkswirtschaftliche Studien I. Der Verkehr und die Kultur.
Mive 28. 1

*) Volkswirtschaftliche Grundsitze. Mtve 1. L

8L ou 6Ll

4).U. 0. 6. L
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kodni, hogy az egész orszag a fb6halozat elényeit élvez-
hesse.l)

«Azok a kozlekedési eszkozok érdemelnek kivalo figyel-
met, melyeken az dtviteli forgalom élénkithets, mert ez dltal
jovedelmezbségok fokozhato és lehetésége nyujtatik annak,
hogy a szallitasi dijtételek leszallittassanak.?)

Ezek az elvek vezéreltek vasutpolitikajat; utalt kivalt
arra, hogy az osztrak-magyar monarchia forgalmi tekintet-
ben mily elényos fekveésii ; a monarchia Eurdpa szivében fek-
szik, hivatasa a keletet a nyugottal 0sszekotni, a Fekete-ten-
gert az Adriai-tengerrel kapesolatba hozni, Europa legtermé-
kenyebb részeit az iparos vidékekkel osszefiiggésbe juttatni. Es
készitett egy vasuti halozat-tervezetet és megbeszélését nyil-
vanos biralat ala bocesatotta az 1866. évben.?) — Birdlatdban
taldn legegyszertibb utalni arra, hogy most kozel egy negyed-
szazad utan nagyban és egeszben az osztrak-magyar mon-
archia vasuthalozata tényleg ezen tervezetnek felel meg —
pedig mily silany, mily szakadozott, s6t tervszertitlen volt a
monarchia vasuthalozata akkor, midén a terv készult.

A vasuti hdlozat tervezeténél egyrészt azon szempont-
bol indult ki, hogy a hdlozat minél stirtibb legyen, mert a
stirti halozat a forgalmat élénkiti; a forgalom élénkilése
kihat a népesség tevékenységére, s6t magira a népesség
szaporoddsdra, mar pedig az osztrdk-magyar monarchidban
a népesség oly ritka, hogy mar ezen tekintetbél is min-
denkép hatni kellene minden oly tényezének kifejleszté-
sére, a mely a népesség stirtibbé tételét eldmozditja. Mas-
részt a monarchia Osszekottetését a kulfoldi vasutakkal s a
vildgforgalom utaival tlizte ki feladatdaul, s a monarchidt,
mint a miivelt vilag egy részét veszi tekintetbe. Ebbeli torek-

1) Volkswirtschaftliche Grundsitze. Miive 7. 1.
%)

U..o0. 8.1
%) Ein Eisenbahnnetz fiir die osterreichische Monarchie. Miive
55. . — Es war dies das erste Eisenbahnprogramm in Osterreich,

welches zugleich den Weltverkehr ins Auge fasste, und nicht bloss
eine Verbindung mit den Productions- und Consumtionscentren in
Europa herzustellen beabsichtigte, sondern auch die grossen Handels-
linien des Weltverkehrs mit Riicksicht auf Osterreich eingehend
beleuchtete — mondja Scherzer.
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véseinél mindazaltal vezérfonalal tekinti, hogy az osztrak-
magyar monarchia egysége fontartassék s az akkor nagyon
is uralkodova vilt nemzetiségi aspiratiok ne jussanak érvényre
a vasuti halozatban is. Igen dtérzi e részben azt, hogy az osz-
trak-magyar monarchia vasuthdlozata nem lehet oly koz-
pontositott, mint példaul Francziaorszag vasathalozata, —
ez ellen nemesak a monarchia politikai felosztdsa, hanem
geografiai helyzete is sz0l, — és tervezeteiben példdaul Buda-
pestet, mint a hdlozat egyik kozpontjat, szem elél nem igen
téveszti ; de azért természetesen Bécsnek, mint a monarchia
févarosanak, oly helyzetet ad, a mely azt nemcsak jelentdse-
génél fogva, de mint székvarost, tényleg meg is illeti.*)

Vasuthalozatanak tervezete f6bb vondsokban a ko-
vetkez6 :

L. Angolorszdg, Hollandia és az Fszaki-tenger kikotoit
egyreszt kapesolatba kell hozni amonarchiaval s rajta keresztul
Torokorszaggal, Persiaval és a kaukdzusi orszagokkal. E vég-
b6l két irdinyban szukségesek vasutak, meg pedig: a) Bécs-
Budapest-Nagy-Varad-Kolozsvar-Brass6 a birodalom hata-
rdig; tovdbba: b) Bécs-Budweis-Pilsen-Egeren dt a biroda-
lom hatdrdig. Ez a vasut most kész és szolgdl a forgalomnak
osszesen 1766 kilométer hosszban, melybdl 1200 kilométer
esik a magyar dllam teruletére (az osztrak dllamvasutak tar-
sulatira és a magyar dllamvasutakra), 508 km. az osztrak
hélozatra és 10 km. a bajororszagi allamvasutak birtokdaban
van. De ebbdl a vasutvonalbdl akkor, midén Willerstorf ter-
vezetét keszitette, csak a bécs-budapest-nagyviradi vonal
(tehat 509 kilométer) volt forgalomban, a csatlakozas a romén
vasutakkal csak 1879. évben nyilt meg; a Bécs-Budweis-
Pilsen-Eger vonal egész hosszdban csak 1872. évben adatott
at a forgalomnak.®)

II. A mésodik irdny, melyet tervezete kivant, Délorosz-
orszdagnak (Odessdnak) a nyugoti Europdaval (Francziaorszag-
gal és a Svijezezal) valo kapesolatba hozatala ; magdban a
monarchidban pedig Magyarorszag gazdag sobdnydit és

#) V. 6. Studienreise nach Frankreich, der Schweiz, Deutsch-
land, Belgien und Holland. Mtive 272. 1.
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gabnatermé vidékeit, valamint a monarchia iparos tdjékait
kivanta egymas kozt osszekottetésbe hozni. E czélbol a ) Bées-
t6l Budapesten, Debreczenen, Szatmar-Németin, Szigeten és
Kornolungin 4t a Moldva hatdrig ; b ) Béesbél Linzen és Salz-
burgon at a bajor hatdrig egyrészt és Salzburgon, Rosen-
heimon, Kufsteinon, Innsbruckon, Bregenzen és Feldkirchen
at a svajezi hatarig : ¢ ) Béesbol Bruckon, Leobenen, Rotten-
mannon, Radstatton, Mittersilen és Innsbruckon at Bregenz
felé ; d ) Béesbél Bruckon, Villachon, Brixenen, Botzenen és
Glurnson at a svdjezi hatarig vezeté vasutvonalak hozatnak
javaslatba.

Ez a halozat a mennyiben a monarchian keresztiil valo
atvitelt, tehat a vilagforgalmi szempontot kivanta elérni, még
eddig nem épult ki ; ugyanis a magyar vonal esak Maramaros-
szigetig terjed és azontul a romdan hatar felé épitése elma-
radt; — szintugy elmaradt az egyik csatlakozas Svijez fele,
a mennyiben Botzenen tul vasut csak helyi szempontbol
Meran felé épult, de Glurns felé s altalaban ecsatlakozds a
Svajez felé ezen a vonalon nem létesult. Bajororszaggal es
Svajezezal mindazaltal a csatlakozasok letrejottek s igy ez a
halozat nemesak a belsé forgalomra nézve, s f6kép a soba-
nyaszat, és az ipari érdekekre nagy fontossagu, hanem Német-
orszag, Svajez és Francziaorszag felé iranyulo kivitelunk
szamdra is nagy jelentéséggel miikodik. Az ezen vonalok-
bol jelenleg forgalomban levé halézat Osszesen (a Salzburg-
Rosenheimon &t a kulfoldre Kufsteinon vezeté vonal helyett
a Hallein-Bischofshofen-Worgl vonalat szamitva és terme-
szetesen a kulonbozé vonalokon ismételten el6forduld vasuta-
kat csak egyszer véve) 2721 kilométer ; még pedig Bées-Buda-
pest-Debreczen-Szatmarnémeti-Sziget 1132 kilométer ; Bécs-
Linz-Salzburg 320 km., Kufstein-Innsbruck-Bregenz-Feld-
kirch a svijezi hatdrig 248 km. (a Salzburgbél Rosenheimon
Kufsteinba vezetd vonal, mint Bajororszagban lev, szdmi-
tasba nem vétetett, az Osszekottetés Salzburghol Halleinon,
Bischofshofen at Worglig 188 km.) ; Béesbél Bruckon, Leobe-
nen, Rottenmannon, Radstatton, Worglon (Mittersil felé a
vasut nem vezettetett, a mi egyébirdnt az utivdny szempontjd-
bol nem nagy fontossagu), Innsbruckon 4t Bregenzig 707 km. ;
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Bécesbél Bruckon, Villachon, Brixenen at Botzenig 626 km.
Ezekbol a vasutakbol akkor, a midén a tervezet készult, esak
a bécs-budapest-debreczeni vonal 456 km., tovabba az osz-
trak vonalak koztl a bées-brucki vonal 160 km., a bécs-linz-
salzburgi vonal 320 km. és innsbruck-kufsteini vonal 74 km.,
osszesen tehdat 1010 km. allt forgalomban s ez is megleheto-
sen szaggatva, ugy hogy direct kozlekedés alig volt.?)

III. A vasuthdlozat harmadik csoportozata az osztrak-
magyar monarchidat s vele egyutt a kapesolatos kulfoldet a
legrovidebb iranyokban az Adridval akarja kapesolatba hozni.
Ezek a vonalak a kovetkezdk volndanak: a ) Béesbol Nagy-
Szombaton, Beszterczebanydan, Zolyomon, Kaposztafalun
(Kabsdorfon), Kassan, Lembergen és Brodyn dt az orosz
hatdrig; b) Bécsb6l Géanserndorfon, Lundenburgon, Oder-
bergen, Krakkon at a hatarig; ¢) Béesbdl Bruckon, Leobenen
és Villachon at Triesztbe és Fiuméba ; d ) Béesbol Bruckon,
Graczon, Steinbruckon, Zagrabon és Karolyvaroson at Sebe-
nico, Spalato, s ha lehet, Ragusdba, tovabba Steinbruckbdl
Triesztbe és Fiuméba, és Karolyvarosbol Fiumeéba és Zenggbe ;
¢) Tarnopolbdl Stanislawon, Munkaeson, Tokajon, Miskol-
czon, Budapesten, Székesfehérvaron, Kanizsan dt Zagrdbba,
Triesztbe, Fiumeéba és Spalatoba valo kidgazdssal ; /) a szdsz-
orszagl hatarrol Bodenbachbdl (Aussighol) Pragan, Gmundon,
Rottenmannon, Villachon at Triesztbe egyrészt, és Graczon
at Zagrabba, Fiuméba és Spalatoba, ha lehet, Ragusdba.

Ez a csoport szellemének megfelelen ket csekély
modositassal tényleg kiépult. A modositasok abban allanak,
hogy az Oroszorszag felé iranyulo vonal nem Nagy-Szombat-
Beszterczebdanydn, Zolyomon, Kdposztafalun halad Magyar-
orszagon at, hanem a Budapest vasuti kozpont természetének
megfeleléen Budapest-Miskolez-Szerencsen at két iranyban,
vagy Legenye-Mihdlyin dt, vagy Munkdcson at halad Lem-
berg felé és eléri az orosz hatirt Brody mellett. Egy masodik
jelentékeny modositas az, hogy a dalmatorszagi kikoték sem
Fiuméval, még kevésbbé Karolyvarosa direct sszekottetésbe
nem keriltek, s tekintve az occupdlt tartomédnyoknak az
osztrak-magyar monarchia dltal valo kezelését s igy Dalma-
czidnak egy ujabb hédtorszdggal valo kapesolatba jovetelét, a
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tervezetben eléfordulé vonalak most mdr gy is a Bosznidn és
Herczegovinan keresztil haladé vasutakkal lesznek helyette-
sithet6k. Végiil Tarnopolnal létestult ugyan Hussiatyn mellett
az orosz hatarig a vasuti osszekottetés, de itt nincs semmi-
féle csatlakozds az orosz vasutakkal és igy feljebb vagy Volo-
czysk, vagy Brodyndl kell az orosz haldzattal a esatlakozast
keresni.

Az emlitett vonalakbol (illet6leg a helyettok létesult bées-
budapest-miskolez-legenyemihdlyi-lembergi vasutrészt véve
szamitasba) jelenleg forgalomban van 6sszesen 6745 kilo-
méter ; még pedig a Bécs-Budapest-Miskolez-Lembergen at
Brodyba és az orosz hatarig vezeté vasut 1781 km. ; a Béesbol
Lundenburgon Oderbergbe vezets vonal 349 km. ; a Béesbol
Bruckon, Leobenen at Trieszt és Fiuméba vezetd vasut
694 km. ; a Bécesb6l Graczon, Steinbruckon egyrészt Karoly-
varosba, masrészt Trieszt és Fiuméba vezett vasut 1036 km. ;
az orosz hatdrrol Stanislawon, Munkacson, Budapesten,
Kanizsan, Zagrabon at Trieszt és Fiuméba vezeté vonal
1678 km.; a Bodenbachbd6l Pragan, Rottenmannon at Tri-
esztbe és Bruckon dt Fiuméba vezeté vasutak 1207 km.
Ezekbdl a vasutakbol akkor, a midén a tervezet készult, for-
galomban volt 2775 km., tehdt alig egy harmad a széban
4ll6 hdlozathol.?)

IV. A vasuti hdalozat egyik csoportja hivatva volna a
monarchia iparos vidékeit Europa déli részével s fokép Torok-
orszaggal kapesolatba hozni, és ez azon eshetéleges korul-
meny szempontjabol is szikséges, (ha Torokorszaghan a vas-
utak epitése megkezdédik) hogy a monarchia vasutai ezeklkel
a vasutakkal kozvetetlen kapcsolathan legyenek. E czélra a
kovetkez6 vonalak terveztetnek : a ) Bécsbol egyrészt Iglaun és
Pardubitzon dt, mdsrészt Brunnon és Mahrisch-Trubau-n at
a porosz hatdrig ; Brinnbél pedig Hradischon és Trencsénen
at a kassa-oderbergi palyahoz és Budapest felé elagazdssal ;
b) Béesbsl Gmiinden, Pragdn, Rakovitzon és Komotaun at
a szdsz hatdrig; ¢) Béesbsl Sopronon, Kanizsin és Eszéken
4t Zimonyba ; d ) Béesb6l Gyoéron, Székesfehérviron, Szege-
den 4t Temesyérra és innen egyrészt Orsovdra, mdsrészt
Bazidsra ; ¢ ) Bécsbsl Budapesten, Aradon, Gyulafehérviron,
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Nagy-Szebenen at a Vorostorony-szorosba, egy eldgazassal a
Zsilvolgybe és a Bodza-szoroshoz.

Ez a halozat nagyban és egészben a forgalomnak tény-
leg szolgdl, azzal a kilonbséggel, hogy Brunnbél a hatar felé
a vasut nem Mihrisch-Tritbaun, hanem az inkabb nyugot
felé fekvé Bohmisch-Trubaun vonul keresztul ; hogy tovdbba
Budapestnek, mint a magyar vasuti hdlozat tervszertl koz-
pontjanak kovetkezetes figyelembe vételével a Dunan valo
atkelés Bécs-Szeged felé nem Székesfehérvarndl, hanem
Budapesten torténik s ez okbol Bées és Zimony is nem Sop-
ron-Kanizsdan és Eszéken dt, hanem Budapesten taldlja kap-
csolatat ; végul, hogy az erdélyi szorosok koziil sem a voros-
toronyi, sem a bodzai nem jottek vasuti Osszekottetésbe,
hanem csak a tomosi, miutdn a roman vasuti hdlozat Pre-
deal felé tereltetett.

Az emlitett vonalakbol jelenleg forgalomban van 4071
kilométer vasut, ebbél esik: a) a Béeshdl egyrészt Iglaun
és Pardubitzon at Libauig a porosz hatarig, masrészt Brun-
non és Bohmisch-Triubaun at Hallstadtig a porosz hatdrig,
valamint Briimnbél Bisenz-Gaya-Hradischon at a Vlara szoro-
son keresztul Trencsénig csatlakozassal Zsolndan at a kassa-
oderbergi vasuthoz, osszesen 1074 km. ; b ) a Béesbél Gmun-
den, Pragan, Rakovitzon, Komotaun at Weipertnél a szdsz
hatarig vonulé vasut 701 km. ; ¢) a Beéesb6l Sopronon, Kani-
zsan at Eszékig (nem Zimonyig) vonuld vasat 450 km. ; d) a
Bécesb6l Gyoéron (Székesfehérvar helyett) Budapesten, Szege-
den, Temesvaron at egyrészt Orsovara s mdsrészt Bazidsra
vezeté vonalak 871 km.

Ezekbol a vasutakbol akkor, midén a tervezet készult,
forgalomban osszesen csak 1734 kilométer volt, vagyis egy
harmada.®)

Végul mint V. csoport, oly vasutak terveztettek, a melyek
elsé sorban katonai és védelmi szempontbol a hatarpontokat
mint egy 0v osszekapesoljak egymas kozt, s a monarchia vasuti
halozatdval, masodsorban pedig alkalmas csatlakozdsi pontok
létesitésével nemesak a hataron fekvd vidékeket, hanem a
monarchia oOsszes forgalmi pontjait a szomszéd orszigok
csatlakozasi vonalaival kapesolatba hozzdk. Ez ovhalozatot
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a tervezet kovetkezokép contempldlta : a) Bodzabdl kiin-
dulva Brassoba, Gyulafehérvarra, Aradra, Eszékre, Sziszekre,
Triesztre, Fiuméba és Spalatoba, egy elagazdssal Brodba. Ez
a halozat azzal a kulonbséggel létezik, hogy a csatlakozas
omaniaval nem a Bodza-szoroson tortént, hanem Prededl-
nal a tomosi szoroson ; hogy tovabbd a halozat, tekintettel
Bosznia és Herczegovina elfoglalasdara, nem terjed Spalatoig.
E halozatbol Romania felée a prededli és az orsova-vercio-
rovai csatlakozas dll fenn ; Szerbia felé pedig a zimony-bel-
gradi. b) A masodik halozat, mely a hatdrszélen terveztetett,
a kovetkez6 : Gyulafehérvdar, Kolozsvar, Kimpolungi, Czer-
novitz, Lemberg, Ostrau, Troppau, Freudenthal, Hohenstadt,
Trubau, Pardubitz, Josefstadt, Liebenau, Teschen, Teplitz,
Komotau, Karlsbad, Eger, Pilsen, Budweis, Linz, Salzburg,
St. Johann, Mittersil, Innsbruck, Trieszt. K halozatnak
els6 lanczszeme, t. 1. a csatlakozds Kolozsvarrol Kimpolungin
at Czernovitztzal még jelenleg is hidnyzik s dltaldban Erdély
a Bukovindval vagy Galicziaval csak Magyarorszagon dt,
tehat vagy Munkécson, vagy Lupkowon at johet kapesolatba ;
de kulonben az egész Ovezet tényleg kiépult s forgalom-
ban van, még pedig igen sok csatlakozdssal a szomszéd hata-
ros vasutakkal; igy Romadnidval a Szuczava Itzkani, Orosz-
orszaggal a Podwoloczyska, Brody és Granicandl hdrom
csatlakozds ; Poroszorszaggal : Mislowicze, Oswieczim, Dzie-
ditz, Oderbergnél ketts, Jagerndorf, Ziegenhals, Liechtenau,
Mittelwalde, Halbstadt, Liebau és Seidenbergnél, osszesen
tizenkét vasuti esatlakozds; Szdszorszdggal : Reichenberg,
Warnsdorf - Gross Schonen, Warnsdorf Seifhennersdorf,
Georgswalde - Ebersbach -Wilthen, Georgswalde - Ebersbach-
Lobau, Teschen, Moldau, Bodenbach, Klingenthal, Reitzen-
hain, Weipert, Egernél, tsszesen tizenkét csatlakozds ; Bajor-
orszdggal Eger - Schirnding, Eger - Hof, Eger - Waldsassen,
Furth i. W., Eisenstern, Passau, Simbach, Salzburg, Kufstein,
Lindau, osszesen tiz esatlakozdsi pont; végul Svdjezezal Buchs-
és St. Margarethenndl, tehat két csatlakozds ; Olaszorszaggal :
Pontafel, Ala és Cormonsnal, vagyis hdarom csatlakozds. Ijgy
hogy jelenleg a monarchia mds dllamokkal negyvennyolez
ponton érintkezik kozvetetlen sinosszekottetés utjan.
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Akkor, a midén ez a korhdlozat tervben volt, a mon-
archia csak tizenhat ponton volt kapesolatban kulfoldi vas-
utakkal, még pedig egy ponton Oroszorszdggal, négy ponton
Poroszorszaggal, harom ponton Szaszorszaggal, hat ponton
Bajororszdaggal és két ponton Olaszorszaggal. Sem a Svdjez,
még kevésbbé Szerbia- és Romdnidval vasuti csatlakozas
még akkor nem létezett.”)

Ezen, a monarchia szempontjabol kijelolt tervezet csak
akkor felel meg az egyes vidékek érdekeinek is, ha a f6hdlo-
zatot az egyes orszagok kulonleges viszonyainak megfelel$
orszagos vasutak, valamint az egyes vidékek érdekeiben létre-
hozandé vicindlis vasutak tamogatjak. Ezekrol természetesen
részletesen nem lehetett szdlnia, de tobb izben utalt arra a
jelentéségre, a melylyel ezek a mellékvasutak birnak.

Midén Wullerstorf a kereskedelmi miniszteriumba lépett,
osszesen 6125 km. vasut (bel6le 3965 km. Ausztriaban és 2160
km. Magyarorszagon) volt forgalomban és ez a vasuthalozat
is mily szakadozott volt! Budapestrél Miskolezra és Kassara
Debreczenen at kellett menni! Nagyvaradon és Aradon meg-
szakadt a kozlekedés; Zagrabba Pragerhofon és Steinbrickén
at kellett utazni. Fiume nem birt vasuti kapesolattal ; Bécs és
Gracz felé a budai oldalon csak Székesfehérviron, [jjsz("'myén,
esetleg a messzebb Kanizsdn 4t lehetett jutni. De magdn az
osztrak tertileten is nagyon szakadozott és keruld utak dlltak
csak rendelkezésre. Béesbél Galiczidba esak Lundenburgon
és Ostraun keresztil lehetett jutni és Lembergnél vége szakadt
minden kozlekedésnek. Csehorszag is esak keleti részében volt
vasutakkal ellatva, Pragaba csak Briinnon és Tritbaun at lehe-
tett jutni; Bajororszdgba csak Passaun és Salzburgon at veze-
tett vasut; a Svdjezezal nem volt semmiféle kozlekedés Olasz-
orszagba csak Cormonson 4t s ide is csak Graczon, Pragerhofon,
Laibachon, Trieszten keresztiil lehetett jutni. Az alai esatla-
kozds ugyan meg volt, de Botzennél megakadt s igy tulajdon-
képen csak helyi, nem orszagos jelentéségli volt ez a vonal.

Mennyire igyekezett Willerstorf a vasuti hdlozatot kifej-
leszteni, kitetszik azon szdamos vasuti engedélyekbél, a melyek
alatta kibocsdttattak, és melyek alapjan 2604 kilométer vasut-
tal lett gyarapitva a monarchia hédlozata, koztok pedig a leg-
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