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1 A TELEPÜLÉSRENDEZÉS-TERVEZÉSI ELVEK 
FEJLŐDÉSÉNEK KÉRDÉSÉHEZ

A második világháború öröksége, az ország agrárjellege, ipará­
nak fejletlensége és egészségtelen területi koncentrálódása meg­
határozó volt az ország települési rendjének kialakításában arány­
talanságaival, torzulásaival együtt. Az azt követő évtizedek tár­
sadalmi-gazdasági fejlődése, a termelés és a termelékenység, a szo­
ciális és egészségügy, az életszínvonal és életvitel, a művelődés es 
a kultúra terén — az időszakonként voluntarista gazdaságpolitika 
és helyenként a demokratikus államiság és emberi jogok súlyos 
megsértése mellett is — jelentős eredményeket hozott. A telepu- 
lésrendünk kiigazításában végbement fejlődés — az újabb arany- 
talanságok és feszültségek mellett is — jelentősnek mondható. 
Növekedett a városi népesség aránya, számszerűleg nőtt a varos­
állomány, strukturális változás eredményeképpen szaporodtak a 
nagyobb népességszámú települések. Stagnáltak viszont a kisebb 
városok és falvak jelentős része, összességében javult a városok 
infrastrukturális ellátottsága, azonban messze elmaradt az igé­
nyektől.1 ,

Bár fele annyian, mint korábban, meg százezrek élnék külte­
rületen, részben tanyákon, részben mezőgazdasági üzemi majorok­
ban. Kereken másfél millió ember ingázik naponta, kétszázezer 
hetente. , .

A szociális infrastruktúra (a lakásállomány és a szolgáltatások 
fejlesztése) és a műszaki infrastruktúra (közlekedés, közmű) le­
maradás igen jelentős. Szétnyílt az olló a vízvezeték- és a csator­
nahálózat kiépítése között. A közúti hálózat nem képes levezetni 
a túl gyorsan, növekvő gépjárműparkra épülő országos és helyi 
közlekedést. A tömegkommunikáció fogyatékossága (elsősorban a 
telefonhálózat kiépítetlensége) mind a társadalmi, mind a gazda­
sági fejlődés, az előrehaladás gátjává vált.

Az ágazati szemlélet korlátlan uralma, az alkalmazott, több­
nyire korszerűtlen technológiák miatt a környezetszennyeződés 
nem csökkent. Ezt még tetőzte a mezőgazdaság kemizálása, a gép­
járművek növekedése és elöregedése stb. Mindezek lévén a kör­
nyezeti ártalmak jelentősen növekedtek, az ország területének je­
lentős részére a sérült környezeti jelleg a jellemző. Ehhez azon­
ban hozzá kell tennünk, hogy városaink nagyobb része a környe­
zetszennyeződésből adódó problémák — a tömör beépítés, a kor­
szerűtlen ipar, a növényzettel fedett területek elégtelensége, az 
úthálózat és a közművek kiépítettlensége stb. — sem újkeletűek.
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Kétségkívül ehhez az elmúlt negyven év során mi is hozzájárul­
tunk, az erőltetett ütemű és az ökológiai szemléletet nélkülöző 
iparfejlesztés, valamint a kiegyensúlyozatlan, a környezetet nem 
kímélő életvitel révén.

Az emúlt évtizedek településfejlesztési, -rendezési folyamatát le­
hetőségek és korlátok kísérték. Kétségkívül amiatt, hogy az eszkö­
zök nagyobbrészt koncentrálódtak és központi kezelésbe jutottak, 
lehetővé tették a koncepciós, tervszerű előkészítést és lebonyolí­
tást. A kormányzat az anyagi eszközök koncentrálásával egy adott 
időszakra súlypontot képezhetett a fejlesztés folyamatában akár 
ágazati, akár települési kategóriákban. Az anyagi eszközök ilyen 
koncentrációja azonban szinte kizárta a helyi források képzését, 
illetve felhasználását, korlátozta a helyi kezdeményezéseket, gá­
tolta a települések egyenlő esélyét a fejlődésben.

Felvetődik tehát a kérdés: az eseményekben annyira bővelkedő 
évtizedek társadalmi-gazdasági fejlődését szolgálni hivatott urba­
nizációs folyamatot hogyan segítette, illetve befolyásolta a korszak 
urbanisztikai gondolatvilága, illetve ennek hazai fogadtatása.

Számunkra is ismeretesek voltak azok az elvi tételek, amelyek 
megfogalmazása többnyire még a század első harmadára esett és 
amelyeket az egyetemes, különösen az európai urbanisztika az idő­
ben korszerűnek vélt.2

Ezeknek az elveknek a szintézisét jelentette az ún. „funkcionális 
város ’ elmélete, amelyet a CIAM (Congrés International d’ Arhi- 
tecture Moderné) negyedik kongresszusán Athénban 1933-ban fo­
gadtak el és a későbbiekben mint a modern városépítés Chartája 
vált ismertté. A Chartának lényegében kiegészítői-kísérői voltak a 
lakókörnyezet kialakítására vonatkozó rendszerek — az amerikai 
ún. szomszédsági egységek —, illetve a szovjet lakókomplexumok 
koncepciója a 20-as, 30-as években.2

Az európai modern építészeti és urbanisztikai törekvésekhez való 
hazai igazodás gyökerei visszanyúlnak a harmincas évekhez. Ekkor 
jön létre a CIRPAC magyar csoportja. Ez olyan csoportosulás volt, 
amelynek modern építészeti-urbanisztikai célkitűzései voltak és 
kétségkívül a magyar építészek progresszív részét tömörítette. így 
nem véletlen, hogy a háborút követően az új, a modern építészet 
irányát vallók — részben baloldali beállítottságuk révén — az épí­
tésügy terén befolyásos szerephez jutottak. Tevékenységük révén 
a Bauhaus, a CIRPAC által hirdetett elveket deklarálták hazánk- 
ban (Az eíso években ezt elősegítette a Tér és Forma körül tö­
mörülő építészek, talán még markánsabban az „Üj építészet köre” 
es lapja, az „Üj építészet”.)

Lényegében csak az 50-es évek elején alakul, formálódik ha­
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zánkban a települések (városok, községek) létrejöttét, fejlesztését, 
rendezését segítő tudományos tevékenység, amely ez időben kapja 
nevét: településtudomány. Létrejön a Magyar Tudományos Aka­
démia keretében a Településtudományi Bizottság és megszerveződ­
nek a szakterület kutatóbázisai (TERINT, VÁTI, BME).

Az első átfogó kutatási terv 1952-ben indul. A településrende­
zés-tervezés főbb elveit — hazai adottságokra adaptálva — egy­
részt az Athéni deklarációra, másrészt az újabb nemzetközi, főleg 
a szovjet szakirodalomra (hiszen mögöttük már egy harmincéves 
intenzív városépítési gyakorlat volt), valamint a hazai kutatásokra 
támaszkodva alakították ki. Az eredmények -már ebben az időben 
helyenként túlhaladtak az Athéni Charta ,,funkcionális város” el­
vein.4

1960-ban az Országos Távlati Tudományos Kutatási Terv több 
mint hetven főfeladata közül egy, a 60-as számú a településtudo­
mányi kutatásoknak jutott. (Azáltal, hogy a regionális tervezés ku­
tatásai szintén külön fő feladatként szerepeltek és elsősorban gaz­
daságföldrajzi értelmezést kaptak, egyértelművé vált a tervkészí­
tők számára, hogy a 60-as számú főfeladatnak kimondottan a te­
lepülésekkel kapcsolatos műszaki-építési, városépítési témák fel­
dolgozására kell irányulnia.) Az OTTKT-be való felvétel megnö­
velte a kutatások pénzügyi lehetőségeit, a szervezettség keretei­
nek kialakítására indítékot adott és mód nyílt más tudományágak 
kutatásaival való egyeztetésre, koordinálásra is.

A hazai településtudományi kutatások abból az elvből indultak 
ki, hogy a kutatás alapvető célja a településrendezés-tervezés gya­
korlatának elméleti alátámasztása. Ez nagy segítséget nyújtott a 
kibontakozó településrendezés-tervezési gyakorlathoz. A 70-es évek­
re már minden település rendelkezett az általános városrendezési 
terv valamely fajtájával, számos regionális terv készült.

A 60-as és a 70-es évek hazai urbanizációs folyamatának alaku­
lásában nem lebecsülendő a városrendezési tervek szerepe, az a 
tény, hogy szinte minden településnek volt rendezési terve, ezeket 
általában az újszerűségre, a korszerűségre való törekvés jellemezte. 
A tervek gyakorlathoz való igazítására irányuló törekvés eredmé­
nyeképpen a terveket rendszeresen (talán túl gyakran is) felülvizs­
gálták. E városrendezési tervek hatékonysága mégis alacsony volt, 
nem utolsósorban azért, mert betartásuk felett nem őrködött senki. 
Ágazati, csoport-, sőt egyéni érdekek kerekedtek felül a terv által 
képviselt közösségi érdeken. Helyenként maga a tanács sem te­
kintette a városfejlesztési tevékenység alapokmányának. Sok he­
lyütt hozzájárult ehhez a helyi vezetők „rögtönzése” és a felső 
szervek túl gyakori „operatív” beleszólása. A végrehajtás ellen­
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őrzésére a helyi szakigazgatási szervek képtelenek voltak, gyenge­
ségük, helyenként szakmai képesítésük alacsony színvonala és az 
építészrendészet szétziláltsága miatt.

A tervezés gyakorlatában tartalmi kérdések is felvetődtek. Az 
időszak településrendezés-tervezése gyakorlatának legalapvetőbb 
problémája a tervek megalapozottsága volt. Kétségkívül problémát 
okozott az általános városrendezési terv, a népgazdasági és a ta­
nácsi hosszú távú fejlesztési tervek összehangolása. Az akkori fel­
fogás szerint az ÁVT-nek lényegében az utóbbiakra kellett volna 
épülnie. Más kérdés, hogy mennyire voltak megalapozottak az ilyen 
tervek. Jellemző volt, hogy amikor ehhez igazítva valamilyen „cél­
állapotra” igyekeztek támaszkodni, akkor az a terv korszerűségé­
nek és rugalmasságának a kárára történt. Már ebben az időben fel­
vetődött, hogy milyen mértékben kell a gazdasági tervekre épül­
niük? Nem helyesebb-e az ART-t „függetleníteni” az ilyen jellegű 
„tervektől ’? Alapvető fontosságú, hogy az ART rugalmas legyen 
és tartalmazzon alternatívákat, tegye lehetővé a terv koncepcio­
nális kialakításán belül — annak feladási kísérlete nélkül — az. 
adott időszak reális követelményeihez való igazodást.

A részletes rendezési tervek kidolgozásában többnyire az a gya­
korlat volt uralkodó, hogy ilyen tervek csak konkrét fejlesztésre 
kijelölt területekre készültek. Ez azt eredményezte, hogy a város­
méretű összefüggés az ART-vel rendelkező szomszédos területek­
kel csupán elnagyolt volt. Problémát okozott, hogy noha a rész­
letes rendezési tervek tartalmaznak szabályozási tervet és beépítési 
javaslatokat, a konkrét beruházás tervezése során a tervezők eze­
ket nem vették kellő mértékben figyelembe. Ennek „objektív” 
oka is volt. A városrendezési normatívák ugyanis „nem voltak kő 
telezőek” a beruházási tervekre. így vákuum keletkezett a terv és 
a kivitel között és a részletes rendezési terv elképzelései többnyire 
csorbítva érvényesültek a kiviteli tervekben. A konkrét beruházás 
tervezésénél a tervezőt annyira nyomta a beruházó mindenekelőtt 
és bármi áron gazdaságosságra (többnyire a vélt gazdaságosságra) 
való törekvése, hogy a részletes rendezési terv számos fontos meg­
állapítása ténylegesen nem valósult meg. Pedig ebben az időben is 
ismert volt, hogy ha a RRT-k nem egy összefüggő, a város organi­
kus részét képező területre készülnek, akkor a városrészre vonat­
kozóan a területfelhasználási, a városszerkezeti, az infrastruktu­
rális, a morfológia stb. követelmények nem érvényesülhetnek. 
Mindezzel csorbát szenved a város, a lakókörnyezet általános, nagy 
távlatra szóló, az ART dinamikus fejlődést figyelembe vevő kon­
cepciója is. Ennek ellenére e tervek sokaságából, számos szemléle­
tében és módszertanilag egyaránt jelentős munka emelkedik ki5
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1965 második felében újabb ötéves tudományos kutatási tervet 

dolgoznak ki és fogadnak el. Ennek a tervnek központi célja a 
település, településhálózat rekonstrukcióját elősegítő elvek, mód­
szerek tisztázása.

A településtudományi kutatások a későbbiekben egészülnek ki 
— a hiány kényszerhelyzetéből kiindulva — társadalomtudo­
mányi kutatásokkal (településszociológia, településegészségügy, la­
kás- és kommunális gazdálkodás, településigazgatás stb.). így a 
kutatási terület kiszélesedik. Ez oly módon ..sikerült'’, hogy a 60-as 
évek végére a kutatás a területfejlesztés irányába fordul, erőtel­
jesen ..közgazdasági" jellegű, háttérbe szoriVa a települések egé­
szének, illetve azok létesítményeinek, területeinek kölcsönhatását 
vizsgáló településtudományi kutatások építészeti-műszaki jellegét.

Már a 60-as években a nemzetközi szakirodalomban, sőt a laikus 
közvéleményben is mind több észrevétel hangzik el a városépítés 
gyakorlatával szemben, totális, nem embercentrikus jellege miatt, 
nevezetesen, hogy az nem tükrözi sem a társadalmi, sem a nem­
zeti jelleget, nem igazodik a környezeti sajátosságokhoz. Ez az ér­
tékelés országonként eltérő élességgel jelentkezett, de a városépítés 
funkcionális egyoldalúságából adódó helyzet kritikája az ezredfor­
dulóhoz közeledve európai viszonylatban mind általánosabbá válik.

1976-ban Vancouverben az ENSZ emberi településekkel foglal­
kozó, ún. „Habitat” konferenciája a településfejlesztés, a település- 
tervezés. a területgazdálkodás, a kommunális infrastruktúra kér­
déseihez kapcsolódóan részletekbe menően már más, reálisabb 
szemléleletet tükröző ajánlásokat dolgozott ki.

Nem volt váratlan az Építészek Nemzetközi Szövetségének (UIA) 
1979. évi mexikói közgyűlésén elfogadott, ún. Machu Picchu Char 
Iának a törekvése sem, amely elismerve az Athéni Charta jelentő­
ségét, de kritizálva fogyatékosságait is, megkísérelte összefoglalni 
mindazokat az elveket, amelyek azóta az építészet, városépítészet 
terén felhalmozódtak. Hasonló kritika illette a lakóterületi rend­
szerek elméleti tételeit, elsősorban merevségük miatt. A 60-as 
években megindul a lakóterület szerkezeti kialakítását célzó új 
utak keresése. Ezzel szinkronban voltak a hazai kutatás és terve­
zés törekvései.6

Jelentős szerep jutott településeink — kétségtelenül súlyozott — 
fejlődésében a kormány 1971. évi területfejlesztési irányelveinek 
és az Országos Településhálózat-fejlesztési Koncepciónak. Ezek az 
okmányok az ország településeit a területi munkamegosztásban be­
töltött társadalmi-gazdasági szervező és irányító, továbbá szolgál­
tató-ellátó szerepkörük, vonzásterületük és lakosságuk száma, va­
lamint technikai-műszaki felszereltségük alapján megkülönbözte­
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tett központokba, településkategóriákba sorolta. Ez a besorolás 
már önmagában is rendkívül merev volt, de nem annyira a „rend­
szerben , mint a végrehajtás során túlzott előnyt élveztek a felső­
fokú központok. Lényegesen kevesebb anyagi eszközhöz jutottak a 
középiokú szerepkört ellátó közép- és kisvárosok, nagyközségek. 
Szerepük pedig a lakosság életkörülményeinek kiegyenlítettebbé 
tételében alapvető fontosságú, mivel (oktatási, egészségügyi, kultu- 
rális, kereskedelmi stb.) szolgáltatásaik vonzáskörzetük számára 
könnyebben elérhetők. A falusi települések többségét magára hagy­
ták, pedig súlyos problémáik voltak. Kétségkívül a településháló­
zat egyenletes fejlesztése — amely igényli a falusi települések el­
tartó képességének erősítését —, a fejlődésben elmaradt, illetve 
hátrányos helyzetben lévő térségek településeinek a fejlődés álta­
lános szintjéhez való felzárkózását, a települések komfortszintjé­
nek emelését stb. — csakis az országos szintű infrastrukturális fej- 
lesztés gyorsítása révén érhető el. A többezres községhálózat fej­
lődésére, valamint lakosságuk életkörülményeinek minőségére jel­
lemző lett a nagymértékű differenciálódás: kisebb részben a vá­
rosias fejlődés, nagyobb részben stagnálás, sőt visszafejlődés.

így urbanisztikai szemléletünket kétségtelenül befolyásolta — 
pozitív és negatív irányban egyaránt — az adott időszak európai 
urbanisztikai áramlata, valamint a hazai lehetőségek és korlátok 
által annak leegyszerűsített — a hazai viszonyokhoz nem eléggé 
igazodott — befogadása. Arra a feltevésre, hogy a magyarországi 
városépítés kétségtelen fennálló fogyatékosságainak kizárólagos 
okozója az uralkodó urbanisztikai szemlélet, egyértelmű nemleges 
választ kell adni. A hazai urbanizáció fogyatékosságának oka ösz- 
szetett eredetű. Egyrészt azzal magyarázható, hogy a gyorsuló ur- 
banizálódás során a komplex városépítés-szemlélet helyett az egy­
mással nem összehangolt ágazati szempontok érvénysültck. más­
részt azzal, hogy a városépítés igényelt humánökológiai és eszté­
tikai szempontjai a gazdaságosság jelszava mögé szorultak, az épít­
tető és az építő lokális érdekei jelentkeztek, harmadrészt pedig 
azzal is, hogy a településfejlesztés folyamatában résztvevők felké­
szültsége sem volt kellő színvonalú.

Végezetül arra kívánunk utalni, hogy a településrendezés-terve­
zést szolgáló, meghatározó településtudomány tételei nem az egy­
szer és mindenkorra megfogalmazott elvek gyűjteménye, hanem 
az állandóan változó folyamatra épült doktrína: igazítva elveit az 
újabb felismerésekre, a gyakorlat eredményeire és nem kevésbé 
okulva kudarcaiból. Ezt indokolja, hogy a változás, megújulás igé­
nyével kell a XXI. század küszöbén is átértékelni és hazai vonat­
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kozásban meghatározni korunk urbanisztikáját, elveit és módsze­
reit egyaránt.

A gazdasági reformváltozások az ipari struktúrában, a vállalko­
zásban és a lakosság foglalkozási, érdek- és értékviszonyaiban je­
lentős átértékeléssel és átrendeződéssel járnak együtt. A nyílt 
(piaci) gazdaság kiépítése a társadalomra átmenetileg nagy nyo­
mást gyakorol, feszültségeket vált ki, de kibontakozása idővel a 
társadalomban és a gazdaságban, az életmódban és az életszínvo­
nalban kedvező változásokat eredményezhet. Mivel ez párosul a 
mind szélesedő társadalmi nyitással, a demokratikus fejlődés hor­
dozójává is válhat.

A táradalmi-gazdasági folyamat kialakulóban lévő új iránya az 
urbanizációs folyamattal szemben is határozott igénnyel lép fel, 
amivel a településrendezés-tervezés folyamatában is számolni kell. 
Ez a települési környezet gyorsabb és egyenletesebb fejlődésében, 
az önigazgatásban és a közösségi részvétel aktivizálódásában, a he­
lyi fejlesztési energiák feltárására épülő és emellett a települések 
egymásra utaltsága révén kiaknázható előnyök érvényre juttatá­
sában, az egyenlő fejlesztési esélyek érvényében mutatkozik meg. 
Központi feladattá válik a környezetminőségi igények kielégítése.

A mennyiségi igény a fokozódó ellátottsági többlet és az újabb 
igények kielégítésének kívánalmaiban ölt testet, amelyek a diffe­
renciáltság követelményeivel is párosulnak. Ez jelentkezik a la­
kásnál, a közintézménynél és más szolgáltatásnál egyaránt, az ur- 
banizálódással összefüggően szinte minden területen. A mennyiségi 
igény felveti a hatékonyabb megoldások, rendszerek alkalmazását, 
sürgetve mind a flexibilitás elvének széles körű alkalmazását az 
építmény vonatkozásában, mind a területfelhasználásban a rugal­
masabb rendszer létrehozását. A minőségi igény hasonlóan jelent­
kezik mind az építmény, mind a területalakítás, -rendezés tekin­
tetében. Az előbbi az építmény minőségére: az alapelrendezésre, 
az épületszerkezetre, a felszereltségre stb., az utóbbi a változatos 
egyéni térformálásra, a környezethez való alkalmazkodásra, a 
vonzó, esztétikus városképre vonatkozik.

A társadalmi-gazdasági fejlődésnek újabb más és rugalmasabb 
elemeket is tartalmazó tendenciái kétségkívül meghatározói az 
újabb magyarországi urbanizációs szakasz jellegének. Ezt követ­
nie kell a településtudománynak és településrendezés-tervezésnek: 
az elkerülhetetlen szemléletváltozásnak a hatékonyabb irányokba 
mutató módszerei révén. Azaz a terület- és településfejlesztés 
egész problémakörének áttekintésére, elemzésére, átértékelésére és 
számos esetben feladatainak újbóli meghatározására van szükség.

Az urbanizálódás, a településfejlesztés középpontjában az ember 
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áll: akinek kedvezőbb életkörülménye az életkeretét jelentő tele­
pülés megformálásában a környezetminőség elvének pioritását 
igényli. Ha azt akarjuk, hogy városépítésünk korszerű legyen és 
beilleszkedjen az európai haladó törekvésekbe, emellett nemzeti, 
táji jellegzetességeivel magyar legyen, akkor a szemléletváltozás­
nak erre is ki kell terjednie. Az ezeréves magyar városépítés egész 
története meggyőzően bizonyítja, hogy településrendje, települé­
seinek (falvainak és városainak) karaktere elválaszthatatlan az or­
szág társadalmi-gazdasági, kulturális és technikai fejlődésének ha­
ladásától. A városépítést, mint tudományos és gyakorlati tevé­
kenységet egyaránt az előrelátás és ebből fakadóan az újszerű­
ségre való törekvés jellemzi. De egyúttal a magyarországi város­
építés múltja azt is igazolja, hogy jellegzetes vonás volt a konti­
nuitásra való törekvés: az egymást követő korszakok alkotásai 
egymásra épülve, egymást kiegészítve formálták a városszerkeze­
tet, városképet, végső soron a magyar település rendjét, a telepü­
lés arculatát, szerkezetét.

Felvetődik a kérdés, mennyiben bizonyulnak a jövő szempontjá­
ból tartósnak azok az elméleti tételek, amelyek a XX. század első 
harmadában fogalmazódtak meg és a háború utáni egyetemes és 
hazai gyakorlatot alapvetően meghatározták, milyen irányban és 
mértékben igénylik a szemlélet korrekcióját, az elvek továbbfej­
lesztését, illetve változását?

Arra a következtetésre jutottunk, hogy a települési környezet 
formálásának számos elvét újból át kell gondolni: átfogóbb, tar- 
tósabb elvek kialakítására kell törekedni. Olyan elvekre, amelyek 
előreláthatólag a századforduló utáni igényekhez is képesek lesz­
nek igazodni. Nem vetjük el az Athéni Charta számos, nézetünk 
szerint a második világháború utáni nagy városépítési gyakorlat 
során is életképesnek bizonyult elveit, de a tapasztalatok alapján 
azokat korrigálni, pontosítani, továbbfejleszteni kívánjuk.

Az Athténi Charta megállapításai szerint: „...sürgősen szüksé­
ges, hogy minden városnak legyen saját programja, és olyan tör­
vényeket hozzon, amelyek lehetővé teszik ennek megvalósítását. .. 
A programnak a szakemberek által végzett szigorú elemzésre kell 
épülnie. Előre számolni kell időben és térben a fejlődés szakaszai­
val. Termékeny talajon kell fogni a gazdasági adottságokat, a szo­
ciális szükségleteket, szellemi értékeket.". Az elmúlt évtizedek 
gyakorlatában mértékadóak voltak ezek a megállapítások, ma is 
érvényesek. Ehhez helyesen teszi hozzá a Machu Picchu Charta: 
,,.. . a közösségi testületeknek és a tervezőknek fel kell ismerniük, 
hogy a tervezés folyamata nem zárul le az adott város vagy régió 
tervének elkészítésével. A kormányok és a tervezők felelőssége az 
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is, hogy elősegítsék a tervek és az azok alapjául szolgáló telepü­
léspolitika végrehajtását.”.

A környezetminőségre orientált településrendezés-tervezés a mai­
tól bizonyos mértékben eltérő tartalmat, differenciált metodikát 
és normatívarendszert, újraértékelt műszaki és jogi szabályozást 
igényel, amely szem előtt tartja a területfeihasználástól a beépí­
tésig az egyéni, a csoportos és a közösségi érdek egységét. Az 
ENSZ Habitat konferenciájának ajánlásai helyesen emelik ki: ,,A 
közösségi részvétel elengedhetetlen eleme kell, hogy legyen a tele­
pülések ügyei intézésének különösen a tervezési stratégiák kiala­
kításának. végrehajtásának és ellenőrzésének, befolyásolnia kell az 
irányítás minden szintjén a települések politikai, társadalmi, gaz­
dasági fejlesztésére vonatkozó döntéseket... A tervezés folyama­
tában a közösségi részvételt maximálisan érvényre kell juttatni.”’

A településrendezés-tervezés korszerűsítése három aspektusban 
igényel tennivalókat: tartalmi, módszertani és szervezési vetület- 
ben. A Habitat ajánlása szerint: „A tervezés olyan folyamatos te­
vékenység. amely az országos fejlesztési célkitűzések, törekvések 
megvalósítását a rendelkezésre álló erőforrások ésszerű és haté­
kony hasznosítása révén szolgálja.” Ehhez hozzátesszük, hogy a 
humánökológiai és a környezetvédelmi, az esztétikai és pszicho­
lógiai szempontokra nagyobb hangsúlyt kell helyezni a tervezés­
ben. A tervezésben érvényesüljön a regionális szemlélet. A Habitat 
ajánlásai szerint:
— ,.A település- és környezettervezést, valamint fejlesztést az ál­

talános társadalmi-gazdasági tervezés keretei között, országos, 
regionális és helyi szinten kell folytatni.
A településtervezés érvényesítse az országos, a regionális, il­
letve a helyi prioritásokat, alkalmazzon tényleges adottságokra 
épülő modelleket.
A településtervezés a tényleges és potenciális fejlesztési erőfor­
rások reális feltárására és az ezekkel való ésszerű gazdálko­
dásra épüljön.
A településtervezés országos szintjének feladata az országos je­
lentőségű fejlesztések, intézkedések és erőforrások koordiná­
ciója. Ennek megfelelően ki kell térnie a népesség területi 
megoszlásának főbb arányaira, a kiemelt gazdasági és infra­
strukturális ágazatok fejlesztésének kérdéseire.”

Nézetünk szerint a regionális szemlélet (jellege) a településrende­
zés-tervezésben egyrészt abban mutatkozik meg. hogy a település 
és környezete, az összetartozó településcsoport egy fejlesztési-terve­
zési egységet képez. Másrészt, hogy egy régión belül és országosan 
is a települések funkciójuk teljesítését feladatmegosztásban, egy­
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másra utalva végzik, mivel az eltérő funkciójú intézmények ra­
cionális működtetéséhez más és más települési adottságok (nagy­
ságrend, jelleg stb.) az optimálisak. Sőt, az országhatáron túli té­
nyezők (így a tranzitforgalom, az energiaellátás, a környezetvé­
delem stb.) is hatással vannak az ország településrendjének ala­
kulására, fejlesztésére.

Mmdez azt jelenti, hogy a településhálózati struktúra optimális 
kiépítése a hierarchikus települési rend létrejöttét feltételzi. A tör­
ténelmileg kialakult településrend ennek megfelelően alakult és 
az ilyen irányú továbbfejlesztés is igényli azt.

A települések egymásrautaltsága, együttműködése azt is jelenti, 
hogy a település népességszámának és az ipar munkaerőigényének 
összhangját nem szükséges egy településen belül kielégíteni. Ez 
olyan infrastrukturális fejlesztés követelményével járna, amelyet 
városhálózatunk még hosszú távon sem tudna teljesíteni. Telepü­
léshálózatunk sűrűsége lehetővé teszi, sőt indokolja is a „nyílt te­
lepülés’’ koncepcióját, a vándorforgalmat azonban lehetőleg a kis­
térség irányába terelve. A kisebb-nagyobb lélekszámú települések 
általában akkor életképesek, ha más településekkel együtt alkot­
nak olyan racionális nagyságú településcsoportot, amely ökono­
mikusán ki tudja elégíteni a közös ellátás megszervezésével a cso­
portot alkotó minden település lakosságának szolgáltatásokkal 
szemben támasztott igényeit. Ezt elősegíthetik a regionális közmü­
vek és a környék kiépített úthálózatának és tömegközlekedésének 
fejlettsége is. Lényegében ez határozza meg a települések egymás­
hoz való tényleges közelségét, amely lehetővé teszi és indokolja 
közös ellátásuk és a munkahelyek megszervezését.

A települések között — helyzetük és fejlődési tendenciáik, fela­
dataik, így az agglomerációhoz vagy az együttélő településcsoport­
hoz tartozás szempontjából — különbség van. Az agglomerálódási 
jelenség is különböző: nagyvárosi agglomeráció, amely a központi 
nagyváros körül alakul ki és a kisebb városi és községi települé­
sek több vonatkozású együvé tartozásból fakadó (termelési, infra­
strukturális, szerkezeti stb.) agglomerálódás. Ezért egyrészt súlyt 
kellene fektetni a régión belüli településhálózat tényleges körze­
teire, azon belül az agglomerációs térségek és együttélő település­
csoportok határainak sokoldalú vizsgálódás alapján történő meg­
vonására. Másrészt arra, hogy kisebb-nagyobb területen (körzet­
ben, régióban) lévő települések lakosságának a munka, a pihenés, 
a lakás és az üdülés helyeinek nagyobb választási lehtöségét kell 
kapnia, vagyis a lakossági mobilitásra kell törekedni. Az összetar­
tozó települések csoportosítása lazább elrendezésben történjék, ne 
a települések önállóságának csorbításával, hanem a települések 
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kooperációjával oldódjon meg. A különböző területi, hálózati rend­
szerek regionális összehangolása a munkahely és a lakóhely köz­
lekedési, közmű-, szociális, kulturális stb. ellátásának, az infra­
struktúrának ökonomikusabb kiépítését, továbbá a területek és a 
táji adottságok egyenletesebb kihasználását, a környezet védelmét 
igényli. Végső célként figyelembe kell venni, hogy a település 
mindhárom szférájára (munka, lét, pihenés) ható fejlődés tenden­
ciáinak a települési környezetre gyakorolt hatása nyomán az új 
társadalmi-gazdasági rend igényeihez jobban igazodó, de az adott­
ságokkal is számoló népességeloszlás olyan térbeli rendjéhez kell 
eljutni, amely országrészenként sajátosan más, de tartalmában 
egységes, arányos és semmi esetre sem antagonisztikus, egymásra 
utalt, együttműködő településekből álló településhálózat létrejöttét 
eredményezi. Természetes, hogy egy hosszabb folyamattról van 
szó, ez nem egyik napról a másikra jön létre, hanem fokozatosan, 
lépésről lépésre a régi és új elemek harmonikus egybeforrásával. 
Az új rendszer alapját azonban már most kellene lerakni.

A fentiekben kifejtettek felvetik a kérdést, hogy a területi (or­
szágos-regionális) és települési fejlesztési-rendezési terveknek 
mennyiben kell egységes összefüggő tervezési folyamatot alkot­
niuk és ez az összetartozás milyen fázistagozódást igényel?

Munkánkban azonban e kérdéskomplexummal nem kívánunk 
részletesen foglalkozni, csupán a településrendezés nélkülözhetet­
len regionális szemléletére szándékoztunk utalni. A feladat, amely­
re vállalkozunk, a településrendezés-tervezés tartalmi korszerűsí­
tése.

Elöljáróban megjegyezzük, hogy a felvetődő kérdésekre még 
nem tudunk mindenben kielégítő választ adni, gyakran csupán 
érzékeltetjük a követendő utat. Ilyen kérdések például: milyen 
mértékben prognosztizálható a társadalmi-gazdasági és a techni­
kai-technológiai fejlődés, melyek annak területi és települési ve- 
tületei és milyen hatása a településrendezés-tervezésre? A telepü­
lési környezet alakításának, fejlesztésének társadalmi hatékony­
sága milyen kritériumokhoz igazodjon és hogyan jelentkezzen 
(esetleg ütemezéssel) ez a közép-, hosszú- és nagytávú fejlesztés­
ben?

Ezekre és más felvetendő kérdésekre a választ csakis sokirányú 
komplex, programszerű kutatómunka segítségével tudjuk megadni. 
A válasznak magába kell foglalnia a településrendezés-tervezési 
művelet korszerűsítésének egész komplexumát. Ehhez természete­
sen anyagi forrásokra, a kutatói bázis megerősítésére és időre van 
szükség.

A tervezési folyamat egészének eszközévé kell vállnia egyrészt 
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a rendszerszemléletű — az egymással meghatározott összefüggés- 
ben levő területi és térbeli elemek egységes egészt képező összes­
séget, telepítését a környezettel összhangban vizsgáló — gondol­
kodásnak, elemzésnek, cselekvésnek. Másrészt a regionális sz»m- 
leíetet hordozó nagyobb térségekben jelentkező sajátosságok szem 
elort tartasanak.

Új tervezési metodikára is szükség van. Újból szabályozni kell 
a tervek készítésének egész folyamatát. Az újszerű metodikában 
meg kell határozni a tervek elkészítésével, egyeztetésével, jóváha­
gyásával, karbantartásával, illetve módosításával kapcsolatos el­
járásokat, a tervezési jogosultságot. Újból meg kell vizsgálni a 
tervfajták tartalmi követelményeit. Az új szabályozás célja a fej­
lesztési és rendezési tervek közötti összhang erősítése, a tervfaj­
ták egymásra épülésének biztosítása, a tervek komplexitásával 
párhuzamosán tartalmi egyszerűsítése, áttekinthetőbbé tétele, a 
terv időállóságának és ütemezhetőségének biztosítása. Helyesen al­
apítja meg a Habitat ajánlása: „A tervezés valamennyi szinten 

váljék folytonos tevékenységgé, amelynek feltétele a folyamatos 
koordináció, a reálfolyamatok nyomon követése, a különböző szin­
tű és jellegű döntések oda-visszacsatolása, az érintett lakosság rea­
gálásának következetes figyelembevétele.” A tervezés során a 
nyíltságra és a rugalmasságra kell törekedni, ez azonban nem je­
lenti azt, hogy a tervekben folyamatosan változásokat lehet esz­
közölni, mert ez komolytalanná tenné a városrendezési tervet, vég­
ső fokon káoszt okozna. Az időnként szükséges korrekciókat nyil­
ván kell tartani, majd érvényesíteni a tervek időszakos felülvizs­
gálata, a műszaki nyilvántartás karbantartása során.

A normatív rendszer kidolgozását célzó kutatások kiindulópont­
ját is át kell értékelni. Mindenekelőtt meg kell szüntetni azt a 
kettősséget, amelyet a városrendezési normatívák és a „beruhá­
zási ’ normatívák összehangolatlansága okoz a gyakorlatban. Az 
új normatív rendszerrel szemben alapvető követelmény a diffe­
renciáltság és a rugalmasság. Az egységes rendszeren belül meg 
kell különböztetni a minden településre vonatkozó általános és az 
azonos karakterű településekre vonatkozó részleges normatívákat. 
A magyarországi városállomány rendkívül heterogén, noha tipi­
zálásuk erőltetett — egyedi jellegük hangsúlyozása mellett —, ez 
a normatív rendszer differenciált kialakítása érdekében mégis el­
kerülhetetlen. Nézetünk szerint a hazai városállomány több „típus­
csoportba sorolható. Ennek kialakítását vizsgálódás tárgyává kell 
tenni.

A hatékonyság mérésének mutatórendszerét egy meghatározott 
egységre (pl. egy főre, egy hektár területre — nettó, illetve bruttó 
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vonatkozásban —, 1 km úthosszra stb.) újból ki kell dolgozni 
azért, hogy a tervezési elképzelések eredményességét a normatí­
vákhoz viszonyítva ki lehessen mutatni az alkalmazásra kerülő 
mutatók, modellek vagy kísérleti tervek, illetve a építés gyakor­
latából merített és átlagértékek segítségével számszerű formában. 
Az így kapott értékeket azonban bizonyos óvatossággal kell ke­
zelni, hiszen nincs két olyan település, amely nagyságrend és jel­
leg, helyi és társadalmi környezet, tervezési felfogás stb. szem­
pontjából egyforma lenne.

A településrendezés-tervezés szervezeti korszerűsítése feltétele­
zi a tervezési műveletnek a tervezés objektumához való közelíté­
sét. Ez azonban nem okvetlenül jelenti a tervezés erőltetett de­
centralizációját. A politikai intézményrendszer továbbfejlesztése 
— amely feltételezi a népképviseleti testületek, a társadalmi szer­
vezetek és mozgalmak növekvő jogait és szerepét a társadalmi­
gazdasági folyamatban — a településrendezés-tervezés terén is 
újra kell fogalmazni szerepkörüket és jogosítványaikat. Számolni 
kell az állam és az állampolgárok jogainak és kötelességeinek mó­
dosulásával, amely egyrészt egész sor új rendeletet és intézkedést 
követel a tervezés és a megvalósítás folyamatában. Másrészt a ter­
vezés demokratizmusa érdekében szükségessé válik az önkormány­
zati szervek, a lakosság szerepének növelése a tervezés és a reali­
zálás folyamatában. A településtervezés célkitűzései ne legyenek 
személytelenek: az egyének és csoportok konkrét érdeke végső 
soron összvárosi érdek is. Jobban figyelembe kell venni a közös­
ség és az egyének igényeit. Fel kell ismerni és fel kell karolni a 
közösség településformáló erejét: nagyobb teret kell biztosítani a 
kezdeményezésnek, a sokrétű öntevékenységnek. Emellett a poli­
tikai és a szakmai nézetek összhangján, egymás jobb megértésén 
kell fárdozni. Továbbá azon is, hogy jobban kifejlődjön a szak­
mai és a társadalmi kritika és bírálat. A tervezés demokratizmusa 
érdekében az önkormányzat, a lakosság szerepének növelése, a 
tervezés folyamatába való bekapcsolása alapvető fontosságú.

A települési környezet alakítását biztosító követelmények fel­
állítása nem új keletű igény, természetesen az mindenkor a kor 
sajátos igényeihez igazodva történt. Korunkban a települési kör­
nyezetformálás az eddiginél sokrétűbb, bonyolultabb követelmé­
nyeket fogalmaz meg. Nemcsak a politika, a gazdaság, a művelő­
dés, tehát az emberi társadalom tevékenysége összességének in­
tenzitása miatt, hanem az emberi környezet sokkal sérültebb vol­
tának következtében is. Ma a településkörnyezet fejlesztésének 
(alakításának, védelmének) négy: funkcionális, humánökológiai, 
eszétikai és hatékonysági aspektusával számolunk. Csakis ezek 
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összessége biztosítja a települések környezetminőségének, környe­
zetkomfortjának magasabb szintre emelését.

Végezetül a későbbiekben kifejtendők értelmezéséhez, indokolá­
sához még néhány megjegyzést teszünk. Ügy ítéljük meg, hogy 
az egyetemes, illetve a hazai urbanisztika gondolatvilágát az emlí­
tett három egymást követő deklaráció testesíti meg. Ezért minde­
nekelőtt az azokhoz fűződő mai viszonj'unkat szükséges megálla­
pítani. Természetes, hogy ezektől kisebb-nagyobb mértékben el­
térő felfogással, iskolával is találkozunk. A hazai gyakorlatra meg­
fogalmazott szabályzatok, előírások és normatívák is némileg el­
térő felfogást tükröztek. Mégis úgy véljük, hogy ezek kritikai 
vizsgálata, bár szükséges, de nem illeszthető tanulmányunk kere­
teibe. Szem előtt tartva a város—falu települési rend organikus 
egységét, a két települési típus egymásra utaltságát, összetartozá­
sát, tanulmányunkban a hagsúlyt a városra, mint a bonyolultabb 
települési képződményre teszük. Természetes, hogy a kérdések je­
lentős része a falusi jellegű településekben is jelentkezik, de a vá­
roshoz képest többnyire más módon. Elkerülhetetlen, hogy he­
lyenként ne térjünk ki a szakmai körökben ismert tételekre is. 
F'Z egyrészt szemléletünk komplexitásából, a teljesség igényéből, 
másrészt az ilyen esetben hangsúlyozást igénylő tételekből fakad, 
mivel a felismeréstől a gyakorlatig még hosszú az út.
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II. A TELEPÜLÉSI FUNKCIÓK TERÜLETI-HÁLÓZATI 

FELÉPÍTÉSÉNEK RENDSZERSZEMLÉLETŰ MEGÚJÍTÁSA

Az Athéni Charta deklarálása szerint: „A városi élet kulcsa négy 
funkció: a lakás, a munka, a pihenés és a közlekedés. A tervek 
meghatározzák, hogy milyen legyen a négy kulcsfunkcióhoz tar­
tozó részterületek szerkezete és rögzítik az egymáshoz való viszo­
nyukat a városi élet egészében.”

Az egyik kérdés, ami e megállapítások nyomán felvetődik az, 
hogy mennyire bizonyulnak tartósnak az Athéni Chartának a te­
lepülés életvitelét meghatározó funkciói, mennyire szorulnak ki­
egészítésre, illetve milyen kapcsolatrendszer alakul azok érvénye­
sítése során?

Abból a tételből indulunk ki, hogy korunk településeinek — a 
városnak, a községnek, az összetartozó településcsoportnak, ame­
lyet a népesség- és tevékenységkontcentráció hoz létre — á mun­
ka, az ellátás és a pihenés szférájának sokoldalú igényeit kell ki­
elégítenie. E három szféra mindegyike a település életvitelét meg­
határozó számos funkciót feltételez. A munka szférája a nagy­
üzemi és a kisárutermelő-ipar és a mezőgazdaság, továbbá a te­
lepülési infrastruktúra (a tömegközlekedés, a közmű-, a közüzemi, 
az intézményellátás stb.) intézményei, mint a lakosság mukahelyei. 
Az ellátás szférája a lakás, az intézmény, a közmű és a közüzem, 
a közlekedés és a lakosság ellátását biztosító egyéb létesítmények 
és szervezetek, mint a település szociális és műszaki infrastruk­
túrája. A pihenés szférája a sport- és játszóterületek, a szórakoz­
tató és a művelődési intézmények, az üdülő- és a pihenőlétesítmé­
nyek, mint a lakosság rekreációs feltételeit biztosító lehetőségek. 
Á funkciók mindegyike összetetten (pl. a közlekedési: jármű és 
gyalogos, teher- és személyi, helyi és távolsági, egyéni és tömeg­
közlekedési, közúti, vízi, légi közlekedés stb. bontásban) és számos 
funkció együttesen (pl. a közlekedés, a közüzem, mint munkahely 
és mint infrastruktúra) jelentkezik. A települési funkciók több­
sége esetében tartósságuk, maradandosaguk hangsúlyozása mellett 
kétségkívül azok skáláját nem lehet véglegesnek tekinteni. Kisebb- 
nagyobb mértékben változhatnak, gyarapodhatnak, csökkenhetnek 
egyrészt a település nagysága, jellege, a központi szerepkörválto- 
zás eredményeként, másrészt a társadalmi-gazdasági, illetve techni­
kai-technológiai fejlődés, az életvitel és életmód alakulása követ­
keztében.

A második kérdés, hogy elfogadható-e a ,,funkciók és a „rész­
területek” azonosságának koncepciója?
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Ahogy a fentiekben kifejtettük, a funkciók összetetten és több­
nyire együttesen jelentkeznek, rendszert, nem pedig lehatárolt te­
rületet jelentenek, noha területi-hálózati igénnyel lépnek fel több­
nyire azonban nem igényelnek elkülönülést.3
i ■A meghatározott, de idővel változó területekből és há­
lózatokból tevődik össze: átfogó rendszert alkot, amely egyúttal 
minden esetben egy magasabbrendű (regionális, országos) területi 
es hálózati rendszer körülhatárolható része, eleme. Emellett a ter­
mészeti és művi környezet egységéről - mint a társadalmi-gazda- 
sagi folyamat integráns eleméről —, a települési környezetről van 
szó. A települési környezet életképességét annak a rendszernek, 

apcsolatnak helyes kialakítása biztosítja, amely a település terü­
leten, illetve azon kívül, de vele szerves kapcsolatban lévő terü­
letek es hálózatok között létrejön. Ezek a kapcsolatok a település 
tei ületének funkcionális alaprendezésével, humánökológiai köve­
telmények érvényesítésével, az esztétikai igények szem előtt tar­
tásával és a gazdasági törekvések érvényrejuttatásával határozha­
tok meg.

Az Athéni Charta alábbi megállapításait ma is helytállónak 
kell tekinteni: „A szellemi és élettani állandókat a környezet be­
folyásolja: a földrajzi és topográfiai, a gazdasági és a politikai 
helyzet. Mindenekelőtt az első kettő, az elemek, a víz és a föld, 
a természet, a táj, az éghajlat jellege.. . Másodszor a gazdasági 
heyzet, a terület erőforrásai, természetes és mesterséges kapcso­
latok a külvilággal... Harmadszor a politikai helyzet, a közigaz­
gatási rendszer... A városok fejlődése szempontjából elsőrendű 
tényezők állandóan változnak."

A települési rend és a települési környezet fejlesztése, formá­
ba nemcsak a kialakult, hanem a perspektivikusan alakuló, fej­
lődő társadalmi-gazdasági rendet és az ezzel összefüggésben lévő 
a tudományos technikai-technológiai fejlődést, az életforma vál­
tozásából és az életszínvonal növekedéséből adódó igényeket is 
feltételezi. A változásnak, a fejlődésnek a települési rend és a 
település szerkezetében, területi-hálózati rendszerében, alapvető 
etesítményeik megfogalmazásában szervesen kell végbemennie.

A településrendezés-tervezés olyan több dimenziós (területi, tér- 
beli, időbeli) rend megteremtése, amelynek eredményeként a tele­
pülés területi és hálózati elemei bizonyos összefüggő csoportosítás­
ban jelentkeznek, és amelyek a település területének racionális 
elhasználásához és a hálózatainak optimális kiépítéséhez vezetnek.

unkciók találkozása — egy fő (pl. a lakás) és több kiegészítő 
(pL kö^t- közmű) révén — területhálózati rendszerek lét­

rejöttét eredményezi. Hangsúlyozzuk, hogy nem területi-hálózati 
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egységekről van szó, hanem rendszerekről, amelyek nem eredmé­
nyeznek okvetlenül lehatárolt homogén területfelhasználási kate­
góriát. E rendszerek ez idő tájt, nézetünk szerint, a következők le­
hetnek: a lakókerületi, az iparterületi, a településközponti, az ag­
rárterületi, a pihenő-üdülőterületi, a zöldterületi, a közlekedési és 
a kommunális szolgáltatások rendszere. E rendszerek összessége a 
TELEPÜLÉS, amelyen a környezetével együtt élő terület és népes­
ség értendő.,

E rendszerek közül az első öt: a lakóterületi, az iparterületi, a 
településközponti, az agrárterületi és a pihenő-üdülőterületi komp­
lex területi-hálózati rendszer, amelyekben általában a település 
rendeltetésének szférájába tartozó számos funkció található meg. 
A zöldterületi, a közlekedési és a kommunális szolgálatások rend­
szerei alapvetően hálózatiak, de területigénnyel lépnek fel, noha 
nagyobb részben az előbbi területi-hálózati rendszerek részét je­
lentik. E három rendszer szinte az egész település területét átszövi, 
illetve felfűzi az említett komplex területi-hálózati rendszereket 
az egységes települési rendszerbe. Egy részük létezése nem vita­
tott, definíciójuk ismeretes. Másik részük azonban indokolást igé­
nyel.

Ami az agrárterületi rendszert illeti, szakirodalmunk eddig nem 
tekintette funkcionális területi-hálózati egységnek. Amennyiben 
ilyen területtel számolt, azt úgy tekintette, mint a beépített terüle­
ten kívül fekvő tartalék építési területet. (Kétségkívül a tartalék­
terület igénye ma is fennáll, de ez is aláhúzza a területfelhaszná­
lás fokozatosabb intenzitásának igényét.) A rendezés-tervezés tár­
gya — a települést és környezetét, illetve vonzáskörzetét magába 
foglaló területre vonatkozik a területfelhasználás, illetve a tele­
pülésszerkezet alakításának az igénye — miatt a település terve­
zési területének meghatározásakor már számolnunk kell az agrár­
területi rendszerrel is. A pihenő-, pihenö-üdülöterületi rendszer 
is aránylag új eleme e rendszeregyüttesnek, ami abból a fel­
ismerésből fakad, hogy a települési lakosság rekreáció igényei­
nek a kielégítése ne csupán az erre a célra a településen kívül 
létesített területen történjék.

A napi pihenés színhelyét kétségtelenül a településen be­
lül kell biztosítani, de a hétvégi pihenés színhelyeit is célravezető 
— legalábbis nagyobb részben — a település, illetve az összetar­
tozó településcsoport által alkotott területre összpontosítani. Némi 
átértékelést igényel a települési központrendszer értelmezése: a te­
lepülés és a vele funkcionálisan összefüggő környékre, valamint 
a központi település szerepköre révén kiszolgáló hatósugarába eső 
területre kiterjedő hatású rendszert, szervezetet jelent. Ezek a te­
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lepülésnek olyan körülhatárolt közcélú énítési terítik u ,

munka, sőt bizonyos mért-kb’en a Szfera:ian tulmenően a
tartozó számos funkciót bonyolít leEgvútíaí P*en%S?érá^ * 
falómmal telített fórumai ^lehetnek E
szerkezet esztétikai gyújtópontjai, lókSis,. “‘h"" " V4™’ 

kapesmatban taég egyszer
S ^SS:‘ f™“»k bizony “áS
s^lgozásí !ZUkSégeS a rendsze«* „ösz-
kell megoldani Lv Xe lentetes tendencia felszámolását 
inWb iS ld Igy Például egyrészt törekedni kell arra ho^v a 
másrészt, hogy az elóhhí ^k egymáshoz,hetetlen ’a lakóterük— Vede“sé^e biztosítható legyen, Nélkülöz- 
X szolgitXo^ a ^területi és a kommu-
zöldteXti rendíé4t íeU ÍUetVG ^*^1^, valamint a 
rendszerében. ”e§yu tműkodése” a település egészének 

egyahaanemdtöbhekf ”ügyítésC" ol^n értékű, hogy abban nem 
gyes területek” niaZ°n°S mértékben dominál, „ve- 
Set^^ létrc a l^ó- és ipar­
ipari- és asrírtern r'n^”’ üdülőterületi, lakó- és agrárterületi, 
járni hOPV t Z ZGI? Zerek' Körül^kintően kell azonban el- 
lei biztosíthatók8^ működtetésének zavartalan feltéte-
hatékonyablmn^k^f’ SÓt ”öss«dolgozásának” előnyei minél 
“areKonyaoban kifejezésre jussanak
kole^ntartan^^ a k6™‘k“« kérdés adódik; indo- 
letfelhasználást illet Udl° Hmnofunkcionális elvre épülő terü- 
lepülés területfelhasznáSa? mÍlyen hatáSSal lehet a te-
monofunkcionáltstC rend -n^ cé^5aveze^ a települést kizárólagosan 
funkciók bizonvnc szerek összességeként kezelni, ésszerű a 
rSTSiSS *.örekedni' A7 Athé”‘ Ch»“» -o 
korrigX Azelmrn t‘ \ M“hu Charta helyesen 

nyaral.™* lett. hogy a e4.
funkcionális övezetek \ontáÍJk^ város"k ió> lehatárolt 
megfelelően integrált töhhT J torekvéseit, sokkal inkább a 
sértetezésére vi ^ég““. ’ "^emtésének ki-
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Meglévő településben, főleg nagyobb városokban a monofunk­

cionális rendszerek működtetésének számos akadálya van, már 
amiatt is, hogy a vegyített rendszerek adottságként vannak jelen, 
így — ellentétben az Athéni Charta megfogalmazásával — a te­
lepülés területe a vázolt polifunkcionális vagy monofunkcionális 
területi-hálózati rendszerekből, illetve a kettő vegyítéséből tevőd­
het össze.

A települési környezet alakulása, megújhodása az ismertetett 
településrendszer bármelyikénél olyan térbeli rend megteremtését 
teszi szükségessé, amelynek eredményeként — a területi és háló­
zati elemek bizonyos összefüggő csoportokat alkotva hierarchi­
kusan felépített ún. mikrokörnyezeti és makrokörnyezeti rendsze­
rek bontakozhatnak ki.

A település lakókörnyezeti rendszere — oly módon, hogy ke­
rülve az egy helyben, a szinte embertelen nagyságú 'egységbe való 
túlzott tömörítést, azaz több, kisebb-nagyobb, térben megosztott 
lakókörnyezetet alakítva ki — a városban és a környéki települé­
sekben egyaránt létrejöhet, figyelembe véve azt az alapvető kö­
vetelményt, hogy egy adott lakóterület, illetve annak mikro-, il­
letve makróegységei optimális nagyságúak legyenek. Ez az jelenti, 
hogy legalább olyan lakosszámú legyen a lakóterület, hogy lehe­
tővé tegye a lakosság kiszolgálására létrehozott különböző intéz­
mények, közüzemek és közművek legracionálisabb típusainak op­
timális kihasználását, és amelyben különböző nagyságú es kiter­
jedésű közösségek szervezhetők, kielégíthesse a humánökológiái 
követelményeket és amelyben a környezet esztétikusán jelenhet 
meg.

A termelő munkahelyi környezet kialakítási szempontjai hifié 
renciáltabbak, mivel a' különböző termelési feladatok technikai 
és technológiai feltételek más és más fajta szolgáltatási, ellátási 
stb. igénnyel lépnek fel. Ezek egyik része — a technológiai igény 
a környezeti ártalmak, a szállítási körülmények miatt - elkülö­
nülést kíván, ezért önálló mono funkcionális ipán uzemi-rakta 
területeken helyezhetők el. Másik részük más fófunkcioju elku - 
nités mellett helyezhetők el. A távolabbi környezetre nezve is 
zavaró hatású zajos, bűzös, tűz- és robbanásveszélyes üzemek a 
város egészétől elkülönítve helyezendök el úgy, hogy * * . , 
lakó- és középületei, valamint többi ipari üzeme is cg 
legyenek ezek káros hatásaitól. Az elmúlt évtized gyakorlata azt 
futatja, hogv a település nem tud védelmet nyújtani az egye, 
technológiai folyamatok emberre és környezetre egyaránt ártal- 
mas hatásaitól. Ezért jelenik meg az a követelmény, hogy az u - 
mek különálló ipari települést alkossanak, biztosítva a lakóteru- 
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lettel a jó személyközlekedési, különösen tömegközlekedési kap 
csolatot. Az iparterületi rendszer térben erőteljesen osztott, magába 
foglalja a város és környékének ipari területeit, a lakóterületen 
f í ”?;egyeS” terü!eten elhelyezett ipari tömböket, ipari telkeket 
A hatékonyság miatt alapvető igény - a funkcionális követeimé^ 
nyeken ktvul — egeszseges, humánus, esztétikus kialakításuk, 
illetve ilyen igényű átalakításuk.

Átértékelésre szorul a lakóhelyi és a munkahelyi környezet 
kapcsolata, egymasrautaltsága is. A település munkaerő és lakó­
helyi befogadásának egyensúlya, tehát a településen belüli zárt 
rendszer létrehozása nem alapvető igénv. Úgv véljük hogy a 
kisebb települések eltartóképességének növelése sem igényli ezt 
az egyensúlyt. A munkaro mobilitása elkerülhetetlenné teszi • a 
vandorforgalmat. Azonban arra kell törekedni, hogy az a mainai 
kisebb körzeten belül bonyolódjon le. Ez a feladat a munkahelyek 
ésszerű szettelepiteset, mind a településközi közlekedés illetve a 

intrast™k,ú™ e“
A településen folyó termelés kutatás 1 -mértékben a települést környezd X

za-

funk"^^ „vegyítése” olyan, hogy abban több fő 
b SStí fi81""1:? “Laká-& ip!"- 

kintően kell pliárni i ' gV’ Ez esetben azonban körülte- varíalín féltéit egyeS fukciók működtetésének
var Uian feltételei biztosíthatók legyenek, sőt „összedolgozást 
nak előnyei is jelentkezzenek (időmegtakarítás a közlekedésben

kalmazni azokat. gy változataként kell al-
gltWt’k^^ "^testesítő tunkeiók kiéi
rX5&? • ,ele|,?lésl ^struktúra biztosítja
,A41 Pt , cgyik feltétele, illetve meghatáro­
zója a települési, településközi illetve a rooi^Ai, ^egnararo 
struktúra fejlettsége. Az infrkstru^ mfra~■esége, mértéke. ^10^
és változó igényekhez, a teehnlkai-technológial (“ödéshet"Tl/r- 
sadalmi es a környezeti helvzet Imv ah. j- • atsntz» a ur 
helyi települési infrastruktúra összetevői'-'1^’keH A 
lis) infrastruktúra és a műszaki i (kommuna-bitat ajánlásai szerint Az al^ A Ha’

■ „az alapvető emberi szükségletek kielé­
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gítése érdekében a hajlékot, a műszaki és szociális infrastruktú­
rát az össztársadalmi fejlesztési célokkal összhangban kell biz­
tosítani ... A lakás, a műszaki és szociális infrastruktúra terve­
zésénél és megvalósítási módjának megválaszolásánál alkalmaz­
kodni kell a tényleges szükségletekhez, a jövőben várható igé­
nyekhez, a helyi erőforrásokhoz és a munkaerő képzettségi szint­
jéhez úgy, hogy a fokozatos továbbfejlesztés feltételei is bizto­
sítva legyenek.”

A települési szociális infrastruktúra kategóriájába tartozik a 
lakás- és a közösségi ellátás, valamint a lakossági szolgáltatások 
intézményrendszere.

A lakás a lakókörnyezet alapsejtje. A lakás és lakója közötti 
optimális vizonyt az jelentené, ha a család életének változása kö­
vetkeztében módosuló lakásigény differenciált kielégítésére lehe­
tőség lenne, vagyis a család, összetételében, struktúrájában, fog* 
lalkozási szerkezetében stb. bekövetkezett változásban megfelelő 
lakástípust választhatna magának az adott időszakban. Az mái 
lakáspolitikai kérdés, hogy a lakáskörülmények időnkénti változ­
tatási igények kielégítésére a szükséges körforgás biztosítható 
legyen. (Fontos feltétel, hogy a lakás szociális kategória, de két­
ségtelenül áru is, igényli a piaci kapcsolatot, azaz a kínálat ha­
ladja meg a keresletet.) Eszerint a nagyság, a beosztás, a felsze­
reltség, a szolgáltatások stb. szempontjából sokfajta lakas- iLet- 
ve épülettípusra van szükség: kis és nagy lakásra, családi hazak­
ra, alacsonyabb és magasabb épületekre, szálloda je legu es pan­
ziószerűén üzemeltetett lakóháztípusokra stb. Tehát a kiszolgálan­
dó lakóréteg igényeitől és lehetőségeitől, az építés hejene je 
legétől függően különböző lakás- és épülettípusok kialakítását, 
illetve elhelyezését kell biztosítani. .

Az új lakásépítési akciók során szorgalmazni kellene az em éri 
léptékhez közelebb álló és a városokban a történelmi miliőhöz is 
jobban igazodó alacsonyabb, többszintes beépítési je eg omeges 
alkalmazását azzal a feltétellel, hogy az alkalmazott beépítési mó­
dok tegyék lehetővé a változatos kialakítást. ,

Elkerülhetetlen a jövőben is, hogy a város la > erű e ei 
helyenként egyéb tömeges igényt kielégítő más je egu cpu < -
— ismétlődő tervek, illetve típustervek alapján letesuljene . 
-.tipizálás" nem a kor találmánya, ilyen igennyel és '
hal találkozunk a városépítés történetének számos sza - ‘ '
,De a mai igényeknek megfelelően ennek módozatait — a kedvezőt­
len tapasztalatokból okulva — újból meg kell határozni. A lai 
épület-tervezés területén a típustervezés több fajtajat kuIon - 
üthetjük meg- épület, szekció, lakáselem, szerkezet. Környezet-
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formálási szempontból a típusépület szerinti kivitelezés bizonyos 
mértékű korlátozása szükséges, alkalmazása csak akkor lehet si 
keres, ha a kulonbozo igényeknek és követelményeknek Xíi 
do, számos változatban alkalmazható rendszerek állnak rendet 

kezésre, természetesen mindenekelőtt
nyével szinkronban ügy véljük, ’h^y "a városok Í^árSéS 
jellegéhez a kulonbozo rendeltetésű útvonalak beépítéséhez a te 
repadottságokhoz, valamint tájolási lehetőségekhez - flexibilitás! 
képessegük miatt is - jobban igazodik a szekció a lakasetemi a 
szerkezet szerinti tipizálás. Az alkalmaid - dKdseiem es a 
is az épület jellegének kell meghatároznia T'Ok' í^nológiát 
keHene részesítem a

nyél. Nem vonva kétségbe ennek a&eklíí v“ "ÖVekv6 
nyeit, e gyakorlat káros hatására is telkeit múÚr “ d°' 
vei az a település területének széthúzásával ía t u ,lgye met’ mi‘ 
termelői rendeltetéséből való kivonásával! az maS’ esetleg
vek, a tömegközlekedési vonalak megnasvobbí"O & kÖZmÜ' 
ményhálózat felaprózódásával jár és nem uSO O™1’ az mtéz- 
vezőtlen városképet eredményez, végső fokonTO ked’
A megoldás a terület ökonomikus ezúttal kor arára’
dók tömeges alkalmazása (sorház’ láncház k°rSZe™ beepitesi mó- 
igazodva a környező beépítés ielíéiXz a’ at™11?haz stb) lehet, 
vékenység is igényli az elő^ családiházas építési te-
lítást, de sajátos szerkezetet - ^P681^^ a konténerszál-
fejlesztésének eredményessége néni A lakásállomány
házó, tervező, kivitelező szervezetet feltété OO megfele10 bc,’u- 
ban résztvevők vállalati és csoport érdekelt f°lyamat‘
lakosság, a lakóközösségek öntevékenyt?!?^ ePPu§y- mint a 
a munkához szükséges anyagi f el tíeOt056 k éS
zés. előrecsomagolt anyagok és szerei • í k akciók’ Sépkölcsön- 
nek a tevékenység ökonomikussá tételéi nélkülözhetetle-

Városainkban a meglévő lakásán^™*lása állandó folyamat 1^0^^ mUS,ZakÍ és erkölcsi avu’ 
avulást, mivel a lakások beosztásával M J0Va ,megelozi a műszaki 
tozó igény rövidebb távon jelentkezik’ AOszembeni vál- 
lis, amikor az épület szerkezete és h A muszakl avulás lehet totá- 
potba kerül, hogy annak megúiítLn ÍT® egyaránt olyan Va­dítandó anyagi E időbeli OnyS Se “ 0“ * épÜletrC
emléki, városképi követelmények fenntartok1’*.h& torténelmi’ mü' 
tározottabban az épület bontását kelifUkat nem lgénylik- ha' 
épületek szerkezete (teherhordó faVi Sémü02"-’ Amcnnyiben az 

o tatai, födéméi) meg megfelelő álla- 
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pótban vannak, illetve megerősítésük reális költségkihatással elér­
hető, de a lakások beosztása és konmfortszintje nem kielégítő, az 
épület felújítását a lakások modernizálásával kívánatos összekap­
csolni. Az elvégzendő munkálatok során a lakások, illetve szobák 
száma csökkenhet, de ez ellensúlyozható azzal, hogy a régebbi épü­
letek belmagassága lehetővé teszi a szintek számának növelését, il­
letve belső galériák kiképzését. A lakásszámot növelheti padlásterek 
beépítése és emeletráépítés is. Nagyobb körültekintéssel kell eljárni 
a történelmi-műemléki épületek felújítása során, különösen a mo­
dernizálás mértékére vonatkozóan.

A lakossági szolgáltatások intézményei általában különböző nagy­
ságú területek (tájegységek, településcsoportok, települések, telepü­
lésen belüli egységek) lakosságának szükséglétéit elégítik ki. Ennek 
következtében az intézményhálózat regionális, összvárosi és helyi 
jellegű lehet.

Az intézmény hálózatok méretezése függ a kiszolgálandó terület 
nagyságától, a lakosság számától, kor szerinti összetételétől és az 
igényelt ellátás foka, pontosabban annak a terv távlatában meg a- 
tározható perspektivikus alakulásától, amelyet az ország társadalmi- 
gazdasági jellege, szociális célkitűzései és a gazdaság helyzete ata 
rozza meg. Az ellátottság mértéke az életforma és az életszínvonal 
függvénye is. Megjegyezzük, hogy a lakosság kor es nem szerinti 
megoszlása, valamint életvitele országrészenként és ezen belül tá­
janként is változó lehet és nem azonos az ipari és a mezőgazdasagi 
jellegű településekben, a fővárosban és vidéken sem. Az egyes in ez 
mények elhelyezésénél figyelembe kell venni ezek sajátos igényéi , 
mivel terület- és épületszükségletük, a szomszédos területekhez való 
viszonyuk, összeépíthetöségük, fejleszthetőségük különböző. Olyan 
intézményeknél, amelyeknek önálló terület-, illetve 1 úu c 
vannak, a tervezett ellátottság mellett a perspektivikus ellátottság 
mértékét is figyelembe kell venni, azért, hogy a fejiesztés során ne­
hézségek ne merülhessenek fel, tehát tartalék terű ete ro e 
doskodni. Ezek nagyságrendjét az intézményhálózat, a szó ga a a 
sok várható fejlődése határozza meg.

Az intézményellátás várható átalakulása, valamint a 1
és szintterületi igényeinek növekedése indokolja, hegy !.a,a ,
más irányú, részben gazdaságosabb megoldásána e c őse * 
fessük. Ennek módozatait a következőkben látjuk: nagyobb bef g - 
dóképességű középületek létrehozása, az erre aikaimas intézményé - 
nek lakóépületbe való beépítésével, az épülete szín szama 
egészségügyi és egyéb szempontból még megengedhető mértekben 
való — felemelése, a rokonjellegű intézmények tomb?s^^ 
mtézmények, illetve az erre a célra szóba jöhető ne yis g
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C61u felhasználása, újfajta, variábilis, alapfokú és középfokú intéz- 
menyfajtak kialakítása Az intézmények befogadóképességének be­
lese, szintszámúk novelese, lakóépületbe való beépítése jelentős fai 
lagos épületszint es telekterület csökkentését eredményezi Az alka ' 
mázott módszerek az intézmény és a beépítés jellegének függvénye 
kent választhatok?3 Az intézmények összevonása, töm bösítése több 
vonatkozásban kedvező eredményekhez vezet: jelentős területmeg- 
takantast eredményez, az építési költségek, mind a magas- 2 a 
mélyépítési költségek csökkennek, az építés jobban szervezhet Mő 
folyamata lerövidül, az intézmények megközelítése a lakosság részé­
től kevesebb időt vesz igénybe, a fenntartási és üzemeltetési költ­
ségek kedvezőbben alakulnak. A tömbösítés szintjei jelentkezhet 
nek mind az alapfokú, mind a középfokú intézményei átás kieléí 
tese során, tehat alapfokon és közén fokon * - S
intézmények. A középfokú intézményellátás^ialakítZT^ 
figyelembe venni az alapfokú intézmé^^^^^^ 
tezmények egy helyen történő együttes telepítését

Mind nagyobb súllyal vetődik fel az intézmények effektív ki 
használásának kérdésé, mivel gyakran helyiségeiket csak a nLo b' 
zonyos szakaban használják ki eredeti rmHoii 7 . P °lően. A kifejtettek felvetik az töfa?™ megfelc’
alakításának szükségességét Ez nemcsal?? ki-
épületszint-terület megtakarítást eredményez "hanem ?
az métzmény hálózat hajlékonyságát rugalmas f? b
Ehhez egyes intézményfajták helyftt ki kell ?J?dSZna °S?gaL 
variábilis intézményközpontok típusait Fzok ‘ akltani az uJíaJta 
másrészt nagyságrendi kialakítást jelentenek"Tűni? ÍUI?kCÍ°nalÍS’ 
kozasban megkülönböztetünk például- okiab- 5?^ ?S vonat’ 
ményközpontot, kereskedelmi-szolgáltatási intézm^T °deS‘ mtéZ’ 

- alapfokú intezményellátási központot lonbo^etunk.
- középfokú intézményellátási központot
- egyesdett alap- és középfokú intézményellátási központot

A kiépült városrészekben az intézményellátó l- •• részt annak a vizsgálatát igényli hogy a r kofs“rusitése egy- 
fogadóképessége növelésének, modernizálásán intézmények be‘ 
hetősége, másrészt lehetségesbe és hoXÍn ? Van'e a le'
lyezése. Minden valószínűség szerint Ti? ■ UJ lntézmények elhe- 
a növekvő igények kielégítését Az ? 1 kel1 biztosítani
telötérbeépl^ toldSXa 

telekbővítéssel megfelelő eredmény a
pitendő ipari és adminisztratív épületek igéivT^f86 a a kÍtG1C' 
tehát „ új épületek elhelyezése többnylreS^^
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Ezért különösen fontos, hogy az intézményhálózat kialakításához 
szükséges nagy telekterület- és szintterületigények miatt — ame­
lyet a terület szűkössége nem tud kielégíteni — keressük az intéz­
ménykialakítás gazdaságosabb megoldásának útját. Ahogy már a 
fentiekben jeleztük, ez elérhető a minél nagyobb befogadóképes­
ségű, többszintű középületek létrehozásával, illetve (és ez esetben 
elkerülhetetlen) az erre alkalmas intézményeknek a lakóépületbe 
való telepítésével. Itt is szóba jöhet a rokonjellegű intézmények 
tömbösítése és egyes intézményeknek, illetve erre a célra alkamas 
helyiségeiknek többcélú felhasználása, valamint az újfajta, variábi­
lis intézményfajták alkalmazása.

Az intézményhálózat méretezésénél az újonnan létesítendő város­
rész és a szomszédos területek igényeit együttesen kívánatos ke­
zelni. Azt azonban világosan be kell látni, hogy sem a kívánatos 
kiszolgálási hatósugarat, sem az igényelt területnagyságra vonatko­
zó előírásokat nem lehet maradéktalanul betartani, ez nem lenne 
reáis követelmény. Célravezetőnek mutatkozik az ilyen területekre 
sajátos normatív rendszer kialakulása.14 De más módon is lehetsé­
ges az egyébként jogos, de nem kielégítő igények némi egyensúlyo­
zása: az épület komfortszintjének emelése klímaberendezés, na­
gyobb szintterület és térfogat, teraszos kiképzés, télikertek stb. lé­
vén.

Befejezésül megismételjük: a lakókörnyezeti rendszer kiépítése 
alapvető társadami-politikai probléma, amely nagyságrendje és ösz- 
szefüggései miatt egyúttal nagy horderejű komplex építészeti, mű­
szaki, gazdasági feladat is. Ennek a feladatnak a megoldásában 
döntő szerepe van az intézményellátás racionális és ökonomikus i- 
épitésének. Hozzásegít ahhoz, hogy a végbemenő nagyarányú a 
kásépitési folyamatok nemcsak a lakásviszonyok változását ered- 
ménnyezzék, hanem a lakókörnyezet egészének kedvező alakitasa 
is bekövetkezzék. .......

A település műszaki (termelői) infrastruktúrájának kategóriájába 
tartoznak a közúti (esetleg vízi és légi) közlekedés hálózata, léte­
sítményei, a tömegközlekedés eszközei (gyorsvasút és villamosva­
sút, autóbusz és trolibusz), a vízellátással és vízelvezetéssel, hul- 
adék gyűjtésével és hasznosításával, valamint a villamoseneigia-, 

ho- és gázenergia-ellátásával és a távközléssel foglalkozó szerveze- 
eh, illetve azok létesítményei. .

A műszaki infrastruktúra fejlődését, mind mennyiségi, mind mi- 
noségi vonatkozásban a növekvő, változó igények és újabb techm- 
ka\ lehetőségek határozzák meg. Nagyobb mérvűvé vált a lakosság 
mobilitás^ kommunikációs igénye, ami mind a személye , mm az 
aruk és az energia, továbbá a gondolatok helyváltoztatásara ira- 
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nyúl, mindez az egyéni közlekedés, a tömegközlekedés a távhívás 
a tömegkommunikáció nagyobb arányú fejlesztését eredményezi’ 
Számolhatunk azzal, hogy kialakulnak a közforgalmú közlekedés 
uj modernebb formái is, valamint magasabb fokon integráció jön 
letre egyes közlekedési eszközök között. A tömegközlekedés játszik elsődleges szerepet a településközi, a környéki Is a nagyobb tele 
pulések helyi közlekedésében, ez sűrűbb és differenciált közlekedé­
si hálózatok kiépítését, környezetkímélő járművek alkalmazását 
igényli. A kommunikációs eszközök, főleg a távhívás gyorsabb fej­
lesztése egyem es közösségi igény, elmradhatatlan a termelés és a 
szolgáltatás hatékonyságának növelése érdekében. A közművesítés 
térén egyaránt jelentkezik az igény, hogy az ellátottság teljesebb 
legyen es mind ujabbfajta igényeket képes legyen kielégíteni. Az 
okologiai problémákat elkerülendő az egyes közmüágazatok között 
egyensúlyt kell teremteni: így például a vízellátás-csatornázás az 
energiaeloalhtás-hulladekkezelés terén. Érzékelhető az a tendencia 
hogy a kozmuhalozatok mind nagyobb részét a regionális rendsze­
rek alkotják, es hogy mind több közműfajta épületberendezésként 
jelenik meg (pl klíma, házi szemétégetők). Mindezek a környezet­
minőség feltételei es nélkülözhetetlenek az egyenletesebb urbani­
zációs folyamat érdekében is.

A települések közötti együttműködés, feladatmegosztás csakis a 
települési infrastruktúra fejlettségének megfelelő szintjén képzel­
hető eL Kisebb telepu esek esetében az infrastruktúra számos ága­
zatának létesítésé es Ökonomikus üzemeltetése esetén alapfeltétet a 
regionális jellegű műszaki infrastruktúra mpieitetei a

a műszaki inf-
A területi és hálózati rendszereinek összedokozása

egyaránt feltetele a gazdaságos területfelhasználás és a ~ 
rastruktura racionális és ökonomikus kiépítésének é " ' 
senek. ------------és üzemelteté-

az elosztást ésA település közlekedésének feladata a termelést • ■ ■ ■
és közvetve S201^^ heiyv^S ;; 

szállítási igények kielegitese, vagyis a munkaerő az enereia a 
nyersanyagellátás, a félkész- vagy késztermékek elszállítása a ke 
reskedelmi áruforgalom biztosítása ■> u. • * - eiszauitasa, a Ke­lése, a tanulást, a pihenést üdüli ^kÖ2e11-
gáló utazások lebonyolítása stb Mindé-, J célokat szol-
pülés közlekedését. Annak a környezetnek ^'étor alkOtm “ 
tervezettnek és megszervezettnek ahol ' f te mondhato J°’ 
keretében csak a szükséges mértékű “ fo«yasztásvéletlen, bog, „ AthéS íhXa "T"'
nihenés mellett mint „ • ^ozicKeacst a lakás, a munka, a

kapcsolatot kel? teL^r°< ^“funkcióját emeli ki:
■ • kapcsolatot kell teremteni az első három között olyan közieke- 
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dési hálózattal, amely mindenki számára lehetővé teszi, hogy igé­
nyeinek megfelelően helyet változtathasson. Ehhez hozzátesszük, 
h°gy tekintettel kell lenni nemcsak az adott település helyén, ha­
nem a környékén lakó, naponta bejáró dolgozókra is, tehát az adott 
körzet vándorforgalmára, amely csakis a fejlett és kulturált közle­
kedési viszonyokkal fogadható el.

A település egyes területeinek adottságaiból eredő legcélszerűbb 
felhasználás csakis a különféle rendeltetésű területek közötti jó kap­
csolat révén lehetséges, és ez csak megfelelő közlekedés esetén biz­
tosítható. Ilyen módon tehát a közlekedés a település területe cél­
szerű felhasználásnak egyik előfeltétele és egyben előmozdítója, 
közlekedési hálózat a település egész területén az eltérő rendeltetesu 
területek elhatárolója és ugyanakkor összekötője. A településen es 
környékén a területfelhasználás módja, beépítésük jellege döntő je­
lentőségű a közlekedés szempontjából, mert a munkahely és a a o 
hely elhelyezésének és laksűrűségének mértéke a forgalom mennyi­
ségét, míg a különféle rendeltetésű területek egymáshoz viszonyí­
tott elhelyezése a forgalom irányát és arányait befolyásolja, alakítja. 
A legnagyobb forgalom éppen az eltérő rendeltetésű területeket egy- 
niással összekötő útvonalakon, a munkahely és a lakó e y, a varos 
központ és a városkörnyéki települések vagy a rekreációs területek 
és a lakóhely stb. között alakul ki. .....

A település közlekedési hálózatának kialakítását a topogra iái vi 
szonyok, a történelmi adottságok, a kielégítendő helyzetváltoztatási 
és szállítási igények, az országos közlekedéssel való jo kapcsolat es 
szétválasztásának igénye, a közlekedés és a település egye un 
dóinak összhangja határozzák meg. Ez utóbbin egy i észt azer ju , 
hogy a közlekedési létesítmények és a forgalom az egye e ep o 
funkcióinak gyakorlását ne akadályozzák, másrészt pedig, hogy a 
jelentősebb területek és létesítmények a közlekedési szempontoknak 
is megfelelően helyezkedjenek el. , .. ,

A település korszerű közlekedésének legfőbb része a 
^'.amelynek feladata a gyalogosforgalom és a jármüforga -
zetése, a tömegközlekedés lebonyolítása és részben a ozmuv 
fűzése, a beépített területek átszellőzése és a városképi igények esz­
tétikus kielégítése. , .. , ., . .

Az Athéni Charta kiemelten foglalkozik a közúti öz e e es c 
beivel. „Az utak átbocsátó képessége ma már nem megfelelő meg- 
nehezíti a járművek gyorsaságának kihasználását es a varo 
etes fejlődését.” Ezért ajánlja, hogy. „A köz e kedést utakat tér né 

Jetüknek megfelelően osztályokba kell sorolni es a 
gégéhez igazodva kell megépíteni... A zsúfolt ^sztez^ések- 
nél szintet kell változtatni, így illeszkednek majd bele az a t 
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forgalom rendszerébe ... Az utakat rendeltetésüknek megfelelően 
a következő osztályokba kell sorolni: utca, sétaút, átmenő út és fő­
útvonal . .. A gyalogosnak más útvonalon kell haladnia, mint a jár­
műveknek. Ezeket a megállapításokat ma is elfogadhatónak tekint­
hetjük, bár a helyzet azóta súlyosbodott és a megoldások bonyolul­
tabbá váltak. Ezzel kapcsolatban három további követelményre uta­
lunk. Az egyik: a gyorsan növekvő településközi forgalom miatt 
szorgalmazni kell a településnek az átmenő forgalomtól való megvé­
dését elkerülő utak segítségével. A másik: a helyi úthálózat átte­
kinthető, határozott vonalvezetése minimális kereszteződést tartal­
mazzon, biztosítsa a gépjárműforgalom, a tömegközlekedés és a 
gyalogosforgalom egyenrangúságát. A harmadik: az úthálózat fej­
lesztése a szükséges forgalmi kapcsolatokon túl, a közeljövő vár­
ható forgalomáramlásából kiindulva történjen.15

A városi tömegközlekedés és a közúti személygépkocsi forga­
lom szempontjából főleg a nagyobb városokban kívánatos, hogy 
az atmeros útvonalak mindkét végére nagyjából azonos forgalmi 
t^e^t eredményező létesítményeket telepítsenek A forgalmi és 
gyujtcuthalozat olyan sűrű legyen, hogy az azokon vezetett tö- 
megkozlekedesi vonalak megállóhelyeinek vonzáskörzete ..lefed­
hesse a település egészének beépített területét. A térben és idő­
én oncentiált áramlatokat okozó létesítményeket olyan helvre 

célszerű telepítem, ahonnan több irányban vezethetők tömegköz- 
lekedesi vonalak. A helyi és a környezeti adottságoknak nagyobb 
súlyt kell adni a rendszer kiválasztásánál. (így például figyelembe 
veedo hogy domb-, illetve hegyvidékre csak ritkább hálózatú és 
kisebb szállítóképességű tömegközlekedési eszközök vezethetők, 
ez a teruletfelhasználás minkéntjének meghatározását, a beépítés 
intenzitását korlátozza.)

A növekvő közlekedéssel kapcsolatos feladatok kielégítése az 
egyik .alapvető, elsőbbséget, igénylő tennivaló a település rekonst- 
rukcioja során, ami a közlekedési hálózat egészének rekonstruk­
ciójához is vezethet. Ez egyúttal a város egészének rekonstrukcióját 
is jelentheti, mivel a közlekedési hálózat átalakítása visszahat az 
egész település, illetve az egyes településrészek területfelhaszná- 
lasára, szerkezeteve. Az esetleg szükséges új forgalmi utak nyom­
vonalának meghatározása, a meglévő forgalmat lebonyolító útvo- 
naiaknak a kiszelesítése csakis az érintett útvonalak környezeté­
ben levő beépítés állapotának, bontási lehetőségeinek alapos mér­
legelésével lehetséges. Az úthálózat korszerűsítése magába foglalja 
a közlekedési létesítmények modernizálását és újak (például hidak, 
forgalmi csomópontok) létesítését, s rendszerint együtt jár a kör­
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nyező beépítés megújításával, egyes esetekben az érintett terüle­
tek felhasználásának megváltozásával is.

A közúti forgalom gyorsítása, biztonsága és ártalmas hatásá­
nak csökkentése érdekében végzendő munkálatok közül a követ­
kezőket emeljük ki: a sűrű úthálózat ritkítása, a megszűnt utak, 
gyalogutak, parkírozó utak, játszóutak stb. céljára való alkalma­
zása, az úthálózatot alkotó utak úthálózatban betöltött szerepűi 
szerinti differenciálása, föld alatti parkolók és parkolóházak épí­
tésé, az úthálózat áteresztő képességének növelése közlekedésren­
dészeti és műszaki eljárások segítségével, a település belső forga - 
mát tehermentesítő, átmenő forgalmat levezető új útvonalak i- 
jelölése, nagyforgalmú utak mentén zajvédelmi létesítmények (pe - 
dául támfalak, fasorok) elhelyezése.

Igen jelentős következményekkel járnak a közlekedés egyeb ága­
zatainak fejlesztésével összefüggő feladatok is. így például a vas­
úti létesítmények rendszerének módosítása, főleg ha az egyes vo­
nalak megszüntetésével, illetve új nyomvonalra helyezesevel, pá­
lyaudvarok ki- vagy áttelepítésével jár, de akkor és ha a gePJar- 
mű és a gyalogos közlekedés biztonsága által igényelt szintbe i 
keresztezések felszámolása a feladat. A feladat természetesen egye­
di, mégis úgy véljük, lehetséges és szükséges is, hogy a u on ozo 
nagyságrendű és jellegű városok optimális közlekedési mode. i- 
pusait dolgozzuk ki. Nézetünk szerint ez segítene meghatározni az 
adott esetben a városrekonstrukcióval összefüggő hatékony közle­
kedési megoldásokat, a városok korszerű közlekedési rendjét. He­
lyesen ajánlja a Habitat: „A közlekedési és kommunikációs fel­
tételek javítását célzó politikáknál olyan rendszerek fejlesztése 
kell előtérbe helyezni, amelyek a lakosság többségének 
szolgálják, előnyt kell biztosítani a tömegközlekedésnek, mcrsc.mi­
ni kell a zsúfoltságot és a gépjármüvek okozta szennyezés .

A települési környezetminőség egyik alapvető a "
müvesités kiépítettsége azzal a céllal, hogy az c a o g 
teljesebb és a szolgáltatás minősége minél színvonalasabb legyre .

A vízellátás és szennyvízelvezetés teljes *8^ ^ 
biztosítani kell a víznyerést és a szcnnyvizeitávohtást osszhangba 
kell hozni a település egészével, elrendezésével, teruletfeihaszná á- 
sával. A vízbeszerzés és a szennyvizeltavolitás módjától fugget 
nül kell megállapítani, hogy szükséges-e saját víznyerő, illetv 
szennyvízelvezető és -tisztító berendezéseket létesíteni, vagy lehet­
séges-e az ipari, illetve regionális rendszerhez való csatlakozás. 
Továbbá gondoskodni kell az országos energiahálózatba villamos 
távvezeték, gázvezeték, esetleg hővezeték) való bekapcsolás lehe- 
hetőségeiről. A felhasználható hulladék energiáját is figyelembe
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A műszaki infrastruktúra ágazataimig Ao ••
gossága nemcsak a településrendszer lakossTgSS
nem szoros összefüggésben van az ioÁnvh \aSszamatól függ, ha- 
például a laksűrűséggel. Ezért kívánatos t ° lntenzitasaval> így épített (magas laksúrlégü)
letre való érkezési helyéhez csatlakod vOzmuveknek a lakóterü- bilitását az is fokozóat?X a XaX A re"‘a-
sok, illetve a település kommunális bélivel ha^m^
termelés is igénybe veszi. Ez egyúttal0 a hü í egyidejűleg a 
lentős mértékben meggyorsíthatja beruhazas realizálását je-

Végezetül hangsúlyozzuk, hogy a közmőhói - * , •
paritása egyik meghatározója egy-egy területTtege ®S ka’ 
laksűrűségének. Az építési területek°fekvése viszont Jí?gének’ 
a terepen es a városszerkezetben vaM , viszont — ertve ezen 
befolyásolja a közművesítés mértékén , helyezkedést egyaránt — 
kerülő beépítésnek a lehetőségeit. k 3Z eZZel összefüggé*be 
feltdat1^1^ közművesítéssel SndVte^ elŐtt kettŐS 
a megnövekvő fogyasztási igények kteléS í- gerjesztése és 
újabb alapközmű létesítményeket illetvelgenylik azA vázolt elvek alkalmazás? mellett
ismertetett rendszerek és tényezők « í -1 torekedni- hogy az másiknak, tehát a települd se rend^jük alá a
fenntartását kell szem előtt tartan^T* alakltásában az egység 
abban a szemléletben is mer> kin I egysegre való 'törekvésnek 
humánökológiai, esztétikai ff ökénóX'^ b”88 a ""ePaléa 
funkcionális igények kielégítésénél r asPektusait nem lehet a 
a településen és környékén^ként kívül hagyni. Hogy
rendszerek, milyen az egymáshoz és a területi-hálózati
nyuk stb., mindez hatással van n i C k°rnyezo tájhoz való viszo- 
nyeire, az ipari termelés és szálhtá egézsé«es életkörülmé- 
megjelenésére stb. Természetes i ' 8azdasaS°ss<teára, a település 
ságrend, jelleg, központi szerepkört 8Z egyn?ás*01 eltérd nagy- 
násokat kölcsönöz, végső fokon ony°s mértékben eltérő vo- 
nyékét állít . települési
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III. A TELEPÜLÉSI KÖRNYEZETMINŐSÉG 

ÉS A KÖRNYEZETKULTÚRA 
HUMÁNÖKOLÓGIÁI KÖVETELMÉNYEI

Az ökológia (környezetélettan) települési környezetet érintő egyik 
ága a humánökológia, amely az emberi társadalom létfenntartási 
(egészsége, közérzete stb.) szemszögéből kedvező környezet kialakí­
tását, fenntartását igényli.

A településrendezés-tervezés egyik központi kérdésére vall az a 
követelmény, hogy az épített környezet, szűkebben a települési kör­
nyezet olyan felépítésére kell törekedni, amelyik révén a kör­
nyezet egyrészt védelmet nyújt az elkerülhetetlen tevékenység és a 
népesség koncentrációja következményeként jelentkező urbanizációs 
ártalmakkal szemben, az ipar, a közlekedés, a nagy emberi tömö- 
nülés által okozott levegő-, talaj- vízszennyeződéssel, a kedvezőtlen 
zajhatásokkal szemben. Másrészt lehetővé teszi a kedvező lakó- és 
munkahelyi környezetet, a művelődést és a nevelést, a testápolást, 
a testedzést, valamint a rekreációt.
E követelmények minden településre, mikro- és makrokörnyezeti 
viszonylatban egyaránt értendők, A települések jellege, nagyság- 
i’endje, a környezeti viszonyok érvényre juttatásuk egyes vonat o- 
zásait hangsúlyosabbá tehetik. Kétségkívül a nagyobb települések, 
a termelés és az egyéb tevékenység koncentrációja következménye­
képpen jelentkező környezeti ártalmakkal szemben fokozatosabb 
védelmet igényelnek, a szerkezetet jobban kell tagolni, a növtny- 
zettel fedett területeteket növelni kell és nem utolsó sorban a szeny- 
pyeződést előidéző forrásokat semlegesíteni vagy legalábbis hatásu­
kat csökkenteni kell. Az eljárásnak azt is figyelembe kell vennie, 
h°Ry a nagyobb településen belül általában eltérő környezeti adott- 
s gú területek vannak, és így különböző környezetminősegi öve 
élményekkel állhatunk szemben, valamint azt is, hogy a regionális, 

országos környezeti viszonyok hatásaitól sem mentes egy a 
a epülési környezet. így a tennivalók egy településen be u nem 

elazigetelten jelentkeznek. ,,
A rekreáció településre vonatkozó tágabb felfogásba tartozik a 

akó-, a munkahelyi, illetve összvárosi környezet, amely lakosainak 
‘zikai és pszichikai erőnlétének, fenntartásának, illetve ujraterem- 
osének kedvez. A rekreáció szükebb értelmezése a testedzés, a pi- 

”®nés, az üdülés intézményeit, mennyiségi és minőségi köyetelme- 
érvényesítését, létesítményeinek kedvező elhelyezését jelenti.

Az alábbiakban megkísérelünk választ adni arra a kérdésé, hogy 
^yek a településsel szemben felállítható alapvető humanokolo- 
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giai követelmények és azok hogyan realizálhatók a településrende 
zes-tervezes során? puiesicnae-

Már a település helyének kiválasztásánál nagymértékbe omn 
terűiét humánökológiai értékét meghatározó környezetminőség Az 
alapvető kritériumok: a terület kedvező fekvését tv t A
leitek, szélvédettség esetén a
domborzati viszonyok a talaj tisztasága és szilárdsága áz alácsóni 
talajvizszint a kedvező víznyerési, és szennyvízelvezetési Viszonyok 
a novenytakaro es termőtalaj rétes stb éo vlszony°R>
környezeti értékek, erdőterület, vízfelület'ielenlX utolsosorban a 
rület felhasználás optimuma, az IXtr^ a te‘
színvonala, a lakásba lakóhelyi ilS
alakítása, a vízellátás és szennvUle^etés környezet
gyűjtés és -kezelés, tehát összességében a koSzerűXi’ * r”Ua.dek’ 
nyok együttes meghatározása. települési viszo- 

velése. A növényzettel fedett terület a zöld felülj X6™ eS n°' 
pülés egészének és részeinek alkotóeleme amely1 't k°rSZerU 
összefüggő zöldterületei kapcsolatban vannak X teruletet’ 
a város körüli erdő-és vízfelületekkel tovább- g>massa1’ valamint 
gos zöldterületi rendszernek — erdőknek tXX °Srex ÜggÖ’OTSzá' 
tavaknak — is részét képezi. Az erdő nnéu et®knek’ folyóknak és 
lületek olyan értékek, amelyek védelme össztársídX^ 
rendszer fenntartása az egészséges emhnr í d erdek es e 
nak alapfeltétele. A biológiailag aktív a nö k°rnyezet egyensúlyá- 
rületeknek, a zöldfelületeknek sokoldnl - enyzet altal fedett te- 
védelmi, városépítészeti, közlekedésbiztoXX'^ Van: GSészsé3- kozá?an egyaránt. Egészség^, V°X 
matikus viszonyok kialakításában mutatkozik ™kedvezo helyi kh' 
biztosítanak, a klimatikus szélsőségeket kieXXX
por- és egyéb levegőszennyeződésS mecS ’ Ugyanakkor a 
tős tényezői, elősegítik az ipari tevékeny- jelen'tésből stb. eredő gázok felhígulását \ fű'
tisztulását, felfogják és tompítják a kellemetlen bÍ°1ÓgÍaÍ
zak a tűz terjedését. A növényzettől u / ?
lehetővé teheti a kedvező lakóköríi ■ °F^ott 
szükséges kikapcsolódást, az XberekXXX • üapÍ munkábó1 
(zárt helyiségben való tartózkodás ?7„uSy° da U ^^ybevételének 
egyenlítését. A növényzet jelentős észka! * *evékenyséS stb.) ki­
kialakításában: a tér növelésébe °Z 3 varosépitészeti hatások menetek kialakítja. épüklek ÍP“éS” 'i

bán, eautasok biztosiéban,

, fű­

zajokat, akadály oz- 
területek jelenléte
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repük van a városszerkezet alakításában is: a beépített területet ta­
golják, övezetekre, illetve egységekre osztják. Az utcákon és tere­
ken telepített, növényzet pedig forgalomterelő, forgalomelválasztó 
szerepével elősegíti a közlekedés biztonságát, gyorsaságát és aka­
dálymentességét. így tehát a növényzet által fedett területeknek, 
a zöldfelületeknek sokoldalú és komplex szerepük van, amely egy* 
részt a település nagyságától és jellegétől, másrészt a zöldfelüle­
tek nagyságától, minőségétől, elhelyezésétől függően változik.

Bár e munkánkban a normatívákra való utalást mellőzni kíván­
juk, azt azonban leszögezhetjük, hogy a biológiailag aktív terüle­
tek összterülete közelítse meg a város területének a felet es az a 
nagyobb szennyezőforrásokkal rendelkező városokban növekvő ten- 
dencájú legyen. Arra is feli kell figyelni, hogy minél nagyobb a 
település, minél összetettebb a település szerkezete, miné va oza 
tosabb a terep felszíne és vízrajza, annál több, egymástól külön­
böző mikroklímájú rész alakul ki magában a település en is. z a 
tény a település egészére vonatkozó intézkedéseken ívű az a o 
területre vonatkoztatott környezetminőséget emelő eljárások er- 
vényrejuttatását is igényli. Ebben alapvető szerepe van a növény 
cettel fedett területek mennyiségének és minőségene .

A város zöldfelületű rendszerében kiemelkedik a kői a ^n uz 
használatú zöldterületek jelentősége. Kialakítású ' ®°ran a . t 
követelmény, hogy területileg elégséges, elhelyezésű eg^ 
összefüggő rendszert alkosson, a környezeti adottságokra épülj . 
A város zöldterületeinek nagysága mindenekelőtt a e epu _ „ 
Hágától függ, de befolyásolják az éghajlati viszonyo , a 
^j természeti sajátosságai (domborzati és talajtani viszon ,
valamint az adott település különleges egészségügyi ov „ 
Is Porképződés, levegőszennyeződés, stb. mcgaka a y02^ , 
ros zöldterületi vázának kialakításánál azonban nem e q , < 
kosságszám szerint szükséges zölfelületeket, jelleg ne . , 
szétosztásban (parkok, kertek, fásított utak es tie poész 
arra is ügyelni kell, hogy ezek — lehetőség szerin ~ “ a lakos- 
arületét egyenletesen szőjék át, minél közelebb erű A kialakí- sághoz, lakó- és munkahelyeikhez. A zöldterületi rendszer kia^ 

fsánál továbbá abból kell kiindulni, hogy a zoldterul Xtórva 
sál osszejüggöek legyenek, vagyis ne legyenc ‘'‘mü’zöidf előletek
és egymástói elszigetelve. A szétszórt, kis terjeidelmuzö dfe lulete 
®8észségügyi hatása nem megfelelő, esztétikai, isa ‘letrengetege 
unkciók betöltésére nem alkalmasak, a telep c . hőmérséklet 

közé beékelődve nem tudják a levegőt megtisztítani, a ’
Páratartalom, napsugárzás ingadozásait kiegyenlítem, a kellemetle 
szeleket felfogni stb.
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A fentiek alapján helyesnek látszik, ha a település zöldterületi 
rendszerének kialakításánál a következőkből indulunk ki a erű e 
hálózati egységeket egymástól elválasztó parksávok (fásított utak 
sétányok) összefüggő rendszert alkossanak a nagyobb zöldterüle tekkel (lásított terek kertek, parkok), és „e Csákká s 
nek összekapcsolva, hanem a település környékén lévő nagy kfter- 
jedesu zo dteruletekkel (parkerdőkkel, fásított vízpartokkal evü molcsosökkel stb.) is, hogy ezáltal a képzendő légc^^^ 
resztül a tisztább, egészségesebb levegő állandóan Is akadályoztat! 
ne ku! beáradhasson a környékről a település területére w A tele 
pules zöldterületi rendszere nyílt legyen, mint általában a telepü és 
efztZt P így bÍ2t°SÍtanÍ lehessen a rendszer f "

A zöldfelületek-zölterületek esvré«7t 
kőhelyi, munkahelyi, vegyes) 
egysegenként, vedo-pihenő-üdülő rendszerként képzendők ki a e 
lepulesben annak környékén, illetve üdülőterületeken 
foglalnak^ÍVna*^ rendszerében kiemelt helyet
kx ,ekv'ik

igen jelentős, nagymértékben hozzájárJlnak^tete8"^ 
rész kedvező klimatikus viszonyainak kialakítá 'h PUwk epu nél figyelembe kell venni azt a követelni Elhelyeze^k' 
illetve az adott településrész bármelv n nr/a’ y _a település, 
érhetők legyenek. Méretezésüknél abból’ ^11^"°^ alatt C1' 
kb. 3 ha nagyságú zöldterület mindössze 100/ h°Sy egy
pedig már kb. 700/0-os ún teliéilúd nyújtani. TermXXn a környezetet
korrigálhatja ezeket az értékeket A kertek "8 intenzitása es fajtája 
fortértékeinek kialakulásában a már emmőt?"^ kÖ™y^ k“m‘ 
anyagon túlmenően közrejátszik a kön! a8?080” fa növény- 
beépítés módja (aiaesonyTm “
solja a park mikrokllmatlkal, patológiai stb éjikét

Az alábbiakban röviden kitérünk L
helyi környezet alakulásának egyes humánír1’• a mUnk&‘

A lakókörnyezet-alakítás sem kéSr T'. kérdéseire, 
épület és környezetének organikus lhel.°. máskeppen, mint az 
lisan ki kell nyitni a környezete felF^n^k1’ ^,1,akást maximá- 
lakás minél nagyobb homlokzati fm r’ ,nnek modjai lehetnek: a 
létesítése. További alapfeltétel az é^X’? ^^k- lodgiák
jelleghez alkalmazkodó lakóépületf iit k ' ?®azodó> a beépítési mázott beépítési mód meXtLÓ^^ Az alkal-
elhelyézkedéaének. ^dPorloailásánái.
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módjára. Továbbá meghatározandó a közlekedés, a szabad terüle­
tek, az intézményellátás kiépítésének módozata, amelynek végső fo­
kon a terület korszerű kialakítását kell eredményeznie. A növény­
zet olyképpeni kialakítására kell törekedni, hogy a növényanyag 
kiválasztásával a különböző korosztályok igényei szerint kialakítan­
dó szabad területek benapozása, illetve beárnyékolása és elkülöní­
tése megoldható legyen, vegye figyelembe a terep vízrajzi, növény­
zeti és egyéb adottságait, a megközelítés irányait stb., s amelynek 
segítségével esztétikus környezet alakítható ki. A lakóházak kör­
nyezetében a biológiailag passzív felületek csökkentésére kívánatos 
törekedni. így a gépjármű célforgalom és a gyalogos forgalom egy­
mástól való elkülönítését csak intenzív bepítés esetén célszerű al­
kalmazni. A járművek parkírozása, garagírozása ne az intenzív be­
épített, közművesített területen történjen, ne csökkentse a biológiai­
lag akív területek felszínét, hanem vagy azon kívül vagy a felszín 
alatt helyezkedjen el. Az ipari termelés folyamata a környezetre 
többnyire kisebb-nagyobb mértékben zavaró, káros hatással van: 
a füst-, por-, gáz-, gőz-, stb. képződés beszennyezi a városok leve­
gőjét, az ipari szennyvizek a folyókat (folyók némelyike szinte 
szennyvízcsatornává válik), az ömlesztett ipari hulladék a talajt és 
azon keresztül az ivóvizek nyerőhelyeit, növekszenek a zajforrások 
stb. Az ipar ártalmas környezeti hatásainak figyelembevétele alap­
vető jelentőségű a város egészének, illetve környezetének fejlődé­
sére. Ez_ ahogy már tárgyaltuk — az ipari termelésnek a környe­
zetre ártalmas hatása szerinti kategorizálását igényli. A lakókör­
nyezetben csakis környezetre nem káros üzemek helyezhetők el.

Az ipari területen is alapvető igény a biológiailag aktív területek 
növelése: az ipari tömbök között fásított útvonalak létesítendők, 
ezek ártalmas hatású ipartelepek, üzemek esetén a védősávok mé­
retéig szélesítendök. Ezen túl biztosítva legyenek a rövid munka­
közi pihenést, testedzést szolgáló zöldterületek is. De szorgalmazni 
kellene a zárt technológiák, szűrőberendezések, zajgátló gépalapok, 
térelhatároló elemek szigetelését és más technológiai-technikai el­
járások széles körű alkalmazását.

A lakó- és ipari vegyes területeken egyaránt biztosítani kell a la­
kó- és a munkahelyi funkciók zavartalan érvényesítését, illetve 
mikrokörnyezeti szinten a lakóház és közvetlen környezetének az 
esetleges ipari ártalmaktól való védelmét. Ez a növényzettel fedett 
területek növelésével érhető el, aminek egyúttal lehetővé kell ten­
nie a szükséges játszó- és testedzésre alkalmas területekkel való 
kiegészítést. , x ,

Arra törekedve, hogy a település mind nagyobb mértékben sza­
baduljon meg a termelői-ellátási folyamatokat kiset ő hulladékok 
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káros hatásaitól részben megsemmisítő, részben hasznosítható (tá 
rolo es feldolgozó) üzemek és telepek hálózatára van szűk éé Con-' 
doskodni kell a hulladékok összegyűjtéséről elszállítás' 'F semmisítéséről, illetve hasznosításáról elszá^^ meg-
tek illetve létesítmények aí terÜle‘
jenek el. Tekintettel a hulladékok menn^í Y01abb,helyezked’ 
ártalmasságára, ez alapvető környezet Jmél^íp n.°Jekedesye és 
feladattá vált.17 y zetkimelo> egyúttal gazdasági
az“^ZTS~ kizárólag
nyeső energiahoLzók,
száma (autó, autóbuszok, folyami haiók rí i - eSZkozok nagy°bb 
sen hozzájárulnak a kedvezőtlen városi’ ...pu ogeP*;k) is erotelje- 
a gépjárműforgalom (egyéni és tömegközi Kúlönösen
kedése és az energiaproblémábó’ (az olaib ^6^! egyaránt) növe" 
fakadó helyzetek (visszatérés a széniül olajdrágulásból) 
közutakon zajló növekvő forgalom za + 1 okozhatnak gondot. A 
környezeti hatásának (levegőszennyeződé HnSaga “ kedvezőtlen 
szély) csökkentése megfelelő terüE ^jártalom- ba^tve- 
rásokat igényel: a közúüXló^^^ és mŰSZakÍ
zése (kellő áteresztőképessége), a beépített w lgazodófmérete- 
utak mentén védőtávolságok az utat terulteteken a forgalmi 
stb. alkalmazásával. Törekedni kell a líif—n0 fasorok’ hangfalak 
tói távolabbi a zajra nem kénves - k“epuleteknek a zajforrás- 
gáltató üzemek) mögötti elhelyezésére aTÍ •FT?86’ üzletház’ szo1' 
rációja, felületképzése, az épületek étrendé
valamint a domborzati és növényzeti adni csoPortosítása- 
is közrejátszanak a zaj terjedésének gátríug°k flgyelembevétele 
szintjének alakulásában. (Nem szólun/ 1 ában’ a kornyezet zaj­
esik — a gépjárműpark állandód i mert ez témánkon kívül 
korszerűségéről, bár ezt is alanvet" Ifei?dazeres felülvizsgálatáról és

Az Athéni Charta
kel együtt kell tanulmányozni amelv Jíté uár°St aZZal a vidék- 
tesítem fogja az egyszerű városterJet A^ A V*dék helyet‘ 
lesz, ameddig a terület változékony t-agglomeráci° határa ott A településeihez csatlak^ megfekdden hatása ér.”
elő, összefüggő terület — amelynek m y í?n ,egymasraut^^ 
nyékének adottságai befolyásolják alakSák k J 8 é™ éS kÖr' 
vagy ahogy számos országban nevezik- k k‘ T a varoskörnyék, 
város nagysága, jellege köznnnf k' , varoskornyéki övezet. A környék „V»ág^ közrejátszik a vörös-
források szerint a kisebb városok u ghatálozásánál- (Egyes szak­
közepes nagyságú városoké 10—20 kmX^6 általában 3~5 km’ a

0 km, míg a nagyvárosoké 30—50 
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km kiterjedésű is lehet.) A kisebb városok városkörnyéke egysze­
rűbb összetételű, mint a nagyvárosoké. A városkörnyék lehatárolása 
azonban nem statikus, így például egy város növekvő munkaerő­
vonzása, megváltozott központi szerepköre a városkörnyék területét 
is megnövelheti.

A városi környezetminőségi feltételek közül különös jelentőségű 
a városkörnyék adottságainak védelme, illetve a városkörnyék ki­
alakításának, felhasználásának mikéntje. A kérdés tehát, amelyre 
megkísérelünk választ adni az, hogy a város környékével szemben 
milyen humánökológiai feltételek támaszthatók, különös tekintettel 
a környezetminőség kövéleményeire? A városkörnyék rendezésének 
főbb feladata az, hogy:
— egészséges környezetet nyújtson a városnak, megvédje a város 

területét a káros behatásoktól: az ipari ártalmaktól, az erős és 
káros szelektől, a talajporzódástól, az ár- és belvízveszélytől stb.;

— lehetővé tegye a kommunális szolgáltatások egy részének, főleg 
a közműlétesítményeknek (pl. víznyerő hely, szennyvíztisztító 
telep, hőerőmű, gáztartályok, szemétégető) és a közlekedési léte­
sítmények egy részének (pl. rendező pályaudvarok, raktárak, re­
pülőterek) elhelyezését;

— az adottságoktól függően kisebb-nagyobb mértékben oldja meg 
a lakosság bizonyos mezőgazdasági termékekkel, építési anya­
gokkal, esetleg fűtőanyagokkal való ellátását;

— biztosítsa a rekreáció, az üdülés—pihenés sportolás sokoldalú 
kielégítését; ,.

'— nagyobb városokban jelentekezhet a város alapvető funkcióinak 
a munkahely és a lakásigényeknek részbeni kielégítése is.

A városkörnyék tervezése különleges, hangsúlyozottan regionális 
jellegű feladat, mindenekelőtt azért, mert nagy, gyakran többszörö- 
sen nagyobb területre vonatkozik, mint maga a város területe. Azét t 
is, mert a városkörnyéken a beépített terület aránylag kisebb, mint 
a városban (bár gyakran — főleg nagyvárosok esetén — számos, 
kisebb-nagyobb település is helyezkedhet el a városkörnyékén) es a 
természeti adottságok erőteljesebb hatással vannak a rendezés folya­
matára. Esetenként a természeti adottságok megváltoztatása is szu: 
ségessé válhat (mint például a mocsarak kiszárítása, erősítés, víz­
medencék létesítése). A városkörnyéken a tervezési objektumok sok­
félék, ezért a városkörnyék tervezése — a városéhoz hasonlóan —- 
k°mplex feladat. A tervezési művelet szorosan összefügg magának 
a városnak a tervezésével: szerkezete, szervezete a városéval szer- 
ves egységet képez. A forgalmi kapcsolatok kiépítését igénylik a 
városban és a környékén fekvő lakó-, üdülő-, ipari-, mezőgazdasági 
stb- települések, létesítmények. A városfejlesztéssel járó kisajátítási 
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eljárások folytán területveszteséget szenvedő
lés belterjesebbé tétele válik szükségessé stb ^^f32033^ te™e- 
a városkörnyék tervezésének alapja tehát a ’ ° szefoSlalva mindezt, 
és művi (tervezendő) terüfeti háló±
települések, üdülők közlekedési létesífm - 6 Cmek (lak°~ es ipari 
letve fejlesztése, figyelembevéve a váLshT egvm' !lrendezése’ n‘ 
zetükhöz viszonyított kapcsolatait ’ gymashoz es környe-

«*-a

— higiéniai és egészségvédelmi helyzet 
- közlekedési adottságok és potenciák ’ 
— építészeti—tájképi értékek, 
— terep-talaj és vízrajzi adottságok, 
— a kertek és a mezőgazdasági földek értéke

gyógy üdülőhelyi adottságok és lehetőségek
Az ertekeles, természetesen az esetlen 7 , , 

végezhető el. így megkülönböztethetünk- lak?—? íüggvényében 
es ipari építési, pihenési-üdülési és kort- kasepitesi> kommunális 
vételt. így a környék területének egésze 1'mezogazdasagi igénybe- 
minősítést is kaphat, adott célra kedved i e8y-egy rés2e eltérő 
Jefelo terület lehet. Ugyanez a terület esetlJ?^0^” “ nem meg' 
tenzív bepités számára, de kedvező i k g nem megfelelő az in­
üdülő területek kialakítására Ame^??00^'4 és Pih«mő- 
rületén megtalálhatók egy-egv igénv ??? ?hát.3 vár°skörnyék te- 
lehetőségei, a városkörnyék területe r8?dVpzöbb elhelyezésének 
kaphat. Természetesen azt az alanvető r vezü komplex értékelést 
kell tartani, hogy az adott célra az igénv°vG?ményt is szem előtt 
s alakzatú terület álljon rendelkezésre yt?knek megfelelő nagyságú

A városkörnyék területe övezetekre n z 
övezetre, a várost kiszolgáló kommnnár védőövezetre, lakó­
mezőgazdasági ellátó övezetre piher?!???^ övezetére, 
mánk szempontjából a védőövezet ielen? - ove2etre- Tárgyalt té- 
a városkörnyék tervezésének és rend?”?^ kel1 kiemelni, mivel 
légvédelme: a levegő-, a talaj GndeZesenek fd célja a város egész- 
zása. Ennek módszere az erdősítésem ^Tv?™^?08 me«akadályo- 
nyeken a rendszertelen telepítés -i tm ? l Város közvetlen kör- 
zása.. Ez az övezet részben egybe is í? beépítés megakadályo- 
piheno övezettel, azonban az itt elhelv^tí ^r°skörnyéki üdülő- 
települések (üdülök, nyaralótelepek, kemnm???0 éS idényjenegű 
lyezest, korszerű kiképzést igényelne!- aP St? átgondolt elhe- 
leteknek a városkörnyék egyéb zöldterülete^??’' erdö’park terü' 

miuteteivel es a város beépítési 
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területének nagyobb kiterjedésű (részben pihenés-üdülés célját szol­
gáló) zöldterületeivel egységes rendszert kell alkotniuk.

A városkörnyék rendezése elsődleges humánökológiai feladat. A 
természet megnyerő elemeit — a nagyobb vízfelületeket, a jelentő­
sebb zöldterületeket, domborzati viszonyok — meghatározó adott­
ságnak kell tekinteni. Ennek érdekében a település és környéke 
területének felhasználásánál, jelentősebb létesítményeinek elhelye­
zésénél gondot kell fordítani arra, hogy a települést, annak lakos­
ságát ne fosszák meg a természet által közvetlenül, illetve vizuáli­
san nyújtott kedvező lehetőségektől. A település és hozzátartozó 
környékének alkatát, rendszerét, területfelhasználását, a beépítés 
jellegét nagymértékben a környezeti adottságokhoz való alkalmaz­
kodás határozza meg.

A városkörnyéken elhelyezést igénylő létesítmények működési 
feltételeinek biztosítása nagy körültekintést igénylő feladat. A szeny- 
öyeződés veszélye miatt alapvető követelményként víznyerő és 
szennyvízelvezető, a hulladéktároló és -felszámoló létesítmények ál­
talában ismert, de a gyakorlatban mégis kellően nem átgondolt 
elhelyezését emeljük ki.

Városaink, főleg nagyobb városaink belső területeinek beépítése 
többnyire rendkívül tömör és heterogén: az ipartelepek szórtsága 
'gén nagy és ezáltal a környezeti szennyeződés is fokozottabb, mivel 
hiányzik vagy minimálisra tehető a biológiailag aktív terület. Ezért 
indokolt a kérdés, hogy a meglévő városok tömören beépített belső 
területein milyen eszközökkel lehet hatékony a környezeti ártalmak 
kivédése, legalábbis mérséklése?

Mindenáron arra kell törekedni, hogy a város fejlődése során 
kialakult tagoltság (ahol ez még észlelhető!) ne szűnjön meg, mert 
'gy biztosítható a meglévő zöldfelületek védelme, az új zöldterüle- 
iek kialakítása. A város beépített területéhez csatlakozó újabb terü- 
etek igénybevétele alkalmazkodjon a tagoltság mértékéhez.1,1 A viz- 
'■lületek, erdőterületek menti értéktelen beépítés felszámolásával 
'ztosítani kell, hogy a mögöttük lévő lakóterületek közvetlenül ki­

juthassanak az esztétikai és higiéniai szempontból egyaránt értékes 
környezethez.19 Meglévő városainkban áltlában jellemző a zöldfelü- 
etek, különösen a korlátlan közműhálózatú zöldterületek elégtelen- 

*ége. A városok többsége nélkülözi a nagy, összefüggő zöldterülete- 
L't. a városi parkot, erdőparkot. A növényzettel fedett belső terü­

ltek növelése még az elavult területek rekonstrukciója révén is 
n®8y nehézségbe ütközik, mivel csak nagyobb arányú bontás révén 
v'hctö keresztül. Ezért egyrészt a régebbi városrész hagyományos 
-^területeit (nyilvános kert, fasor, sétány, fásított tér stb.) minden 
eszközzel védeni kell és alkalmassá kell tenni a ma igényelt, sok­
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oldalú funkciók teljesítésére. Másrészt a knm„Q^x •nos .javítása részben elérhető: XíXS általá-
játszó utcákká alakításuk révén), a fűtés ko^szerűsító6820,611 gyal°g' 
közlekedés korlátozásával (egyirányúsításáXX d a JarmU’ 
a teherforgalom kiiktatással),
nyekkel a beépítés kiegészítésével teraszos é • 1 U kepződmé- növénytelepítéssel, földilatti Sp^
termek, kondicionáló intézmények létesítésével tOrna'
vei vagy lakóépületek korszerűsítésével Egyes S'íja ^e^tese- 
tehető foghíjakon lehetséges - korlátozott Ígénnyeíf XomA 
tezmenyt taralmazó ún. „szabadidő-központok” letesíTése

tételeinek kielégítése. A lakosság fizikai erőnlétén í hatek°ny feJ“ 
sét” biztosító szabadidő tartamát növelni i ' ek ”uJratermele- 
ni kell. A dolgozó ember időigénye két részből 1b™31 differenciál- 
tott időből és a munkán kívül töltött időből a ■ ’ & munkaban tol- - « napjaink torz Idbbeoszti";^
csökkentésével számolhatunk A munkán Y u kll.ndulva ~ annak 
(leszámítva a munkával kapcsolatos utazásokat a í?“l ‘dÖ egy 
leteket, az otthon, munkát) a SZÜ,tSég-

Nemcsak a munkában töltött idő fokozat, '
hatunk, hanem a munkán kívüli idő számo1-
Jük a társadalmi-gazdasági fejlődés köveik ít” 1S feltetelezhet- 
idő oly módon változik, hogy a ténX? ^ a rész’ 
fog. A szabadidő objektív társadalmid SJS ,szabadldo növekedni 
sadalmi fejlődés függvénye akategÓrÍa’ a tór’ 
társadalmi viszonyok, a termelőerők feilettsar*1™^ “ uralkodó 
tott idő, a demográfiai és a foglalkozó; • ge’ a munkában töl- 
sorban a települési rend és a és nem utolsó
határozzák meg. Noha az eltérő helyi Xmi?8 fejlödés együttesen 
helyzetek miatt a szabadidő Zt^ korcsoporti stb.
lábán fokozatos növekedésével számnlh i i t0San alakul> de álta- 
végi és az évi esetében egyaránt Uük a mindennapi, a hét-

A szabadidő tartalmazza a tanulás-müv„i-u ■ x
kenységet, a művészeti-technikai alkot isi 3 tár?adalmi tevé- 
és állatgondozást, az építkezés-karhant. L x Ve a gyűjtést, a kert- 
a családi kapcsolatokat, a gyermeknevel1' /St’ te1ftnevelés-testedzést, henés-üdülés szférája gén ös^eSt K V pihen6s-üdülést. A pi- 
(séta, sport, szabadtéri fAőkX. kXtal^°? “
(az un. hobbi), a művészeti foglalkozó < ■ ux Jaro fogmosás 
zeumok látogatása, művészeti önkéoző k -koncertek, mú- 
az intellektuális foglalkozás (olvasás Val° részvétel stb.),
képzés stb.), a szórakozás (tánc iálék lodes’ szakmai tovább- 

tmnc, játék, sportesemények látogatása 
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stb.), a kertművelés, a turisztikai jellegű utazás. Számolni kell a 
pihenés-üdülés megszervezésében az igények totalitásával, a kielégí­
tés társas, illetve egyéni jellegével. Ez nem zárhatja ki, sőt igényli 
is a téma sokoldalú, differenciált megközelítését. A pihenés-üdülés 
szférája hármas bontásának megfelelően — napi, hétvégi, évi — 
helyesnek látszik a pihenés-üdülés környezetét magában a telepü­
lésben, annak környékén és a településtől távolabbi területeken 
egyaránt biztosítani. Természetes, hogy az üdülés-pihenés mindhá- 
rom formája egységes egészt alkot.

Felvetődik a kérdés, milyen tényezők együttese biztosíthatja a 
lakosság növekvő rekreációs igényeinek hatékony kielégítését a tele­
pülési környezetben?

A rekreációs igényre — noha igen szűkszavúan — az Athéni 
Charta is rámutatott: „A heti szabadidőt olyan helyen kell eltölteni, 
amely a felüdülésnek kedvez, parkokban, erdőségekben, sport- és 
versenypályákon, tengerparton stb.” Ez a megállapítás túl sommás 
és egyoldalú.

A pihenés-üdülés szférájának kívánt környezete a természetes 
környezet, illetve az azt megközelítő városi zöldterületek. Az utób­
biak egyaránt alkalmasak napi és hétvégi pihenésre, a városkör- 
nyéki, illetve országos pihenő- és üdülőterületek pedig a hétvégi és 
az évi pihenés lebonyolítására. De nézzük meg a kérdést részlete- 
Sebben. A mindennapos pihenés egy része a lakásban, illetve annak 
közvetlen vagy távolabbi környékén: tehát a mikro lakókörnyezet­
ben vagy ezen kívül, a nagyobb összefüggő züldterületeken, a vá­
mosi közparkokban és közkertekben bonyolódhat le. A hosszabb tar- 
tamú pihenés egyrészt a környezetváltozást, másrészt a természet- 
tel való szorosabb kapcsolatot igényel. A hétvégi pihenésben min- 
denekelött — a városi élet csekély vagy egyoldalú fizikai terhelésé- 
Vel szemben — olyan fizikai tevékenység igénye lép fel, amely több 
^’Zgást és a természettel való szorosabb kapcsolatot jelent. Ennek 
®gy*k kielégítési módja nyaralótelkeken, hétvégi telkeken, kisker­
tekben a kertészkedés, a másik a kirándulás, turisztikai jellegű 
utazás. Természetes, hogy ez a fajta pihenés sem zárja ki az intel- 
ektuális foglalatosságot (színházak, filmszínházak, múezumok, tár- 
al°k, könyvtárak látogatását stb.). Az évi pihenésnél ugyancsak. 

®et még fokozottabban jelentkezik a környezetváltozás, a természet-
Va^ kapcsolat, a változatosság, a tömeges jelleg, a mozgás, uta- 

1 S 'Sénye. Az évi pihenés a hely és idő vonatkozásában több vá- 
^>Z^asi lehetőséget igényel és esetleg teljes függetlenséget is a lakó-

Ezért a pihenő-üdülőterületek diszlokációja változatosabb 
tö r : a városkörnyék üdülőövezetében, az ország üdülőterületein, 

rtenelmi-műemléki városokban, az ország határain túli lehetősé­
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gekkel is kell számolni. Az üdülési forma megválasztása részben az 
üdülök családi körülményeitől, részben a pihenés kívánt aktivitá­
sának mértékétől és az igényelt komfort mértékétől függ egyedi 
elképzelések alapján. Számolni kell azzal, hogy az emberek egy 
része pedig az újabb, más környezetű (nem munkahelyi lakóhelyi) 
közösségi kapcsolatokat keresi.

Az országos üdülőterületek tehermentesítése érdekében nagyobb 
hangsúlyt „igenyelnek a városok rekreációs eszközei és módozatai. 
Egyértelmű viszont, hogy a napi pihenés színhelye a város- egy- 
reszt a lakás es környezete másrészt a különböző célt (testedzést, 
művelődést stb.) szolgáló intézmények és területek (kertek, parkok 
stb.), illetve a városi, varosrészi közparkok, amelyek rendeltetése 
~ tul a z°ldterulet’sm!rt funkcióm — az, hogy lehetővé tegyék a 
1 Papokon es munkanapokon munka után a
rovidebb időtartamú pihenést, testedzést, művelődést szórakozást

r-íeneS SZinhelye nem ennyira egyértelmű. A tömegköz- 
lekedes fejlődése es a magan gépjárműpark gyors növekedése, a hét­
végi es évi pihenés azonos tartalma a gyakorlatban gyakran elmos­
sa a hétvégi es évi pihenes-üdülés színhelye közötti t i 7 
Mi úgy véljük hogy a hely! te/üle d» '
sagok, megkozehtes es egyéb szemnontnk , u . aaolt
legoptimálisabb helyszíne mégis a város környéki 3 PÍhenéS

jelentbe a
nyohtása helyzetváltoztatást és a szabadtéri foglak Ltb°’ 
oldalú foglalkozás egyensúlyozását az ÍOglalkozast’ az egy- 
differenciált kielégítésének módozatait az laS CS°P°rtoK fények 
szellem kifejlődését igényli. Ennek má/^ S atórSaS 
miatt is a városkörnyéki adottságok felelne^meí0
e célokra azok alkalmassá tehetők 20 neg inkabb’ illetve

letfelhasználási módjának, illetve sajátos k 3 település terü'
kezetének kialakítása elé. Érthető tehát ° m^Cket 
két kielégítésük módja miatt is eltérő ’ u a rekreációs igénye- gyobb népességszámú vSók A

daluan vagy domináló mértékben ipari a’ m\nt aZ egyo1'sabb (felsőfokú) szerepkörű városé^vaU ! városokéi, a maga­
építésű és szerkezetű városéi, illetve a Mentí°m,orebb’ írtabb be- 
zású városéi. Az átlagosnál kisebb faibanldegcnforSalmi von- 
telü rekreációs igények jelentkeznek a kLbriakT^11013
az egyoldalúan vagy domináló mértékben bm dkoS8Zamu városnál, 
vagy kisebb központi szerepkörrel rendelkező vá^nueiKezo városnál, a lazabb- 
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nyitottabb beépítésű és szerkezetű vagy idegenforgalmi vonzással 
nem rendelkező városnál.

A város lakosságának igénye a különböző fajtájú rekreációs lehe­
tőségek iránt is más és más. A városkörnyéki üdülés-pihenés tar­
talmának meghatározása során mindenekelőtt meg kell különböz­
tetni a rekreációs társas és egyéni jellegét. A társas igényű város­
környéki üdülés-pihenésnek a következő igényeket kell kielégítenie: 
az aktív pihenés (játszóterek, játéktermek), a csendes pihenés (sétá- 
lás, kocogás), sport és testedzés (szabadtéri és fedettpályás), szóra­
kozás (szabadtéri színház, filmszínház stb.). Az egyéni jellegű város­
környéki pihenés-üdülés objektumai: a városkörnyéki nyaralók és 
a kiskertek (gyümölcs-, zöldség-, virágtermesztés). Természetesen 
naind a két változatban kiszolgáló létesítményekről (árusító- és ét­
kezőhelyek, parkolók stb.) kell gondoskodni. Noha mind a kétfajta 
igényt ki kell elégíteni, a hangsúlyt a társas jellegre kell fektetni.

A pihenés-üdülés objektumai a városkörnyéken főleg az adott 
város lakosságának igényeit elégítik ki, de ezektől részben függet­
lenek is, mivel idegenforgalmi célokat is szolgálhatnak. így váro­
saink között különbséget kell tenni a tekintetben is, hogy azok mi­
iyen mértékben helyezkednek el idegenforgalmi tranzitutak mentén, 
rendelkeznek-e idegenforgalmi látványossággal és számításba jöhet- 
nek-e mint gyógy-, illetve üdülőhelyek.

A település rekreációs szükségletét és lehetőségeit sokoldalú vizs­
gálat tárgyává kell tenni. Ennek módozatait a következő tényezők 
határozzák meg: a rekreációs igények (napi, hévégi, évi), a rekreá­
cióra alkalmas területek és létesítmények elhelyezkedése (a város­
ban, a város küszöbén, városkörnyéken, városcsoport területén, illet- 
ve regionális és országos jellegű rekreációs területen) a rekreációs 
területek és létesítmények használhatóságának mikéntje (napi, hét- 
végi, egész évben, illetve vegyesen), a számba jöhető területek és 
létesítmények rekreációs befogadóképessége, a rekreációs területek 
alkalmasságának jellege (komplex—spciális, társas—egyéni, illetve 
Vegyes).

A városkörnyéki rekreációs terület befogadóképességének (teher- 
. hóképességének) tényleges megállapítása részletesebb vizsgálatot 
'gényel. Ez csak több szempont komplex értékelése alapján lehet- 
Se8es. Különösen az alábbi három szempontra hívjuk fel a figyel- 
teet: az ökológiai (tehát a természeti környezet állóképességének a 
^határozása), a fizikai (tehát a terület egyes fizikai teherbírásá- 

adódó követelmények meghatározása) és a pszichofiziológiai (te- 
k 1 a természeti környezet változatlanságának és pszichofiziológiai 
°mfortnak az igénye). E három szempont együttes mérlegelést igé-
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A városkörnyéken egy vagy több hétvégi pihenést-üdülést szol­
gáló, komplex vagy speciális (pl. víztelepek, sporttelepek) egységek, 
rekreációs alrendszerek létesülhetnek, amelyek együttesen alkotják a 
városkörnyéki pihenő-üdülőterületi rendszert. A város beépített te­
rületén fekvő rekreációs területeivel együtt alkotják a város és kör­
nyékének rekreációs rendszerét.

Komplex rekreációs egységek megfogalmazása során egészségvé­
delmi szempontból kívánatos a több, kisebb befogadóképességű léte­
sítmény. Ugyanakkor gazdaságosság szempontjából célravezetőbb 
nagyobb befogadóképességű egységek létrehozása. Célravezető lehet 
az objektumok csoportos települése: több, aránylag kisebb egység 
egymáshoz közelebbi, laza elrendezésben történő telepítése. A konk­
rét megoldást alapos vizsgálódásnak és mérlegelésnek kell megelőz­
nie. Esetenként a városkörnyék kedvezőtlen környezeti adottságai­
val is számolnunk kell. Ez esetben választani lehet az adottságok, 
illetve a várostól távolabb fekvő területek igénybevételének lehető­
ségei között. A várostól távolabb fekvő, rekreációra alkalmas terü­
letek igénybevételét célravezető közösen, más városokkal együtt ki­
alakítani. A közös rekreációs területek lehetőséget nyújtanak egy­
részt az ökonomikusabb, másrészt a változatosabb igények kielégí­
tésére. Megjegyezzük, hogy nagyobb városok esetében — a levegő-, 
a talaj-, vízszennyezettség miatt — a nemzetközi szakirodalom ked­
vezőtlennek minősíti a város körüli 5—15 km-es körzetet. Országunk 
nem nagy kiterjedése, sűrűsödő városhálózata, a kiépülő távolsági 
közlekedés nem kívánná meg minden áron erőltetni a városkörnyéki 
terület rekreációs célú igénybevételét. Más kérdés, ha ezt a város vé­
delme is igényli.

Különös figyelmet kíván az abból eredő helyzet, hogy az ipar, a 
település fejlődése a környékből újabb területek igénybevételével 
történik. Az Athéni Charta helyesen állapítja meg, hogy: „A város 
növekedése még a korábbinál is erősebben pusztítja a környező nö­
vényfelületet, amelyre annyira ügyeltek az egymást követő évszá­
zadok. A természet elemeitől való távolodás, amely egyre nagyobb 
lesz, tovább súlyosbítja a higiénia (az egészség megőrzésére irányuló 
tisztaság) terén mutatkozó visszásságokat.” Ez a megállapítás azóta 
még fokozottabban érvényes, a települési környezet állapota helyen­
ként kritikussá vált. Minden erővel védeni kell a városkörnyéki er­
dőket, folyókat, tavakat, sőt pótolni a környezet természeti értékeit.

Végezetül hangsúlyozzuk, hogy a hétvégi rekreációs igények ki­
elégítése a városkörnyéken csakis a városkörnyék egészének terve­
zése során, a város és környékének fejlesztési, rendezési terveibe 
illeszkedve végezhető el.

A környezeti károsodás súlyosbodásának veszélyére is fel kell 



51
figyelni. Ezt egyrészt az ipari-agráripari tevékenység fokozása, más­
részt az urbanizálódási folyamat gyorsulása, a városi és városközi 
közlekedés gyors fejlődése idézi elő. Ezek a társadalmi fejlődést kí­
sérő tényezők az emberi környezetre kedvezőtlen hatást is gyako­
rolhatnak: a már meglévő károsodási gócok mellett újak alakulhat­
nak ki, a károsodási folyamat kiterjedhet és az ellene való védeke­
zés is bonyolultabbá válik.

Számolni kell azzal is, hogy tulajdonviszonyok differenciálódása 
a közép- és kisüzemek erőteljes széttelepítését eredményezi, ami 
egyrészt nehezebbé teszi a környezeti károsodás ellenőrizhetőségét, 
másrészt amennyiben a folyamat nem követi a települési-település­
közi infrastruktúra fejlesztése, újabb feszültségek bontakozhatnak 
ki. Ez hatással lehet a gyorsuló urbanizációs folyamatra is, az infra­
strukturális fejlesztés hiánya miatt a községek várossá válása, illetve 
az egyenlőtlen fejlődés felszámolása illúzió marad. Azt is meg kell 
jegyeznünk, hogy a környezet akkor is veszélybe kerülhet, ha az 
iparfejlesztést az urbanizáció a spontaneitás, a rögtönzés jellemzi, 
vagy az egyéni és csoportos érdekek összhangja megbomlik.
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IV. AZ ESZTÉTIKUS TELEPÜLÉSI KÖRNYEZET, 
A TÖRTÉNELMI-ÉPÍTÉSZETI ÉRTÉKEK VÉDELME

Az ember, a közösség életteréül szolgáló épített környezet olyan 
kialakítására kell törekedni, amelynek révén egyrészt „otthon” jel­
legű környezet hozható létre, amelyben mind az egyéni, mind a kö­
zösségi élet, a közösséghez tartozás érzése és a társadalmi elkötele­
zettség alakítható, formálható, másrészt a környezet humánus, esz­
tétikai élménye kedvező emóciókat, esztétikai élvezetet váltson ki a 
szemlélőben. Ezek az igények a mikro- és makrokörnyezetre és a 
település egészének kialakítására is értendők.

Az Athéni Charta, szemlélete miatt, nem foglalkozik külön a vá­
rostervezés esztétikai kérdéseivel, csupán kiemeli az építészeti érté­
kek védelmét. A Machu Picchu Charta nagyon határozottan szembe­
száll az Athéni Charta modern építészeti felfogásával, amikor rá­
mutat, hogy az építészet „... hagyjon fel annak az idejétmúlt vá­
rosképnek a sokszorosításával, amely monumentális .skatulyákból’ 
áll, legyenek azok vertikálisak vagy horizontálisak, átlátszók vagy 
fényt visszatükrözök ... Az urbanizáció ... az épített környezet kon­
tinuitását igényli. . .”

Az egyetemes városépítés jellegzetes vonása a kontinuitásra való 
törekvés. Jelentős történelmi időszakokban az egymást követő stílus­
korszakok egymásra épülve, egymást kiegészítve formálták a városi 
környezetet, a városszerkezetet, a városképet. A városépítést úgyis, 
mint tudományos és gyakorlati tevékenységet egyaránt az előrelátás 
és ebből fakadóan az újszerűségre való törekvés jellemzi, amelynek 
eredményessége évszázadok múltán is lemérhető. A korszerűsítési 
folyamatot az egyetemes városépítés megalapozott újszerű elképze­
lései, törekvései és az alkotók feszültsége, előrelátása táplálják. Min­
den ország városépítésében évszázadokon át érvényesült a nemzeti 
jellegzetesség és ez nem volt ellentétes az egy nagyobb régió város­
építési kultúrájához tartozás jellegzetességeivel.22

A múlt építészeti értékeinek védelméről az Athéni Charta a kö­
vetkezőket mondja: „Meg kell őrizni az építészeti alkotásokat (egyes 
épületeket vagy egész városrészeket...). Meg kell óvni azokat, ha 
egy korábbi kultúra kifejeződései és ha megfelelnek a közérdek­
nek ... ha megőrzésük nem az egészségtelen körülmények között 
élő városi lakosság kárára történik ... A műemlék környékén lévő 
nyomornegyedek felszámolása lehetővé teszi majd, hogy helyükre 
zöld növényfelület kerüljön.” S végül egy figyelemreméltó meg' 
jegyzés: „Káros következményekkel jár, ha az esztétikum ürügyéü 
a történelmi övezetben a múlt stílusában építenek. Semmiféle főt' 
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mában sem lenne szabad megtűrni az ilyen szokásokhoz való ragasz­
kodást vagy e szokások ismételt bevezetését.” A JWachu Picchu 
Charta ehhez hozzáfűzi: „... a történeti városrészek, a történelmi 
és építészeti emlékek megőrzésének, helyreállításának és újrahasz­
nosításának’ feladatai a településfejlesztés élő folyamataiba ágyazva 
jelenjenek meg.” Ezek ma is elfogadható intelmek.

A városok fejlesztésével, rekonstrukciójával járó átépítés során 
ügyelni kell arra, hogy a város történelmi, építészeti értékei, vala­
mint fejlődése következményeképpen kialakult egyéni jellegzetessé­
gek, sajátosságok ne tűnjenek el. A történelmileg kialakult város­
szerkezet, történelmi és műemléki értékű városrészek, jellegzetes 
városképek a nemzeti fejlődés olyan értékei, amelyek minden áron 
megőrzendők.

Az építészet a képzőművészet egyik ága, amely az ember számára 
élete, tevékenysége színhelyéül alkotott tér létrehozására irányul és 
határozott esztétikai kvalitással rendelkezik. Az esztétikai hatás 
alapja a rendeltetés, a szerkezet és a forma összhangja. Az építé­
szet a művészet, a tudomány és a technika ötvözete és különösen 
nagy társadalmi hatása és jelentősége van, lévén az emberiség alap­
vető igényét kielégítő termék. Környezetformáló ereje a társadalom 
mindennapos életkeretét, színterét teremti meg. Az építészetben a 
ártalommal (funkcióval) szoros egységben levő forma (művészi ki­
fejező eszközök) az a „többlet”, amely elősegítheti a környezet or­
ganikus és egyúttal esztétikus megfogalmazását.

A városépítészetet az építészet egyik — mérete és helyzete foly­
ón talán a legnagyobb felelősségű — műfajának tekinthetjük. A vá­
rosépítészetre mindazok az általános érvényű megállapítások vonat­
koznak, amelyeket az építészeti alkotás kritériumai meghatároznak, 
h műfajnak azonban számos sajátossága is van. Nézzünk ezek közül 
Ahányat:

A város mérete, valamint térbeli elhelyezése folytán egészében 
nemigen áttekinthető, noha a környezet megismerését nagymér­
tékben fokozza a közlekedési eszközök rohamos fejlődése, ám 
ezek inkább a megtekintés, a rátekintés lehetőségét teremtik 
meg. Általában a város egyes részleteit látjuk. A részleteknek az 
egésszel összefüggve, önállóan is élniük kell, teljességet, befeje­
zett hatást kell kelteniük, együttest kell alkotniuk.
A városépítészeti együttes alakításban nem annyira a képszerű 
élménykeltésre kell figyelni, hanem a szemlélő állandó mozgását 
(körüljárását, körül, illetve célba való utazását) kell figyelembe 
venni. Tehát képszerű élmények egymásutánjának, sorozatának, 
láncolatának kialakítására kell törekedni.

" Az időfaktor nemcsak a szemlélés, hanem az építés folyamatá- 
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bán is szerepet játszik. A város egészének, illetve egyes részei­
nek kialakításánál igen fontos a megvalósítás ütemezése és to­
vábbfejlesztése. A város állandóan, időnként lassabban, időnként 
gyorsabban fejlődik, épül, átépül. Nem kívánatos, hogy a város 
egésze mindig a „befejezetlenség” benyomását keltse. Emellett 
a fejlesztés nem lehet toldása a „befejezett”-nek, hanem annak 
organikus, szerves továbbfejlesztése kell legyen.

Az építészetben, a városépítészetben demokratizmusra és huma­
nizmusra, a jelen művészeti törekvéseinek tükröződésére, a művé­
szeti eszközök organikus megjelentetésére és dinamikus egyensú­
lyára, nem utolsósorban a nemzeti, a helyi jelleg érzékeltetésére 
van szükség. Korunk építészetének talán legjellemzőbb sajátossága, 
hogy tömeges igényt kell kielégítenie, ami egybeesik az urbanizá­
ciós folyamat nagyméretű felgyorsulásával. Az építészet városmé­
retű léptékűvé vált és ma különösen a lakáscentrikusság nyomja 
rá bélyegét, mennyiségi és minőségi vonatkozásban egyaránt. Ez kü­
lönös súllyal veti fel a környezeti esztétika igényét és annak helyes 
értelmezését.

A városi környezet alakításában az esztétikai igények nem új­
keletű törekvések. Az idők folyamán kialakulhattak a városépíté­
szeti együttesek, az azok gerincét adó városkompozíció általános, 
„örökérvényű szabályai”. Arra kívánunk utalni, hogy a városépí­
tészetben a kompozóciót alkotóelemek, amelyek — az együttes nagy­
sága és jellege f oly tán — egyes építmények, nagyobb együttesben 
terek, utcák, illetve azok láncolatában jelentkező elemek és ezek 
térbeli és időbeli tényezői lehetnek, a mai gyakorlatunkban is figye­
lembe kell venni éppúgy, mint a fény és a szín hatását az együttes 
alapelrendezésében és az egyes elemeinek formálásban. A városépí­
tés története során azonban többnyire érvényesültek a korra jel­
lemző követelmények is. Ez érthető, hisz a szemlélőben a látottak 
tükröződése változó, a ma emberének más a térbeli érzete, mint az 
előző korok emberének. így azok az eszközök, amelyekkel elődeink 
településeik megfelelő művészi kialakítását elérték, általában most 
is alkalmazhatók, de mégsem lehet mechanikusan átvenni a térfor­
málás eszközeit, például azokat az aránykapcsolatokat, amelyek az 
előző korok városainak más jellege, aránylag kisebb mérete, ala­
csonyabb beépítése stb. mellett alakultak ki. Az építészeti térképe­
zés eszközei igen gazdagok és ezek tulajdonságainak felismerése, az 
adott helyzetben helyes megválasztása eszköz az alkotó kezében a 
sajátos környezeti atmoszféra megteremtéséhez. Arra is ügyelni kell, 
hogy ez ne eredményezzen túlzott egyénieskedést, sőt az építészeti 
környezet alakításában bizonyos mértékben az egyöntetűségre kell 
törekedni — amelynek eszköze lehet a térbeli ismétlődés, a ritmus 
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stb. — azáltal, hogy az egész megkomponálásában az egyéni, sajátos 
jellege érvényesüljön.

így a várostervezésben az esztétikai igények érvényesítésében — 
a város egészének és egyes részeinek kialakításában — olyan együt­
tesek létrehozására kell törekedni, amelyek azzal számolnak, hogy 
korunk városai az egyetemes városépítés új jelenségei, az adott tár­
sadalom belső törvényszerűségei alapján fejlődnek, s természetes, 
hogy megjelenésüknek sajátos vonásokat is kell tükrözniük. A te­
lepülés utcáinak, külső és belső tereinek megkomponálásánál olyan 
megoldásra kell törekedniük, amely minden utcát, teret sajátos, csak 
rá jellemző egyéni jellegűvé tesz. Emellett a városrész, sőt kisebb 
város esetén az egész város városépítészeti egységét is szem előtt 
kell tartani azért, hogy az említett eltérő jelleg ne jelentsen lépték­
zavart, diszharmóniát. Az utak és a terek—térségek városépítészeti 
megfogalmazása eltérő módszereket igényel: az utca kompozíciós 
felépítését mindenekelőtt a végigjárás, tehát a látvány, a kompo­
zíció időben való kibontakozásának sajátosságai szabják meg. Míg a 
tér—térség kompoziciós rendjét elsősorban a szemlélés, tehát a lát­
vány, a kompozíciós elemek áttekinthető térbeli egységének megal­
kotása alakítja ki. E két módszer egysége az az eredmény, amely 
városépítészeti együttest alkot.

A város egészét egységes, organikus építészeti alkatnak fogjuk fel, 
azonban a város egységes arculatára való törekvés nem jelenthet 
uniformizálást. Az egységnek csupán a város, a városrész azonos 
léptékében, arányos harmonikus felépítésében kell jelentkeznie. 
Egyes városrészeknek sajátos városépítészeti jelleget kell kölcsönöz­
ni, ami elősegíti minden egyes tér, útvonal, kisebb vagy nagyobb 
terület városépítészeti jellegének kialakulását. Végül azt is hangsú- 
'Vozni kívánjuk, hogy az egymástól eltérő nagyságrend, jelleg, köz- 
Ponti szerepkör bizonyos mértékben eltérő vonásokat kölcsönöz a 
település és környéke területfelhasználásának, szerkezetének, végső 
fokon sajátos követelményeket állít a települési környezet egészé­
nek kialakítása, tehát a városépítészeti jellegzetességek elé is. A 
környezeti sajátosságok miatt a feladat természetesen egyedi jellegű.

A fentiekhez kapcsolódik az a kérdés, hogy az épített környezet 
esztétikuma milyen többletfeladatot jelent a funkcionálisan orien- 
^tt, a normatívákra alapozott szemlélettel szemben?

Noha az esztétikum (az esztétikai érzékelés, az esztétikai élmény) 
höntő tényező a várostervezésben, de semmi esetre sem öncélú felá­
rt. Csak a funkcionális (rendeltetésbeli) követelmények kielégí­
tése mellett, vele szoros egységben történhet az esztétikai kívánal- 
n^ak érvényesítése. Az alábbiakban a kérdést három szempontból 
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vizsgáljuk. Az egyik az, hogy a települési és azt körülvevő termé­
szeti környezet kívánt építészeti-tájépítészeti egysége milyen esz­
közökkel érvényesíthető hatékonyan?

A település helyének meghatározása, majd a települési környe­
zetalakítás során elsődleges feladat, hogy a természet megnyerő 
elemeit — a nagyobb vízfelületeket (tó, folyó), a jelentősebb zöld­
területeket (erdő, erdőpark) — tekintetbe vegyék. Ennek érdekében 
a település területének szervezésénél (területfelhasználásnál), létesít­
ményeinek elhelyezésénél (a beépítési jelleg, mód megválasztásánál) 
gondot kell fordítani arra, hogy ne legyen megfosztva a település, 
annak lakossága a természet által közvetlen nyújtott kedvező lehe­
tőségektől. így az ipari-raktári létesítmények, a vasútvonal, a tá­
volsági gyorsforgalmi út ne vágják el a lakott területet a kedvező 
táji adottságoktól, például a nagyobb vízfelülettől vagy erdőterü­
lettől. Ezen túl meg kell teremteni a településnek a természettel 
való vizuális kapcsolatait is. Nyílt perspektívákat kívánatos nyúj­
tani a környező kedvező táji adottságokra, terepvonulatokra, na­
gyobb vízfelületre, erdőterületre. Az utak vonalvezetésével a táj 
szépségének megfelelő kiemelését érhetjük el, sétányok, tájképi utak 
helyes vezetésével fokozott és változatos élmény nyújtására töre­
kedhetünk. A település alkatát (tömörebb vagy lazább, zártabb vagy 
nyíltabb, négyzetes vagy elnyújtott stb.) a terepadottságokhoz való 
alkalmazkodása határozza meg. Mozgalmasabb terep esetén helye­
sebb a terephez igazodó lazább, nyíltabb, terjedelmesebb szerkezetet 
kialakítani, mint sík területen. A település és a táj kapcsolatának 
kialakítása során arra is kell törekedni, hogy a település, mint je­
lentős emberi alkotás hol lágy es fellazított, hol pedig keményebb 
és zárt, de mindig határozott körvonalakkal emelkedjék ki a kör­
nyezetből. A település nem „veszhet el” a tájban, építése lényege­
sen megváltoztatja az eredeti tájat, egy új mesterséges, épített kör­
nyezetet hoz létre. Ez azonban nem okozhat táj rombolást, hanem 
művészi igényű tájépítést kell eredményeznie. A település táji jelle­
gének érvényre juttatása nem jelentheti a régió meglévő települé­
seinek morfológiai, szerkezeti sajátosságainak mechanikus átvételét 
sem. Meg kell találni a módját annak, hogy a táji sajátosságok 
újabb településeinkben is megjelenjenek, de azok új tartalmával 
összhangban. Természetesen a megoldás módja mindig egyedi és ez 
a tervezés egyik jelentős feladata.

A másik szempont, hogy a településszerkezet felépítésének terü- 
eti-hálózati vetületében, a település alaprajzi rendszerében miként 

ervenyesüljenek az esztétikai szempontok?
A település alaprajzi rendszerén olyan térbeli rendszert értünk, 

amely feltünteti a település beépített területeinek, azok főbb útvo- 
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Halainak és tereinek összefüggő rendszerét és környezeti kapcsola­
tait. A települési alaprajzi rendszernek a település egészére vagy 
egyes részeire való alkalmazása során is elsősorban a természeti 
adottságok, a terepviszonyok (völgyvonulat, mozgalmas-lejtős terü­
let, sík terület), a vízfelületek (folyó, tó), az erdőterületek stb. jelen­
létéből kell kiindulnunk. Ennek alapfeltétele a megválasztott alap­
rajzi rendszer. így például sík, enyhén lejtős területen a szabályo­
sabb rendszer indokoltabb, az erősen lejtős, mozgalmas terepen kí­
vánatosabb a szabadabb rendszer választása. Emellett a város nagy­
sága is közrejátszik az alaprajzi rendszer kialakításában. Kisebb vá­
rosokban egyszerűbb alaprajzi elrendezés a célravezető, míg na­
gyobb városban elkerülhetetlen az összetettebb alaprajzi rendszerek 
kialakítása. A településalaprajz rendszerének gerince, váza a ten­
gely, illetve a tengelyrendszer, amelyet a teepülés főútvonalai, te­
hát azok az útvonalak alkotnak, amelyek összekapcsolják a telepü­
lést környékével és áthaladva a település területén, összefogják 
annak egyes jelentősebb részeit. Része lehet még ennek a rendszer­
nek: egy széles folyó, völgy vonulat vagy más, a város területén 
lévő, felépítését befolyásoló jelentősebb természeti, esetleg művi 
faktor (mint például gyorsvasút, víziút). A modern városi település­
alaprajz gerincét képező főútvonalhálózat rendszerét a pályaudva­
roktól, kikötőktől, fontosabb távolsági utak bekötő szakaszaitól, az 
ipari területektől, a területi központoktól a település fő központjá­
vá vezető úvonalak alkotják. Ezek az úthálózati rendszerben a ten­
gelyek szerepét töltik be. Egy nagyobb településnek több tengelye 
is lehet, a domináló fő tengelyt azonban alapvetően a település jel­
ege határozza meg. így például az ipari jellegű város fo tengelye 
az az útvonal lehet, amely az ipari területet es a lakóterületet osz- 
Szekapcsolja, az üdülő jellegű városokban a várost a környezettel 
összekötő fő forgalmi artéria, a lakóvárosban az anyavarosba vezető 
összekötő útvonal játszhatja a város tengelyének szerepet. A tele­
pülés szerkezeti rendszere nem korlátozódik a település igazgatási 
határán belüli területre. A települést körülvevő kornyék szerkeze- 
tének kialakítása nem független a település szerkezetétől (ez főleg 
a központi település kiszolgáló hatósugarára, annak közelebb fekvő 
őszeire vonatkozik). A település szerkezete, annak alaprajzi rend­
ire és a gerincét képező fő útvonalak váza eleve meghatározza a 
környék szerkezetének kialakítását azáltal, hogy a település es kor­
nyéke egységes szerkezeti rendszert képez. Ez városépítészeti vo- 
natkozásban is érvényes.

A harmadik szempont az, hogy a települési környezet, mint a va 
^építészeti együttesek összessége milyen eszközökkel emelhető ki 
környezetéből, miként hangsúlyozható?
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,A jellegzetesen térbeli kompozíciót alkot, kialakításá­
ban a terbeh műalkotásra vonatkozó kompozíciós tényezők jutnak 
ervenyre A varos egészére, annak kompozíciós felépítésére hatást 
gyakorló tényezőnek elsősorban a távlathatás tekinthető, amelynek 
eredménye a varossziluett, azaz összvároskép.

A varossziluett tudatos kialakításánál mindenekelőtt figye­
lembe kell venni a táj- és terepadottságokat, amelyek más és 
más megoldást követelnek. így például sík területen a sziluett kiala- 

alaPJában veve település beépítésének jellege dönti el, míg 
a háttérrel rendelkező településnél a domb-, illetve hegyútvonal a 
sziluettképp döntő tényezője. Ügyelni kell arra is, hogy a kiemel­
kedő epuletek épületcsoportok elhelyezése a település ama feltűnő 
pontjain, ahol megfelelő érvényesülés, rálátás biztosítható (folyó- 
Parton, a folyo kanyarulatainál, sugárutak kereszteződésénél, illetve 
találkozásánál pályaudvaroknál, hídfőknél) a sziluettbeilleszkedjen, 
hangsúlyt fektetve a kiemelést igénylő építmények konfiguráció- 
Jara, tömegére, hogy azok esetlegességükkel, brutalitásukkal ne fe­
szítsek szét a településszerkezet harmonikus megfogalmazását. Ezért 
a varossziluett tudatos kialakításának egyik alapvető tényezője — 
főleg sík területen — a település általános beépítési magasságának 
a megtervezése. Ennek alapja a településszerkezet funkcionális ta- 
g° tsága, övezeti beosztása, a beépítés jellege. A beépítés jellegétől 
való elteres biztosíthatja, hogy a település súlyponti épületei kiemel­
kedjenek, érvényesülhessenek. Ehhez ki kell alakítani a magas 
epuletek magassaganak az átlagos beépítés magasságához való vi­
szonyát.

Természetes, hogy ezen általános jellegű megállapítások túlme­
nően a település egyes jellegzetes részének esztétikus kialakításához 
sajátos követelményekre és módszerekre van szükség.

lakokornyezet alakításának, tervezésének az is feladata, hogy 
a lakóépületek—középületek, kertek-parkok, utak-terek összefo­
gásával, kapcsolatával vérosépítészeti együtteseket hozzon létre. A 
lakóterület intimebb jellegéhez igazodva kerülni kell a merev (ki­
zárólagosán geometrikus, axiális, szimmetrikus) felépítést. A lágyabb 

uÖrt utcavezetés, az asszimetrikusan kiképzett terek kedve- 
váSá??/™^ lakóterületen. A zárt vagy nyílt térhatások meg- 
alasztasát a városképi kívánalmak mérlegelése alapján ott helyes 

®természeti adottságok (pl. a folyópart közelsége, 
a terepaiakulat változása, a nagyobb zöldterülethez való csatlako-

SVVt Jak' A. beéP‘tés jellege a lehetőségekhez képest na- 
az öv °S8Ze£u^° őrületen legyen egységes, csak ott változzék, ahol 
kozÍ nul meglévő beépített területekhez való csatla-

“ ■, letve az építészeti koncepció azt kívánatossá teszik. Minden 
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esetben össze kell hangolni a beépítési jelleg változásának mértékét 
az egész terület általános beépítési jellegével és minél jobban alkal­
mazkodni kell a környező táj adottságaihoz. A városépítészeti együt­
tes kritériuma így a létesítendő új lakóegységekre is alkalmazandó. 
Ezek az egységek és komponenseik (a lakóházcsoportok és középü­
letek, parkok és kertek, utak és terek) összefogása,, harmonikus ki­
alakítása eredményezi a városépítészeti egységet, a jó léptékű, kel­
lemes, egyedi jelleget hordozó lakókörnyezetet. Ez azt is jelenti, hogy 
a városi makro- és mikrokörnyezet kialakításának a funkcionális 
igényeken túlmenően — elő kell segítenie a környezettel való azo­
nosulást, az építészeti alkotás egyéni, nem ismétlődő jellegéből kell 
fakadnia. Természetesen ez nem zárja ki a tipizálás, a szabványosí­
tás, a korszerű technológia felhasználását, de ezek egyéni interpre­
tálását tételezi fel. Az uniformizálás ellentétes az egyéni, a közösség, 
a társadalom igényeivel.

Az új és a régebbi lakóterületeket egységes rendszerkent kell to­
vábbfejleszteni. E rendszeren belül kell meghatározni a lakóterület 
területhálózati rendszerét, amely tartalmazza a lakóterület egységes 
kiterjedését a város lakóterületének egészén, megszüntetve az új la­
kóterületek elkülönülését. Ezek a lakossági szükségleteket kielégítő 
egységek, bár határozott térbeli rendszert alkotnak, de egymáshoz 
viszonyítva nem eredményezhetnek szerkezeti elkülönülést. Tehat 
abból kell kiindulni, hogy az egységek területileg nem különülhet­
ek el nem lehetnek „önellátóak”. A meglévő, modernizálásra ke­
rülő lakóterületeknek és az új lakóterületeknek egységet, vórosepi- 
tési együttest kell alkotniuk, szem előtt tartva az egesz városrész, 
kisebb város esetén az egész város városépítészeti egyseget. Arra 
kell ügyelni, hogy az újabb területi-hálózati egységek ne okozzanak 
'bptékzavarokat, diszharmóniát.

Különös körültekintést igényel a vegyes területek a lakó-ipart 
környezet esztétikus kialakítása. Amennyiben lakóház és az ipari 
létesítmény eltérő jellegével nem számolunk, a vegyes ren e e> esu 
őrületek megjelenése kaotikus lesz. A megfelelő körültekintéssel 
végzett tervezői munka révén az ipari létesítmények sajátos tömege 
6s felülete változatos, sajátos városképet eredményezhet.

A város, a városszerkezet esztétikai gyújtópontja a varos koz- 
kja, illetve a városközpont-rendszer elemei. A varoskozpjonto 
keltetését, felépítését, megjelenését a kor társada mi-gazd . < g 
kje, a közélet demokratizmusa, a tudományos es a technikai fej- 
Ms, a klimatikus és természeti viszonyok, a társadalmi és városi 
üet hagyományai és nem utalsósorban az építésze i „1^-5 

együttesen határozzák meg. A központrendszer
alakzatot vesz fel a monocentrikus és a poheentnkus telepuléssz
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kezeiben. Míg az előbbi általában a kisebb kiterjedésű településekre 
je emzo, az utóbbiak a nagyobb lakosszámú, nagyobb területi ki- 
kozn kSU’ nagy?b mé,rtékben ta§0^ települési rendszerekre vonat­

oznak es a rendszer elemeit az osszvárosközpont (esetleg városrész­
központok) es egyes területi egységek központjai alkotják.

központok helyét a városszerkezetben egy­
részt az áltáluk kiszolgált terület, illetve lakossághoz való központos 

adottságok minőségi jellemzői ha- 
tározzak meg. Az első esetben a megközelítés, míg az utóbbinál a 
természeti környezet markáns elemei (pl. folyó, erdőterület) válnak 

elhelyezés donto tényezőivé. A központoknak határozott tengely­
ivel vagy tengelyrendszerekkel kell rendelkezniük, amelyek egybe­
eshetnek a településszerkezet tengelyével, illetve tengelyrendszeré- 
vel, de alkothatnak „ónálló” rendszert is, ám mindenképpen a tele­
pülés egesze alaprajzrendszerének és az annak gerincét képező ten­
gelyrendszernek szerves részét kell képezniük. A központ alapren- 
aezese lehet lineáris, ez esetben a központ létesítményei egy vagy 
óbb párhuzamos kommunikációs tengelyre épülnek, lehet radiális, 

sulnn?0ZP?í eSy tér vagy térrendszer köré csoporto-
í hA?íi “d t moduláris-raszter rendszerű. A rendszer kiválasztása 
PlS ado“sagok (domborzat, növénytakaró stb.) és a kompozíciós 

rendezés függvényé, de alapvetően a településszerkezet egészével 
Sk0^^^ lennie' A közP°ntok alakzata tegye lehetővé jól 
elnapvoí U‘há Ó?ati ^dszer kiépítését (kerülve mind az
elnagyolt sematikus terkiképzést, mind a mesterkélten bonyolult 
utca- es térkapcsolatokat) és kiemelkedő morfológiai felépítésüket 
iffZiveln neT kel1 eredményeznie magasabb beépítést, de
FmPn h • kei • t kornyezetto1 eltérő hangsúlyozott kialakítást), 
s^ban a n >arra’ h°gy a kÖZp°nt Elépítésében, kialakítá- 
St, korszellemnek megfelelően az elmúlt építészeti korszakok 
jellegzetes kompozicios felfogását mechanikusan ne vegyük át Al- 
kínHá valtozatos és térkapcsolatai általában levegősek, átte- 
térn^ Törekedni kel1 arra’ hogy minden utcának,
köznontS k^ “u í jellemzö egyéni jeliege ^gyen. A település

3 VÓr°S legkiemelkedőbb, leghangsúlyosabb 
a kTtássií ? kioltásukkor érvényesíteni kell a városépítészeti 
ben é k au?? nu lgenyeket A városközpont-rendszer felépítésé- 
PoinL 3 korsze,lemet kell érvényesíteni. A köz-
nyekhez Sr/6 1Lmkeionális követelmények diktálta igé- 
mindT eS^étlka‘lag zártabb vagy oldottabb építészeti egységet és 
minden esetben városépítészeti együttest kell alkotnia* 
máí egyik jenegzetes vonása, hogy az egy­
mást kővető stíluskorszakok egymásra épülnek, egymást kiegé­
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szítve formálják a városszerkezetet, a városképet. A kérdés az, 
hogy a környezeti és történeti adottságok, a kontinuitás és az új­
szerűség hogyan érvényesüljenek együtt a településfejlesztésben?

A hagyomány és az újszerűség egyensúlyára törekedni kell, 
ahogy a hagyományok ápolása sem lehet öncélú, a városépítészet 
a történelmi tapasztalatokból céltudatosan csak azokra támaszkod­
hat, amelyek továbbfejlesztése elősegítheti a jelen kor városaihoz 
ülő tartalom legkifejezőbb tükröződését. Az újszerűség sem jelent­
het öncélú formaképzést, a technika által adott lehetőségek feti- 
sizálását. mert ez gyökértelenné, hontalanná tenné az együttest.

A korszerű technika alkalmazásának jelentőségére utal az Athé­
ni Chartának az intelme: „Hogy eleget tegyünk ennek a nagy 
leiadatnak, elkerülhetetlen a modern technikai lehetőségek ki­
használása Ez a szakemberek versenyzése révén elősegíthetné, 
hogy az építészet felhasználjon minden tudományos vívmányt és 
gyarapítsa a ötletek, korszerű megoldások számát.’ Közvetve tehát 
arról is szó van, hogy mennyire veszélyes a technika vívmányait 
monopolisztikus eszközökkel érvényesíteni. E téren vannak ta- 

alataink
A kontinuitás igényével, megnyilvánulásaival az új települések 

létesítésénél, a meglévők fejlesztésénél, a település egeszenek vagy 
egyes új részeinek a fejlesztésénél egyaránt számítani kell. Ez a - 
bán is megmutatkozik, hogy az újonnan létesítendő település ne 
jelentsen idegen testet a harmonikusan alakult települési környe­
zetben. illetve a meglévő települések fejlesztése eseten ne ered­
ményezze a történelem során organikusan alakult települési alkat 
felbomlását, megsemmisítését. A terület bővítése sói an a c epu cs 
jellegzetes elrendezése folytatódjon vagy szervesen kapcsolódjon 
az újonnan igénybevett területekhez. A kialakítandó területe 
beépítési jellege igazodjon a város jelenlegi morfoloc/iai felépíté­
shez. Az' újrafogalmazandó morfológiai rend a meglevő szerves 
folytatása, fejlesztése legyen, az esetleges szerkezeti, morfológiai 
anomáliák szűnjenek meg.24 , „

A történelmi múltú európai városok többségében a e so 
mag olyan együttes, illetve együttesekből áll, amelyek a váró - 
szerkezetbe szervesen illeszkedve, az illető városra jellemző. egye­
zséget megtestesítve alkalmasak arra, hogy a fejlesztés, átépu es 
olyamatában is megtartsák a városépítészeti jel ege . m i ‘ 

nös jelentőséget kap a meglévő értékek védelme es a feJ|e^tes 
során a kontinuitásra való törekvés. Ezekben a városrészekben 
nemCSak a nagyszámú műemlék, műemlék jellegű es városképi 
joíentőségű épület, épületcsoport védendő, hanem maga a szerke- 
Zet= az utcák, terek, az együttesek, illetve az épületek egymás
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melle sorolódásából adódó jellegzetes városképek is.25 A védelem 
azonban nem szorítkozhat konzerválásra, hanem beavatkozást is 
StTiabb1!? h°gy a központ a vele nemben támasz­
tott újabb igények teljesitesere alkalmassá váljék. A régi és az úi 
egymás mellett, egymást kiegészítve alkotja a városközpont, illet­
ve a varos uj városépítészeti értékét.

Felvetődik a kérdés, hogy a település karakterének, egyénis^é- 
nek létrejötte illetve megőrzése milyen feltételekhez köthető, mi­
yen eszközökkel lehet védeni, rehabilitálni, fejleszteni a történel- 

mi.ef e.P1,1682611 ertékeket magába foglaló településrészeket’
Azt világosán kell látni, hogy a történelmi városközpontokra az 

-átvezetni”, a történelmi városközpont 
kötöttségéi miatt teljes mértékben nem lehet, illetve nagy nehéz­
ségbe ütközik az ebből fakadó követelmények teljesítése.

z egyik legnehezebb feladat a közlekedés megszervezése A 
szaporodó közlekedési problémák különös élességgel jelentkeznek 
a történelmi városközpontokban. Az utcák nagy része többnyire 
keskeny, nemcsak a járművek (főleg a tömegközlekedés célját 
szolgáló autóbuszok, trolibuszok), hanem a gyalogos közlekedés 
szamara is elegtelen. A feladat tehát az, hogy a központot meg kell 
umt ni mind a gépjárműforgalomtól és az ehhez szükséges par­

kolóhelyektől, a városközpontot és létesítményeit igénybevevő tö­
megek szamara gyors es kényelmes megközelítést és biztonságos 
gyalogos közlekedést kell biztosítani a központ területén. A város- 
központ jelentős részén a jármű- és gyalogosforgalom egy szint­
ben való lebonyolítását csak nagyobb méretű bontások árán, utca- 
szelesitesek, utcaáttörések segítségével lehet megoldani. Azokban 
az esetekben vagy olyan területeken, ahol nem kívánatos a város­
központ szerkezetének, a városképnek az erőteljesebb megváltoz­
tatása segíthet az utca egyik vagy mindkét oldalának árkádosí- 
tasa. Segíthet nemileg a rendészeti beavatkozás is: ritkítani lehet 
a jarmukozlekedésre kijelölt utakat, vagy legalábbis jelentős ré- 
ríku egy^anytiva lehet nyilvánítani, a városközpont legtömö- 
.e, en ,beePltett és leglátogatottabb részeiről pedig teljesen ki is 
/ e zárni a jármű forgalmat. A belső magot körülvevő területe- 

i\ "u1” értékes épületek, telektömbök (esetleg csak 
azok belsejének) bontásával biztosítani lehet a parkolóhelyeket.

váro8ok esetén szóba jöhet a járműközlekedés egészé- 
helvek töhS fÓld alá helyezése' Kívánatos a parkoló-
foraílmi í i" t /° d a atti elrendezése. Kedvező, ha a gyalogos- 
lekedési ®”“k keletkezésének elkerülése érdekében a tömegköz- 
tik a közDon^írnwT^^ tÖbb irányban és több oldalon érin- 

a központ területet. Ott, ahol elkerülhetetlen a felszíni jár-



63

mű közlekedés, a forgalmasabb helyeken a nagyobb tömegek biz­
tonságos közlekedése érdekében gyalogos aluljárókat vagy felül­
járókat kívánatos létesíteni. Ezeket többszintes föld alatti vagy 
föld feletti üzlet-étterem passzázsokkal lehet egybeépíteni.

A beépítés rendkívüli zsúfoltsága miatt is fokozatosan gondos­
kodni kell a történelmi városközpont egész területének mind tel­
jesebb közművesítéséről. A teljes csatornázást, a hulladék korszerű 
gyűjtését és eltávolítását, a villamosáram vagy gáz alkalmazását 
fűtés céljára, esetleg távfűtési rendszer kiépítését mindenekelőtt 
egészségügyi szempontok sürgetik, de indokolják a konzerválási 
feladatok is: az értékes burkolatok, vakolatok, grafittók stb. vé­
delme.

Ami az új igénvek miatt jelentkező (kereskedelmi, kulturális, 
oktatási és egyéb) létesítmények elhelyezését illeti, sok problémá­
ul kell szembenézni, részben a megközelítési, szállítási, parkolási 
stb. nehézségek, részben annak következtében, hogy történelmi yá- 
r°sközpontjaink aránylag kisebb méretű épületei, esetleg foghíjai 
kevésbé alkalmasak korszerű intézmények kialakítására, elhelye- 
zésére. Megjegyezzük azonban, nem is szükséges ma már a törté- 
nelmi városközpontot a régi értelemben a város egészének keres- 
kedelmmi központjaként felfogni, mivel mindinkább a szétosztott- 
ság elve érvényesül. Különleges jellegű üzletek és éttermek, ki- 
sebb szállodák/ különböző szórakozóhelyek elhelyezésére a torte- 
^Imi városközpont, sajátos hangulatú, patinás utcáival és terei­
ül igen alkalmas. A központ helyenként alkalmassá válhat ka- 
^araszínházak és kisebb koncerttermek, képtárak és múzeumok 
részére. Patinás udvarai, hangulatos terei helyenként alkalmasak 
szabadtéri előadásokra. A történelmi városközpont a megnőve e- 
d^tt irodai-hivatali igényeket nem tudja kielégíteni. Ez csak egy 
új Vagy kisegítő városközpontban vagy a központhoz tapadó terü­
lteken válik lehetővé. A történelmi városközpont területe es epu- 
letei azonban alkalmasak kisebb dolgozói létszámú és ügyfél or 
Salmú intézmények céljára. .......... ,

A történelmi városközpontok, beépítésük tömörsége, epu e a 
lányuk jellege és jelenlegi állapota miatt kétségkívül kevésbé 
^kalmasak korszerű lakókörnyezet kialakítására: a terület átszel- 
, zdsét, a lakások szükséges benapozásához a helyes tájolást es 
'^térarányt, a megfelelő közmű- és intézményellátást, a levego- 
Szennyezés és a zaj elleni védelmet stb. nehéz biztosítani. Ezek a 
/alközpontok azonban lakottak, ez indokolja azokat az erofeszi- 
^eket, amelyek megkísérlik humanizálni e városrészek lakóinak 
füzetét, A tömbök belsejének nagyobb arányú kibontására, fásí- 
tott belső tömbudvarok létesítésére nincs minden esetben mód, 
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mivel az épületek belső udvarai jelentős értékeket képeznek. A 
korszerűsített lakóházak ezért inkább alkalmasak felnőtt család­
tagokból álló családok részére, valamint különös lakásigényekre, 
mint pl. műtermekkel egybeépített lakások céljára.

Kívánatos a történelmi városközpont szerkezetének mind telje­
sebb megőrzése, utca- és térritmikájának érintetlenül hagyása. A 
zsúfoltan beépített terület egyébként kívánatos fellazítása, fásí­
tása ezért nehezen oldható meg. Mégis, ha az épületállomány hely­
zete lehetővé teszi a későbbi, nem értékes ráépítések eltávolítá­
sát, a történelmi rétegződések bemutatását, akkor értéktelen épü­
letek, épületrészek eltávolításával olyan cezúrák létesítésére kerül­
het sor, amelyek lazítást jelentenek a tömör beépítésben, és a fel­
szabaduló területeken némi növényzet telepíthető. Igen körülte­
kintően szabad ezt elvégezni, hogy a városkép kárt ne szenved­
jen. A város központjában azt is kívánatos megőrizni, amit az 
idők során a múlt csak töredékes formában hagyott a jelenkorra. 
A történeti hangulat fokozható növényzet telepítésével, továbbá 
a terepfelszín tagolására támaszkodni a romkertek, rommezők 
kialakítása során. Az útburkolatok, az utcai világítás, az utcai 
bútorok védelme, illetve kialakítása is fontos része a történelmi 
városközpont rekonstrukciójának.

Úgy véljük, hogy a történelmi és városépítészeti jelleg megőrzé­
sét kell a vezérlő elvnek tekinteni az elavultság vagy más okok 
miatt megvalósuló foghíjbeépítések során is. Fontos, hogy ezek a 
pótlások tömegmegjelenésükben igazodjanak a kialakult léptékhez, 
városképhez. A felületek kialakításában azonban érezhetővé kell 
tenni a későbbi új formanyelvű építkezést, amelynek viszont a 
mai kor felfogását kell tükröznie.

Végül megjegyezzük, hogy a városközpont rekonstrukciójával* 
rehabilitációjával kapcsolatban szükségessé válhat a központ funk­
ciójához nem tartozó, sőt annak miliőjét zavaró intézmények kite­
lepítése. A városközpont területén a helytelen telek- és helyiség­
gazdálkodási politika eredményeképpen kisebb ipari, de főleg rak­
tározási telepek, épületek is ékelődhetnek a lakó- és középületek 
köze a városközpont értékes területét igénybe véve, sőt a lakó­
hazakba es középületekbe beépülve. A városközpontból való kite- 
epulesük a város más. esetleg ipari-raktári-közüzemi területeire 

bar ez az egyik legnehezebben végrehajtható feladat — ha ír
Kozatosan is, de szorgalmazni kell.

A gazdaságosság kérdése nem zárhatja ki a városszerkezet, a 
n a • muemlekvédelem követelményeinek érvényre jutta- 

tX^nuT? a ^ör^nelmHe8 kialakult szerkezet városképi meg­
tartásának követelménye sem értelmezhető mereven, ha ezzel fel­
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oldhatatlan ellentmondásba kerülnének a korszerű környezetalakí­
tás legalapvetőbb követelményeivel. Az ésszerű kompromisszum 
elkerülhetetlen.

Legvégül hangsúlyozzuk, hogy alapvető követelmény a telepü­
lési környezet alakításában, illetve megújhodásában az embercent­
rikus szemlélet, humánus emberi léptékű környezet megteremté­
sén kell fáradozni. Az Athéni Charta is nyomatékosan hangsú­
lyozza: „A várostervezési építészek számára a mérték az ember 
legyen.”
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V A TELEPÜLÉS ÉS MAKROKÖRNYEZETE 
alakítAsAnak ÉS MEGÚJULÁSÁNAK HATÉKONYSÁGA

A településalakítás, -megújulás folyamatának értékmérője a 
hatékonyság, amely a komplex társadalmi-gazdasági tevékenység 
eredményességét tükrözi, a gazdasági hatékonyságnak adekvát hu­
mánökológiai, szociális-kulturális, esztétikai szempontokkal egye­
temben. Vagyis a településalakítás a települések építését, fejlesz­
tését, szerkezetük kialakítását, a beépítési jelleg és mód meghatá­
rozását, a funkcionális és az ökológiai követelményeken alapuló 
esztétikai igényeket figyelembevevő ökonomikus, komplex mű­
veletet jelent.

A hatétkonyságnak települési vonatkozásban egyrészt a lakosság 
mindennemű ellátottságát, szociális és egészségügyi feltételeit, kö­
zösségi és környezeti közérzetét, munkalehetőségeit és munkakö­
rülményeit, közigazgatási és társadalmi szervezetét biztosító léte­
sítmények optimális területfelhasználási rendszerében, másrészt az 
ezeknek a létrehozásához, fenntartásához, üzemeltetéséhez, illetve 
fejlesztéséhez szükséges társadalmi ráfordítások optimumában kell 
megmutatkoznia.

A hatékonysági igények átszövik a területfeljesztést, a terület­
rendezést, a település-telepü lésrész helyének kiválasztását, a tele­
pülés egészének és egyes részeinek a kialakítását. Figyelemmel 
kell lenni azokra mind az újonnan létesítendő település, mind 
pedig a már meglévő település fejlesztendő területei esetében.

A település alkatát (területfelhasználását, térbeli rendjét) a tele­
pülés szerkezete határozza meg. Ezen olyan átfogó rendszeregyüt­
test értünk, amely egy adott társadalmi-gazdasági igény konkrét 
helyen való alkalmazásának az eredménye. Azaz:
— a települési környezet területfelhasználásának, közlekedési, köz­

mű-, intézményellátási stb. rendszereinek, továbbá morfológia' 
felépítésének olyan megfogalmazása, amely figyelembe veszi 
a környezeti adottságokat és kapcsolatokat;
a mai társadalmi-gazdasági igényeken túlmenően elősegíti 
nagyobb távlatban is — a terület szerkezeti egységét, egység' 
rendszerének kialakítását anélkül, hogy elkerülhetetlen váltó' 
zások, fejlődéshez nem igazodó merev rendszerek jönnének 
létre.

Felvetődik tehát a kérdés: a nyitottság, a fejleszthetőség ig^' 
nye milyen követelményeket állít a területfelhasználás, a telepü- 
esszerkezet alakításával szemben és miként érvényesüljön ez 

rgeny a települések rekonstrukciója során?
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A településszerkezet kialakítása a monofunkcionális, illetve po- 

üfunkcionális területi-hálózati rendszerek egybevetését, együttmű­
ködését, összedolgozását igényli meghatározott térben és időben. 
A tervet általában konstansnak, az időt változónak tekinthetjük. 
Adott területre, de változó igények kielégítése érdekében kell meg­
formálni a települést.

A településszerkezet nyíltságát nemcsak a település népesség­
számának permanens, kisebb-nagyobb mértékű növekedése (eset­
ig stagnálása, csökkenése) igényli, hanem az is, hogy a települé­
si környezet nem lehet mentes attól a befolyástól, amelyet a kor 
társadalmi, tudományos, technikai, technológiai fejlődésében vég­
bemenő változások idéznek elő, és amelyek a település területé­
nek átértékeléséhez vezetnek. A település területének sokoldalú 
rendeltetéséhez igazodó tagoltsága nemcsak azért szükséges, mert 
a település egyes rérszeihez meghatározott rendeltetésük van, ha­
nem azért is, mert a település területének térbeni tagolását, terü- 
eti-hálózati egységeinek oldottabb telepítését a közlekedési, a biz­

tonsági és a humánökológiai követelmények (higiénia, rekreációs 
szükségletek stb.) is alátámasztják. A sokoldalú rendeltetésből, az 
eltérő jellegből fakadó problémák többnyire olyan megoldást igé­
nyelnek, amelyek a települést, a településcsoportot létrehozó és 
alkottó rendszerek majd mindegyikét hierarchikus rendszerré for­
rják. (Ilyen például a többlépcsős központrendszer, a lakóterü- 
eti belső egységek rendszere, a közúti hálózat elemeinek a mun- 
amegosztásra épülő rendszere.) E sokrétű igényeket dif ferenciál- 
an kell kielégíteni a területi-hálózati rendszerek majd minden 
erületén. (A közlekedésben ez a helyi és az átmenő forgalom, a 

személy- és teherforgalom, a gyalogos- és a járműforgalom stb 
szétválasztását jelenti.) A településrendszer kialakítását végezetül 
a flexibilitásra való törekvés jellemzi. A település szerkezete egy- 
'^ges méretnagyságú, méretarányos és méretlépcsőzetes elveken 
a aPuló rendszeregyüttes. A területfelhasználást egy olyan raszter- 
^üszerben kell elképzelni, amely egyúttal lehetővé teszi a több- 
, ú felhasználást, bizonyos mértékben figyelembe veszi a jövő- 
eni rendeltetésszerű változást, illetve a fejlesztés lehetóségeve 

s számol.
- A nagyobb lakosszámú települések szerkezetének kialakítása 
'^n újabb követelmények jelentkeznek: fellep az ipar erotelje- 

bb széttelepítésének, esetleg — a koncentráció előnyeit megtart- 
több ipari terület létesítésének a szükségessége, a városkör- 

a ki rekreációs területek kiépítése stb. Általában minél nagyobb 
Vdros, annál tagoltabb szerkezetkialakítás kívánatos: a tervezés­
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nek lényegében térbelileg rendezett és egységbe fogott, tervezett 
települési agglomerációt kell eredményeznie.
, A többlépcsős, hierachikusan felépített településhálózat külön­
böző nagyságrendű, jellegű településekből tevődik össze, amelyek 
racionális működtetése nem nélkülözheti egymásra való utaltsá­
gukat, kölcsönös függőségüket. Egy település — főleg a viszony­
lag kisebb többnyire nem képes önömaga minden szinten és 
minden téren a lakosság igényeit maradéktalanul kielégíteni, ha­
nem általában csak más településekkel együttműködve teljesítheti 
feladatát. A „ráutaltság” foka a kisebb lakosszámú, illetve kisebb 
központi szerepkörű településeken nagyobb. A hierarchikus felépí­
tés nem zárja ki a „tájközponti-településközponti” funkciók ho­
rizontális megosztását több település között. Ez főleg olyan ese­
tekben következik be, amikor a település tájszerkezetére a több- 
központosság jellemző, illetve ha az adottságokhoz való jobb alkal­
mazkodásnak és az igények jobb kielégítésének ez feltétele.

Minden országban a települések különböző nagyságrendjeivel, 
jellegével, központi szerepkörével találkozunk. Ezek az eltérő vo­
nások részben megmaradnak, részben változnak a jövőben is. Sok 
minden befolyásolja alakulásukat: az ország és az adott országrész 
népsűrűsége, gazdasági fejlettsége, a természeti kincsek előfordu­
lása, a talajtani és a vízrajzi viszonyok, a közlekedési hálózat sű­
rűsége, központi szerepköre, történelmi háttere stb. Ezek a ténye­
zők. valamint a fejlődés tendenciái határozzák egy adott telepü­
lés helyzetét és alakulásának módozatait.

A település nagyságrendjének, jellegének, illetve területének, 
valamint környezeti adottságaiból eredő legcélszerűbb területfel' 
használás, településszerkezet alakításának eredményessége csakis 
a közlekedési és a közművesitési műveletekkel, az intézmény- és 
a közüzemi ellátással összefüggésben lehetséges. Fordítva is iga2' 
a területfelhasználás mikéntje, a településszerkezet jellege befo­
lyásolja az infrastrukturális ágazatok hatékonyságát. Arra is fel kell 
figyelni, hogy az infrastruktúra hatékonysága szoros összefüggés' 
ben van az igénybevétel intenzitásával: a laksűrűséggel, a mun- 
kahelysűrüséggel. Ezért kívánatos, hogy az intenzíven beépített 
(magas laksürűségü) területek a közművek területre való érkezési 
helyéhez csatlakozzanak. A közmüvek rentabilitását az is foko2' 
hatja, ha a szolgáltatást nemcsak a város kommunális igényei' 
hanem egyidejűleg a termelés is igénybe veszi. A közlekedés 
szempontjából kedvező szerkezetű az a település, amelynek:

alakzata kompakt, lehetőleg körhöz-négyzethez közelálló;
— központja, illetve központjai centrális fekvésűek vonzásterú' 

létükhöz képest;
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a környezetében nem zavaró munkahelyek és lakóhelyek egy- 
egy területen vegyesen települnek;
beépített területén csak cél- és belső közúti forgalom bonyoló­
dik le, tehát átmenő forgalom lehetőleg nem.

A városszerkezet formálása szempontjából meghatározó szerepe 
van a főforgalmi közúti és gyorsforgalmi hálózatnak. A történelmi 
fejlődés során kialakult, ismert úthálózati rendszerek közül a jár­
műforgalom szempontjainak a rácsrendszerű hálózat felel meg a 
leginkább. Az ilyen jellegű hálózat terhelése általában arányo- 
sabb, az úthálózat kategorizálása könnyebb, a csomópontok távol­
sága egyneletesebb, a közúti főúthálózat által közrezárt terület- 
egységek alakja, nagyság is közel azonos lehet, hasznosításuk ked- 
vezőbben szervezhető.

A közmüvek a település szerkezetét általában nem befolyásol­
ják, de számos vonatkozásban, például a vízbeszerzési és szenny­
vízelvezetési lehetőségekkel szembeni követelmények hatással le­
dnek a település helyére, fejlesztésének irányára. És mivel a 
domborzati viszonyok, a település nagysága, jellege, alkata és mor- 
tológiai felépítése meghatározóak a közműhálózatok és műtár­
gyainak vonalvezetésére és elhelyezésére, költségkihatásai miatt 
közvetve befolyásolhatják a település szerkezetét. A közművek öko­
nomikus kialakítása szempontjából a településszerkezettel szem- 
eni követelmények a következők:
" az elnyúlt konfigurációjú településalkat megnöveli a gerincve­

zetékek hosszát, ezért a település alkata legyen kompakt, tö­
mör beépítésű, lehetőleg négyzetes-köralakú konfigurációjú;
ha a gravitátciós közművek — csapadék- és szennyvízelveze­
tések — a településöblözeten túlfejlődnek, a határ átlépésével 
a gazdaságosság hirtelen romlik, a vízemelés szükségessége ve­
tődik fel, ezért fontos, hogy a település lehetőleg egy öblözet- 
ben feküdjön;
a közmüvek szempontjából sem kedvező, ha a felszín teljesen 
vízszintes, a térszín túlságosan tagolt domborzatú, illetve ha 
erősen lejtős terület, mivel mindez mélyépítési többletmunkát, 
többletköltséget jelent.

. . ^égül utalunk arra, hogy a városkörnyék szerkezetének kiala- 
't<isa nem független a város szerkezetétől: a város szerkezete, 
aPrajzi rendszere és annak gerince, fő útvonalainak váza és tö- 
/ ^közlekedésének nyomvonalai eleve meghatározzák a környék 
^erkezetének kialakítását. A város és környékének szerkezete egy- 
n $es rcndszert képez. Ismételjük azonban, hogy a város és kör- 

yéke szerkezetének kialakításában közrejátszik a város nagysága, 
ege, központi szerepköre és természetesen a környék adottságai.
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Tehát a város es kornyéké szerkezetének egyedi, nem ismétlődő 
jellegét kell aláhúznunk.

összefoglalva: a település hatékony területfelhasználásának, 
szerkezetének a nyíltságon, a tagoltságon kívül a terület kompakt- 
sága az alapvető kritériuma, amely viszonylag intenzív beépítést 
feltételezve, a létesítmények racionális típusainak alkalmazásával 
lehetővé teszi a kedvező lakóhelyi és munkahelyi körülményeket, 
a szolgáltatások ésszerűbb kiépítését, az utazási távolságok meg­
rövidítése mellett az építési, az üzemeltetési-karbantartási költ­
ségek optimumának elérését.

A területfelhasználás optimumát a megoldási variációk össze­
hasonlításával és a mutatóik összevetésével lehet megállapítani.

A település szerkezete, létesítményeinek állaga, valamint a tár­
sadalmi-gazdasági haladás következtében jelentkező újabb igé­
nyek arra késztetnek, hogy a települések fejlesztését, átépítését 
eredményező rekonstrukciós műveletek, mint permanens igények 
napirendre kerüljenek.

A rekonstrukcióra való érettség városonként különböző és gyak­
ran csupán a város egy-egy területrészére (főleg a századforduló 
körül épült városrészekre), illetve valamelyik hálózatára (főleg a 
vízvezetékek és a szennyvízcsatorna létesítményeire) vonatkozik- 
Noha az egyes részfeladatok nagyobb vagy kisebb mértékben el­
térő jellegűek lehetnek, az általuk érintett területek lehetnek ki­
sebbek, nagyobbak, feküdhetnek egymástól távolabb vagy köze­
lebb, megoldásuk lényegesebb időeltolódással történhet stb., mégis 
szoros kapcsolatban vannak egymással, egységes egészet képez­
nek. Ezért a városrekonstrukciós munkálatok csak akkor lehetnek 
eredményesek, ha előirányzásukban és megvalósításukban a város 
és környezetének összes adottságait és fejlődési lehetőségeit fi­
gyelembe veszik.

A város területfelhasználását, szerkezetét érintő rekonstrukciós 
műveletek indokai két csoportba sorolhatók: a településen kívül 
jelentkező regionális tényezők hatása és a települési környezetmi­
nőség igényelte mennyiségi és minőségi fejlesztések hatása. A tele­
pülésszerkezet kialakítását befolyásoló regionális tényezők a kö­
vetkezők lehetnek:

az országos közlekedési rendszer különböző ágazatainak a vá­
rosi térséget metsző hálózatai, szakaszai, a térségben fekvő cso­
mópontjai;
a nagyobb ingavándorforgalom által kiváltott tömegközlekedé­
si hálózat kialakítása, fejlesztése és azok létesítményeinek d' 
helyezése;

— a központi szerepkör nagyságrendjétől függő intézményhálóza4 
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(középfokú és felsőfokú) sűrűsödése, a regionális intézmények 
(egyetem, kórház stb.) nagyobb és sajátos területi igényei;

— az „ágazati” szerepkörből a termelési, az üdülési, a felsőokta­
tási-kutatási, települési feladatok.

A telpülés köTnyezetminöségének. javítását célzó törekvések a 
következők lehetnek:
— a város területén szétszórt ipari üzemek kedvezőtlen környezeti 

hatásainak mérséklése;
a városfunkciók érvényesítését zavaró, a várostestet átszelő 
vasúti létesítmények átrendezése, esetleg kihelyezése;

— az elavult lakóterületek korszerűsítése, rehabilitálásuk vagy 
teljes elbontásuk és helyükön korszerű lakókörnyezet megte­
remtése ;

~~ a városközpont rekonstrukciója az átmenő forgalom kivezetésé­
vel, a közintézmények kiegészítésével, esetleg kisegítő közpon­
tok létesítésével;
a városi közlekedés feltételeinek biztosítása, különös figyelem­
mel a tömegközlekedésre a közúti hálózat átépítésével, a gya­
logos közlekedés biztonságának kialakításával, csomópontok, 
hidak, alul- és felüljárók, parkolóhelyek stb. megépítésével;

' a városi környezet humánökológiai igényeinek kielégítése, hi­
giéniai körülményeinek javítása zöldfelületek létesítésével, a 
vízfolyások tisztántartásával, a levegőtisztaság és zaj elleni vé­
delem biztosításával;
a teljesebb és magasabb szintű szolgáltatás, közmű- és közüze­
mi ellátás biztosítása; .

a város, a városrészek, az épületcsoportok esztétikus kialakí­
tása, és a történelmi-építészeti értékek védelme;

E két tényezőcsoport együttes alkalmazása a terület felhaszná- 
ásában és a település szerkezetének formálásában a település te- 
’hletének növekedését, tagoltságának fokozását, tömörségének 
Csökkentését, a közforgalmú területek növekedését, a levegőszeny- 
nyeződés és a zajártalmak csökkenését, az esztétikus, emberi lép- 
Jékű környezet kialakítását, a történelmi-építészeti-kulturáhs er- 
^kek védelmét eredményezheti.

, A településfejlesztés és rekonstrukció a meglévő területek rend- 
^hozásán, korszerűsítésén kívül a területek funkcionális és öveze- 

1 ^minősítését (pl. változó beépítési jelleg, közcélú építési teru- 
,eJté alakítás), valamint újabb beépített területek kialakítását (pl. 
lakóterület, ipari terület, rekreációs terület) jelenti. Az utóbbiak 

szerkezeti átalakulást is eredményezhetnek, amely nagyobb 
fosokat egyközpontos településből többközpontúvá változtat.

A város rekonstrukciója természetesen egyedi feladat, nagysa- 
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guk, jellegük, központi szerepkörük alapján mégis tipizálhatók, 
csoportokba sorolhatók.26

Mind jelentősebb fejlesztési, rekonstrukciós problémákat vet fel 
az ipar és a népesség halmozott tömörülése, a települések agglo- 
merálódása. A nagyvárosi agglomerációk közös vonása az arány­
lag tömör és egybetartozó településalkat: belső magjukat legtöbb­
ször aránylag lassú fejlődés, a külsőbb területeket az utóbbi év­
tizedek rohamos urbanizálódási folyamata hozta létre. A régebbi 
eredetű központi városmagok beépítése többnyire tömör, jellegük 
és rendeltetésük általában vegyes, jobbára a századforduló jelen­
tős építéseinek hatására, azóta azonban mind az úthálózati rend­
szer, mind a mérnöki berendezések és a beépítés nagyrészt elavul­
tak. Környezetük ökológiai egyensúlya megbomlott. A víz, a ta­
laj, a levegő szennyeződése, a zajártalmak és közlekedési balese­
tek számának növekedése a nagyvárosi életkörülményeket nagyon 
lerontotta.27

Indokolt tehát a kérdés, a nagyváros (illetve azok módozatai) 
milyen eltérő, sajátos differenciált fejlesztési feladatokat vetnek 
fel?

Azokon a célkitűzéseken kívül, amelyeket az előbbiekben a vá­
rosok rekonstrukciója szempontjából már felvetettünk, számos 
olyan kérdés vár megoldásra, amelyek az agglomerációkra, elsősor­
ban a nagyvárosi agglomerációkra vonatkoznak. Ezek közül az 
alábbiakat emeljük ki:
— az agglomeráció területi tagoltságának fenntartása, illetve a be­

épített területek csökkenésével a szükséges tagoltság kialakí­
tása;

— az agglomeráció többközpontos rendszerének kiépítése;
— az igényelt lakásállomány-többlet optimális elhelyezése, illetve 

a meglévő lakókörnyezetek minőségi javulása;
— az ipar, a közlekedés stb. által előidézett környezeti ártalmak 

kiküszöbölése, illetve mérséklése;
— a differenciált közlekedési rendszerek kiépítése, a biztonságos 

és gyors közlekedés feltételeinek megteremtése.
Az elkerülhetetlen fejlesztés ellenére meg kell akadályozni 8 

nagyobb városok területének további erőteljes bővítését, széthúzá­
sát, a település tagoltsága által igényelt belső szabad területek 
felszámolását. A település kimerülőben lévő telekállományának 
pótlását a környezetében lévő községek pótolhatják. Ezáltal egy­
részt a város túlzsúfoltságát akadályozhatjuk meg, másrészt szá' 
m°s esetben a hátrányos helyzetben lévő települések fejlődését 
ösztönözhetjük, a települési rend túlzott városi orientációját mér- 
s e etjük. Hatékonyabbá kell tenni a városövezeti rendszer fej' 
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lesztését, szigorúbban kell alkalmazkodni a város övezeti felépí­
téséhez. Meg kell akadályozni az övezeti előírásokkal ellentétes 
beépítést. Differenciáltabban kell felhasználni és igénybe venni az 
építésre szánt újabb területeket. Ügyelni kell arra, hogy a telepü­
lésfejlesztés komplexitása a fejlesztés minden szakaszában érvé­
nyesüljön, függetlenül attól, hogy kiemelt, sorolt, témák határoz­
zák meg egy adott időszak fejlesztési koncepcióját. Az ettől az 
elvtől való — még időszakos — eltérés is a település tervszerű 
fejlődésének akadályává válhat.

A város, az összetartozó településcsoport népességének száma 
nem konstans, területe is változó, rendszerint növekvő. A tele­
pülés területének fejlesztésével, bővülésével, mint állandó folya­
mattal — ahogy már kifejtettük — számolni kell, tehát egyrészt 
tartalékterületre van szükség, másrészt az infrastruktúra fejleszt­
hetőségét kell biztosítani. E változások követelményeit az infra­
struktúra különböző ágazatai nem egyszerre, egy időben érzékelik, 
hanem azok folyamatosan következnek be. Egyrészt az igények 
fajlagos növekedéséből, másrészt az újonnan bekapcsolt területek 
^látásából adódóan szükségessé válnak olyan tervezési eljárások, 
amelyek biztosítják zavartalan bővítésüket. Ez vonatkozik a ki- 
választott közműberendezésekre, a tömegközlekedésre, az intéz­
mény- és közüzemi ellátásra, ezek befogadóképességének és háló­
zati kiterjedésének optimalizálására egyaránt. (Ez az összefüggés 
a szakirodalomban a település „küszöbértékeként ’ ismeretes.),

Ügy véljük, hogy a következő időszakban az ipari koncentrációt 
pgy dekoncentrációs folyamat váltja fel, amelynek ártalmas ha­
tári könnyebben kivédhetők. Az infrastrukturális fejlődés pedig 
Ehetővé teheti, hogy még a nagyvárosi agglomerációban is ked- 
Vezőbb életkörülmények alakuljanak ki. . ... ,

A tervezési művelet lényege az adott feladat optimális mego - 
r]ósa, a megoldási lehetőségek közül a legmegfelelőbb kiválasztása. 
A tervezés tárgya általában mennyiségi es minőségi kovetelme- 
nyek érvényre juttatása. Az előbbiek mérhetők, tehát a mego dá- 
s°k elbírálásában a ráfordítások mértéke objektív eszköz osszeha- 
s°nlítási alap lehet Az utóbbiak olyan tényezők, amelyek szám­
szerűen nem mindig meghatározható előnyöket, illetve hátrányo- 
kat jelentenek, mégis befolyásolják a lehetséges alternatívák ki- 
v'Üasztásának döntését. , ,
, A település egésze hatékonyságának megítélése kétségkívül mu- 
,atórendszert kíván, azonban a település eltérő jellege (ipari, ag- 
ra’’, vegyes) miatt ilyen mutatók nem határozhatok meg, mer 
Például az ipari jellegű településeken is alapvetően kulonbozo 
'Prágák dominálnak, eltérő kapacitásúak az üzemek, valamint 
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a technológiai folyamatok is különfélék. A technológiák korszerű­
sítése, a kooperáció széles körű alkalmazása, az épületek tömbösí- 
tése stb. jelentős területi megtakarításhoz vezethet. Ezért célsze­
rűnek mutatkozik az ipari és egyéb mutatót és az összehasonlítási 
műveleteket egymástól elválasztani. Az érdemleges összehasonlí­
tás céljából a fennmaradt területből ugyancsak ki kell emelni 
azokat az elemeket is, amelyek jelenléte az adott településen or­
szágos, illetve regionális elhatározások következménye (ilyenek 
lehetnek a légi, a vasúti, a vízi közlekedés létesítményei által 
elfoglalt területek). Az így értelmezett, differenciált mutatórend­
szer kidolgozása a kutatás egyik feladatává válhat.

A város egészének területfelhasználását, szerkezetét meghatáro­
zó tényezők hatékonysági jellemzőinek tárgyalását követően ráté­
rünk a várost alkotó területi-hálózati rendszerekkel összefüggő 
területfelhasználás, szerkezetalakítás hatékonysági vizsgálatára. E 
rendszerekből kiemeljük a lakókörnyezeti rendszerben összefüggő 
területként jelentkező lakóterületet és a lakó-ipari területet, va­
lamint a városközpont alakítására-megújulására háruló feladato­
kat. Általános követelmény, hogy a három — eltérő jellegű és ki­
alakítást igénylő — terület létesítményeit úgy helyezzük el és úgy 
csoportosítsuk, hogy a terület optimális, ökonomikus hasznosítása 
(tehát maximális laksűrűség, illetve épülettérsűrűség és beépített­
ség) legyen elérhető anélkül, hogy a funkcionális, valamint a hu­
mánökológiai követelmények, előírások betartása hátrányokkal jár­
na és ez a funkcionális és ökonómiai követelmények csorbítása 
nélkül esztétikus környezet kialakítását eredményezze.

E területek szerkezetét több rendszer (közlekedési, zöldterületi, 
kommunális-szolgáltatási) és környezeti adottságok (természeti és 
művi) együttesen határozzák meg. Az optimális területfelhaszná­
lásra a környezetminőség fokozásának igényével (a kertek és par­
kok, játszó-és sportterek kialakítására, a jármű-és gyalogosközle­
kedés biztosítására, a járműparkolás megoldására) nagyobb gondot 
kell fordítani.

A lakóhelyek és munkahelyek jó kapcsolatát az úthálózati rend­
szer — mind a jármű és gyalogos utak vezetése, mind a tömeg' 
közlekedési hálózatok megállóinak elhelyezése — tegye lehetővé a 
legrövidebb úton. Emellett a közlekedési hálózatok olyan elrende­
zése szükséges, amely biztosítja az építmények és a külső hálózat 
közötti gyalogos- és járműközlekedés optimális kiépítését, tehát 
minimális fajlagos mutatók mellett a terület legkedvezőbb feltá­
rását. A közmű és a területek fő funkcióját kísérő egyéb járulé­
kos szolgáltatások egészítsék ki, tegyék hatékonyabbá rendelteié- 
SUKCl.
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A lakóterület létesítése-megújulása a lakásállomány mennyiségi 
és minőségi fejlesztétsének függvénye. Az igények és lehetőségek 
egyeztetésén alapuló lakásállományi terveiket a következők befo­
lyásolják: a) a település népességének alakulása (növekedés, stag­
nálás, csökkentés); b) a családok és a töredékcsaládok számának 
alakulása (új családok létrejötte, a régiek felbomlása); c) a minő­
ségi igények növekedése (nagyobb lakás, jobb felszerelés, környe­
zeti igények); d) a lakásállomány avulása következtében jelent­
kező (központi és helyi) lakásépítés; e) a lakásépítésre szánt álla­
mi. erőforrások lehetőségeinek alakulása (növekedése, illetve to­
vábbi csökkentése); f) a magánerős lakásépítési kedv (növekedése 
vagy csökkenése); g) a városfejlesztési-városrekonstrukciós akció­
kat kísérő lakáscsökkenés; h) a település termelői és szellemi po­
tenciáljának fejlődése.

A lakásállomány fejlesztését előmozdító és gátló tényezőket egy­
részt az anyagi források nagysága és jellege (állami illetve ma­
gánerőforrások), másrészt az építésre alkalmas területek infra­
strukturális szintje (közművek—közlekedés—szolgáltatás) határoz­
za meg. Az állami anyagi források zsugorodása alapvetően csök­
kenti a telepszerű lakásépítés volumenét. Ha pedig az a magan- 
torrások kimerülésével társul, akkor az egész lakásállomány nö­
vekedése kerül veszélybe. Amennyiben a lakásépítésre szánt .erű­
itek nem nyújtanak kedvező építési feltételeket (közmüvek hiá­
nya, úthálózat kiépítetlensége, tömegközlekedés elegtelensege stb.), 
a megvalósítás realitása megkérdőjeleződik. A lakásfejlesztés aka­
dálya lehet az a körülmény is, ha egyébként epitesre ^almas 
területek olyan építési övezetekben fekszenek, ame yc < ne 
a tényleges lakásépítési igény időbeni struktúra] . ( e a ’ ‘ 
családiházas, telkes lakóházak telekszükségleteit nem tudjak

A lakásállomány fejlesztésével összefüggő döntések 
sének megalapozása, illetve a döntés során figyelembe kell venni, 
hogy;
~~ a lakásállomány fejlesztése hosszú- vagy középtávon hogya 

viszonyul az építéssel és a rekonstrukcióvá nyer a . 
nyához és az milyen bontási hányaddal valósítható

' az új lakásépítés milyen jelleggel valósuljon meg (pl. telkes, 
vagy tömbtelkes, alacsony, közepes, kozépmaga® n^pít^ 
társas vagy egyéni akcióval), milyen építési, vállalkozási, pen 
ügyi konstrukcióval bonyolítható le. , ,,

A városrendezési tervek vizsgálatain túlmenően K gesz c 
^gálatokra, esettanulmányokra és tanulmánytervekre vari szuk- 
S('g. Az esettanulmányok elmélyítik, kiegészítik a v r . 



76

terv viszgálatait, a tanulmányterv lényegében azt a célt szolgálja, 
hogy feltárja a városrendezési terv megállapításából adódó lehe­
tőségeket.28

Az első kérdés, amely felvetődik: a lakókörönyezet és annak 
minőségi változása hogyan biztosíthatja a lakás, a lakóházak és 
a környezet egységét?

Mindenekelőtt a területet kell gondosan kiválasztani, figyelmet 
fordítva a környezeti ártalmak elkerülésére, számolva azzal, hogy 
az igények és lehetőségek növekedése esetén fejleszteni, bővíteni 
lehessen.

A lakóterületek alapelrendezése, rendeltetésszerű kialakítása 
egyre nagyobb számú és fajtájú létesítményt igényel: úthálózatot, 
intézményellátási hálózatot, közműhálózatot, kerteket és parko­
kat, sport- és játszótereket. Ezeknek a létesítményeknek a lakó­
épületekkel egy bizonyos rendszerbe foglalása eredményezte a 
lakóterület területi-hálózati rendszerét, illetve azon belül az egy­
ségek rendjét. Ezek az egységek az adott lakóterületnek olyan 
valóságosan vagy elvileg körülhatárolt területi-hálózati egységei 
lettek, amelyek több fokozatban (alapfokon, középfokon) e léte­
sítmények segítségével a lakosság sokoldalú szükségleteit általá­
ban kedvezően elégítik ki.

A nagyobb, összefüggő területen kialakított egységes lakóterü­
let szervezési-szerkezeti rendszerének egyik meghatározója az in­
tézményhálózat kiszolgáló hatósugara. Az alapfokú ellátásnak meg­
felelő fokozat egységei a lakókomplexum és a lakókörzet. A kö­
zépfokú ellátás intézményeire épül a lakónegyed, amely nézetünk 
szerint azonban nagysága folytán többnyire már nem tekinthető 
a monofunkcionális jellegű lakóterület részének. Az ilyen tagozó­
dás inkább a polifunkcionális területen képzelhető el, ahol a la­
kókörnyezet munkahelyi egységekkel együtt alakítható ki.

Magasabb építés esetén a középfokú intézményellátás kialakítá­
sánál célravezető figyelembe venni az alapfokú intézmény ható- 
sugaráoa tartozó intézmények egy helyen történő, együttes tele­
pítését. A területmegtakarítás mellett az időmegtakarítás sem el­
hanyagolható. Természetesen kedvező — ahogy már jeleztük —< 
ha ez az intézmények blokkosításával, variábilis intézményköz­
pontok létesítésével jár együtt. Az intézmények általában az álta­
luk kiszolgált területhez képest központos elhelyezést kívánnak- 
Ez azonban még nem jelentheti az összes alapfokú intézménynek 
a lakókörzet belső térségében való elhelyezését. Ennél célraveze­
tőbbnek látjuk a kereskedelmi és a szolgáltató intézményeket a 
^orgalmi utakra, a tömegközlekedési eszközök megállóhelyeinek 
közelébe telepíteni, a gyalogos úthálózatvezetést figyelembe véve
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A vázolt rendszerek rugalmassága azt is jelenti, hogy azok terü­
letileg nem különülnek el teljesen, nem lehetnek zártak, „önellá­
tók”. így szükségszerűen nem esnek egybe a közúti hálózat által 
határolt területekkel.

A kedvező lakókörnyezet, nézetünk szerint, nem azon múlik, 
hogy a „területi egységek” vagy a „kommunikációs hálózat elve 
szerint alakítjuk ki a lakóterület szerkezetét. A lényeg az, hogy 
a kiválasztott rendszer teremtse meg a terület szerkezeti egységét, 
a lakókörnyezet olyan felépítését, amelynek révén kellő nagyságú 
és kiterjedésű lakóközösségek szervezhetők egymással kapcsolat­
ban lévő hierarchikus felépítésű egységekből anélkül, hogy a vál­
tozásokhoz, fejlődéshez nem igazodó merev rendszerek jönnének 
létre.

Emellett tagoltabb, kisebb és differenciáltabb, egyénibb megje­
lenésű egységek kialakítására kell törekedni, egyúttal a nagyobb 
változatosság lehetőségét is megadni beépítésükhöz. Elkerülendő 
a helyhez és a lakosság igényeihez nem igazodó, léptékzavaró, 
környezetromboló, sematikus elrendezést eredményező nagy lakos- 
számú egységek létrejötte. .

Az egyoldalúan külső tényezőkre orientált lakásállomány ej- 
lesztése és a belső városrészek lassú átépítésének következménye­
képpen a belső és külső városrészek között ellentmondások kelet­
keznek. A századfordulóig kiépült és jelenleg mindinkább avuló 
belső városrészek és a városok peremén korszerű igénnyel épült 
új városrészek egyre fokozódó társadalmi és városszer cze i e 
szültséget hoznak létre. Az elavult lakóterületek korszerűsít esenek 
'Senye egyre fokozódik, a lakáshiány mind nyomasztóbba válik.

Felvetődik a kérdés, van-e létjogosultsága a változó lakasallo- 
^ány-fejlesztési konstrukció mellett a telepszerű lakásállomány 
fejlesztési mód fenntartásának? , „ , , .

A város lakásállományának fejlesztése előtt kettős felada a . 
az elavult lakóterületek korszerűsítése érdekében végrehajtandó 
rekonstrukciós, rehabilitációs munkálatok és a város beépítési te- 
fúletén e célra bevonható területek lakásépítés szamara torteno 
‘Sénybevétele. A lakásállomány kizárólagosan lakótelepszeru ej- 
e82tést eredményező gyakorlatát el kell vetni. A mennyiségi igény 
azonban szükségszerűvé teszi, hogy — csökkenő arányban — o y- 
tatódjon a lakásállomány fejlesztésének az a módja, amely i- 
Vabbra is kisebb-nagyobb lakóegységeket hoz létre a varos pere- 
^‘’n vagy a meglévő beépítéshez csatlakozóan a be so xi e e te. 
Az újabb lakókörnyezet helyének megválasztásánál be kell tartan 
az alapvető környezetminőségi követelményeket. Kialakítása sorá 
hgyelembe kell venni a tervezett egység környezetét, annak be­
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építési jellegét, módját, állagát, hagyományait stb. és a kialakí­
tandó makrokörnyezetben elfoglalandó helyüket, hogy a meglévő 
városrész kedvező életfeltételeinek érdekében meghatározható le­
gyen az új egység alkalmazkodásának mértéke és módja, ellátási, 
közlekedési stb. rendszere.

Azok a városrészek, amelyek lakóhelyi rendeltetésűek, de nem 
nyújtanak olyan lakókörülményeket, amilyenek a korszerű lakó­
környezettől elvárunk, olyan átalakítást igényelnek, amely az 
előnytelen feltételeket megváltoztatva ezt a különbséget mérsék­
lik. Az átépítési feladatok jellegét a városrész adottságai szabják 
meg: döntően a városszerkezeti elhelyezkedés, az épület- és léte- 
sítményállcmány értéke. A tervezésnek azt kell előirányoznia, hogy 
az előnytelen adottságokat felszámolják, a fenntarthatókat beil­
lesszék a településrész egyéni jellegének érvényrejuttatásával. Ez 
alapján határozható meg a bontás, felújítás és építés mértéke.

A meglévő városi lakóterületek korszerűsítését célzó átépítés 
városépítési indítéka lehet a belső területek túlzottan nagy lak­
sűrűségének és beépítettségének csökkentése, az azt kiszolgáló in­
tézményterületek, zöldfelületek, parkolók stb. kialakítása, vala­
mint — ezzel ellentétben — a külső trületek csekély laksűrűségi 
és hézagosán beépített területek beépítésének tömörítése a laksű­
rűségének növelése révén, hogy gazdaságossá váljék a korszerű 
igények kielégítését szolgáló közmű- és intézményellátás. A két 
jellegzetes terület átépítése során a megoldás módja különböző. 
A belső területeknek többnyire ugyan korszerűtlen, de aránylag 
nagyobb értéket képviselő létesítményállományuk van, amely 
gyakran csak fokozatosan cserélhető ki. Ezzel szemben a külső 
területeken a hézagos és lazább beépítés, a létesítményállomány 
aránylag kisebb értéke lehetővé teheti, hogy az átépítés kevesebb 
kötöttséggel valósuljon meg. E két terület egyidejű rekonstrukció­
ja kiküszöbölheti a lakásállomány növekedését célzó ún. „szabad” 
területek igénybevételét, ami a település területének újabb kiter­
jedését eredményezve, elvégre más célra is (agrár, rekreáció stb ) 
használható területek megkímélését jelenti. Amíg a külső területek 
átépítése a ma korszerűnek vélt lakóterületi rendszereket ered­
ményezheti, a belső területeken többnyire az úthálózat, a telek- 
tömbosztás a meghatározó az átépítendő városrész szerkezetének-

A város belső, avuló lakójelleggel bíró területei igénylik légin' 
kabb a rekonstrukciót, annak különböző módszereit. A kérdés 
hogy e területek megújhodása során milyen kritériumok alapján 
döntenek a felszámolás, illetve a rekonstrukció-rehabilitáció mel­
lett?

A város területén fekvő lakójellegü területeket létesítményáll8' 
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guk szerint több kategóráiba sorolhatjuk: avult, részben avult, 
újabban épült és történelmi-építészeti értékű területeket külön­
böztethetünk meg. Az avult területek szinte „teljes” átépítése indo­
kolt. Az újonnan igénybevett területeken folyó építkezés köve­
telményeihez kell igazodni. Természetesen ebben az esetben is fi­
gyelembe kell venni a terület környezeti és városszerkezeti adott­
ságait. A „függetleníthetöség” szó szerinti értelmezése kedvezőt­
len, sőt téves megoldásokat hozhat magával. A részlegesen avult 
kategóriába tartozó területeken a bontásra érett épületek mellett 
Műszaki állaguk szempontjából számos viszonylag új vagy régeb­
bi, de még használható, illetve gazdaságosan korszerűsíthető épü- 
ietek vannak. A környezeti adottságok is kedveznek e lakóházak 
korszerűsítésének: az utak kiépítettsége kielégítő, csak részben 
szorulnak átépítésre, az intézményhálózat csupán kiegészítést igé- 
nyel a helyenkénti hálózatcsere szükségességében mutatkozik meg. 
Az ipari-raktári üzemek azonban kisebb-nagyobb mértékben za- 
Varják a környezetet.

Kiterjedésük miatt kétségkívül a legnagyobb, legösszetettebb 
feladatot a részlegesen avult területek korszerűsítése rehabilitá­
ciója jelenti mind városszerkezeti, mind létesítmény állományi vo- 
natkozásban. Az a kérdés, hogy milyen módon alakul az átépülő 
,akóterületek övezeti rendszere, szerkezete és milyen hatással van 
ez a település szerkezetére?

Városszerkezeti vonatkozásban a város általános tervének meg- 
felelö korrekciókat kell átvezetni a területen (például az úthálózat 
Ritkítása, övezeti átsorolása, a lakófunkciót zavaró létesítmények 
^telepítése). ,4 lakókörnyezet viszonylatában egyrészt a mikro- 
,környezeti viszonyok javítása (a biológiailag aktív területek nove- 
!ese, az átmenő forgalom kiiktatása, az alapfokú intézményellátás 
javítása, zajvédelem), másrészt a lakáskörülmények javítása (a 
lakás alapterületének és komfortszintjének növelése, az épület- 
ollag védelme), elavult épületek bontása, a foghíjakon uj epule- 
ek építése, meglévők átépítése a feladat. ... ...

A rekonstrukció során a közúti hálózat, a közművet, a omeg 
k,)zlekedési eszközök nyomvonalai is befolyásolhatják a lakóterü- 
,et szerkezetének alakítását. Amennyiben rendeltetésüknek resz- 

vn vagy egészben nem tudnak eleget tenni, az elavu t Pu e a 
Ornány rekonstrukciója során jelentős úthálózati korrekciókra, u] 
Ráírni csomópontok, új közművezetékek kialakítására is sor ke­
rülhet.

Természetes, hogy az e kategóriába tartozó területek egyedi 
.óságokkal rendelkeznek, rehabilitációjuk más és más leheto- 
e8e* és ezért eltérő megközelítést igényelnek. Az adottságokhoz 
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való alkalmazkodás, a korszerű városrendezési előírások (a tájo­
lás, a légtérarány, a beépítettség, a laksűrűség stb.) érvényesítése 
egyes területeken nehézségekbe ütközik. Alkalmazásukhoz való 
merev ragaszkodás irreális követelmény, de a lakókörülmények 
jelentős mértékben javíthatók a bontás, a felújítás, az építés együt­
tes alkalmazásával. Végezetül arra is kívánunk utalni, hogy az át­
építendő városrész — mivel minőségileg más kategória — az új 
városrészekkel szemben nemcsak hátrányokkal, hanem előnyökkel 
is jár, városiasabb életformát adhat.

A történelmi-építészeti értékeket őrző területekről itt annyit ér­
demes megemlíteni, hogy a történelmileg kialakult településszerke­
zet, a jellegzetes városképek, a történetileg-művészileg értékes épüle­
tek, épületcsoportok megóvására törekedve helyenként az épületek 
korszerűsítése azonban a szerkezeti-építészeti kötöttségek miatt 
nem mindig eredményezheti a lakókörülmények gyökeres változá­
sát. Tudomásul kell venni, hogy a rekonstrukció általában nem 
eredményezhet az új, de még a részlegesen avult és átépült vá­
rosrészhez hasonló körülményeket, az adottságok és a korlátozott 
lehetőségek ezt nem teszik lehetővé. A célkitűzés az értékek vé­
delme mellett a környezetminőség korlátozott javítására szorít­
kozhat.29

Ügy ítéljük meg, hogy haladéktalanul ki kell dolgozni a város 
megújhodására érett területei említett kitegóriák szerinti átépíté­
sének reális követelményrendszerét.

Figyelembe kell venni, hogy az elavult területek rehabilitációja 
folyamatosan ütemezett művelet, amelynek lépcsőit az életvitelhez 
igazodva kell meghatározni és az építési műveleteket ahhoz igazí­
tani. A rekonstrukciós műveletek ütemezésekor biztosítani kell az 
építés folyamatosságát, emellett nem szabadna elhanyagolni azt a 
problémát, amely a helyi lakóközösségek felbomlásából eredhet- 
Az emberek helyhez kötöttsége nem elhanyagolható tényező az át­
építés ütemezésében. A rekonstrukció során nem minden esetbe^ 
kell a lakosság végleges kitelepítését és újbóli benépesítését el«' 
irányozni.

Megjegyezzük, hogy a rehabilitációs folyamat ugyanarra a te­
rületre időnként megismétlődik, mivel az új és felújított épüle­
tek állaga és komfortigénye változó. Ennek tudatában kell meg­
határozni a tennivalókat. Az adott helytől is függ, hogy milyen 
mértékű, mélységű (időtartamú) legyen a művelet.

Fontos, hogy az új lakóterületek infrastrukturális ellátása, kör­
nyezeti felszereltsége komplett legyen. Be kell kapcsolni az új t®' 
rületeket a város szerkezetébe, morfológiai rendszerébe. Ennek ér­
dekében a városképi hiányokat is pótolni kell.
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A lakóterület-alakítás, illetve rekonstrukció tervezési módszere 
alapvetően az alternatívák kidolgozása és összehasonlítása. A cél 
lényegében a gazdaságosabb módozat kiválasztása. Természetes, 
hogy ez jelentős funkcionális, ökológiai vagy esztétikai hátrányok­
kal nem járhat. Az épületek, a közművek, az utak állaga, a talaj­
viszonyok stb. mind olyan tényezők, amelyek közrejátszanak a 
megfelelő lehetőség kiválasztásában.

A lakóterületek, területfelhasználásának, beépítésének alternatí­
vái már összehasonlíthatók egymással, hatékonysági mutatórend­
szerük kidolgozható, gazdaságos kialakításuk tehát vizsgálható. A. 
lakóterület mutatói egyrészt a területfelhasználás optimumának 
(a részterületek egymás közti arányának) meghatározásával nyer­
hetők. másrészt egyes részterületek (például a lakóegységek által 
elfoglalt bruttó—nettó terület) súlyából számíthatók ki. A haté­
konyság alapvető mutatói fajlagos mutatók, amelyek közül eg- 
gyakrabban az egy lakosra vetített mutatót alkalmazzák A lako- 
területi egységeket alkotó területek két csoportra oszthatok: az 
egyik csoportba azok tartoznak, amelyek fajlagos teruletigenye 
független a beépítés szintszámától (ide tartoznak a zöldfelületek, 
a Parkolás és az intézményellátás által elfoglalt területek) es kons- 
tansak. A másik csoportba a beépítési jellegűek tartoznak, áme­
nek a lakóépületek szintszámától függnek (ilyen például a lakó­
épületek által elfoglalt terület, a közlekedési területek), ezeket val- 
fozó területeknek tekintjük. Meg kell jegyeznünk, hogy az utóbbi 

minden hiedelemmel ellentétben — az előbbinél kisebb mértek­
ben befolyásolja a fajlagos területigényt. ,

A város területén fekvő ipari munkahelyek és lakóhelyek egy­
másrautaltsága egyrészt azt igényli, hogy ezek minél közelebb 
^fűljenek egymáshoz, ezt természetes vagy mesterséges tényezők 
Vasútvonal, gyorsforgalmi út) ne akadályozzák. Másrészt mivel az 
‘Pari termelés folyamata a környezetet többnyire kisebb-nagyobb 
^értékben zavarja, károsan befolyásolja, minél távolabb kerul- 
Jynek egymástól. Ezt az ellentmondást fel lehet oldani, vagy eny- 
•\íteni, a zavaró áthatások egy részét ki lehet küszöbölni az epi- 
Vs és az üzemeltetés során bizonyos technológiai előírások betar- 
*asával anélkül, hogy ez a termelés gazdaságosságát veszélyeztetne. 
EVel a lakókörnyezetben megengedhető bizonyos mértékű gyári 
JelleSü ipari telepítés, a lakóterület alapvető funkciójának csorbt- 
tÓSa nélkül. Ez egyrészt megakadályozza, hogy az egy-egy üzem­
en jelentéktelen, de összességében az ipari területen már káros 

atások keletkezzenek, másrészt a lakóterületek és az 'P'1’1 
tm^^ek között a dolgozóknak egyszerűbb, jobb közlekedési fel- 
t>telek biztosíthatók. Végül az infrastruktúra kialakítása során 
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jelentős költségmegtakarítás érhető el. Tehát a közvetlen környe­
zetet nem zavaró üzemek, amelyek szállítási, energiaigény, víz­
szükséglet szempontjából igénytelenebbek, kisebb munkáslétszámot 
és területet igényelnek, nem füstösek, büzmentesek, zajtalanok, a 
lakóépületek közelében megfelelő csoportosításban vagy szétszór­
tan a lakóterületen is elhelyezhetők. Számolni kell azzal, hogy a 
környezetkímélő technológiák révén a közeljövőben az ipari üze­
mek mind nagyobb száma ebbe a kategóriába fog tartozni. Ide 
tartozhatnak azok a közüzemek is, amelyek működése a környe­
zetre nincs kedvezőtlen hatással.

Az alábbiakban arra a kérdésre kívánunk kitérni, hogy a város­
rekonstrukció során hogyan alakul az ipari környezet és a lakó­
környezet viszonya, melyek az ipar fejlesztéséből adódó és a te­
lepülés egészére ható főbb településrendezési feladatok?

Az iparnak a várossal kapcsolatos problémáira, mindenekelőtt az 
ipar területi elhelyezkedésére kell utalnunk. Eszerint vannak ki­
mondottan ipari városok jellegzetes (részben új, részben régi) 
iparral ás vannak vegyes jellegű városok kisebb-nagyobb iparrak 
Míg az előbbiek nagyobb összefüggő ipari területekkel rendelkez­
nek. az utóbbiakat az ipari koncentráció eltérő jellege és az ipari 
jellegű telephelyek nagy szórtsága jellemzi.30

Az ipari ártalmak városrendezési ezközökkel való csökkentése 
több irányban történhet.

Az egyik az ipari üzemek tömbösítése, nagyobb egységbe való 
összevonása, azaz a szétszórtan fekvő üzemek egyesítése, lehetőleg 
technológiai szempontból, cie területi elhelyezkedés tekintetében 
mindenképpen. A másik a környezetre káros hatású léteítményok 
(fokozatos, lépcsőzetes) áttelepítése más településbe vagy települé­
sen belül, amennyiben az iparfejlesztés céljára megfelelő tartalék­
területek vannak. Esetleg megelégedhetünk a szóban forgó üze­
mek technológiai korszerűsítésével, cseréjével, a szűrő-tisztító be­
rendezések pótlásával. A harmadik a megszűnő üzemek által el­
foglalt területek és létesítmények más ipari, esetleg közüzem’’ 
szolgáltatási, kulturális célokra való hasznosítása.

Az iparfejlesztés és városrekonstrukció gyakran igényli új ip^' 
ri terület létrehozását. Számos városban több kisebb-nagyobb mé­
retű új ipari terület létesítése válhat szükségessé. Az új ipari te­
rület létesítése válhat szükségessé. Az új ipari területek helykivá' 
iasztásakor igazodni kell a város meglévő forgalmi hálózataihoz 
közműkapacitásához, a lakóhelyek már kialakult elhelyezkedéséhcz 
stb. Telepítésük során ügyelni kell arra, hogy az újonnan létes’' 
tendő ipari terület káros hatásai ne rontsák tovább a lakosság 
életkörülményeit. Ez már szerkezeti beavatkozást jelent a telepi'
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lésbe, azért törekedni kell arra, hogy ez is a szerkezetátalakítás 
eszköze legyen.

A vázolt akciók során semmi esetre se növekedjen a település 
területének beépítettsége. Annak érdekében, hogy a biológiailag 
aktív területek számára újabb teret nyerjünk, lehetőleg lazítani 
kell a beépítést.

A meglévő ipari telepek ún. ,,kerítésen belüli Rekonstrukciója 
—- amennyiben területének bővítése akadályba ütközik az el­
avult építmények modern üzemi és raktári épületekkel való fel­
cserélése, szociális létesítményeik (étterem, ölötző stb.) építésére, 
a közmű- és a közlekedési hálózat korszerűsítésére, a zöldfelille­
tek intenzívebbé tételére szorítkozik. Az utóbbit az építészet és a 
kertészet közös eszközeivel (lapostető, kúszónövény stb.) sikeiesen 
lehet véghezvinni.

Ahogy már tárgyaltuk, a város egyes fő funckióit biztosító te- 
rület minden esetben és minden áron való elkülönítésére nem 
Mindig helyes törekedni. Bizonyos körülmények között pohfunk- 
donális területek jönnek létre, illetve nagy számban vannak ve­
gyes, lakó-ipari és lakó-agrár területek is. ,

A vegyes, lakó-ipari területen számos olyan kérdés vető i e > 
vár megoldásra, amely szerkezeti változást eredményez, z egyi 
Ilyen probléma a közlekedéssel van összefüggésben. o a a ve 
gyes területen sem kívánatos olyan ipari tevékenység, ame y na 
gyobb anyag- és áruszállítást igényel, esetenként azonban (a^eny- 
nyiben az ipari termelés jellege adottság) elkerülhe t' en. ey 
tődik a vasúti pályák bevezetése, illetve fenntartása a területen 
Vagy külön kiegészítő ún. szerviz úthálózat létesítése. m a y 
Jetben azokat'össze kell egyeztetni a lakóterület gyalogos- jar-

esetleg tömegközlekedési forgalmával. Ezt
szállítást szolgáló utak-vasutak szintben való elküloni ese. z a 
bán költséges mérnöki létesítményeket igényel, o jy1

elégedni a közlekedésrendészeti eljárások beveze esc ve , 
eg gyalog-, alul-, felüljárók beiktatásával.

A lakófunkció igényelte intézmények és az ipari ~
síRiények (pl. étkezési, sport- és kultúrlétesítménye ) oo. y 
fiatét szorgalmazni kell: ez jelentős beruházási es . . .
Rendeltetési költségmegtakarítást eredményez. Ez az‘)n , '
fények átgondolt. többnyire mérlegelés alapién ^no 'lh^ 
'Nézését, esetleg bizonyai lakó- illetve ipari ellátási "'™J 
es kiszolgálási hatósugarak kompromisszumát vonja ám

A vegyes területek szerkezeti rendszerének a apy 
lakótömb, ipari tömb, intézménytömb,

Ez egyrészről nem zárja ki a vegyes rendeltetesu tömbök kia .
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tását, ha a fenti elemek elkülönített telken helyezkednek el. Más­
részről a tömbök olyan csoportosztásban jelentkeznek, amelyek 
összetartozóan körzeti szintet eredményeznek.

A fentiekkel kapcsolatosan még megjegyezzük, hogy nézetünk 
szerint revízióra szorul az a túl kategorikus állítás, amely szerint 
az ipari tevékenység a lakóépületekben nem engedhető meg. Ki­
sebb, a lakókörnyezetet nem zavaró ipari jellegű tevékenység meg- 
engedhettő a lakóházban, sőt esetenként (kézműipar, számítás­
technika, ipari bedolgozói tevékenység) a lakásban is.

A lakó és a mezőgazdasági termelés vegyes rendeltetésű telepü­
lésrészei nagy kiterjedésű területeket foglalnak el. E település­
részeket gyakran intenzív beépítésű lakóterületté kívánják átépí­
teni, a nagyrészt elavult épületállomány az ilyen átépítést gazda­
ságilag indokolja. Ahol rendeltetésváltás nem következik be, ve­
gyes lakó- és mezőgazdasági termelési célt szolgáló környezet 
marad, ott a lakóhely és a munkahely területi és építményi egy­
sége a jellemző, amely sajátos beépítési jelleget és módot kíván. 
Ez jelenleg a tervezés-szabályozás legkevésbé kidolgozott része.

Az ilyen területek kialakításának, illetve rekonstrukciójának 
szerkezeti vetületei jelentkeznek a közlekedési hálózatban: a lakó- 
és a termelői funkciót szétválasztó úthálózat, a környezeti kap­
csolatok (városkörnyékhez, városközponthoz) fejlesztése terén.

A meglévő mezőgazdasági nagyüzemekkel szemben városrende­
zési jellegű követelmények azonosak az ipari üzemekével, tehát 
differenciáltak lehetnek: megszüntetés, áthelyezés, helybenmara- 
dás fejlesztés nélkül, helybenmaradás területi és kapacitásbeli fej­
lesztéssel. Az újabb igényekhez és az áttelepítéshez szükséges te­
rületek nyerhetők az eddig nem megfelelően hasznosított terüle­
tek, illetve a megszűnő üzemek területének igénybevételével.

A városközpont—központrendszer a városszerkezet egyik jelen­
tős meghatározó eleme, amelynek kialakítása a tervezés legössze­
tettebb és egyúttal legnagyobb körültekintést igénylő feladata, s 
ebben a funkcionális és az esztétikai tényezőket egyenrangú köve­
telményként kell megfogalmazni, a nemzeti és a helyi jelleget 
érvényseíteni.

A városszerkezet felépítése (kiterjedése, tagoltságának mértéke, 
alakzata, környezeti kapcsolatai, főútvonal-rendszere) meghatá­
rozza a városközpont-rendszer jellegét, felépítését. A központnak 
a város főúthálózatára vagy ahhoz kapcsolódva, nagyobb városok­
ban pedig emellett a tömegközlekedési hálózatra is kell épülnie-

A központrendszer kialakítása éppúgy, mint a településé. egy('c' 
feladat. Ahogy nem létezik két egyforma szerkezetű települj 
úgy nem létezhet két egyforma központ, központrendszer sem. P1' 
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zonyos általános elveket azonban megállapíthatunk. Elsőként azt, 
hogy a település nagyságára és központi szerepkörére tekintettel 
kisebb és nagyobb, egyszerűbb és bonyolultabb központ—központ­
rendszer alakulhat ki. Ahogy már említettük, a nagyobb, a tagol­
tabb város területe erőteljesebben differenciálódik, a lakó- és ipari 
terület általában erőteljesebben szétválik, a lakóterületen belüli 
intézmények, intézményi központok olyan szükségleteket is kielé­
gíthetnek, amelyek kisebb településben csak összvárosi szinten 
jelentkeznek. Nagyobb városokban többlépcsős városközpontrend­
szer kialakítása válik szükségessé: az összvárosközpont (esetleg 
kiegészülve több városrészközponttal) mellett területi (kerületi, la- 
kónegyedi, községi) központok szervezésére van szükség. Azokban 
a városokban, amelyekben nem kell magasabb fokú lakóterületi 
egységeket (illetve komplex nagyvárosi egységeket) szervezni, a 
városközpont kialakítása egy lépcsőben képzelhető el.

Az összvárosközpontnak funkcionálisan három igazgatási, ke­
reskedelmi és kulturális — feladatot kell teljesítenie. Ennek meg­
felelően a városközpont területe övezetekre osztható. Ami az egyes 
övezetek kialakítását illeti, a három övezetbe tartozó létesítmé­
nyek szerinti szerkezetük kialakításában a funkcióhoz is igazodni 
kell; lazább-tömörebb, kötöttebb-oldottabb elrendezésre képzelhe- 
tő el. Az egész központ egységes megformálásáról a három övezet 
sajátos, eltérő felépítése ellenére sem szabad megfeledkezni Az el­
térően kialakított övezeti megoldás esetén is gondoskodni kell ar­
ról, hogy a városközpont egésze egységes legyen. A varoskozpont 
szerkezeti felépítését az a közlekedési áramlattal szinkronban levő 
kompozíciós rendszer határozza meg, amely felfűzi, egymással es a 
város szerkezetével összekapcsolja a központ övezeteit, o e emel . 
, Előfordulhat, hogy e három övezet nem a központi várostest 
Elosztásának. hanem olyan erőteljes térbeli tagoltságának ered­
ménye, amely területi elkülönítést is eredményez, tehat ket-há- 
rorn központ' is kialakulhat. így például a kereskede Imi központ 
a távolsági és környéki közlekedés pályaudvarai (vasúti, autóbusz, 
v>zi) közelében helyezkedhet el, míg a kulturális-muve o esi 
Pont számára kedvezőbb, ha nagyobb összefüggő zo cr^ , 
vízfelületek mellé telepszik. Azonban ebben az esetben sem szaba 
Mondani a több központ funkcionális és kompozíciós összetart^ 
^sáról, arról, hogy a városkompozíció a tengelyrendszerre épülve, 
^etve azzal összhangban térbelileg is határozott egységet ered­
ményezzen. „ , , „

A város központjai, többnyire a belső fekvésű városrészé , 
^rosmagok a város megújhodására leginkább eu rés ■ ’ . 
datok és a megoldás módjai szempontjából egymástól alapjaiban 
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eltérő két városrésztípus különböztethető meg. Az egyiknek nem­
csak a szerkezete, a beépítése, létesítményeinek állaga avult, ha­
nem várostörténeti, városépítészeti szempontból sem jelent külö­
nösebb értéket, mivel azonban a városrész többnyire későbbi ere­
detű, kisebb-nagyobb kötöttséget jelenthet az egyes épületek és 
építmények eltérő gazdasági értéke. Ilyenek többnyire a XIX. szá­
zad ipari városaiban, illetve az iparosodás következményeképpen 
hirtelen várossá nőtt falvakban találhatók. A rekonstrukció módo­
zata a központ adottságaittól függ, mindenekelőtt attól, hogy van-e 
elég terület, illetve területbővítési lehetőség, továbbá, hogy milyen 
értéket képvisel létesítményállományuk. E központok korszerűsí­
tése vagy helyben történő átépítéssel történik, vagy az átépítés 
mérsékeltebb lesz, mivel területéhez csatlakozó területek igénybe­
vételével kielégíthetők azok a többletigények, amelyek a mai köz­
pont működéséhez nélkülözhetetlenek. A másik városrésztípus 
szerkezete, beépítése egészen vagy nagyobb részben történelmi ér­
tékeket, műemlékeket, műemléki együtteseket, védett városképet 
tartalmaz. Ezek közé sorolhatók a régebbi városok történelmi vá­
rosközpontjai, amelyeket részben, vagy egészben megkímélt a két 
világháború és az urbanizálódás XIX—XX. századi rohama, a te­
lekspekulációk és elhanyagolásuk kisebb-nagyobb károkat szenved­
tek. A régi városok központjai a modern városi tömegközlekedés, 
városhigiénia, városi ellátottság stb. kívánalmaihoz megfelelően 
igazítani önmagában is nehéz feladat, s még nehezebb, ha mindez 
azzal a következménnyel párosul, hogy meg kell őrizni mindazo­
kat az értékeket, amelyeket a múlt még meghagyott számunkra-

A varosközpont megújulásával kapcsolatos problémák külön- 
külön és összefüggésükben is csak az egész város rekonstrukciós 
problémáival együtt vizsgálhatók, illetve oldhatók meg. A város­
központ területén elhelyezendő közintézmények jellege és befo­
gadóképessége összefügg az egész város többlépcsős közintézmény' 
hálózati rendszerével, annak szerves része. A túlzsúfolt terület fel' 
lazítása, a laksűrűség kívánatos csökkenése összefüggésben van a 
városi lakóterület egészének rekonstrukciójával, az átépítés mérte­
két és ütemét meghatározza a kihelyezendő lakosságot befogadn1 
képes területek előkészítése. Zöldterülete a város zöldterületi rend­
szerének szerves része. A városközpont átépítésével összefügg® 
morfológiai és városesztétikai kérdések is csak a város egészéve 
összhangban oldhatók meg.

Megismételjük, hogy a város belső területén az átépítés szüksé­
gességének több oka lehet és ezek orvoslása külön-külön vaS^ 
együttesen is érvényesülhet. A korszerűsítés mértékének megha,' 
tározásánál mindenekelőtt arra a kérdésre szükséges választ kap111’ 
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hogy a meglévő városközpont fennmarad-e továbbra is, mint a 
fejlődő város központja vagy sem? Lépést tud-e tartani a fejlő­
déssel a régi városközpont anélkül, hogy olyan arányú átépítés 
igénye lépne fel, amely lényegében szerkezetének, beépítésének 
felszámolását eredményezné? .

A régi városközpont nemcsak akkor veszíti el szerepköret, ha 
területe elégtelen, hanem akkor is, ha a város fejlődése következ­
tében már nem esik a város területének, illetve megközelíthető­
ségének középpontjába és emiatt a lakosság nagyobb része a e- 
leténél hosszabb idő alatt tudja a városközpontot megközelíteni. 
Előállhat olyan helyzet is, hogy a régi központ csak egy városrész 
— a régebbi városrész — központjává vagy alközponttá alakul.

Nem vitatva a városközpont rekonstrukciójának egye i je ege , 
megkíséreljük felvázolni a rekonstrukció lehetséges módozatait. A 
kor követelményeit, lehetőleg nagyobb mértékben kielégítő vároa- 
központrendszer rekonstrukciója több úton oldod a me&- ey 
ben épülhet át, radiálisán fejleszthető, a régi es az uj 0ZP°n 
lineárisan fejlődve újjáalakul, kiegészítő központ letesitese váhk 
szükségessé. Minden esetben jelentkezik a varos ozpon r. . " 
megőrzésének, továbbfejlesztésének az igénye, ame y a 
szerkezethez való organikus kapcsolódás felteteleve P p

A városépítés eredményességét két tényező határozza meg. 
koncepció és az akcióképesség. mAd/watok

A koncepciót az elérendő cél és az azt megvaiosito 
összesége adja. A cél a fejlesztés kívánt, il e ve var módo- 
nyeit térben és időben határozza meg, míg a megv - szer_ 
zatai az ehhez szükséges műszaki esztétikai, 
vezesi teendőket veszi szamba. Az előbbit P az
vezés egves fázisai tartalmazzák. Ehhez kívántunk Természe- 
ezredforduló szükségleteire - elméleti -^2-
lesen a fentiekben nem tudtuk minden un k<jDCSOiatban
leinket. A település alakításával és meguju kidol-
számtalan elméleti kérdést, kell még tisztázni. ■ é t_ 
gozzuk a városi környezel komplex fejlesztésén^ 
tudományi, társadalomtudományi eredmenye elemzés tár­
veit és módszertanát. Ehhez részletes vizsgálod s 
gyáva kell tenni az elmúlt gyakorlat produktumai a

Végezetül a Machu Picchu Charta egy in t . , .figyelmet: „A közösségi testületeknek és a ^oknek^el^ 
‘smerniük, hogy a tervezés folyamata nem zai tervezők
egy régió tervének elkészítésével. A kormányok es a szq1_ 
felelőssége az is, hogy elősegítsék a tervet cs 
géló településpolitika végrehajtását.
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JEGYZETEK

'A második világháború nagy emberáldozata, az ország javai­
nak pusztulása, a romos varosok, a személyiség meghasonlása és 
meggyalázása nyomasztó teherként nehezedett a kifáradt, békés 
életre vágyó lakosságra. Mégis rendkívül gyorsan bontakozott ki 
az újjáépítés. Ezt követően felgyorsult a városodási és város­
építési folyamat. A fejlődés — eredményei és fogyatékosságai mel­
lett — egyenetlen, időszakonként eltérő jellegű volt.

Az 50-es években a háborús sebek gyógyítását követően ország­
szerte megindult a lakáshelyzet javítását célzó lakásépítés, az 
egyébként is hiányos szociális, oktatási, kulturális intézményháló- 
zat bővítése. Erőltetetten folyt az ország iparosítása, amelyet de­
centralizációs folyamat, a meglévő városok fejlesztése, munkás­
lakótelepek és új ipari városok építése kísér.

A 60-as években városaink fejlesztésében alapvető tényezőve 
vált az iparfejlesztés (új ipari területek létesítése), a lakásállomány 
fejlesztése (új ipari területek létesítésével), a lakásállomány fej­
lesztése (új lakóterületek kialakításával), a nagyobb országos in 
tézmények létrehozása (egyetemek, főiskolák, kutatóintézetek es 
kórházak stb. elhelyezésével). Ezt csak kisebb mértékben u a o 
vetni a közlekedési és közműhálózat fejlesztése, valamint a belső 
városmag rehabilitációja és a városközpont kiépítése, e en os a 
lamigazgatási átszervezések folytak, nem mindig vo in o 0 
városkörnyéken fekvő települések városhoz való c®a 0 dsa’ , 
Pülések összevonása. A „szabad” városkörnyéki terű e e re 
városfejlesztés (ipar, lakás, intézmények stb.) céljára való ig y- 
bevételével erőteljesen megnőttek a városok eepi e

A 70-es évek - főleg első felének - intenzív
^gazdasági nagyüzemi termelés megerősödése, az 1 ® feltéte- 
hövekedése, az életszínvonal-politika eredményei aránvú
leket teremtettek a városodás és a városépítés nagyobb^aranyu 
kibontakozásának. A városépítés fejlődését alapve óin a
mány gyors mennyiségi növekedése határozza mi g. . „ be_ 
Wtásáltanány gyarapodása a város poromén esetig gyéren te 
épült vagy szlömösödő területek Igénybevéte l ve o ■ 
^akók közel harmadrésze lakótelepi lak”ssG a nagyobb 
rosrészek jelentős mértékben szlomosodti'. • f(>«7Ült-
kórságok várossá való nyilvánítása is. M nd
^gek keletkeztek a városi és falusi életvitfcI ® , sult a

A 80-as években a városodás és a városepi is i i tor ’nt 
^kásállomány fejlesztésének üteme a városokban g P
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Egyúttal, ha lassan is, a városok belső területeinek rehabilitációja 
felé fordult a figyelem, és egy minőségileg kedvezőbb fejlődés 
bontakozhatott volna ki, amennyiben az anyagi lehetőségek nem 
korlátozódnak. Egyes térségekben a termelés csökkenése, alacsony 
hatékonysága válsághelyzetet eredményez. Noha erőfeszítések foly­
nak a falusi települések eltartó képességének növelésére (főleg az 
ellátási színvonal emelése révén), eredményei még nem érzékel­
hetők. A helyi és az országos infrastrukturális fejlődés elmaradá­
sa mind nyomasztóbbá válik.

2A századunk harmincas éveire kialakult modern urbanisztikai 
elméletre kétségkívül hatottak az elmúlt korok — de főleg a XIX. 
század utolsó harmadának, illetve a XX. század elejének f— esz­
mefuttatásai és kísérletei. Gondolunk Párizs és számos európai 
nagyváros városméretű rekonstrukciójára, az angliai kertváros- 
mozgalomra és Ebenezer Howard „Garden City”-jére, Tony Gernier 
ipari városára, a „Cité Industrielle”-re, Le Corbusier az „Urba- 
nisme”-ben és a „Ma városá”-ban deklarált elveire és azt követő 
további „tervek”-re, a németországi Bauhaus progresszív racio­
nális építészeti gondolatvilágára, az avantgarde szovjet építészet— 
városépítészet új (N.A. Meljutyen, L.A. Veikor és mások által 
megfogalmazott) szemléletére és nagyszabású próbálkozásaira.

Mindezek az eszmei és gyakorlati irányzatok — noha az urba­
nisztikai szemléleti polarizációjához vezettek — egymásra hatva a 
század egyetemes urbanisztikai gondolatvilágát készítették elő. A 
korszak megélénkült társadalmi-gazdasági mozgástere és a tudó' 
mányos-technikai fejlődés ehhez kétségkívül kedvező háttérnek 
bizonyult.

3A modern urbanisztikai elvek összegzése az 1928-ban megala* 
kult CIAM (Congres Internationaux d’Arhitecture Moderné) te­
vékenységével van összefüggésben. A szervezet eszmei alapját 
Siegfried Giedion svájci és Le Corbusier francia építész által ké­
szített előterjesztés foglalta össze. A jelszó: „A gazdasági-társa' 
dalmi megújítás érdekében meg kell szabadítani az építészetet aZ 
akadémiák befolyásától.” A CIAM munkájába aktívan bekapcso­
lódtak a modern épitésztömörülés, a Bauhaus reprezentánsai is- 
Ezzel magyarázható, hogy az egymást követő kongresszusok témái- 
a lakóház, a lakókörnyezet. Kezdetben munkájukban részt vettek 
a szovjet avangarde képviselői is. A kor haladó városrendezési 
elveinek szintézisét jelenti az ún. „funkcionális város” elméleté­
nek megfogalmazása amelyet a CIAM negyedik kongresszuséi1 
Athénban 1933-ban fogadtak el. Ez a későbbiekben mint a moder'1 
városépítés Chartája („Cartha d’Athénes”) vált ismertté. Le Co>' 
busier 1943-ban Párizsban publikálta „La Charte d’ Athénes” c*' 
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mén. Kétségkívül az Athéni Charta korunk urbanisztikájának ta­
lán legjelentősebb műve, amely összegzi, hol is tartott az uibanisz- 
tikai gondolat századunk harmincas éveiben. Az elmúlt fel évszá­
zadon keresztül az egyetemes városépítési folyamatok — számos 
vitatható, sőt téves állításai ellenére — összességében iránymu­

A CIAM második kongresszusán, Walter Gropius alelnokke tör­
ténő megválasztásával a Bauhaus-csoport súlya megnőtt a szerve 
zetben. A kongresszuson határozták el a nemzeti csoportok es egy 
állandó operatív-előkészítő bizottság segítségével a a u meg o 
nár Farkas és Fischer József vezetésével a CIRPAC magyar szek­
ciója is. Megjegyezzük, hogy köréjük tömői ült építészé’ a a > 
rú utáni évtizedben is meghatározók voltak a magyai ur ani 
záció elméleti gondolkodásában. „

4A korszerű urbanisztikai áramlatok kedvező oga 
láltak a háború utáni Magyarországon^ Ebben közrejátszott 
modern építészeti irányzatok hazai térb^^sa- ‘ 
építészeti tömörülés, az „Üj Építészet Köre ( • t?nfté-
állítás, vitafórumai stb.). az általa szerkesztett ap, az ,,, ~ 
szét” (1946—49) kiemelkedő külföldi és hazai terve is „m_ 
vel. gondolatcserével egyengették a háború utam ujjaepi e. 
zetközi eredményei hazai elterjesztésének ú jai . mdomá-

A településtudomány első hasal
nyos Akadémián egy felolvasó ülésén 1952-ben y fnpadta majd 1955-ben az MTA Településtudományi Bizottsága ezt fogadta 
el. Granasztói Pál 1968-ban részletesebb tan^^
MTA Településtudomány! Bizottsága uj _ a Bu_
urbanisztikai tárgyú ötéves kutatási terv . i- en ' terv_ 
dapesti Műszaki Egyetem Városépítési Tansze en. ‘ ‘ _ 
ben szereplő témik a következők voltak: \ 
rendszere; településtudományi fogalmak, a segc módszer-
gának feldolgozása; a regionális tervezes irányé , ca7dasá- 
tana; városias jellegű lakótelepülések helykijeg ' 
gossági feltételei; a településfejlesztési terv "etodolo^ a 
Püléstervezés metodológiája; városrendezési uvt kapcsolata 
rendszere; városok területi mérlege; az ipán ov ~ megál- 
a településsel; a város bebó szanálás
lapítása; közintézmények elhelyezése i ' PcZtétikai
módszereinek megállapítása; a városok.s^ez^ 
^alakításának összefüggése; a városkornye <ivc morfoló_ 
elvei; a mezőgazdasági települések vizsga a a . iakót'elepülések 
giai és egyéb szempontból; az új mezőgazdasági lakotelepules 



92

tervezésének szempontjai; a magyarországi városépítés-történet ki­
dolgozása; reprezentatív magyar telpülések monográfiái. E téma­
körökben a tanszéken létrehozott akadémiai kutatócsoport tény­
leges kutatási eredményeket ért el. Természetes, hogy nem min­
den kutatás volt megfelelő mélységű, és állításai sem minden eset­
ben bizonyultak időtállónak.

5A magyarországi településrendezés-tervezés módszertana — ha­
sonlóan a többi kelet-európai országhoz — bizonyos mértékben 
merev volt. Túlzottan a hosszú és a nagytávú népgazdasági ter­
vekhez kívánt igazodni, pedig azok sem voltak kiforrottak. Azon­
ban számos, a sablontól elrugaszkodni igyekvő, kiemelkedő terv 
is készült. Például a 60-as években Pécs általános városrendezési 
terve szerkezeti nyitottságával, a realizálás sokoldalú lehetőségei­
nek feltárásával, azok következményeinek felmérésével alternatí­
vák közötti választást tett lehetővé.

Az 1960-ban készült „Budapest és környéke általános rendezési 
terv” több sajátosságát érdemes kiemelni. Az egyik, hogy a fej­
lesztési terv (program) a rendezési tervvel egy időben, egymás­
sal kölcsönhatásban készült, a jóváhagyás azonban két ütemben 
történt. A másik, hogy a tervvel együtt készültek a „kerületi ke­
rettervek”, amelyek a rendezési tervnél nagyobb léptékben, komp­
lexen dolgozták fel a főváros összes kerületét. (Ez a módszer két­
ségtelenül stabilabbá tette az általános rendezési terv főbb meg­
állapításait.) A harmadik, hogy a tervvel párhuzamosan készült 
el „Budapest Városrendezési Szabályzata”. A negyedik sajátosság 
az alternatívák szerinti tervezés volt. A terv lakóterület-fejlesz­
tési koncepciója erőteljes rekonstrukciós műveleteket írt elő a 
város elavult területein. S, mert a megvalósítás nehézségeit előre 
látta, alternatívaként 5—10 km-re a város körül lakótelepülések 
felépítését javasolta.

8A 60-as években a nemzetközi urbanisztikai szakirodalomban 
és bizonyos mértékben már a városépítés gyakorlatában is érzé­
kelhető a változtatás igénye, természetesen különböző irányban, 
nem nélkülözve a szélsőséges nézeteket sem. E törekvések között 
találhatjuk a lakóterület új szerkezeti kialakításának próbálkozá­
sait is.

A Magyarországon alkalmazott lakóterületi rendszerekre kétség­
kívül hatottak az ez idő tájt ismert elvi rendszerek: az ún. „szom­
szédsági egységek” és a „rajon-mikrorajon” tervezési elv, amely?' 
két az 50-es, 60-as években nálunk is mereven értelmeztek. Annak 
a felismerése, hogy e rendszer csak megfelelő rugalmasság mellet’ 
alkalmas a város lakóterületének racionális és harmonikus kiépíté­
sére és a rendszer nem szükségszerűen azonos a közúti, illetv? 
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közműhálózat által határolt területekkel, egyértelműen csak a ké­
sőbbiekben fogalmazódott meg. Emellett nálunk is alkalmaztál^ 
azt az elrendezést, amely az infrastruktúrát (utakat, közműveket) 
mint lineáris szerkezetet teszi a lakóterület szervezésének alap­
jává (pl. a budapesti újpalotai lakónegyed, a győri Kun Béla lakó­
negyed), amennyiben nem mond ellent többlépcsős intézmény- 
elláttásra épített szerkezet’ rendszernek.

7Ezek és az ezt követő idézetek az Athéni Charta, a Machu 
Picchu Charta, a Vancuveri Habitat ENSZ-konferencia aján asai- 
ból származnak (a MÉSZ 1979. évi és a Habitat Kelet-Európai 
Információs Irodájának kiadványai alapján!.

8Az Athéni Charta városépítési gyakorlatra való hatasat a há­
ború után szerte Európában — keleten és nyugaton erezni e 
hetett. A háború utáni első évtizedben, az extenzív iparosítás idő­
szakában hazánkban is létesültek új városok. Ezért többnyire i 
sebb falusi településből, új ipari létesítményekhez kapcsolodoan 
nőttek ki. Az új magyar varosok, követve az Athéni Charta dek­
larációit. általában „steril” részek tagozódnak. ,1Par\ ’
lakóterületre (elkülönülve a régi településterületto ), zo erű 
(telepített védőterületre) és közlekedési területié, gaz, ogy 
(yenként a központ megjelölésével (de ritkábban e esi cseve ) 
találkozhatunk. , , . ., „ -

9Az Athéni Charta lényegében nem foglalkozik kiemelten - 
ros központjával, mintha ezt nem sorolná a modern.Ya^? .,
maköréhez. A .központ nélküli település” koncepció lényegeben 
az Athéni Charta „funkcionális város” szemleletéből, a Jun^ 
nális részterületek koncepciójából adódik, szetva asz Ja
Város négy funkcióját, erre építi a város terüld e aszna ■ ’ 
számolva az integrált, több funkciójú területe ie, min Ai”iaDít- 
városközpont. A közlekedés kapcsán csupán a °Ye vaffV
ja meg: „Az irodanegyed számára — szolgálja ar mag< .
közügyek intézését — jó közlekedési lehetősége c műhelyek mind a lakóhelyek, mind az üzemek, illetve kézműipari műhelyek 
létől, bárhol is vannak ezek, a városban vagy anna v.;rosépí- 
A „központ nélküli város” koncepciója a XX. század uj . _ P 
tési felfogásában főleg az USA-ban jelentkeze , a o 
központi funkciókat a bevásárló-rekreációs-adminisztratív g^ 
Egeket a városon kívüli forgalmi hálózatra telepítettek. Enn 
él járásnak kevésbé voltak európai követői. ar>ndol-

l0Kizárólagosan monofunkcionális részteru c e en . na3V 
kodás hamarosan a visszájára fordult. A mono un c < . 
eSységekben megfogalmazott lakójellegu terülő rv.
hetetlen közlekedési problémát okoznak. Például Moszkva j, 
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fél milliós lakosú „délnyugati” városrésze esetében. A helyzetet 
némileg enyhítette a területen utólag létesített munkaeröigényes 
ipar.

A háború után évtizedeken keresztül Európa-szerte a nagyváro­
sok egy része a nélkülözhetetlen lakásállományi fejlesztési igényt 
a város területének nagyobb arányú növelésével oldja meg. Más 
része (az angol és a skandináv városépítés) a nagyvárosok körüli 
szatelit, illetve lakóvárosok építésének útját választotta. A 60-as 
és a 70-es években — amikor már a „nagy együttesekében való 
gondolkodás Európa-szerte alábbhagyott — nálunk a lakásállo­
mány gyarapítása, főleg a nagy- és középvárosainkban egyolda­
lúan „szabad” vagy „szabaddá tett” területen, szinte városméretű 
egységekben folyt. Ezek lényegében steril „lakótelepszerű” lakó­
helyek, létesítésük jelentős közlekedési gondot okoz a városok­
nak, időveszteséget a lakosságnak.

nA hazai lakásállomány gyarapításának szinte kizárólagosan „la­
kótelepszerű” módja több vonatkozásban jogos bírálatot váltott ki. 
Egyrészt a lakásoknak és azok helyiségeinek nem kielégítő mére­
tei (több mint negyede egy- másfélszobás), a tipizálás korlátozott 
választéka és ebből adódóan a házgyári „együttesek” látványbeli 
monotóniája. Másrészt a lakótelepek bruttó és nettó laksűrűsége 
többnyire igen magas (például Budapesten a zuglói lakónegyed 
bruttó laksűrűsége 485 fő/ha, lakásainak 90%-a 11 szintes, illetve 
ennél magasabb házakban van), kert- és sportlétesítmények az in­
tézményellátás és gépkocsiparkolás területigényei aláméretezettek 
(pl. az újpalotai lakónegyedben az intézményterület 4,2 m2/lakos, 
szemben a 11,4 m2 igénnyel; a zöldfelület 10.25 m2/lakos, szemben 
a 14 m2 igénnyel). Mindez tehát a biológiailag aktív területek alá- 
méretezésével járt.

12Szemben az uralkodóvá vált tévhittel, hogy a magánjellegű la­
kásépítés nem igényel olyan mérvű előkészítést, mint a telepszem 
állami lakásépítés, állítjuk, ha meg kívánjuk akadályozni az e to­
rén mutatkozó visszásságokat, akkor az eddigieknél sokkal körül­
tekintőbben kell eljárnunk. A kormányzati-önkormányzati tevé­
kenység a magánlakás-építés érdekében ne korlátozza feladatát 
hiteladásra, szociális segélyre, telekparcellázásra, hanem olyan ak­
ciók lebonyolítására is törekedjen, amelyek alapvetően a lakóhelyek 
minőségi környezetét eredményezik. Tehát olyan közművesített és 
egyéb járulékos létesítményekkel ellátott területeket alakítson ki> 
amelyeken nagy többségben korszerű beépítési módok alkalmaz* 
hatók és olyan ipari hátteret biztosítson, amely csoportosan meg­
valósítható, hatékony vállalkozást szorgalmaz. Alapvető kérdés 3 
családiházas építés ipari hátterének a megteremtése. Ezzel kap'
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csolatosan egy megjegyzés kívánkozik ide: nem vitatva, hogy a 
korszerű technológiák egyike az előregyártás, nem vagyunk meg­
győződve, hogy éppen a családi házaknál kell alkalmazni — a szá­
mos helyen szorgalmazott — egyébként is merev betonpanel rend­
szert, amely teljesen kizárja a családi háznál különösen igényelt 
fejleszthetőséget, az alaprajzi flexibilitást.

13Az intézményhálózat kialakításának és elhelyezésének ökono- 
mikusabb módjai közé tartoznak a nagyobb befogadóképességű 
kczintnézmények, mivel fajlagos épületszint-terület és telekterület 
szükséglete jóval alacsonyabb, mint a kisebb befogadóképesse- 
gűeké. Ez helyenként — főleg nagyobb laksűrűségű területeken 
kb. 30%-os épületszint-terület, illetve kb. 50% telekterület megta­
karítást eredményezhet. Az intézményellátási hálózati létesítmé­
nyeknek nagyobb részénél gazdaságos megoldást eredményez a 
többszintes elrendezés, ez elsősorban a nagyobb egységeknél in­
dokolt. A szintek számának növelése általában nem jelent szint­
terület-csökkenést (sőt esetleg kisebb mértékű növelést is ered­
ményezhet), de a beépített terület csökkentésével 10—20%-kal ke­
vesebb lehet a telek területe.

14Meglévő városrészekben a területtakarékos megoldások ere- 
sése végett egyrészt nagyobb befogadóképességű, többszintes in­
tézmények létesítésére kell törekedni, másrészt a lakóépülete e 
való beépítésüket kell szorgalmazni. így a fajlagos szabadterük? 
igény jelentősen csökkenthető. A rekonstrukciós területek szamara 
olyan intézményellátási normatívákat kívánatos kialakítani, ame­
lyek mérsékeltebb területigény mellett a hangsúlyt a lecsökkenteti 
területek intenzívebb felhasználására teszik, mint például maga­
sabb beépítés, föld alatti szintek és tetőteraszok kiképzésé, a 
telkek erőteljesebb fásítása. .. , -

15Alapvető'igény a települések megkímélése az egyre noveKvi 
tranzitforgalomtól. Történelmi hagyatékunk — ha nem is a leg­
kedvezőbb —, hogy településeink úthálózatának szerves riszt ‘ 
távolsági utak településen átvezető szakaszai, ame ye < gya' 
azonosak a település főutcájával. Az országos közutak haloz™J' 
lesztése során néhány helyen (például Székesfehérváron Vesz- 
Pérmben, Cegléden) sikerült ezt az állapotot korrigálni. Alula 
azonban a helyzet súlyos, még a fővárost sem sí erű me 
teni az átmenő forgalomtól. „ . u^„o7n

16A nagyvárosi környezetminőség egyik alaplel e ec a. --
'evegőáramlás biztosítása. Ez lényegében minden vai 
terv alapkoncepciójának egyik meghatározója. z az a ‘ ‘ 
1960-as „Budapest és környéke általános városrendezési c 
is vonatkozott. Ami pedig bekövetkezett, az intő pe a cg 
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dolgozott koncepció felrúgására. Buda intenzív, a rendezési tervvel 
ellentétes beépítésével egyúttal veszélybe kerültek a főváros lég­
csatornái. Az egyik az ÉNy-i, amely az óbuda-solymári völgyön 
keresztül kapcsolatot biztosított a pilisi hegyvidékkel. Óbuda tö­
mör, középmagas, a Dunával párhuzamosan elhelyezett épületei 
miatt azonban e légcsatorna megszűnik. A másik a KNy-i, amely 
Németvölgy—Tabánon keresztül kapcsolatot teremtett volna a 
Budai hegységgel, ez a Naphegy beépítésével és a Duna-parti be­
építés tömörítésével veszít erejéből. A harmadik, a DNy-i, amely 
az Ml, M7 út vonalán a Budai-hegység déli lejtőjéhez vezet, Gaz­
dagrét, Őrmező és Kelenföld intenzív beépítésével veszített haté­
konyságából.

17Az utóbbi időben, nem alaptalanul, Európa-szerte mind súlyo­
sabb aggályok vetődnek fel a környezeti szennyeződés növekedése 
miatt, amely már az ökológiai egyensúly megbontását eredményez­
heti. A helyzet hazánkban is mind nyugtalanítóbbá válik: az alap­
vető környezeti elemek, a talaj, a víz, a levegő szennyeződik, a 
zajártalom fokozódik. A mezőgazdaságban a műtrágya használata 
az 1938. évi tízszeresére emelkedett, ugyancsak növekedett a kü­
lönböző szerek alkalmazása. Az ipari szennyeződés és a fekáliák 
növelték a talaj kedvezőtlen állapotát. Vízkészletünk kétharmada 
felszíni (ennek 96% az országhatáron túlról érkezik és így a víz 
minősége tőlünk független), amelybe az ipari szennyvíz jelentős 
része tisztítatlanul jut. A felszín alatti vízkészletek — elsősorban 
bányászat következtében — helyzete romlik és kedvezőtlenül hat 
számos gyógyhelyre (hévízi tó, tapolcai tavasbarlang, a fővárosi 
hévizek, a tatai tavak). Az ország területének 9%-a — amelyen 
a lakosság 38% él — kimondottan szennyezett levegőjű. A szeny- 
nyeződést az ipari (főleg az erőművek, a kohászat, a cementipar, 
a vegyipar, a közlekedés, különösen a gépjárművek: számuk az 
1970. évi 239 ezerről 1985-re 1,5 millióra emelkedett) és a korsze­
rűtlen fűtés (a szén, az olaj még 63%-os aránya) adja.

Korunk egyik sajátos jelensége a mind növekvő mennyiség1' 
ipari és kommunális eredetű hulladék. Hazánkban körülbelül 20 
millió m3-t tesz ki évente az ipari hulladék, fő forrásai a bányá­
szat. a villamosenergia-ipar, a textilhulladék, az építőanyagipal 
(mintegy 1,4 millió m3 a kimondottan veszélyes) és mintegy 14 mil­
lió m3 a szilárd kommunális hulladék. A folyékony hulladéknak 
csak kb. 20%-át ártalmatlanítják.

A felsőfokú központokban a rendszeres szemétgyűjtésbe bekap­
csolt lakások száma az 1970. évi 72,2%-ról 1980-ban 83%-ra emel­
kedett, de az országos átlag összesen 49,6% volt. Nem utolsó sor­
ban ezzel is magyarázható, hogy ez időben 560 település ivóv'z 
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szempontjából veszélyeztetett. Kevés veszélyes hulladékgyűjtőmú 
van az országban (Dunaújvárosban, Százhalombattán és Balaton- 
fűzfőn). Az országban csak egy szemétégetőmű van: Budapesten, 
amelvben a kommunális szemét 50—60%-a kerül hasznosítási a. 
Emellett még a vízellátás és a csatornázás kiegyenlítetlen fejlő­
dése következtében tovább nyílt a közműolló. Mindez je en os 
mértékben kedvezőtlenül hat vízkészleteinkre, talajviszonyainkra.

18A települések, főleg a nagyobb városok, városagglomeraciok 
tagoltságának az igénye, illetve annak megöl zése a te epu esi o. 
nyezet minőségének ugyancsak alapvető követelménye, ajnos e - 
ben az esetben is a főváros negatív példáját említhetjük. A fo - 
rost és a környező településeket egyesítő 1949- ^vi or\eny re\ 
lényegében korszerű települési szerkezetet öröko a óva ' 
1960-ban készült „Budapest és környéke általános rendezési ter- 
vé”-nek lakóterület-fejlesztési koncepciója — a ogy mai e * 
tűk — erőteljes rekonstrukciós műveleteket felteteleze 
elavult területein, illetve alternatívaként a város °^u a ° 
Pülések felépítését javasolta. Sem az egyik, sem a másik koncep­
ciót nem érvényesítették, noha ennek számos e vezo n ' 
példája volt ismeretes. Pedig ezekkel le lehetett vo na c _ 
város területének túlzott bővítését és ami még vészé yese 
zonyult, a „szabad területek" rohamos felszámolását.

19A második világháború után bekövetkezett, seru varo 
jáépítése, illetve rekonstrukciójuk egyik kedvező pc J 
menti területek felszabadítása az oda nem való .
síi menyektől és megnyitásuk a mögöttes lakoteru e e • 
Például Volgográd. a franciaországi Le Havre, a londoni vagy San 
Franciscó-i dokkok felszámolása. Hasonló hazai pc . . a
tudunk felsorolni, az ellenkezőjét viszont igen (p • . ‘ avuit
Pesti rakpartot nem tudták megtisztítani az egye
- közraktáraktól, hogy ezzel a mögöttes százezres lakosú es; Koz 

használatú zöldterületet nélkülöző kerület kijuthassoni a Dunáho b 
A Budai-hegyvidék, a debreceni Nagyerdő a pécsi 
miskolci Görömböly-Tapolca megközelítését mindjob 
szolja a nagyobb arányú tömör. beéP^; s_prenköre folytán a

'°Az idegenforgalom növekvő gazdasági - 1 kedve-
hétvégi és évi pihenés színhelyének jellegű
nőtlen helyzet adódik: példa a legertekesebb • ■ ,
Üdülőterületek túlzsúfoltsága (például a Hala on maximá-
^ai többszörösen meghaladják a tervben meg a ai .-.upiHődés- 
hs befogadóképességet, a Dunakanyar is köze van a , „
hez). Ez népgazdasági méretekben is — túlfeszítve az o , 
lekedési artériáit és eszközeit — felesleges energia- es i ov 
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séget okoz. Ezért rendkívül fontos szorgalmazni a pihenési-üdülési 
igények egy részének — elsősorban a hétvégi pihenésnek — a 
városkörnyéken történő kielégítését. Az üdülés-pihenés, sőt az 
idegenforgalom céljára is kedveznek városaink környezeti adott­
ságai. Városaink egy része nagyobb folyók (Duna, Tisza, Rába) és 
nagyobb tavak mentén (Balaton, Velence), hegyalján, illetve erdő­
höz csatlakozóan (Alpok nyúlványai, Mecsek, Villány-hegység, 
Cserhát, Bükk, Bakony) fekszik. Hazánk területének nagyobb 
része — szinte az egész Alföld és a Dunántúl nyugati pereme — 
termálvizekben gazdag. Több mint 500 kutat tártak fel eddig. így 
ezeken a területeken, városban, város körönyékén 30—90 °C hő­
hőmérsékletű vízzel rendelkeznek, illetve megvan a kiaknázás le­
hetősége. Ez lehetővé teszi nyitott és fedett fürdők, uszodák léte­
sítését. Még sok — idegenforgalom szempontjából is — kiaknáz­
ható lehetőséget rejtenek hazánk más természeti és művi adott­
ságai. Érdemes megemlíteni a kereken 400 bányatavat, amelyeket, 
ritka kivétellel, spontán módon használnak.

21A környezet rekreációs befogadóképessége legjobb esetben 
empirikus eredetű rendszerre épül. Hogy mennyire általánosak 
(sommásak) az alkalmazott fogalmak, jól illusztrálja, hogy mit is 
takar az „erdőpark” fogalma. A városkörnyéki parkok több válto­
zatával találkozhatunk: erdöpark (kb. 90% erdő), réti park (kb- 
50% nyílt rét), hidropark (kb. 50% vízfelület). Ezek jellemzői 
eltérőek egymástól. Ennek következtében ökológiai, fizikai és 
pszichofizikai tulajdonságuk más és más, ennek következtében 
befogadóképességük (eltartóképességük) is eltérő.

22A magyarországi városépítés az európai városépítés szerves ré­
szé, mert a városfejlődésre a belső indítékok mellett az európai 
fejlődésbe való beilleszkedésnek is hatása volt. Az ország földrajz’ 
fekvéséből eredően a környező területek, gazdasági, politikai es 
kulturális hatásai a különböző korokban különböző erővel jelent' 
keztek. Az ország közvetítője — és gyakran ütközőpontja — vo> 
a rajta keresztül egymással érintkezésbe kerülő északi és déli, nyü' 
gáti és keleti társadalmi-kulturális szféráknak. így a magyaré’' 
szági városépítés az európai, szűkebben a kelet-közép-európai vá­
rosépítés szerves része. De hagyományai, adottságai révén saját0'’ 
vonásokkal is rendelkezik. Az ezeréves magyarországi városépítés' 
nek egyik jellegzetes vonása a kontinuitás és az újszerűségre va 0 
együttes törekvés. Az egymást váltó időszakokban a stíluskorsza 
kok egymásra épülve, egymást kiegészítve formálták a várossze’ 
kezetet, a városképet. Emellett a kor igényeihez is alkalmazkodta • 
Sajnálatos, hogy ezt az elmúlt évtizedek igen jelentős városépítés 
folyamatáról nem mondhatjuk. A kontinuitási törekvést csak n° 
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hány városunkban (Sopron, Eger, Kőszeg) észleljük. (Megjegyez­
zük, hogy a kontinuitást nem kívánatos összetéveszteni a ma di­
vattá vált nosztalgiahullámmal, amely gyakran eklektizáláshoz, 
sőt annak kiforratlan módozataihoz vezet )

23A városközpont funkcionális rendeltetésén túl, kétségkívül esz­
tétikai vonatkozásban is a város legjelentősebb területe, annak 
egyéni arculatát tükrözi. A magyarországi új városok legnagyob 
fogyatékossága a központképzés, a központ vagy meg sem épült, 
vagy jelentős késedelemmel jött létre, és akkor sem mindig komp­
letten. Ami megvalósult, az nem sok leleményességről és jelleg­
zetességről tanúskodik. E központoknak nincs karakterük és ez a 
tény különösen érzékelhetővé teszi e városok lakóterületemé a 
kótelepszerű megjelenését.

24Korunk városfejlesztését kísérő egyik kedvezőtlen tünet a va­
rosok morfológiai egyensúlya megbomlásának és elszeme y e em- 
tésének a veszélye. Hazánkban ez elsősorban a nagyobb varoso ra 
vonatkozik. Még a kiemelt történelmi és építészeti érteket képvi­
selő városaink sem kerülték el az idegen testként beépü t azgyau 
Panel tömeges környezetromboló jelenlétét (Pécs, Szekes e ervar). 
Amellett, hogy a városfejlesztés mindinkább lakáscentri ussa va. , 
annak kialakításának módja, városszerkezeti-városképi kovetkezme- 
nyei azonosan jelentkeztek az Alföldön és a Dunántu on, a nagy 
és kisvárosokban, az új ipari városokban és a régi varos u urava 
rendelkező városokban egyaránt. Ezzel elszemélytelem e e ez o 
szágrészek, települések sajátos jellegét, egyéni arculata .

2eRohamosan fejlődő korunkban mind nagyobb felelősség a o - 
lénelmi-építészeti értékek védelme. Hazánk nern er e e 
európai hírű városszemléletű műemlékvédelmére uta , ogy e > 
településrészeket nyilvánítottak védetté. Úgy velju , ogy c 
vántartott névsort nem lehet teljesnek tekinteni, varosain‘ ”
sége történelmi múlttal rendelkezik es sokkal nagyo mer _ 
tartalmaznak kisebb-nagyobb összefüggő történe .1 es mu . 
értékű területeket, épületegyütteseket. A századfor u o is , 
ként jelentős értékeket hagyott maga után ennek intézmény 
kelméről gondoskodni kell. , , , .•„:„xu,<uaU

28A települések több szempontból csoportosíthatok, ip> ‘ ’
Nagyságrend, jelleg, központi szerepkör morfológiai s ’
komfortszint stb. szerint). Hazai viszonylatban —- a 
hiányra szűkítve — a tipizálást a fejlesztési celo i e ■ 
Megállapítása érdekében tesszük. Ezek szerint városaink alábbiak 
érinti csoportosítását javasolhatjuk: nagyvárosi agglomcrácm, 
nagyváros, ipari községek összevonásából fejlődő ipari o 
r°s, ipari jellegű új középváros, jelentős történelmi v ros go 
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és fejlett iparral rendelkező középváros, kevésbé fejlett iparral, 
de jelentős városi kultúrával rendelkező középváros, a középvá­
rosi fejlődés útjára lépett kisváros, ipari jellegű, történelmi város­
maggal, de kevésbé fejlett iparral rendelkező, üdülő jellegű kisvá­
rosok, a városodás útjára lépett község (..törpeváros ’). Az ilyen cso­
portosítás révén lehetővé válik a településrendezés-tervezés irány­
elveinek és normatíváinak rugalmasabb kezelése. Valószínűleg a 
történelmi múlt, a helyi környezeti sajátosságok a fenti „típusok ’ 
további bontását teszik lehetővé és igénylik is. Végső fokon azért, 
hogy a tipizálás a fejlesztés-rekonstrukció egyedi jellegéhez mi­
nél közelebb kerüljön.

27A nem kielégítő városi infrastruktúra helyzetében különösen 
érzékelhető a közúti hálózat fejlesztésének a lemaradása. A vá­
rosok belső területei képtelenek levezetni a rohamosan növekvő 
gépjárműforgalmat. Az utak áteresztőképességének növelése ér­
dekében felszíni forgalmi csomópont rendezésével gyakrabban ta­
lálkozunk. Többszintes forgalmi csomópontok létesítésével azon­
ban már kevésbé és akkor is aláméretezett az áteresztőképesség- 
Új tehermentesítő útvonalak, kiigazítások is ritkábban fordulnak 
elő, gyalogaluljáró rendszerek csak Budapesten, szórványosan ne­
hány vidéki városban épülnek. Parkolóhelyek a belvároshoz ta- 
padóan több helyen létesülnek, de parkolóház és nagy teljesítő­
képességű föld alatti garázs alig néhány (az is csak a fővárosban)- 
Az elmaradottak arról tanúskodnak, hogy ma még nem beszél­
hetünk városaink forgalmi hálózatának intézményes és hatékony 
korszerűsítéséről.

38Alapvető követelmény az új lakóterületek helyének kiválasz­
tásában a környezetminőségi igények prioritása. Az elmúlt évti­
zedek nagyarányú lakásállomány-fejlesztési folyamatában nem 
ritka, hogy az új lakóterületek helyének kiválasztása, szerkezete, 
morfológiai felépítése nem illeszkedik a város struktúrájához, 
adott terület környezeti sajátosságaihoz, az ökológiai követeim^' 
nyékhez. A hazai gyakorlatban nem volt ritka, hogy az épíl 's 
helyét szennyezett levegőjű területen, zajos környezetben jelő 
ték ki. Elég gyakori, hogy széthúzzák a város területét (eseten­
ként kedvezőtlen irányba), nem veszik figyelembe a kialakult út 
hálózati rendszert, nem kapcsolódnak szervesen a meglévő főu 
vonal-hálózathoz és tömegközlekedési rendszerhez, ráépülnek 
vasútvonalakra és a nagyforgalmú bevezető útra stb. Főleg 
dapestről, de több nagvárosból is számos kedvezőtlen példát 1 
hetne idézni.

29A 60-as években a magyar városok egyre jellegzetesebb 
konstrukciós problémájává vált a városközpontok korszerűsít63 
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A kezdeti lendületet nagymértékben megtörte az Építésügyi és 
Városfejlesztési Minisztérium 1972-ben megjelent utasítása, amely 
a városközpontok átépítését, illetve a már megkezdettek folytatá­
sát miniszteri engedélyhez kötötte (ÉVM—OT). Ennek állítólagos 
oka az volt, hogy egy minisztertanácsi határozat szerint a lakás­
építés előirányzatainak fejlesztése és a rendelkezésre álló anyagi 
eszközök célszerűbb felhasználása érdekében meg- kellett akadá­
lyozni a ,,költséges” városközpontok kiépítését. Ez rendkívül vi­
tatható intézkedés volt, újabb akadályba ütközött az avult és 
avuló belső magok rekonstrukciója-rehabilitációja. Még az „enge­
délyezett” folytatás is sokéves huzavonával járt és nem ritka je­
lenség a tartósan befagyasztott beruházás. Ezzel tartósan lelas­
sult a városközpontjaink korszerűsítése.

30 Az ipartelepek szórtsága nemcsak örökség, hanem az elmúlt 
évtizedek iparpolitikájának terméke is. Ma már ez jellemző szinte 
minden magyar nagyvárosra. így Budapesten, az ország legna­
gyobb ipari központjában a kereken 400 000 főt foglalkoztató ipar 
2800 ipari jellegű telephelyen működik (a 2000 m2-nél nagyon 
területtel rendelkező üzemeket vettük számításba). Az ország et 
másik legnagyobb ipari központjában, Miskolcon, a több P11™ 
ezer dolgozót foglalkoztató ipar 176 ipari telephelyen, yor en 
a több mint 35 ezer dolgozót foglalkoztató ipar 129 te ep e yen 
működik. Mind a három városban az ipar kisebb részben ipari 
területen, nagyobb részben lakóterületen helyezkedik el.

3!A magyarországi nagyvárosok koncepciózus város ozpon -re 
konstrukciókat lényegében nem végeztek, pedig néme yi ene c erre 
nagy szüksége lenne (különösen Miskolcnak). Ezzel szem en a v 
fosközpontok rekonstrukciójának számos sikeresen mego o pe 
dójával találkozunk középvárosaink között. A helyben or eno 
építés kiemelkedő példája a salgótarjáni rekonstrukció. A telje­
sen elavult, szinte értéktelen épületekkel beépüli eső varos 
és környékének teljes felszámolásával egy keskeny vo gy en 
héz terepviszonyok között jött létre egy jó lépte u varos o . 
Az átmenő forgalom kiváltásával a központ egy• u j « so1 (
Helyre felfűzött terek és középületek sorozatából a . SP
rekreációs területnek kedvező tengelykapcsolata van a " .
tál, szinte azt kiegészíti. A kecskeméti belső városmag ic o . 
ciója jó példa a városközpont organikus bővítésére. , 
rosközpontból kiemelték a nagymérvű jármű , ú , p
városközpont jól megformált gyalogos központtá va ■ 1 ú5 • 
néhány új épülettel. A regi és az új központ egy 
zött együttest képez. Az új központ jól igazodik a o
Ponthoz, impozáns méretű épületei révén uj léptek jelenik eg
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a városban, tömegelrendezése azonban elnagyolt. Szolnokon a li­
neáris jellegű városközpont kialakítása a város fejlődéséhez iga­
zodóan az 50-es és a 70-es években a 4-es út mentén létesült, 
egymás mellett eltérő jelleggel és léptékben. A „régebbi” központ 
épületei jól egészítették ki a város századforduló körüli középü­
leteit. Az újabb központ az előbbinél nagyobb léptékű, de ke­
vésbé kiforrott együttes. Egy melléktengelyen helyezkedik el a 
vasúti pályaudvar, a hozzá kapcsolódó környéknek jó arányú be­
építését kell még kiemelni. Figyelemre méltó koncepció az alapja 
a veszprémi városközpont-rekonstrukciónak: a történelmi város­
központ konzerválása mellett egy új párhuzamos városközpont 
épült, ugyancsak a kevésbé értékes épületek teljes felszámolásá­
val. Az új központ kissé kiesik a város centrumából, de az új vá­
rosközponthoz csatlakozó lakóegységek léptékszerű megfogalma­
zásával és a régebbi negyed kedvező átépítésével aránylag jól si­
mul a környezethez. Magának a központnak több vonatkozásban 
vitatható felépítését azonban nem lehet egyértelműen sikeresnek 
mondani.

32Az elmúlt évtizedek városodása és városfejlesztési folyamatá­
ban meghatározó volt: egyrészt a népgazdasági tervek területi le­
bontásából adódó elhatározás. Ezeknek az egyes településekre 
eső hányada általában differenciált és ezen belül erőteljesen me­
gyei központcentrikus volt. Másrészt a túlcentralizált hatalom ad­
minisztratív politikai döntései (mint pl. a várossá nyilvánítás tö 
meges akciói). így jelentkeztek a kedvező és kevésbé kedvező fe - 
tételek között fejlődő települések, illetve a stagnáló, sőt nem rit­
kán a visszafejlődés körébe tartozók. Indokolttá vált a fejlődi 
egyenlőségének igénye és a fejlődésben visszamaradt térségek <■ 
települések felzárkózásának elősegítése. De lethet-e, helyes-e ep 
pen a piacorientált gazdaság esetében a települések fejlődésébe1’ 
esélyegyenlőségről beszélni?

Véleményünk szerint nem, mivel a település fejlődését 
gítő, meghatározó gazdasági, idegenforgalmi, kulturális és rm1* 
erőforrásokért elkerülhetetlenül (és helyesen is) növekvő verseng 
alakul. És ebben döntő, hogy mit „kínálnak" ennek fejében 
települések. Ebben a települési helyi energiáknak van döntő sw 
repük.

Ezek azok a település és környezete adottságainak és lehetőd 
geinek tényezői, amelyek elősegítik a település fejlődését, 
befolyásolják annak mikéntjét. Ezek főleg a településtörténeti. 
környezeti, a gazdasági, a szellemi, a társadalmi-politikai helyze 
bői adódnak.
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The Theoretical Basis of Innovation 
in Úrban Development and Planning

by Imre Perényi ♦

(Summary)

As the end of millennium is coming closer we have to facea great 
problems. Whal consequenccs cím and tectacd
technological development and its coming new pen rkanffe of
development and h™ muci, eorreetion, development and 
views do they reqwre m the (leld of urban sctenees! Honpermm>e« 
be those eoneepts which were formulated m the tatIttadI ofthe 
twentieth century and determincd the internálton an 
planning and development of postwar period?
After the Second World War we were ^ormed of 
urbanism accepted on the Fourth Congress o 1 modern
and later they have become generally known as the Charta of modern 

urban development.
Hungárián urban studies - starting from the preconceplion ofFtP 
importance of the theoretical foundation of ^anJevdopment and 
planning - as early as in the 1950s overpassed the ‘heoncs ot 
"functional city" formulated in the Charta of At ens. • morc
1970s in international publications and in pubhc opm because of 
views were expressed againsl the practice of
its totality and inhumanity and because of nőt “8 h
social and national characteristics and the envrromnent.
United Nation’s -Habitat" Conference deahng wi h t P 
humán settlements worked out the details of differen , 
of proposals concerning urban development, urban planning 
economy and the development of communal as ru
Thus it was nőt surprising, that the Macchu Pnxhu /vchitects in
the Mexican Conference of the International ss emrcssinii the 
1979 admitting the meríts bút at the same Um P gj 
shortcomings of Athens Charta tried to give an overall view 
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theories accumulated in the field of architecturc and urban planning. The 
ideas on communal systcms were criticized in a similar way, mainly fór 
their inflexibility.
We have to answer with a dcfinite "no" fór the question asking if the 
dominating urban scicntific theories are the only reasons fór the 
undeniable shortcomings of urban planning in Hungary. There arc 
several reasons of these shortcomings. One of them is that during the 
accelcrated proeess of urban development different and nőt coordinated 
sectorial interest? were realized instead of the integrated concept of 
urban planning. The other reason originates from the fact that economic 
slogans suppressed humán ecological and aesthetic aspects of urban 
planning and only the local interests of customcrs and builders were 
expressed. Another reason originates from the insufficient profcssional 
knowledge of participants in the proeess of urban development. No doubt 
our attitűdé towards the problems in the field of urbanism is influenced 
in a positive and a negative way by the trends of the European theories of 
urbanism and by the possibilities and limits fór their simplified reception 
in Hungary.

It is nőt new, that urban studics serving and determining the proeess of 
urban development a«d planning arc nőt only a mere collection of 
everlasting principles, bút they form a doctrinc based ón a constantly 
changing proccs% This doctrinc adapts its principles to the latest rcsults 
coming from practice and tncs to learn as much as possiblc from its 
errors. ,

The reforms in the socicty and the cconomy have an cffect on the 
industrial structure, the enterprises and the employment. Their 
development will bring fundamcntal changcs in the socicty, the living 
conditions and living standards. As these changcs arc conncctcd with the 
opening up of a socicty they will lead to a dcmocratic development as 
wcll.

Thus the farming ncwipcriod of socio-economié development rcquircs 
fundamcntal changcs in the urbanization proeess as wcll. Both socicty 
and cconomy nced an improvement in seltlemcnt cnvironment a higher 
lével of infrastructural supply both qualitatively and quantitatively and a 
morc heallhy cnvironment far working placcs and homes, better 
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recreational fácilities etc. All these things givc a. good reason oí 
developing and defining the urbanism of our time, its princip es an 
mcthods with the dcmand of changc and renewal. These pnnciples ol 
course have to be adapted to Hungárián situation It should be 
emphasized it is mán himself who stands in thc center of the urbamzation 
process and urban developmcnt and his living conditions require he 
priority of the State of environment whcn forming the settlcment that is 
the scenery of his life.
If we want our urban developmcnt to be modern and to be in harmo y 
with thc progressive European trends and at the same time o avc a 
spccial Hungárián style with its special nationa anc rcgtona . .
then changcs in attitudes have to cxpand to this area too. r an p 
both as a Science and as a practice is charactcrized y oresigh 
pursuit of ncw trends.
Bút at thc samc time thc pást of Hungárián urban planning justifics 
thc pursuit of continuity was alsó its spccial fcature. e cons ru 
thc succcssivc periods have completcd cach other in ormmg 
structurc, thc urban landseape, thc system, t c c arac cr 
structurc of Hungárián settlements.
Thus we can draw thc conclusion that many principlcs 
settlcment environment must be reconsidered. c avc o 
morc comprchcnsive and more durable principlcs w ic can 
with thc nccds after the tűm of ccntury too.
We do nőt refuse many of thc principlcs of thc Athcns aftcr
proved to be ablc to survive in thc grcat urban < eve opmen - 
thc Sccond World War bút wc would hkc to módi y, o
develop them.
An environment oriented urban developmcnt and planning proc - 
different objeets, mcthods, norms and a ™tructur^^^ 
Icgal rcgulations than thc oncs wc arc having at présen . _ anj
possible fór thc residents of settlements to get mvo ve i p ‘ anj
developmcnt proccsscs bcaring in mind thc umty o ini ivi , 
communal interests. Thus thc modernization of urban dev opm n n 
planning nccds changcs from threc aspeets; conccp ual, mcthodol g ; 
and organizational. The developmcnt should be mamly a conccptual onc.
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Complexity should be dominant in thc whole process of developmcnt 
enforcing functional, regular and technical requirements in such a way 
that the environmental, aesthctic and psychological aspects should havc a 
greater importance. Functional composition and régiónál arrangemcnt 
should characterize the whole system.
Our paper concentrates on the conceptual questions and gives a detailed 
survey of the following problems:
- The evaluation of the functional, territorial and network system of 
settlements from the point of view of system theory;
- The effective ways of their transformation and renewal; r
- The conditions to set up humán ecological requirements based on the 
state of environment and environmentabculture;
- The aesthctic requirements in changing the environment; the aspcct of 
continuity, the expression of national and environmental fcaturcs and thc 
protection of historical and architectural values;
- The effectiveness of transforming and rcncwing settlements and their 
macro-environments undcr the constantly changing conditions and 
intcractions;
The problems discussed in my paper indicate thc nccessary tasks based 
on the following principles:
1 / A settlcment consists of restricted bút after a time changing spatiaí 
units crcating monofunctional or polifunctional systems. Thcsc systcms at 
the samc time alsó becomc definitc parts or elcmcnts of a superior 
(régiónál, national) spatial and network system.
The vitality of settlcment environment is based on thc adcquatc 
connections between inncr-scttlcmenl and ouler settlcment arcas thc 
latter being in close relation with inner settlcment nctworks.
On thc one hand howcvcr thc unity between (he natural and man-made 
environment as an integrate part of thc process of socio-cconomtc 
developmcnt must be kept in mind, on thc other hand changcs or 
developmcnt in thc structure of settlcment, in its territorial and network 
system and in its basic cstablishmcnts must takc placc in an organic way-
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2 / One of the Central problems of urban development is the
of making a built up area or in ana"^ life’caused
environment can protect against the harm < nonulation
by .he unavoidable humán and ihe harm oi
These harmful effects are air , , crowjs The environment
nőise caused by industry, traffic and g working as well as
should alsó ensure favorable conditions fór ivi g ®
facilities fór education, physical culture, traimng and educat.o .

3 / We have to build community areas where 
organized and communal life can awake t 
community and to a society. *
Apart from these matéria! factors we alsóc 
residential architecture. The humán, aesthet spectator
should arouse positive which relax, ca m m both in the
at the same time. These rcquirements formation of
micro- and macro environment and can be apphed to the torm 
the whole settlement.
4 / In terms of settlement environment efficacy^should cover o 
hand all kinds of communal supply, social stration and social
and conditions of employment, institutions of hand it
organizations in the optimál system of ’^’xnenses necessary fór 
should be manifested in an optimál leve o s , t of the above 
the foundalion, maintenance, operation and development 
mentioned institutions. f tbc
Problems of the economical kind are extréméi)' seiection
ficlds of régiónál development and land use c tűeincnt. They can 
either fór a whole settlement or jüst fór a part of a set emen y
refer to a whole settlement nőt only to a cer am part ol y
appear in the process of forming new settlements or 
already cxisting oncs. . hc
Urban development and phnnmg pra^^ bcst one from
most optimál Solutions of a prob cm expression ofalternatives. In generál urban planmng means the exp 
qualitative and quantitative intcrcsts.
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Apart from applying the principles discussed in the above four aspects, it 
seems reasonable to note that the systems and factors mentionod here 
cannot be subordinated to each other which means that we must nőt 
forget to keep up the unity during the process of setllement shaping or 
reshaping.
The seeking fór the unity has to be alsó manifested in taking the 
aesthetic, humán ecological .and economical aspects of the given 
settlement intő consideration. when wanting to fulfil functional needs. 
The organization of territorial and network system of settlements and 
their surroundings, their relation to each other and to their environment 
all have an cffect on the natural living conditions of the inhabitants on the 
rentability of production and transport and on the outlook of the whole 
settlement.
It is natural that the different size, type and Central role up to a certain 
extent define different features of the land use and structures of 
settlements and their environment and indicate special requircmcnts of 
forming them. Historical, environmental and local features alsó givc 
special characteristics to this process.
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II3PEHM, HMP3

TEOPETUHECKKE
TUIAHHPOB AHMB EJIAEOYCTPOMCTBA nOCEBEHM 

(Pe3K>Me)

k py&xe T«eTW. S-
BO3WeficTBHe 0Ka3MBaeT hobbié 3TM coi^ BHTHe nocejie-
HmecKH-TexHOJioraHecKoro nporpecca b rp p eHCTBOBaHaH h 
hhé, b KaKofi crenena oh TpeÖyeT ’s PCB npoHHbiMbi
bsmbhchim noflxo«a b ypÖaHHCTHKe? B KaKOH B
c tohkh 3peinia öyaymero TeopeTanecKai H
nepBoá Tpem flBawroro BeKa a °npe« 
□apyöexHoerpaflocrpoHrejibc^aÖBaroy^ eCTHbIMI1 ochobhmc 

nocjie BTOpoft MHPOBOÖ BOÉHbl B liaM IV.OM KOHi pCCCC CIAM
Te3acMyp6aHH3anHHHanieroBeKa,npHHS[ yCTaBOM coBpeMeHHoro
b 1933-m ro«y b AcpHHax a CTaBinae botom ft rXtocrpoa-
rpaflocTpoHTejibCTBa. HcoieaoBaHae no HSoBaHae
TejibHOÉ Hayxe acxomuio hí npamjHna, jwKoropW o6ocHOBaHHe 
HOJiXHO craBHTb ce6e rnaBHofi nenbio P o CVTH nena npeBbnnano 
ŐJiaroycrpoftcTBa h njiaHHpoBKH Ac^hhckhm Ycra-
npHHiian „<|)yHKHHOHajibHoro ropo^a , oipop

B 60-x a 70-x rojiax b mc
b jionwecKofl oÖmecTBeHHoera *P eJlbCTBa, KOTOpbiÉ He
TOTajibHOM, HeryMaHHOM xapaKTepe rpa« P apaKTepa, hc npacno- 
orpaxacT hh oömecTBeHHoro, hh rojiy b BaHKyBepe
caÖJiMeTCM a cBoftcrBaM oKpyxaioiHeft cpeflb . w 3aHHMaBHia5ic5i
b paMKax OOH cocromiacb KOH*ePe?J“ ” A^ee peanbHbie peKO- 
HejioBeiecKHMH nocejieHHHMH a Pa3Pa6° llOceneHHÉ, Tepparopa- 
MeHflaijHH no BonpocaM pa3BHTHH a pvKTyPbi. TaK He oaaaa-
ajibHoro xo3HÉCTBa a KOMMyHajibHOÉ nncppa.py ycTaaa Many
nocb HeonawaHHbiM a crpeMJieHae, TaJ MexnyaapojiHoro Colosa 
riMHHy, npHHHToro reaepanbHofl AccaMŐn ..HaqeHHe AdmHCKoro 
ApXHTCKTOB B MeXBKO B 1979-M TORy. nPH3”f3 nonblTOXHBaTb Bee 
YcraBa, ho coojnaBas a erő HenocraTKH, oh c P apxaTeicrypbi a
npaHuanbi, HaKaniiBBatoniaecB c tcx n°p » noflBeprHyTbi kphthkc 
rpanocTpoHTejibCTBa. nofloŐHbiM o6Pa^ ’ npc^e Bcero H3-3a ax 
TeopeTBHecKae TC3BCbi cejiareöHbix chctcm, pe
“SSm .woc, p.«
Tejibcrea b BeHrpaa oÖ^hchhiotcb _ 0TpHpaTejibHbifl ot-
nORXOAOM yp6aHHCTHKM, OWHOTHaHHOA 6 gBJWIOTCfl
BOT. npHHHHb! HCAOCraTKOB OTCHCCT»eHHO« yP6a”H”we yCKOpjí- 
CJIOXHblMH'. C OflHOÉ CTOpOHbl OÖTjaCHÍHOTCfl .
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romeüca yp6aHH3am<H bmccto KOMnaeKCHoro rpanocTpoHTCJibCKoro non 
xo«a ocymecTBJiaJiHCb HecorjiacoBaHHbie Jipyr c apyroM orpacacubic 
acneKTbi, c npyroft ctopohm tóm. hto acncKTM ryManHofi 3KoaorHH h 
3CTCTHKH, TpeöyeMbie rpaflocrpoHTeJibCTBOM ncpe«Bmiyjincb Ha BTopon 
njiaH b nojibay peHTaöeabHOCTM, noaBJiajiHCb Mccmbie HHTcpccbi a pon- 
Tejieft ho TaKxe tcm, hto apyAHmm ynacTHHKOB b npopcccc pawnHH 
nocejieHHM Ha «ocTnrajia Heo6xo«HMoro ypoBHH. Hto KacacTca nainero 
yp6aHHCTHHecKoro nonxona. Ha Hero hccomhchho BO3flciícTBycT h 
nonoxMTe^bHO h TaKxe OTpmiaTejibHO - ypŐaHHCTHHecKoc HanpaB^cuuc 
AaHHoro nepnoaa b EBpone, TaK xe. KaK cro npHeM. ynpomcHHbifi h i- ia 
OTenecTBeHHbix bosmoxhoctch h orpaHHHeHHH. Yxe «aBno kíbcctho 
hto rpajjocTpoHTejibHaa HayKa, onpeflejiaiomaa 6jiaroycrpoitcTBo h iuia 
HHpOBKy nocejieHHM He HBJIHeTCH CÖOpHHKOM BCHHblX npHHUHHOB, HO 
Aoktphhoíi, CTpoameHCH Ha nOCTOHHHO H3MeHJHomeMCH npoucccc Olia 
npHCHOCOÖnseT CBOH npHHUHHbl K HOBbIM flOCTHXeHHHM npaKTHKH H 
ynHTca Ha omHÖKax.

PecfjopMa. npoBeneHHaa b oGmecTBe h skohomhkc npcoöpa ioBbiBacT 
CTpyKTypy npoMbiuiaeHHOCTH, npeanpHHHMaTejibCTBa h pacnpc/icacHHC 
HacejieHHH no npo^eccHHM, Bbi3biBaeT KanecTBCHHbic hjmchchhh b oö- 
mecTBe, skohomhkc, oöpaae xm3hh h xh3hchhom ypoBHC. TaK KaK sto 
coneTaeTca co 3HanHTejibHbiMH oömecTBeHHbiMH ncpcMCiiaMH, pc<|)opMa 
CTaHOBHTca BO3ÖyflHTejieM AeMOKpaTHHecKoro pa iBHTHa. TaKHMo6pa3OM 
4)OpMMpyiOmHHC8 HOBblíí 3T3A COHHaJlbHO-SKOHOMHHCCKOrO HpOUCCCa 
npefl-bHBJiacT onpeaeJieHHbie TpcöoBaHna k npopcccy yp6aHH3auHH. 06- 
IljeCTBO H 3KOHOMHK3 OflHHaKOrO TpeÖyiOT ÖOJICC HOJIHOTO H pa3BHTOPO 
(KaK KOJIHHCCTBCHHO T3K H KaHCCTBCHHO) HH<|)paCTpyKTypHOrO CHa6>KC- 
hhh, 6oaee 3«opoBoro Mecra paöoTbi h Mccra xHTcabCTBa, 6ojiee atj^eK- 
THBHblX BO3MO>KHOCTeH OTflblXa H T. fl. BCC 3TO o6oCHOBbIBaCT 4>aKT. HTO 
HaKaHyHe flBajwaTb ncpsoro BCKa hco6xo«hmo onaTb onpenejiaTb h 
pa3BHBaTb ypöaHHCTHKy Hamcro bpcmchh, cc npHHunnbi h mctoam, TaK 
xe, KaK npHMeHHTb hx tia npaKTHKC CncflycT no/iHCpKHyTb, hto b ueHTpc 
yp6aHH3anHH, rpajiocTponTejibCTBa ctoht hcjiobck. ÖbiTOBtie ycjioBH« 
KOToporo TpcöyioT coőJHOACHHa npHHnnna KanccTBa OKpyxaiouicH 
cpeflbi npw co3flaHMH HacejiciiHbix nyHKTOB.

EcJIH Mbl XOTHM flOÖHTbCa TOTO, HTOÖbl rpaflOCTpOHTeJlbCTBO C OflHOH 
CTOpOHbl CTaHOBHJlOCb COBpCMCHHbIM H npHCnOCOÖJiaJlOCb K eBpOHCftCKHM 
crpeMJieHHMM, c apyroft CTopoHbi oho hmcjio BCHrepcKHÜ HauHOHajibiibin 
xapaKTep co cbohmh jiaHAmattmibiMH cBoíícrBaMH, to h3mchchhc nonxoga 
AOaXHO yHHTblBaTb H 3T0. TpaflOCTpOHTeJlbCTBO KaK HayHHaa H OflHOBpe 
mchho npaKTHHCCKaa neaTejibiiocTb xapaKTcpH3yeTca npenycMOTpHTcab- 
HOCTbtO H CTpCMJieHHCM K HOBOCTMM. OflHaKO B TO XC BpCMB npOUUU’c 
aeHrepcKoro rpaflocTpoHTejibCTBa cBHfleTCJibCTByeT o tóm, hto xapaK i cp 
hoü nepToft HBJiaeTca crpeMjieHHe k HenpepMBHOCTH: npoH3BcjicnM 
paaHbix anox cTpoarca npyr Ha Apyra, aoöaBJiHioTcs wpyr upyra, (|x>pMH 
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py» TaKHM ö6P33OM CrpyKTypy H
nopaAOK BCHrepcKHX nocejieHHH, HX o PqTO hco6xorhmo onaTb

CjlCROBaTeJlbHO MOXHO HpHHTH B3HH5I OKpyXaiomeM CpeRbI
ncpenyMbiBaTb HeMaJio npHHimnoE‘ W P npPHUHnbi, KOTopbie
n<KeaeHHHHCBeAyeTCO3RaBaTb6o^ B flBawaTb
cMoryT npHCocoÖJiHTbca k nOTpe®“ ™ ' Hnbi A^hhckoto YcTasa, 
ncPBOM bckc. He xothm oTBepr p P rpaRocTpoHTeJibCTB
oKaaaBiuHeca xn3Hecnoco6HbiMH bo BpeMsi py P^ „ pa3BHBaTb
ROCJie BTOpOH MHpOBOÍÍ BOHHbl, ORH3KO HX CR Ay y
Ha ochobc HaKOiineimoro onbiTa. pha HanpaBneHHbie na Ka-

BjiaroycTpoiícTBO h unaHHpoBKa n ’ MP pe HOBoro coRep-
hcctbo OKpyxaiomeH cpeAbi TpeőyioT podm3thbhoh cHCTOMbi, ne- 
xaHHB, RH^epeHUnpoBSHHOH P ^3^^
pCOUCHHOrO TeXHHHeCKOFO H “’P^^ HHTCpCCOB OT
merő crhhctbo HacTHHHbix, TJ™10^0 K Toro hooÖxorhmo 
HCnORb3OBaHHH TeppHTOpHH RO 3aC^*™’
BOBJicKaTb HaceneHHe b uenbm npouecc nn P noceJieHHfi Tpe6yeT

TaKHM oöpaaoM SnaroycTpoHCTBO h nna po epxaHUfi, uemoduKU u 
3aAai b cjieAyiomHx rpex acneKTax: 6 nMHe cod p
opzanujanuu. „nrwrb xaoaKTep, KacaiomHftcH

MoAePHH3auMB, npexAC Bcero, A0J,*Ha ” ocy^ecTBnBTbca neJiocr- 
coAcpxaHHB. B noflxoAe ™aHHpoBaHH« A°n*Ha ? HKUHOHaJibHbix h 
HOCTb TaKHM O6pa3OM, HTO KpOMC Bb'"^"BaTbCa acneKTb. ryMaHHOÖ 
TCXHHHCCKHX TpeÖOBaHHH AOJIXHbl nOR P p ncHXOAOrMH. CpCRC-
3KOJ1OCHH, oxpaHbi oKpyxaiouiefi cpeRbi. 3CTf™ yKTypofl. cootbctc- 
TBO HAaHHpOBaHHR RO^HO XaPaKTCPH3OBaT^
TByiomeA chctcmm h pcruonaRbHb.M Pacc^ Bonpocb. coRcp-

Jlanna» Hay'iHas paöoTa HCCJieRycT b p y 6 MaMli;
XaHHfl H OOApOÖHO 3aHHMaCTCH CACAyKMUH TCppHTOpHaJlbHO CCT6-

- nepCOUCHKa MOTOROM CHCTCMHOfO ^(j^KTMBHbie CHO-
Boft erpyKTypb. no TeppHTopwajibHbiM 4)yHKUH™, aqxp-
COÓbl 4>OPMHpOBaHHB BO3O6HOBBCHHR; fi 3KOAOTHH B OTHOIUO-

- ycROBMH BbinORHCHHH TpeÖOBaHHH ryMBHHOn
HMM KaHCCTM H KynbTypbi oxpyxaiomeü cpeRbi noceJieHHft

B OÓfMIWBaHHH H BO3O6hOBRCHHH OKpy*<ocymeCTBJlCHHe 
riOTpeÖHOCTb B 3CTeTHHHOCTH, OORXOR ^'^P^^X^mcficpeRbhTaK 
HauHOHaAbHoro xapaKTepa h enc^™^
xc, KaK jauiHTa hctophmcckhx h apxHTCK y| o6HOBJieHH5i noccJic-

- npOCKUHH 3(|>4)CKTHBHOCTH °6Pa3°^H yCROBHfi H B33HMHbIX
HHR H cro MaKpOCpCRbl B fipOUCCCC H3M
bomichctbhh. urxonsi H3 cjioRywmero:

PaccMOTpeHHbic npoGRCMbi H3JiaraK>T jaa
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n nocejieime coctoht H3 onpenejieHHbix ho HSMeHmouxHxcn TcppHTO- 
pi OXBaTBiBa^e
HaiibHbie cncreMbi - KOTopbie o«HOBPeMeHHO bbjuhotcíi pa3rpaH™ae

•reppmopHMMoll > CBCTCBOS CHCTCMM. ^aHecnocoSrocrB okp^ 
ineÉ epein noceJieHHÖ «OKa3bmaeTca npaBHnbHbiM 4»pMHpoBaHHeM 
cncreMbi, co3«aiomeöcs Mexffy TeppsropHHMH h ceisMH Ha TePP^°P™ 
hjih BHe HaceJieHHoro nyHKTa cnenyeT npHHHMaTb bo BHHMaHHe c oöhou 
cmopoHbi emiHCTBO npnpoflbi h HCKyccTBeHHoá oKpyxaromeö cpejbi - 
Kax HeorbCMJieMoro aneMeura coijHaJibHO-aKOHOMHHecKHX npopeccoB^C 
dpyzoü cmopoHbi HeoÖxoAHMO yHHTbiBarb, hto joMenei™,"B 
imíe b crpvKTVpe nocenenHH b erő TeppHTOpHajibHO-ceTeBOH crpyKType, b 

ao™ npo»™««Tb opramBee-

“á OnmM Ha .átéltem Bonpocoe íaaroycrpoHCTM ■
noceJiemrií wiaeTCH rpeöosaHHe, no KoropoMy cjie«yeT crpcMHTbca k 
nocTpoeHHio oKpy^a^eH cpe^i noceneHHÉ, b peaynbraTe KOToporo 
oro^aiomaa cpe«a c oöhoü cmopoHbi samjamaeT ot BpeflHOcrefi ypőaiiH-

—v,a „OM.U . ™.
JieHHOCTblO TpaHCnopTOM H OrpOMHbM KOJIHHCCTBOM nwnefi, TaK xe, KaK 
OT BpeflHOcrSmyMa. C dpyzoü cmopoHbt oKpyxaromaM cpefla n0"5^1^ 
nojiíma no3BonaTb ÖJiaronpiWTHyio cpejiy MecroxaiTejibCTBa h Mecra 
paÖoTbi, oöpaaoBaHHe, Bocnm-aHHe, bosmoxhocth cnopra h KyjibTypHoro 

OT3) ' HeOŐXOflHMO CTpeMHTbCH K CO3HaHHW nocrpoeHHofi OKPy*™^ 
epein c noMombio KoropoÉ c oöhoü cmopoHbt mojkho opraHH3OBaTb 
KWIJieKTHBbl pa3HOfi BeJIHHHHbl, B KOTOpbIX paSBHBaeTCH (JíOpMHpOBMMC 
o6meCTBeHHOÉ XH3HH, HyBCTBO COJWapHOCTH h
XCCHHOCTb. KpOMe 3THX 06'beKTHBHbIX yCJlOBHá HMCeT ÖOJIbUIOC 3Ha'ieHHC 
h apxHTCKTypHaM aTMOC(|)epa xhjiofo pafioHa. C öpyzou cmoPOHbl2^ 
Hbift, acreTHHHbift o6hhk aojokch Bbi3biBaTb noJioxHTCJibHMe ‘’y®^ 
HaÖJHonaTejie, KOTopne ycnoxaHBaiOT h BOORynieBJiíHOT. 3ra' 
HOCTb npOMMHCTCB KaK B OTHOIIieHHH MHKpO- TaK H MaKpocpeflbi, TaKX 
noHHMaeTCH b 4>opMMpoBaHHH uejioro nacejiennoro nyHKTa- . ó

4) Ha nocejicHHax 3t|)4>eKTHBHOCTb «onxna npoHBraTbCH c 
cmopoHbt KaK BcecTopoHHee CHaöxeHHe HaceneHHB, erő coHHanbH^ 
nojioxeHHe h ycjioBHa 3«paBOOxpaHeHHa, oÖmecTBeHHoe ^^’y ’
BO3MOXHOCTH H yCJIOBHB Tpy»a, yHpOKJlCHHM, öÖCeilC'IHBaiOHXH A
HHcrpaTHBHbie h o6mecTBeHHbie opraHHJapHH b onTHMajibHOH cHcreM 
Hcnojib3OBatnw TeppHTOpHH, c dpyzoü cmopoHbt KaK oriTHMyn °) l 
BeHHbix 3aTpaT, Hco6xo«HMbix ahh co3nanH», coj<epxaHHH h pa 
BbiineynoMHHyTbix ylipexjie»HÜ. HpoÖ^eMbi, Tpe6yK>njHC 3KOHO“ 
KO* HOAAepXKH pa3HOo6pa3Hbl, OHM BO3HHKa»OT B OOJiaCTH p
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tusi h ÖJiaroycTpoiicTBa, Bbiöopa Mecra HaceJieHHoro 8 o
hhh qejioro nocejieHHS h™ erő otacjiehoh Hac™, Taicxe co3WaBaeMoro 
hjihyxe ^yHKUHOHHpyfomero h pa3BHBaeMoro noceaeHH . npc/ic-

EjiaroycTpoiícTBO h nnaHHpoBKa nocencnnH . P
TamKJi cXfi AefiCTBHe, KOTopoe b cymHOCTH
Horo peuieHua jiaHHOH aa^asH, Bbióop caMOH no^x HHUepernek: b (x^hhctbc cnynaeB oieayeT BMno^Tb Ko«TBeHHbie 
h KaqecTBeHHbie TpeőoBaHHS. nejiecooŐ-

KpOMe 3THX npHHUHnOB, H3JIOXCHHbIX B HCTbipe _bic CHCTeMbI H 
pa3HO HMCTb B BMfly TO, HTO HCJIb3» HOflHHHHTb y AooMHpoBaHHa H 
(JjaKTopbi Apyr «pyry, 
peKOHcrpyKUHH nocejiemoí HeoÖxoflHMO np nnoaBJisTbca b tóm,
HeHHe eflHHCTBa. CrpeMJieHHe k eflHHCTBy h A°n ecKHe acneKTbi
HTO acreTHHecKHe, ryMaHHO-aKOJionwecKHe h
nocejieHHM Hejib3» Tepírrb H3 BHfly b xone yflOBB pHajIbHO<e-

„„pestre.. Ka,™
TeBbie CHCTeMbI b noceneHHH h b ero oxp ’ _ 3TO OKa3biBaeT
hmciot flpyr k apyry h k oxpane Ha 3KOHOMMHHOCTb
BjiHHHHe Ha 3«opoBbie őbiTOBbie ycjioBHH noceaeHHH. Pa3yMeeTC«, 
npoH3BOACTBa h nocraBKH, TaK xe, KaK Ha o nTnuxiaioiHHeca npyr ot 

„ „cHTpanbUMS ,pyr
npyra pa3,»6pa3Ht.e ,ep™
Typbi noce-neHHJi h ero oKpecTHOCTH, b ,.vnv5K;iK1nieA cpe«M ue- 
cneim4>HHHbie TpeöoBaHiw k criemi^HHHOcreü
■noro nocejieimíi. BcnencTBHe hctophhcckhx 
aa^ana hmcct ejjHHOJiHHHbiií xapaKTep.








