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ELOSZO

A kotet részletesen targyalja a vasutvonal létrehozasanak sziikségességét, ugy, ahogy azt
egyrészt az érdekelt helyiek, valamint a feltorekvd régiokozpont, Temesvar szabad kira-
lyi varos latta. E vasitvonal esetében Temesvar mar nem a kiemelt érdeklédéssel kiséro,
a dolgokat eldrelenditd szerepet vallalta, hanem magahoz ragadta a kezdeményezést, és
természetesen jelentds anyagi dldozatot is hozott annak érdekében, hogy ez a varos szem-
pontjabol anyagi haszonnal kecsegtetd vasutvonal megépiiljon. Temes megyének az addig
Arad iranyaba gravitald népes és jomodu falvakat, a jelentds kisiparral is rendelkezd Lippat
legalabb részben Temesvar vonaskorzetébe vonta.

Vonalvezetés, hosszmetszet, keresztmetszet, miitargyak részletes ismertetése, forgalmi
berendezések, magasépitmények, lizemeltetés, lizleteredmények, az alispan packazasa,
amely levaltasahoz vezetett, Allios kozség ligye, a vasut menti kozségek mar megszavazott
vasutépitési segélyének visszavonasi kisérlete, a részvénytarsasag vitaja az tzemeltetd
MAV-val megannyi, a konyvet alkoté fejezet. A Maroson nagy, 6tnyilasu hidat kellett épiteni,
amely kemény préba elé allitotta a befektetSket, a tervezdket, az épitket. Atvétele sem
volt problémamentes. Ezért e hid ismertetésére is kiilon fejezetet szdntam. A vasutvonal
kiilon érdekessége, hogy tervezdje a hirneves Zielinski Szilard volt. Az olvasé megtudhat-
ja, hogyan keriilt a vonal a magyar részvénytarsasag tulajdonabol roman allami tulajdon-
ba. A gézparipak kedvel6i megismerkedhetnek a vonalon szolgal6 hajdani mozdonyokkal.
A konyvet sok dokumentum masolata, korabeli és mai fotok teszik élvezetesebbé, értékeseb-
bé. A mliszaki érdeklédésiieket a szdmos eredeti tervrajz masolata 6rvendeztetheti meg.

Kiilén készonom a MAV Kozponti Archivuma vezetdjének, dr. Opauszki Istvannak és
munkatarsainak (dr. Flizy-Molnar Zoltan, Matus Laszl6, Balog Zoltan, Racz Gabor) a kuta-
tdsom soran tanusitott rendkiviili segit6készségét, dr. Germuska Palnak, a Magyar Nemzeti
Levéltar Orszagos Levéltara féigazgato-helyettesének a megértését és az tigy mellé allasat,
Térok Adamnak az ligyintézést és kollégainak a kozremiikodését. Szintén koszonet illeti
Momir Dorottyat is a vonalon szolgalatot teljesité nagyapjanak fényképeiért és a csaladban
fennmaradt vasuti dokumentumokért. Készonet mindenkinek, aki valamilyen médon se-
gitséget nyudjtott kutatasaim vagy e konyv megirasa idején.

A kutatast az MTA Domus magyarorszagi 6sztondijanak keretében végeztem.

A szerzd
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ROVIDEN A HELYI ERDEKU VASUTAKROL (HEV)

A tovabbiakban t6bbszor hivatkozom a
helyi érdekii vasutakrél szolé 1880. évi
XXXI. és 1888. évi IV. torvénycikkre. Itt
roviden 6sszefoglalom e torvények fonto-
sabb Kkitételeit.

A 19. szazad végére Magyarorszagon is
kiépiiltek a vasuti févonalak, ennek ko-
szonhetden az orszag jelentds varosai és
vidékei 0sszekottetésbe keriiltek egymas-
sal és a vilaggal. Megoldatlan volt viszont
a févonalaktdl tavolabb elhelyezked6 tele-
plilések vasuthoz jutdsa. Az utak még nem
teljesithették feladatukat, hogy a vasutra
hordjdk a forgalmat, hisz megépitésiik
feltétele a vasuthalozat kiépitése, stiritése
volt, mert a k6ben szegény vidékekre csak
a vasuton volt lehetséges a nagy mennyi-
ségli épitéanyag szallitasa.

A szakemberek és a dontéshozok mar
az 1860-as években elkezdtek foglalkozni
ezzelakérdéssel, és arra akovetkeztetésre
jutottak, hogy az els6- és masodrendii f6-
vonalakat harmadrend, olcsén felépithe-
t6 vonalakkal kell 6sszekotni. Ezek voltak
hivatottak a vidéki forgalom élénkitésére,
a f6évasuti halézatba valé bekapcsolasra.
Az els6 komoly javaslatokat az Orszagos
Magyar Gazdasagi Egyestilet (OMGE) tet-

te, mely 1860-tdl kezdett foglalkozni az
tiggyel. 1862-ben Emlékiratot adott ki,
melyben felvazolta az orszag vasuti halé-
zatanak fejlesztésérol alkotott nézeteket.
A vasuti halézat siiritésérél 1867-ben
Olcsé vasutak cimmel jelentettek meg at-
fogd tanulmanyt. Ezek az elemzések fel-
keltették a kozvélemény érdekl6dését,
az olcso vasutak épitésének gondolata
tovabbra is napirenden maradt. A kor je-
les személyiségei is tanulmanyokban fog-
lalkoztak a kérdéskorrel. Nem is lehetett
masképp, hisz mindenki akarta a vasutat,
mindenki dhajtotta a vasut hozta jobb
létet, konnyebb és civilizaltabb életet.
Magyarorszagon az els6 helyi érdek( vas-
utat (masodrend(i vasut, vicindlis vasut)
a cs. kir. szabadalmazott osztrak allam-
vasut tarsasag (AVT, vagy OAVT) épitette
meg 1870-ben Valkany és Perjdmos ko-
zoOtt. E vasut épitésének és lizemeltetésé-
nek tapasztalatait is figyelembe véve az
Orszaggylilés az 1880. évi XXXI. tc.-ben és
az 1888. évi IV. tc.-ben szabalyozta a helyi
érdekd vasutak (roviditve h.é.v.,, németiil
Lokalbahn) engedélyezését és épitését.
Az elsé torvénycikkben 0sztonozték és
szavatoltdk a helyi érdekii vasutak épité-
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2. kép
A vasut Temesvar és Hidasliget kozotti szakasza a I11. katonai felmérés térképén
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sének el6mozditasat. Ennek érdekében
megkonnyitették az engedélyezést, illetve
a hazai és kiilfoldi t6ke bevonasat a helyi
érdekd vasutépitkezésekbe. A torvény l1ét-
rehozta annak feltételeit, hogy a varme-
gyék és egyéb koziiletek is tamogathassak,
tdmogassak az Uj vonalak létrehozasat.
A torvény engedélyezte a kozmunkavalt-
sagnak (vagyis azon pénzdsszegnek, ame-
lyet a kdzmunka elvégzése helyett fizettek
be) az atcsoportositasat a vasutépitések-
hez, és az addk egy részének a felhaszna-
lasat. A varmegyék, varosok, kozségek sok-
szorjarultak hozza a vasutépitéshez, olcsén
biztositva a palydhoz és a magasépitmé-
nyekhez szilikséges telket. A masodik tor-
vény kiegészitette az elsé hidnyossagait.
Mindkett6 jelentékenyen megkonnyitette
a helyi érdek vasutak épitését. Egyik ha-
talmas konnyités volt, hogy a vasut léte-
sitésének engedélyét a kereskedelemiigyi
miniszter (6 felelt a kdzlekedéstligyekért)
is megadhatta, nem Kkellett az uralkodd
és az orszaggyllés elé terjeszteni a ké-
relmet. Mliszaki szempontbo6l is szamos
engedményt tettek: kdnnyitettek a palya
geometriai vonalvezetésének feltételein,
redukaltdk az alépitmények méreteit, a
talpfa anyaga gyengébb mindségti is lehe-
tett, a felépitményeknél konnyebb szer-
kezeteket is engedélyeztek, a miitargyak
olcsébb anyagokbol késziilhettek. Szamos
engedményt tettek a tavkozl6 és biztosi-
toberendezések l1étrehozasanal is. A vastt
engedélyezése, lizembe helyezése, a tobbi
tevékenység (elémunkalati engedély ki-
adasa, kozigazgatasi, miitanrendéri beja-
rds megtartasa) a févasutiakéval azonos

moddon tortént. Az engedélyt szabvanyo-
sitottdk. Az engedélyezési okmany rész-
letesen ismertette a vasuttal kapcsolatos
elvarasokat. Melléklete volt a miszaki
és lzleti feltételek, ahol meghataroztak
a vasut tervezésének és épitésének mi-
szaki, valamint az lizemeltetés feltételeit.
Ezt is szabvanyositottdk, kinyomtattdk,
és - az engedélyokmany esetében - csak
azokat a helyeket hagytak lresen, ahova
az illeté vasut jellegzetességei keriiltek.
Az engedélyt és ennek mellékletét ko-
zOlte a Vasuti és kozlekedési kézlony, de a
h.é.v. részvénytarsasaga legtobbszor kii-
16n, nyomtatott fiizetben is megjelentette.
A torvény kotelezte a Magyar Allamvasu-
takat (MAV), hogy a vonalakat - ha az en-
gedély tulajdonosa ezt igényli - izemben
tartsak. Késébb mar feltételként jelent
meg, hogy a vasutat a MAV iizemeltesse.
Avasutiizemeltetésére (,lizletére”) vonat-
kozdan a helyi érdeki vasut részvénytar-
sasaga és a MAV kozotti szabvanyszerz6-
dést dolgoztak ki. Kiilén rendelkeztek az
allami posta kiildeményeinek szallitasa-
rél és a tavirda miikodésérdl. Ezért a szol-
galtatasért a részvénytarsasag a tavirda-
igazgatosagok altal tdmogatast/bért ka-
pott az allamtol.

E két torvény hatdsara, életbelépésiik
utdn 6ridsit lendiilt a vasutépités. A Ban-
sagot is ekkor haléztak be a vaspalyak, és
lett a Temes és Bega altal ont6zott gazdag
vidék az orszag egyik vasuttal legjobban
ellatott tartomdanya, viragzott fel ipara,
mezbgazdasaga, kereskedelme. A helyi
érdek( vasutak létesitésérdl szo6l6 1880-
as XXXI. torvénycikk jotékony befolyasat
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A vasut Hidasliget és Saroltavar kozotti szakasza a II1. katonai felmérés térképén
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a bansagi vasutvonalak fejlédésére Klinda
Jozsef féellendr, allomasfénok Temesvar
vasutfejlédésérdl irt cikkében ecseteli.
Kiilon hangsulyozza a magyar kormany-
nak ,azon tendenciajat, hogy a magan-
vasutakat allami kezelésbe vegye és ugy
a személy-, mint az arutarifikat megre-
formalja”. Kiemeli, hogy e vastuti politi-
kanak céltudatos, erélyes végrehajtdja
Baross Gabor kereskedelmi miniszter volt.
Az 1891. évi XXXV. térvénycikkel az oszt-
rak-magyar dallamvasuttarsasag Osszes
magyar vonala és az arad-temesvari vasut
is allami kezelésbe keriilt. A Temesvarroél
négy irdnyba indulé6 maganvasuti halézat
(OMAV) tehat allami kezelésbe Keriilt.
LAz U4j, elébnyosebb arutarifak és a zoéna-
dijszabas Temesvar vasuti forgalmat egy
csapasra megvaltoztattdk, a forgalom hi-
hetetlen gyorsasaggal egyszerre emelked-
ni kezdett. Az dllamositast kovet6 idében
a vidéki nép ezrei napivendégek kezdtek
lenni a varosban, az ipar, a kereskedelem
fejlédésnek indult, Gj iparvallalatok ke-
letkeztek, Uj kereseti forrasok nyiltak az
1891-1892. éveket kovetbleg. Ezzel azon-
ban egyidejlileg, sajnos, a régi temesvari
olcsdsag is lassan-lassan megsziint” - al-
lapitja meg Klinda Jézsef.

Az allamositas utan ,nem csak Temes-
var varos, de egyuttal a vasut tovabbi fej-
16dése is egy djabb forduléponthoz jutott.
Az 1880. évi XXXI. torvénycikk, mely a
févonalakat taplalé helyi jelent6ségii ki-
sebb vasuti vonalak elémozditasat céloz-
za, konnyebben volt végrehajthato, illetve
egy helyi érdekii vasut épitésének ked-
vez$ el6feltétele inkabb meg volt az al-

lamvasutakkal szemben, mintha ugyan e
helyi érdek( vasutat egy maganvasuthoz,
Temesvarott tehat az Osztrak-magyar al-
lamvasuttarsasdg vasutdhoz Ohajtottak
volna az érdekeltek megépiteni.

A vidéki érdekeltségeket is szamba
véve, e kedvezd helyzetet hasznalta ki
Temesvar varos polgarmestere, Telbisz
Karoly, karoltve Temes varmegye féispan-
javal Molnar Viktorral egyetemben akkor,
amido6n a temesvari helyi érdeki vasutak
épitésének eszméje felmeriilt. Az egyik-
nek féigyekezete az volt, hogy a kiilon-
bozo6 épittetd érdekcsoportokat, ha erre
sziikség volt, a varos anyagi tamogatasa-
val is Temesvar érdekeinek megnyerje, de
nevezetesen azt vigye keresztiil, hogy e
helyi érdekii vasutak Temesvarott torkol-
janak be és ez altal els6 sorban Temesvart
taplaljak, annak fejlédését mozditsak els;
a masiknak f6célja pedig az volt, hogy a
varmegye hathatés anyagi tamogatasa
mellett a helyi érdeki vasutak altal a var-
megye székhelye, a félreesd jarasi székhe-
lyek konnyebben 1évén megkozelithetdk,
a kozigazgatas is konnyebbé, szabatosab-
ba tétessék, de egyuttal a virmegye nagy
vidékei a vasut altal gazdasagi el6nyokhoz
is jussanak. Ez igyekezetiiket fényes siker
korondazta, amennyiben ardnylag igen ro-
vid id6 alatt négy helyi érdekd vasut lett
engedélyezve és épitve.” A négy vasutvo-
nal a temesvar-nagyszentmikldsi (atad-
tak 1895-ben), a temesvar-buziasi (atad-
tak 1896-ban), a temesvar-lippa-radnai
(dtadtdk 1897-ben) és a temesvar-maédo-
si (atadtak 1897-ben) HEV. Az elsé ket-
t6 megvaldsitdsdban ,Bessenyei Ferenc,
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a temesvariak orokké vidam Kkozpon- orszaggyiilési képvisel6ként igyekezett
ti fészolgabirdja, késébb orszaggylilési lenditeni a szarnyaskerék elterjedésén a
képvisel§” szervezkedett, buzgélkodott, Temeskoézben (Klinda Jézsef: Temesvdr
a temesvari-radnai HEV esetében mar vasutfejlédése).

4. kép
A vasut Saroltavar és Radna kozotti szakasza a II1. katonai felmérés térképén
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1872.

1892.

1892.

1892.

1894.

1894.

1894.

A TEMESVAR-LIPPA-RADNAI HELYI ERDEKU VASUT
LETESITESENEK MERFOLDKOVEI

Temesvaron mozgalom indul a Te-
mesvar-Radna vasut kiépitésére.
06. 01. Gorgey Gyula németremetei
birtokos elémunkalati engedélyt
kap a kereskedelemiigyi miniszter-
tol.

10. 17. Ujraindult mozgalom. Erte-
kezlet a temesvari megyehazanak
disztermében, a vasutépités elha-
tarozadsa. Bizottsagot alakitottak.
Elnoke Telbisz Karoly, Temesvar
polgarmestere.

10. 29. A végrehajté bizottsag meg-
alakitdsa. Felhivast szerkesztettek
Temes varmegyéhez,
szab. kir. varoshoz, a vasut altal
érintett kozségekhez és a kormany-
hoz.

04. 07. Zielinsky Szilard bemutatta
a végrehajté bizottsagnak az elké-
szllt terveket, amelyeket a bizott-
sag elfogadott.

05. 28-31. A kereskedelemiigyi mi-
niszter rendelete alapjan megtart-
jak a kozigazgatasi bejarast.

11. 02. A kozigazgatasi bejaras ja-
vaslatait figyelembe véve Zielinski
Szilard atdolgozta a terveket.

Temesvar

1895.

1895.

1895.

1895.

1895.

01. 22. Az épitésre érkezett ajanla-
tok hatarideje és boritékbontasa.
Alegkedvez6bb, Zielinski Szilard és
Kopf David koz6s ajanlata volt.

02. 05. A vallalkozokkal ideiglenes
szerzddést kotnek.

02.27. Torvényjavaslat a temesvar-
lippa-radnai helyi érdekii vasut en-
gedélyezésérol.

03. 28. Az engedélyokmany targya-
lasa a kereskedelemiigyi miniszté-
riumban.

07.25. A végleges épitési szerz6dés
alairasa Zielinski Szilard és Kopf
David épitési vallalkozokkal.

1895 &szén, bar a MAV-val nem sikeriilt

1896.

1896.

1896.

még megkotni a vasut lizemelteté-
sérol szol6 szerz6dést, elkezdték a
munkalatokat.

04. 02. A temesvar-lippa-radnai
helyi érdekii vasut engedélyezésé-
rél sz616 torvényjavaslat targyalasa
a képvisel6hazban.

04. 09. A képvisel6haz kozlekedés-
ligyi bizottsaga elfogadasra ajanlja
a térvényjavaslatot.

04. 20. A képvisel6haz elfogadja
az 1896. évi XI. tc.-et a temesvar-
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1896.

1896.

1896.

1896.

1897.

16

lippa-radnai helyi érdekd vasut en-
gedélyezésérdl.

05. 30. 1896. évi XI. tc. a temesvar-
lippa-radnai helyi érdek vasut en-
gedélyezésérdl. Szentesités.

06. 03. 1896. évi XI. tc. a temesvar-
lippa-radnai helyi érdek vasut en-
gedélyezésérdl. Kihirdetés.

06. 04. A temesvar-lippa-radnai
helyi érdekdi gézmozdonyu vas-
utra vonatkoz6 engedélyokirat.
(38.469/1896).

06. 13. Budapesten megtartottak a
részvénytarsasag alakuld gyftilését.
Megallapitottdk a részvénytarsasag
alapszabdlyait, megalakitottak a
tarsasag igazgatosagat.

05. 18. A kereskedelemiigyi minisz-
ter 1897. majus 3-an Kelt, 27.426.

1897.

1897.

1897.

1902.

szamu rendeletével Kkitlizott mi-
tanrenddri  bejaras
A vasut kiépitésének tekintetében
egyetlen kifogas sem meriilt fel.

05. 29. A vasutvonal atadésa a for-
galomnak. A késést a megyei hozza-
jarulas befizetése okozta.

08. 23. és 27. kozott, a kereskede-
lemiigyi miniszter 1897. julius 27-
én kelt 45037. szdmu rendeletének
értelmében megtartottadk a vasut-
vonal miiszaki feliilvizsgalatat.

04. 25. A kereskedelemiigyi mi-
niszter 25.387. szdmu rendeletével
megtagadta a magyar kirdlyi allam-
vasutak olcsé arudijszabasanak e
vasuton val6 alkalmazasat.

04. 12. Az érdekeltség végrehajto
bizottsdga megtartotta zarotilését.

megtartasa.



A GONDOLATTOL AZ ELSO KAPAVAGASIG ES TOVABB

»Temesvarnak Lippaval és a kozben-
s6 vidékkel valé vasuti 0Oszekottetése,
mely egyszersmind az erdélyi forgalmat
is hivatva van varosunkkal szorosabb
kapcsolatba hozni, mar régi idék 6hajat
képezte Temesvar szab.kir. varos kozonsé-
gének” - mondotta a varos polgarmestere,
Telbisz Karoly a vasut ataddsa utani jelen-
tésében 1897. november 25-én.

1896-ban Temes varmegye és Temesvar
szab. kir. varos ,forgalmi, kereskedelmi és
kozigazgatasi érdekeinek el6mozditasa
szempontjabol mar serényen folytak az
elémunkalatok a Temesvar-lippa-radnai
helyi érdekii vasut megépitése targya-
ban Temes varmegye éjszakkeleti részén
fekvé  Lippa-Temesujfalu-Temeshideg-
kut-Charlottenburg-Maslak-Remete és a
tobbi kozségek, vagy kocsin voltak kény-
telenek Temesvarra, a varmegye, a tor-
vényszék székhelyére bejonni, vagy pedig
Madria-Radna-Arad-Vingan at kellett az
utat nagy koltséggel és iddveszteséggel
megtenniok.

Ilyen nehéz kozlekedési viszonyok mel-
lett a varmegye ez a része megfelel6 fejlo-
désnek nem indulhatott és csak drommel
tidvozolhette nemcsak Temes varmegye,

de Temesvar varosa is, amidén 1896. év
junius hé 4-én az engedélyes Részvény-
tarsasag az épitésre a jogot megnyerte”
- emelte ki a vasutvonal sziikségességét
és fontossagat Klinda J6zsef mar az el6b-
biekben emlitett 6sszefoglal6jaban.

A vasutépités
1872-ben indult mozgalom. Megalakitot-
tak egy bizottsagot, de az ligy ennyiben
maradt.

el6mozditdsara mar

A helyi érdekd vasutakrol sz616 torvény
sokkal kedvezdbb koriilményeket terem-
tett a helyi forgalmat kiszolgalé vasutak
létesitésére. Természetesen sokan éltek a
lehet6séggel.

A Temesvari Kozuti Vaspalya Tarsasag
1892. szeptember 30-an keltezett felira-
taban elémunkalati engedélyt kért Temes-
var-Nagyszentmiklds, Temesvar-Lippa,
Temesvar-Buzias-Lugos-Facset-Tomest,
Temesvar-Sag-Ujpécs-Moédos-Pancsova
helyi érdekdi vasutra. A folyamodvanyt
Baader Henrik, a Kézuti Vaspdalya Tarsasag
igazgatoja és Schlichting irta ala. A Temes-
var-Lippa és Temesvar-Nagyszentmiklos
vasutak esetében a kozlekedésiigyi mi-
niszter 1892. évi december 4-én Kkelte-
zett, 67831/IIl. 2. szdmu rendeletében
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5.kép
A Temesvari Kozuti Vaspalya Tarsasagnak kérvénye eld6munkalatokhoz (elsé és
utolsé oldal)

6. kép
A Temesvari Kozuti Vaspalya Tarsasagnak a felterjesztéséhez mellékelt vazlatos térképe
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egy évre megadta az elémunkalati enge-
délyt. 1893 decemberében Baader Henrik
az elémunkalati engedély egy évvel vald
meghosszabbitasaért folyamodott, amit
a miniszter Ujfent jévahagyott. Temesvar
szabad Kkirdlyi tandcsa mar 1892-ben ta-
mogatasarol biztositotta Baader Henrik
kérelmét, és az iigyben 1892. oktdber
3-ai keltezéssel 16078/ tan. 892. szamu,
a kozlekedési miniszterhez intézett par-
tol6 felirattal egyetemben felterjesztette.
A dokumentumok eredetijei a Magyar
Nemzeti Levéltarban Orzott, temesvar-
nagyszentmikl6si h.é.v. iratcsomoéjaban
talalhaték meg. Szintén ott 6rzik a minisz-
tériumnak a négy tervezett vasutvonallal
kapcsolatos tobb oldalas részletes elem-
zését.

A Temesvari Kozuti Vaspalya Tarsasag a
felterjesztéséhez vazlatos térképet is mel-
1ékelt.

Alippai vasut épitésének kérdése 1892-
ben megujult erével keriilt a temesvariak,
féleg a gyarvarosi tzleti korok homlok-
terébe. Ez év oktéber 17-én a varmegye
diszes kozgylilési termében a megyei ha-
tosadg bar6 Ambrozy Béla elnokletével, a
féispan és alispan részvételével nyilvanos
értekezletet tartott. A varosi tanacs, mely
kozvetleniil is érdekelt volt a vasut léte-
sitésében is, kiildottséggel képviseltette
magat. A Bega-parti varos sorsat irdnyi-
to fontos személyiségek vettek részt. Ott
volt Telbisz Karoly polgdrmester, Baader
Henrik, Eisenstadter Ignac, Vest Ede,
Vilsmaier Antal, Herzl D4vid. Természete-
sen képviseltették magukat a vasut altal
érintett kozségek és birtokosok is. Gorgey

Gyula németremetei birtokos bejelentet-
te, hogy elémunkalati engedélyt kért a
kereskedelmi minisztert6l, melyet 1892.
junius 1-jén megkapott. Ezutan Bodanyi
Odénnel az arad-csanadi h. é. vasut f6-
mérnokével elbzetes tervet dolgoztatott
ki. S mivel az addigiak folyaman csak a
kozérdek vezérelte, ingyen atadja az ér-
dekeltségnek az eldémunkalati engedélyt.

Az értekezlet hatarozatot hozott a vas-
utépitésrol. A tovabbi lépések elvégzésére
egy bizottsagot alakitottak. Ennek tagjai
Telbisz Karoly, Temesvar polgarmeste-
re, Gorgey Gyula birtokos, baré Ambroézy
Béla és Palffy Elemér orszaggyitilési kép-
visel6k, Székely Mihaly kiralyi f6erdémes-
ter, P6kay Dezs6 uradalmi tiszttartd és
Baader Henrik, a temesvari l6vasut igaz-
gatdja voltak. Az elnoki tisztséget, mivel a
vasutépitésben Temesvar varosa elsGsor-
ban érdekelt volt, a polgdrmester toltotte
be” - irta Telbisz Karoly jelentésében.

A végrehajté bizottsadg elsd, alaku-
16 tlését 1892. oktdber 29-én tartotta.
Kratochwil Henrik varosi f6szamvevot a
jegyz6i és el6addi teenddk végrehajta-
saval biztdk meg. A vasut épitésének ér-
dekében felhivast szerkesztettek Temes
varmegyéhez, Temesvar szab. kir. varos-
hoz, a vasut altal érintett kozségekhez és
a kormanyhoz. Ennek eredménye nem
varatott sokaig: Temes varmegye torzs-
részvények ellenében kilométerenként
6000 forintnyi segélyt, azaz 375000 fo-
rintot szavazott meg, Temesvar varosa
50 000 forintért torzsrészvényt és 20 000
forintért els6bbségi részvényt jegyzett, az
érintett kozségek pedig 246 000 forintnyi
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torzsrészvény jegyzését vallaltak. A kor-
many hatarozatat az engedélyezési elja-
ras idejére halasztotta. Ugy latszott, nincs
mar akadalya a tervek elkészittetésének.
A végrehajté bizottsdg az érintettektdl
el6legként, az el6zetes koltségek fedezé-
sére a megszavazott 6sszegek 1%-anak
befizetését igényelte. Temes megye, Te-
mesvar sz. Kir. varos, Bruckenau (Hidas-
liget, a kdzépkorban Piskia) és Murany
kozségek atutaltak a varosi pénztarnak a
rajuk esd 0sszeg 1%-at.

A bizottsag elndke 1893. julius 10-re j-
bdl 6sszehivta az érdekelteket. A gy(ilésen
Gorgey Gyula, igéretéhez hiven kozjegyzo6i
okirattal megerdsitve, ingyen atadta az
elémunkalati engedélyt. A polgarmester
javaslatara Deschan Achill alispant beva-
lasztottdk a végrehajté bizottsag tagjai
kozé.

A végrehajtéd bizottsag a tervek elké-
szitésére nyilvanos palyazatot hirdetett.
A hatarid6 lejartaig 10 ajanlat érkezett.
A végrehajté bizottsag 1893. augusztus
26-an tartott gy(ilésén elemezte az ajan-
latokat, és kivalasztotta a két legkedve-
z6bbet: az els6 Zielinsky Szilard 80 forint,
a masodik Fisch Béla 90 forint kilométe-
renkénti egységaru ajanlata volt. A végre-
hajto bizottsag felkérésére Telbisz Karoly
tovabbi informacidkat szerzett az ajanlat-
tevékrdl. Errdl igy szamol be: ,Minthogy
a kereskedelmi ministerium vasutiigyi
osztalyanak akkori fénoke, Vorés Lasz-
16 ministeri tanacsos, a kit4l informaciot
kértem, Zielinsky Szilard mérnokot alkal-
mas vallalkozénak jeldlte meg és mivel az
6 ajanlata kiilonben is kedvezd volt, azt
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elfogadtam és 6t — ajanlata értelmében - a
vasut tervezetének kidolgozasaval meg-
biztam.”

Zielinsky Szilard az elkészitett terve-
ket bemutatta a végrehajté bizottsagnak,
mely 1894. aprilis 7-én tartott iilésén
megfelel6knek talalta és elfogadta.

Mindezek utdn a kozigazgatasi beja-
ras kovetkezett, melyet a kereskedelmi
miniszter rendelete alapjan 1894. majus
28-31. kozott tartottak meg. A bejara-
son a végrehajté bizottsagot Temesvaron
Telbisz Karoly mint elndk, a megyében
Deschan Achill és Gorgey Gyula mint
végrehajté bizottsagi tagok és Bodanyi
0doén mint a végrehajté bizottsag miisza-
ki kozege képviselték. A bejarason a ke-
reskedelmi minisztérium képviseldi altal
tett javaslatoknak megfelel6en Zielinsky
Szilard 1894. november 2-ig atdolgozta a
terveket.

A végrehajté bizottsag kovetkezd fela-
data az épitési koltségek megteremtése
volt. A torzsrészvények ellenértékében
igért készpénz, valamint a remélt allami
tdmogatas fedezte a vasutépités koltsé-
geinek 35%-at. Az 1888. évi IV. térvény-
cikk szerint tehat folyamodni lehetett
az épitési engedélyért. A hidnyz6 65%
megteremtése érdekében ,a nyerészkedd
kozvetit6k szorgos kikeriilésével - egye-
nesen els6 rangd hazai pénzintézetekhez”
kivantak fordulni. A temesvari bankok
nem voltak hajlandéak kolcsont folyosi-
tani, ezért a végrehajtd bizottsdg buda-
pesti nagy bankhazaknal is préobalkozott.
A bizottsag elndke terjedelmes emléki-
ratot szerkesztett. Ezzel felszerelkezve



indult pénzszerzé utra Palffy Elemér or-
szaggylilési képviselé és Bodanyi Odén
miiszaki tandcsos. Sajnos itt sem jartak
sikerrel, mert a felkeresett févarosi pénz-
intézetek (Hazai Takarékpénztar, Keres-
kedelmi Bank, Hazai Bank) feltételeit nem
tudtak teljesiteni. Tudvan, hogy a kezdeti
években a helyi érdekil vasutak jovedel-
mezdsége csekély és kétséges, a bankok a
megyétdl vagy Temesvar varosatdl szava-
tossagot vagy kamatgaranciat koveteltek.
Ezt a végrehajtd bizottsag nem vallalhatta.
A megyében kamatgarancia nélkdl is egy-
mas utdn épiiltek a helyi érdeki vasutak,
alippai sem lehetett kivétel. A vasut épité-
sére tehat mas Ut nem maradt, maganval-
lalkozékat kellett keresni, habar Telbisz
Karoly szavaival élve ,ezen helyzet, ezen
megoldasra valé kilatas, a végrehajtd-bi-
zottsagra nézve csalddast jelentett ... azt
reménylettiik, hogy - faradozasaink gyii-
molcseként - tekintélyes 0sszeget fogunk
megtakaritani, mellyel a temesvar-lippai
vasuti vidék gazdasagi érdekeit hathato-
san el6 fogjuk mozditani.”

A végrehajté bizottsag elnoke tobb val-
lalkozo6nadl kilincselt, targyalt, alkudozott
a vasut felépitéséért. Az irasbeli ajanla-
tok hatarideje és a boritékbontas 1895.
januar 22-én volt. Ot ajanlat érkezett.
A legkedvez&bb Zielinsky Szilard és Kopf
David ko6zos ajanlata volt, melyben kote-
lezték magukat, hogy ha az épitési t6két
2,5 millié forintban allapitjdk meg, ha a
forgalmi eszkozok cimén 2000 forintndl,
a magyar allamvasutaknak az allomasai-
hoz valé csatlakozasért 45 000 forintnal
nagyobb készpénzfizetést nem Aallapita-

nak meg, az érdekeltségnek 300 000 fo-
rint névértékl elsébbségi részvényeket
engednek at. 1895. februar 5-én megko-
totték az ideiglenes szerzdédést. Eszerint
tobbek kozott a vallalkozék 25 000 forint
értékpapir biztositékot tettek le, az ere-
detileg felajanlott 300 000 forint névér-
tékil els6bbségi részvények helyett pedig
20000 forint készpénzt és 270 000 forint
névértéki részvényt kotottek le az érde-
keltség részére (a részvényeket illetéen
feltételezték, hogy a kibocsatasi arfolya-
mot 75%-ban fogjak engedélyezni).

Az engedélyezési targyalast 1895. mar-
cius 28-an tartottdk a kereskedelemiigyi
minisztériumban. Ez alkalommal a forgal-
mi eszkozokre 2000 forintndl magasabb
arat allapitottak meg, a lippai Maros-hid
hosszat az eredetileg tervezett 238 méter
helyett 309 méterben hataroztak meg, és
a vasut biztonsiga érdekében még né-
hany szigoritast tettek. A részvények ki-
bocsatasi értékét 78%-ban véglegesitet-
ték, habar az 6sszes helyi érdek( vasutnal
ez addig 75% volt. Késébb a vallalkozok
kérésére a minisztérium mégis engedé-
lyezte a 75%-o0s értéket. A valtoztatasok
a vallalkozoknak veszteséget okoztak vol-
na, ezért az eredeti feltételekkel mar nem
vallaltak a vasttvonal megépitését. Ujabb
ajanlatuk: 20 000 forint készpénzbefize-
tés és els6bbségi részvényekben 180 000
forint atengedése a végrehajt6 bizottsag-
nak. Az 4j feltételek megtargyalasa miatt
Telbisz Karoly djra 6sszehivta a végre-
hajté bizottsagot, viszont csak kevesen
jelentek meg. Az elndk 1895. junius 6-ra
Ujabb gytilést hirdetett meg, melyre meg-
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hivta a vallalkozoékat is. A bizottsag tagjait
»a targy fontossagara a meghivolevél szo-
vegében kortilményesen figyelmeztet-
tem és Oket felkértem, hogy a targyala-
son, mely az érdekeltség és a vallalkozdék
kozt fennforgé minden fontos kérdés-
nek végleges megoldasara fog szolgalni,
mulhatatlanul megjelenni sziveskedjenek”
- jegyezte meg jelentésében a végrehajtd
bizottsag elndke.

A kitlizott napon a végrehajtd bizottsag
miiszaki és jogi tanacsaddival, valamint a
vallalkozék két budapesti tigyvéd kisére-
tében hosszas és bonyodalmas targyalast
tartott. A vallalkozok végiil hajlanddak
voltak nem 20, hanem 25 ezer forintot
letétbe helyezni. A végrehajté bizottsag
szempontjai kozott szerepelt az a tény,
hogy mas vallalkozé6val sem tudna kedve-
z6bb feltételeket kialkudni, az ideiglenes
szerzddés szerint a vallalkoz4tol pereske-
dés utjan talan még ki tudtak volna kevés
engedményt csikarni, de ,a perlekedés
nem lehetett czélja a végrehajtd bizottsag-
nak, hanem a vasut kiépitése”, valamint a
vallalkozdk jé hirneve: ,a vasut kiépitését
illetéleg pedig a vallalkozdkra kedvezd
értesiiléseket szereztlink, melyekbdl azt
kellett kovetkeztetniink, hogy solid mun-
kat fognak végezni és hogy a vasutat jol
fogjak kiépiteni”.

A még finomitott szerzédést a végre-
hajto6 bizottsag 1895. junius 22-én alairas
végett elkiildte a vallalkozéknak. Az épité-
si szerz6désben a vallalkozok kotelezték
magukat arra, hogy a torzsrészvényjaru-
1ékok és az els6bbségi részvények ellené-
ben a vasutat terv szerint és a miniszteri
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utasitasoknak megfelel6 médon ki fogjak
épiteni és a forgalomnak at fogjak adni.

Az tigynek pikantériaja volt, hogy a val-
lalkozo6val kotott finanszirozasi szerzédés
(az épitésivel ellentétben) csakis a vallal-
kozok és a végrehajtd bizottsag altal kép-
viselt érdekeltség kolcsonods jogviszonyat
szabalyozta, és természeténél fogva szigo-
ruan bizalmas jelleglinek volt tekintendd,
féleg a kormannyal szemben. Ugyanis az
érdekeltség meg szerette volna szerez-
ni a kormdany altal allami segély cimén, a
postai kiilldemények ingyenes szallitdsa
fejében folyositott 190 000 forintot. Ha
a kormany megtudta volna, hogy a vég-
rehajté bizottsag, illetve az érdekeltség a
vallalkoz6ktol visszatéritésben fog része-
slilni, megtagadta volna a kilatasba helye-
zett segélyt.

A végleges szerz6dést 1895. julius 25-
én irtak ala.

A szerz6dést, valamint az azt modosito
és kiegészit6 potlasokat lasd a 3. mellék-
letben.

A szerzb6dés 2. pontjaként a végrehajto
bizottsag ,ugy a torzsrészvényjegyzések
alairoéi kotelezettsége teljesitéséért, vala-
mint a kozségek és hatdsagok altal meg-
szavazott hozzajarulasok jogerejl fennal-
lasa és behajthat6sagaért a szavatossagot
elvallalja”. E Kkitétel sulyos kovetkezmé-
nyekkel jart, tobbek kozott Deschan Achill
alispan kés6bbi lemondasat is eldidézte.
A bonyodalmak egész lancolatat okozta.
A torzsrészvényeket a kovetkezdk jegyez-
ték: kereskedelmi minisztérium 170 ezer
forint, foldmivelésiigyi
20 ezer forint, Temes varmegye 375 ezer

minisztérium



7. kép
Szerz6dés a vasutvonal engedélyese és az épitési
vallalat kozott

forint, Temesvar sz. kir. varos 50 ezer fo-
rint, valamint a kovetkezd érdekelt koz-
ségek: Lippa 40 ezer forint, Gyarmata
26 ezer forint, Bruckenau (Hidasliget)
24 ezer forint, Csernegyhaza 12 ezer forint,
Traunau (Cseralja) 10 ezer forint, Murany
8 ezer forint, Németremete 12 ezer fo-
rint, Altringen 4 ezer forint, Buchberg
(Biikkhegy) 4 ezer forint, Charlottenburg
(Saroltavar) 4 ezer forint, Komeat 4 ezer
forint, Neuhof (Bogdarigds) 4 ezer forint,
Buzad 10 ezer forint, Hidegkut 30 ezer fo-
rint, Maslak 20 ezer forint, Allios (Temes-
illésd) 40 ezer forint, 6sszesen 861 ezer
forint. Az el6bbiek koziil csak a kereske-

delmi minisztérium, Temes varmegye,
Temesvar sz. kir. varos, Lippa, Bruckenau,
Murany, Hidegkut és Allios kozségek tel-
jesitették vallaldsukat. A szerz6dés értel-
mében a nemfizetékért a johiszemi vég-
rehajté bizottsagot terhelte a felel6sség.

A finanszirozasi és épitési szerz6dések
nyélbe {itése utan a végrehajté bizottsag
az épitési engedély kiadasdhoz folyamo-
dott a kereskedelmi
Az allamvasutakkal folytatott targyaldsok
a megkotendd lizemszerz6dés, a kezelési
illeték, a szallitasi dijtételek lehetbleg el6-
nyos megallapitasa és mas kedvezmények
kialkudasa érdekében Telbisz Karoly utat
taposott ki az dllamvasutak igazgat6saga-
hoz és a kereskedelmi minisztériumhoz,
eredményt azonban nem tudott felmutat-
ni, mert az allamvasutnak konkurenciat
jelentett a lippai vonal, hisz mar miikodott
a Temesvar-Arad vasut, mely a MAV-é
volt, ,.... bar az ligyet a varos és varmegye
orszaggylési képviseldi is tAmogattak, a
magyar allamvasutak ellentétes érdekein
hajétorést szenvedtek és a kereskedelmi
ministerium a végrehajto-bizottsag 0sz-
szes kérelmeit a magyar dllamvasutak ja-
vara és reank nézve kedvezdétleniil intézte
el” - irta Telbisz Karoly. Pedig még grof
Szapary Gyula, akkori orszaggy(ilési kép-
visel6 is mindent megmozgatott Temes-
var és a megye érdekében. Mindenesetre
a munkalatokat 1895 &szén elkezdték.

Az engedélyezési targyalast 1895. mar-
cius 28-an tartottadk meg. Ekkor a keres-
kedelmi miniszter rendeletével az épitési
és lizembehelyezési t6két 2460000 fo-
rintban, a tarsasag alaptékéjét 2993 000

minisztériumhoz.
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forint névleges értékben allapitottak meg,
melynek beszerzése céljabdl 861 000 fo-
rint névértékd torzsrészvény és a 75% ki-
bocsatasi arfolyamon szamitott 2 132 000
forint névértékd els6bbségi részvény ki-
bocsatasat engedélyeztek.

A kovetkez6kben idézem a vasutunk en-
gedélyezésérol szold torvényjavaslat tar-
gyalasat a képvisel6hazban.

,A temesvar-lippa-radnai helyi ér-
dekii vasut engedélyezésérél szo6lo
torvényjavaslat targyalasa a Kképvi-
sel6hazban 1896. aprilis 2-an, Szilagyi
Dezs6 elnoklete alatt tartott iilésén.

Elnok: Kovetkezik a temesvar-lippa-
radnai helyi érdekii vasut engedélyezésé-
rél sz616 torvényjavaslat targyalasa.

Bessenyei Ferencz el6add: T. haz!
A kereskedelmi minister ur részérél be-
nyujtott térvényjavaslat a temesvar-lip-
pa-radnai helyi érdekd vasut targyaban
hivatva van azon vidéknek, melyet egy-
részrél a temesvar-lugosi, masrészrél a
temesvar-aradi és arad-piski vasut hata-
rolnak s a mely vidék egyaltaldban vas-
uttal nem bir, ugy kdzgazdasagi érdekeit
kielégiteni, mint kiilonosen kereskedel-
mi igényeit fejleszteni és fokozni. Mint
méltoztatnak latni, ezen vasitnak épitési
koltségei kilométerenként 38 860 forint-
ban allapittattak meg, a mi - tekintettel
arra, hogy az részben hegyipdlya jelle-
gével bir s Radna és Lippa kozt a Maros
folyamon mintegy 300 méter hosszisagu
vashid épitend6 - magasnak egyaltalan
nem mondhaté. Miutan pedig a posta-bo-
nificatio és az allamsegély czimleteken
adott 0sszeg mindkét czimletnél dsszesen
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7,7 szazalékot tesz ki és ennélfogva az al-
lam érdekei meg vannak védve, kérem a
torvényjavaslat elfogadasat. (Helyeslés
jobbfeldl.)

Elnok: Kivan-e valaki sz6lni altalanos-
sagban a torvényjavaslathoz? Senki sem
kivan. Elfogadja-e a haz a toérvényjavas-
latot a részletes targyalds alapjaul, igen
vagy nem? (Elfogadjuk!)

A tobbség elfogadta. Kovetkezik a rész-
letes targyalas.

Perczel Béni jegyz6 (olvassa a torvény-
javaslat czimét és egyes szakaszait, me-
lyek észrevétel nélkiil elfogadtattak).”

A kovetkez6 idézet a képvisel6haz koz-
lekedéstligyi bizottsaganak jelentése.

A Képviselohaz kozlekedésiigyi bi-
zottsaganak jelentése a Kkereskede-
lemiigyi m. Kir. minister altal a temes-
var-lippa-radnai helyi érdekii vastt
engedélyezésér6l beterjesztett tor-
vényjavaslat targyaban.

Tisztelt Haz!

Azon nagy és termékeny vidék, melyet
a csaknem haromszog alakjaban futé, de
egymastol tavol esd lugos-temesvari, te-
mesvar-aradi és arad-piskii m. kir. 4llam-
vasutak vonala hatarol, régota sajnosan
érzi, hogy gazdasagi fejlédése nemcsak
hogy 1épést nem tarthat, de s6t hogy el-
maradast mutat még azon aranylag ke-
vésbé termGképes vidékekkel szemben is,
melyek a kézlekedés és forgalom modern
eszkozének, a vasutnak birtokaban van-
nak.

Ez a koriilmény sarkalta egyrészt Temes
varmegye északirészének slir(i népességii
vidékét, masrészt a nagy gyariparral bird



és a kozvetit6 kereskedelem érdekeit szi-
vén visel6 Temesvar szab. Kir. varost arra,
hogy helyi érdekeltséggé alakulva, egy-
részt Temesvarral, masrészt Lippanal a
m. kir. llamvasutak arad-piskii vonalaval
kozvetlen vasuti 0sszekottetést nyerjen;
hogy ez uton mig a gyaripar fentartasa és
fejlesztéséhez szilikséges anyagok gyor-
sabb és olcsébb beszerzésének eldnyeit
biztositsa, addig fejleszt6leg hasson koz-
re azon nagy vidék gazdasagi érdekeire
is, mely természetszerilileg Temesvarra,
kedelmi kézpontra van utalva.

A helyi érdekeltség kebelébdl kikiildott
végrehajto-bizottsagnak megadatvan az
eléengedély, annak alapjan a m. kir. vasu-
tak Temesvar-Gyarvaros allomasabdl ki-
agazodlag ugyancsak a m. kir. allamvasutak
Radna-Lippa allomasaig vezetend6 h. é.
vasut hossza 63,3 km.-ben megallapitta-
tott.

A vasut épitési és tizletberendezési kolt-
sége dsszesen 2 460 000 frtban, vagyis pa-
lyakilométerenkint 38 860 frtban allapit-
tatott meg; mely kilométerenkinti épitési
koltség, ha a forgalmi eszkozok beszerzé-
sére megallapitott 158 250 frt s a tarta-
lékalap képzésére kihasitandé 30 000 frt
leszamittatik, tetemesen aldbb szall, agy
hogy a tulajdonképeni épitési koltségek
2271750 forintra, vagyis palyakilométe-
renkint 35 888 frtra rugnak.

Tekintve, hogy a h. é. vasut egy része he-
gyi palya jellegével bir; hogy a palyamenti
fold dranak magassaga a kisajatitas kolt-
ségeit is tetemesen noéveli; hogy a Maro-
son at mintegy 300 m. hosszasagu vashid

épitendd, mely nemcsak a kedvezd4tlen
geologiai viszonyok folytan igen mély ala-
pozast igényel, de a jégzajlasok ellenében
szildrd kéburkolattal latando el; tekintve,
hogy az alkalmazandé sinek folyométe-
renkint aczélbdl 23,6 kg.-nal konnyebbek
nem lehetnek és fliggd sinkotés alkalma-
zasa mellett oly slriin rakott talpfakon
lesznek elhelyezenddk, hogy igénybevéte-
liik 6000 kg. keréknyomas mellett négy-
zet-centiméterenkint 1,000 kg.-mot meg
ne haladjon; tekintve, hogy épen ezért
a nehezebb mozdonyok kozlekedésére
alkalmas palya megfelel6 al- és felépit-
ménynyel lesz ellatando;

tekintve, hogy a tényleges épitési és
lizletberendezési téke 35%-a, vagyis a
torzsrészvények ellenébeni 861000 frt
hozzajarulasi 6sszegbdl 671 000 frt érde-
keltségi hozzajarulas altal, mig a hidnyzé
190 000 frt pedig az allam altal segély és
postaszallitas czimén adandé kiilon-ki-
16n 95000-95000 frt, helyesebben 50
egymast koveté éven at 4750-4750 frt
évjaradék altal biztositva van;

tekintve végiil, hogy az allam 4altal fen-
ti czimleteken adando segély 190 000 frt
tékeértéke fejében ugyanennyi névértékii
torzsrészvény lesz az allam tulajdondba
bocsatand6 és hogy a megallapitott pos-
tahozzajarulds a kiilon segélylyel egytitt-
véve 2460000 frtnyi tényleges épitési
és lizletberendezési t6kének legfeljebb
7,7%-at képezvén, az 1888 évi IV. t.-czikk-
ben megallapitott 10-10%-nyi segélyezés
mérvén joval alul marad és hogy igy a tor-
vényes szempontok megvédve és betartva
vannak;
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tekintve, hogy a végrehajto-bizottsag a
120 000 frtban megallapitott engedélye-
zési biztositékot a m. kir. kozponti dllam-
pénztarba befizette - a kozlekedésiigyi
bizottsag a hozza utalt fentebbi térvény-
javaslatot ugy altalanossagban, mint rész-
leteiben val6 elfogadasra ajanlja.

Budapest, 1896 évi aprilis h6 9-én.

Baro Nicolics Feodor s. k.,

a kozlekedésiigyi bizottsag elnoke.

Bessenyei Ferenez s. k.,

a kozlekedéstigyi bizottsag el6adodja.”

1896. aprilis 20-ai iilésén a képvisels-
haz elfogadta a temesvar-lippa-radnai
helyi érdekdi vasut engedélyezésérdl
sz0l6 1896. évi XI. tc.-et. A Vastti és koz-
lekedési kozlény rovid hirben tudatja:
,A torvényjavaslat és elfogadasa a par-
lamentben. A képvisel6haz - folyé évi
[1896] aprilis 20-an tartott lilésében -
Bessenyei Ferencz és Neményi Amb-
rus el6adék ismertetése utan elfogad-
ta a bakodcza-felsbmindszent-komloi, a
hegyes-feketehegy-palankai,
va petrovoselloi,
a versecz-gattajai,
ughi, a tiszapolgar-nyiregyhazai, az al-
vincz-nagyszebeni, a lonjavolgyi és a te-
mesvar-lippa-radnai helyi érdeki vasutak
engedélyezésére vonatkoz6 torvényjavas-
latokat, illet6leg ministeri jelentéseket.”
Az 1896. évi XI. torvénycikket 1896. 05.
30-an szentesitették és 1896. 06. 03-an
hirdették ki.

Az épitési engedélyt az 1896. évi XI. tc.
alapjan a kereskedelmi miniszter 1896.
junius 4-én 38.469. szam alatt kibocsatott

a pancso-
a temesvar-modosi,
a Kkecskemét-tisza-
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okirattal megadta. A tényt az orszaggy-
1és képvisel6hazanak szintén e napon je-
lentette:

,A kereskedelemiigyi m. kir. minister
jelentése az orszaggyiiléshez, a temes-
var-lippa-radnai helyi érdekii vasut

s 7

engedélyezésének megtorténtérol.

Tisztelt Képvisel6haz!

A temesvar-lippa-radnai helyi érdeki
vasut engedélyezésérdl szl 1896 évi
XI. t.-cz. 2. §-aban foglalt utasitashoz képest
van szerencsém a tisztelt képvisel6haz-
nak jelenteni, miszerint az emlitett helyi
érdek( vasut épitésére és lizletére vonat-
kozé engedélyokiratot dr. Telbisz Karoly
kir. tanacsos, Temesvar sz. kir. varos pol-
garmesterének, a temesvar-lippa-radnai
helyi érdekd vasut érdekeltségébdl ala-
kult végrehajté bizottsag elndkének, mint
engedélyesnek a mai napon kiadtam.

Midén az emlitett helyi érdekd vasut
engedélyezésére vonatkozolag benyujtott
javaslatom indokoldsaban mar részlete-
sen ismertetett engedélyokirat masolatat
ezennel benyudjtanam, egyuttal kérem a
tisztelt képvisel6hazat, miszerint ezen je-
lentésemet tudomasul venni s azt hasonlé
czélbdl a férendihazzal is koz6lni méltoz-
tassék.

Budapesten, 1896 évi junius ho 4-én.

Ddniel Erné s. k. kereskedelemiigyi m.
kir. minister”

Az engedélyt a Temesvar-Lippa-Radna
h. é. vasuti részvénytarsasag alakitasara
Telbisz Karolynak, a végrehajté bizottsag
elnoke nevére allitottak ki. Az engedély-
okmanyt és a hozza tartoz6, a vasut épi-
tésére és lzleti berendezésére vonatkozo



feltételek teljes szovegét lasd az 1. mellék-
letben. Az elndk, mint a vasdtvonal enge-
délyese az érdekeltség képvisel6it 1896.
janius 13-ra Budapestre, a részvénytar-
sasag alakuld kozgyiilésére hivta Ossze.
Megtargyaltak és elfogadtidk a részvény-
tarsasag alapszabalyzatat, megalakitottak
atarsasagigazgatdsagat, melybe bevalasz-
tottdk az els6bbségi részvénytulajdono-
sok képvisel6in kiviil (a Lipparol kozben
elkoltozott Székely Mihaly kivételével) az
érdekeltségi végrehajtd bizottsdg minden
tagjat. Az lUgyvitelre itt is 1étrehoztak egy
végrehajtd bizottsagot, melynek tagjai
kozé Temes varmegye alispanjat, Temes-
var polgarmesterét valasztottdk, a tobbi
harom tagot (Szabé Jend, Neumann Rafa-
el és Achaz Adolf) a vallalkozok jeldlték ki
és az igazgatdsag valasztotta meg. Telbisz
Karolyt megvalasztottak a részvénytarsa-
sag igazgatojanak és a végrehajtd bizott-
sag elnokének. A részvénytarsasag vég-
rehajté bizottsaga a tarsasag folyé iigyeit
intézte. Ez f6leg az épitési munkalatok
alatt a vallalkozok kereseti kimutatasai-
nak megallapitdsa és utalvdnyozasa volt.
Szabaly szerint a kereseti kimutatasokat
a MAV ellenérzési kozege vizsgalta foliil.
Esetiinkben Gyulanyi Rezs6 fémérnok. Az
utalvanyozas menete: a vallalkozé példaul
minden 100 000 forint jévahagyott kimu-
tatas alapjan 35%-ot a torzsrészvények-
re befolyt készpénzbdl kapott meg, 65%
erejéig pedig a kibocsatasi arfolyamon
szamitandd els6bbségi részvények aten-
gedésébdl. Az utalvanyozast a végrehajtd
bizottsag harom budapesti tagja végezte.
Temes varmegye alispanja és Temesvar

polgarmestere elnézték, hogy az épiték
nem engedték at a részvények utan jard
10%-nyi részt a végrehajté bizottsagnak.
Tették ezt azért, mert a ,vallalkozok a
vasut épitését nagy erdvel és kifogastalan
moédon folytattdk, a foldmunkan kiviil a
Maros-hidat is mar majdnem befejezték,
a nélkiil, hogy a torzsrészvényjarulékuk-
bol valamely szdmbavehet§ dsszeget fel-
vehettek volna, mert ez id6ben a varoson
kiviil még egy torzsrészvényeket jegyzett
testiilet sem fizette be jarulékat, és igy az
utalvanyok alapjan vallalkozék, kik sajat
pénziiket épitették a vasutba, s6t hitelii-
ket is mar nagy mértékben vették igény-
be, kereseti kimutatasaik kiutalvanyozasa
daczara - a részvénytarsasag lires pénz-
tardbol - készpénzt nem vehettek fel,
hanem csakis els6bbségi részvényeket,
melyeket értékesiteniok kellett, hogy a
vasutépitést folytathassak.”

A helyzetet bonyolitotta, hogy két vég-
rehajté bizottsdg miikodott: egyik, mint
lattuk, az érdekeltségé, a masik a rész-
vénytarsasagé. A részvénytarsasag vég-
rehajté bizottsagat - pontosabban a
budapesti tagokat, akik felhatalmazast
kaptak a vallalkozdk fizetési kérelmeinek
teljesitésére - nem érintette az érdekelt-
ségektdl befizetendd pénz behajtasa, 6k
- a szerz6dés szerint — utalvanyoztak az
elvégzett munkalatokért jardé Osszeget,
ugyanis Telbisz Karoly megallapitasaval
élve szorosan véve jogilag csakugyan tgy
dllt a dolog, hogy a részvénytdrsasdgnak
az épitési szerzddés értelmében a vdllalko-
Z0k feliilvizsgdlt, esedékes kereseti kimuta-
tdsait utalvdnyozni kdteles.
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A kozségek tobbszori felszolitds utan
sem fizették be résziiket. Ennek érdeké-
ben Telbisz Karoly immar sokadszorra
jart kozben a virmegyénél.

A vasut épitése ennek ellenére jol ha-
ladt, és a miitanrend6ri bejarast a ke-
reskedelmi miniszter, 1897. majus 3-an
27.426. szamu rendeletével az év ma-
jus 18-ra tlizte ki, melyet annak szere és
modja szerint meg is tartottak. Habar a
vasut Kkiépitésének tekintetében egyet-
len kifogas sem mertilt fel, a vasutat csak
11 napi késedelemmel, majus 29-én ad-
tadk at a forgalomnak. ,Nem azért, mint-
ha a vallalat miiszaki szempontbdl nem
felelt volna meg a kovetelményeknek,
hanem mert a megnyitds napjan esedé-
kes 180000 koronat a M. kir. dllamvas-
utaknak nem tudta folyositani. Temes
varmegye alispanja ugyanis a varmegyei
segélybll esedékes ennek az Osszegnek
a kifizetését megtagadta. A kereskedelmi
minisztérium kozbelépésére volt szlikség,
mely felhivta a virmegyét az 6sszeg folyo-
sitadsara; ami megtorténvén, a vasut meg-
nyittatott.” (Klinda J6zsef).

Deschan Achill, Temes megyei alispan
ligye, aki a varmegyei segélybdl esedékes
Osszegnek kifizetését megtagadta ,nem-
csak a varmegyében, de orszagszerte is
feltiinést keltett (...); sok sz6 és tollharc-
nak valt még az eset okozéjava és hosszu
id6 mulott el, mig a harc elilt” (Klinda
J.). A torténtek miatt Deschan Achillt me-
nesztették tisztségébol.

A vasutvonal miiszaki feliilvizsgalatat,
a kereskedelemiigyi miniszter 1897. juli-
us 27-én kelt 45037. szdmu rendeletének
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értelmében 1897. augusztus 23. és 27.
kozott tartottadk meg. A bizottsag a temes-
var-gyarvarosi allomason alakult meg,
innen indultak a vonal bejarasara is. A fe-
liillvizsgalaton a m. kir. kereskedelemiigyi
minisztérium részérdl Novak Bertalan m.
kir. allamvasuti felligyel§, mint a bizott-
sag vezetbje, a m. kir. foldmivelésiigyi
minisztérium részérdl Santay Lajos kir
fémérnok, a magy kir. allamvasutak részé-
rél Karasz Emil fé6mérnok, Gyulanyi Rezs6
fémérnok, Boros Gusztav osztalymérnok,
Skitzek Elek ellenér vett részt. A temes-
var-lippa-radnai helyi érdekii vasuttar-
sasagot Zielinski Szilard okl. mérndok, az
épitési vallalatot Kopf David épitési val-
lalkoz6 képviselte.

A miszaki fellilvizsgalat alkalmaval
részletesen megvizsgaltdk az épitménye-
ket és szallitmanyokat, utdanmértek egyes
részeket, 0sszehasonlitottak a létesitmé-
nyeket az alapokmanyokban és tervekkel.

A tényallast egy vaskos kotetben, a Fe-
liilvizsgdlati jegyzékonyvben foglaltak 6sz-
sze.

A felépiilt 4j vasutvonalon az iizemelte-
tést a MAV biztositotta.

Az 4tadas utan rohamosan megnoveke-
dett a forgalom, a kornyékbeli falvak la-
kosainak életében 6ridsi mindségi javulas
kovetkezett. A vasut azonban gazdasagi-
lag nem valtotta be az épittet6k reményét:
a kezdeti nehézségek miatt a nagy haszon
elmaradt, de a legnagyobb bajt az okozta,
hogy a varakozasok és a varos kérelme
ellenére a kereskedelmi miniszter 1897.
aprilis 25-i 25.387. szamu rendeletével
megtagadta a magyar kirdlyi allamvas-



utak olcsé arudijszabdsanak e vasuton
val6 alkalmazasat. Az ligyet pontositja a
Telbisz Karoly beszamoldjanak idevonat-
kozd részlete: ,Pedig ezen arudijszabas
engedélyezése f6képen varosunk forgal-
manak, ipardnak és kereskedelmének valt
volna javara, mert ez altal a temesvar-lip-
pa-radnai h. é. vasut a m. allamvasutak
hosszabb vonalaival a k6zonség eldnyére
a k&szén és mas tomegaruk olcsébb szal-
litasa altal versenyre kelhetett volna, mig
ellenben ezen olcs6 arudijszabasi tételek
hidnyaban a vasut nem versenyképes és a
magyar allamvasutak nyomadsa alatt egy-
részt maga is szenved és masrészt varo-
sunk forgalmi és gazdasagi érdekének is
csekélyebb mérvben szolgaltat” Meg kell
jegyezniink, hogy természetesen a MAV
nem egyezhetett bele a konkurense tamo-
gatasaba, mely elszippantotta volna sajat,
Temesvar-Arad vasutvonalardl a megren-
del6k egy részét. Temesvar varosa el kel-
let fogadja az ugynevezett zagorai dijsza-
bast, mely mégis a magyar allamvasutak
tarifija utan a legkedvezdbb volt.

A Magyar Nemzeti Levéltarban szeren-
csére megmaradt Telbisz Karoly, Ludvig
Gyula MAV-elnok, a megye és a kozleke-
désiigyi minisztérium ez irdnyu levelezé-
se, amelyet A vastittdrsasdg vs. MAV cimii
fejezetben részletesen ismertetek.

A vasut forgalomba helyezése nagy 6ro-
met szolgaltatott a vasut menti telepii-
lések lakoinak, viszont az épittetéknek
Ujabb nehézségekkel kellett megkiizdeni-
iik. A kormany, a kereskedelmi miniszter
tudomasara jutott, hogy az érdekeltség
végrehajt6 bizottsaga eredményesen tar-

gyalt és j6 finanszirozasi szerzédést ko-
tott a vasutépitd vallalkozokkal, és hogy
a vasut épitésére az allami hozzajarulas
nélkil is fedezetet talaltak, sét felesleg is
maradt. Koévetkezésképpen nincs sziikség
az allami segélyre. A 20 000 forintnyi ta-
mogatas tehat eluszott.

A bonyodalmat fokozta, hogy az érde-
kelt kozségek, bar elvallaltdk, nem épi-
tették ki az allomasokhoz vezetd utakat,
ezt a vallalkozénak kellett sajat koltségén
megvalésitania. Természetesen igényel-
ték a munkalatok ellenértékét. A kozsé-
gek visszavontdk azon igéreteiket, hogy
a vasutépités céljara ingyenesen aten-
gedik a sziikséges kozségi teriileteket.
A vallalkozok kénytelenek voltak kifizet-
ni a kisajatitdsokat. Ennek az 6sszegnek
a megtéritését is kivantak. A vallalkozék
jogosan kérték az érdekeltség végrehajtod
bizottsagatdl az elmaradt 20 000 forint-
nyi segély, valamint egyes kozségek torzs-
részvény-hozzajarulasi késedelme miatti
kamatveszteségeik megtéritését. Az ér-
dekeltség ki kellett fizesse a vallalkozok-
nak a fibisi (Temesfiizes) és charlotten-
burgi (Saroltavar) allomasok utdlagos (a
tervben, igy ajanlatukban sem szerepld)
kibdvitésének koltségeit. Ezeket az allo-
masokat eredetileg csak rakodo- és meg-
alléhelyeknek tervezték. Az érdekeltség
végrehajto bizottsaga kénytelen volt a jo-
gos koveteléseket elismerni. Az érdekelt-
ség hatranyara valt az a tény is, hogy az
els6bbségi részvények arfolyama 75% ala
esett (kb. 55%-ra), a vallalkoz6 pedig ért-
heté médon nem volt hajland6 készpénz
helyett ezeket a 75%-o0s arfolyamon sza-
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mitott, de csak 55%-ot érd részvényeket
elfogadni.

Az érdekeltség végrehajtd bizottsaga
nem rendelkezett készpénzzel, egyediili
jarhaté ut a résziiket be nem fizet§ kozsé-
gek ellen inditott perek voltak. A pereket
a részvénytarsasag folytatta a kozségek
ellen, habar tulajdonképpen a végrehaj-
to bizottsag volt érdekelve, hisz 6 vallalt
szavatossagot, hogy mindenki befizeti
jarandosagat. Kiilonosen érdekes Allios
kozség hozzaallasa, melyet szintén rész-
letesen taglalok majd az Allios iigye cimi
fejezetben.

A vasutépitési vallalkozokkal hosszas,
nehéz targyaldsok kovetkeztek, ahol a
végrehajto bizottsag a fennall6 ellentéte-
ket lehet6leg békés titon probalta meg-
oldani. Az 1899. marcius 20-an tartott
egyezkedés szdbeli megallapodasra ve-
zetett, azonban amikor alairidsra kerilt
volna sor, a vallalkoz6k mar nem voltak
hajlandok, ezért a végrehajté bizottsag a
vitas kérdések ligyében a torvényszékre
bizta a dontést, és a temesvari kiralyi ja-

rasbirésagnal meginditotta a pert. A vég-
itéletet a temesvari kirdlyi torvényszék
mint fellebbezési birédsag 1901. otdber
19-én hirdette ki. Eszerint a végrehaj-
to bizottsag képviseldjének, Telbisz Ka-
rolynak mint felperesnek 175545 forint
kovetelése volt a vallalkozékkal szem-
ben. A vallalkozéknak (alperes) 125 545
forint kovetelésiik volt. A birésag az al-
perest csak ennek a kiilonbségnek, azaz
50 000 forintnak a kifizetésére kotelezte,
melynek a vallalkozok eleget is tettek, és
a temesvari polgarmesteri hivatal hazi
pénztaraba letett 6vadékbdl (kotvények)
kiegyenlitették a megitélt dsszeget. Leg-
jobban az ligyvédek jartak: a bir6sag ne-
kik, sajat feleikkel szemben munkadij és
koltségek cimén 6sszesen 10 900 koronat
allapitott meg.

A per soran a végrehajtd bizottsagra
most mar egy kellemesebb feladat vart:
a per utjan elért megtakaritast (40000
korona készpénz és 90 000 korona értékii
részvény) Kkellett elhelyezni, illetve fel-
osztani. Itt azt az elvet kovették, hogy ,az

8. kép

A charlottenburgi allomasra igényt tarto falvak hozzajarulast megtagadé hatarozata
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9. kép

A charlottenburgi allomasra igényt tarté falvak feltételes hozzajarulasa
megszavazasanak jegyzékonyve, 1-2. oldal

érdekelt kozségek altal tanusitott nagy al-
dozatkészségre vald tekintettel, a kozsé-
gek nagyobb aranyban részesittessenek”.

Az érdekeltség végrehajté bizottsa-
ganak zaroulését 1902. aprilis 12-én
tartotta meg. Ezen Telbisz Karoly pol-
garmester a Temesvar sz. kir. varosat
megillet6 5000 korona készpénz és 7000
korona értékdi részvénybdl 4700 koro-
na készpénzt és 6800 korona névértékii
torzsrészvényt ajanlott fel egy, a varosi
tisztvisel6k és alkalmazottak javara léte-
sitendd segélyalapra. Ennek alapszabaly-
zatdt 1903-ban alkottdk meg. Eszerint
»az alap évi jovedelmének 10%-a a téke
gyarapitasara forditando, s csak 90%-a
kertilhet felosztas ala. Mindazok, a kik a
varosi nyugdijkotelékbe felvétettek, tagjai

a segélyalapnak is és tartoznak az alapba
1% torzsjarulékot és 0,25% rendes jaru-
1ékot fizetni, de ezzel a tagok, valamint az
ozvegyek és arvak Kkivételes esetekben,
middn 6nhibadjukon kiviil szorult anyagi
helyzetbe jutnak, rendkiviili segélyezést
igényelhetnek, melyeket a varosi tanacs
engedélyez. Az alap jovedelme még az
engedélyezett fizetési el6legek utan le-
vonasba hozott 1%, valamint a varosi le-
tétben 6rzott maganletétek utan, 6rzési
és kezelési dij czimén levont 6sszegek,
melyek a gydmpénztari 6rzési és kezelési
dijak szerint vannak megallapitva.”

A szabdlyrendelet 1904. augusztus
1-jén l1épett hatdlyba, de segélyeket csak
az 1905. évtdl kezdve utalvanyoztak, és-
pedig évenként 20-30 alkalmazottnak
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3000-3600 korona jovedelem erejéig.
Pénz, pénz és megint csak pénz. A vasut
épitéséhez sziikséges 6sszeg megszerzé-
se, az e koriil forgé vitdk, a MAV-val ko-
tendd lzletviteli szerzédés pénziigyi vi-
tas kérdései, az épitdvallalattal felmerild
pénziigyi kérdések rendezése, a helységek
befizetései kortl kialakult allapot hatal-
mas energiat vontak el a vasutvonal kez-
deményezG6itl. Ha részletesen vizsgaljuk
a torténteket, Bolcs Salamonnal hasonlé
helyzetben taldljuk magunkat, amikor a
bolcs kirdly meghallgatta a felperest és
igazat adott neki, majd figyelmesen végig-
kovette az alperes védekezését, és igazat
adott neki is. Ekkor tandcsnoka tolcsért
csindlva kezébdl nem kialtott hangosan,
csak suttogva figyelmeztette Salamont,
a bolcset: ,de felséges kirdlyom, nem ad-
hatsz igazat mind a Kkettejiiknek”. Mire
Salamon, a bolcs kirdly Rézsa Sdndorként
Osszevonta szemoldokét, gondolkozott
egy keveset, mutatoujjaval tanacsnoka-
ra bokott, és emigyen valaszolt: ,neked
is igazad van”. A szerz6 nem tehet mast,
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mint hogy harag és részrehajlas nélkiil
bemutassa a tényeket, mindkét fél ,iga-
zat”, szempontjait. Remélem, hogy e rész-
letezés meg fogja érni a szamadra lefoglalt
plusz oldalakat.

Vasutvonalunk pénziigyi vonatkozasait,
fontossagat nem vitatva, vasutvonalunk
miiszaki kérdéseit is gorcsé ala fogom
venni. A vasut kiépitése rohamléptekkel
haladt, és az engedélyokirat altal megal-
lapitott legfeljebb kétéves hatarid6 el6tt
mar mozdony flistje, vasuti kocsik zakato-
lasa, az allomdasok koril forgol6dé arukat
hoz6-vive szekerek zaja kapcsolodott be
a vasutépitésig csendes taj halk szimféni-
ajaba. A vasutat kitlin6en épitették meg,
terv szerint készlltek el a 1étesitmények.
Az épitovallalat gondos, pontos munkat
végzett. Nem csoda, hisz Magyarorszag
egyik legnagyobb tehetségli mérndke,
Zielinski Szilard volt az épitdvallalat egyik
vezetlje. Figyelemre mélt6, hogy a szo-
kastoél eltérden, nem kis kockazatot vallal-
va a munkalatokhoz még az engedélyok-
irat megitélése el6tt hozzafogtak.



AZ ALLIOS-UGY

Tobbszor is felvazoltam, hogy a nagy
reményl temesvar-lippa-radnai h. é. .
létesitésének legnagyobb kihivdsai nem
miiszaki természetliek voltak, pedig a
vasutvonal tervezdinek és épitSinek
szamos nehézséggel, példaul egy nagy
Maros-hid 1étesitésével, dimbes-dombos
tereppel Kkellett megbirk6zniuk, hanem
féleg a pénziigyi kérdések. A kezdetekben
nagy lelkesedéssel megszavazott tamo-
gatast nagyon sok telepiilés késébb, f6leg
amikor mar elkésziilt a vaspalya, megta-
gadta. Masok nem teljesitették a kisajati-
tasi kotelezettségeiket. Egyikiik volt Allios
kozség, ahol a helyi jegyz6 élére allt az
elégedetlenked6knek. Bar néhany mon-
datban Osszefoglalhat6 lenne az altalam
csak ,Allios-ligynek” nevezett eset, még-
is ugy vélem, érdemes az idevonatkozé
néhany dokumentumot teljes egészében
idézni, hisz figyel6 tekintettel és éles el-
mével szamos érdekességet, érdekellen-
tétet, egymasnak fesziilést, kishitliséget
fedezhetiink fel a sorok kézott.

Az els6 dokumentum Allios kozség fel-
irata (pontosabban ,feljelentése”), ame-
lyet a kereskedelemiigyi miniszternek
terjesztettek fel.

»A Temesvar-lippa-radnai h. é. vasut ki-
épithetéséhez az alig 2000 lelket szamlalé
Allios kozségével hogy mily uton médon,

- azt itt folemliteni nem akarjuk, - annak
idejében megszavaztattak
ellenében 54 000 frtot, mely 6sszegnek
kifizetése végett a kdzség egy 60 000 frtos
kolcsont volt kénytelen folvenni, és amely
0sszegnek amortizacidja évi 25% kozkolt-
ségnek felel meg.

A kozségnek ezen roppant nagy meg-
terheltetése folytan, miutan eddig is koz-
koltség fejében évente 60%Kkot fizettiink,
a kozségi képviseld testiilet az 1896 évi
junius h6 134n Budapesten a vasuti rész-
vénytarsasag altal tartott alakulé koz-
gylilésében magat ot képviseld testiileti
tag altal képviseltetvén, koveteltiik, hogy
a vasuti igazgatésagba kozségiink is leg-
alabb egy taggal képviselve legyen, és
ennek folytan tényleg az alakul6 jegyzo-
konyv 9. és 10. pontja értelmében Heller
Adolf kozségi jegyz6nk a feliigyel bizott-
sadgba harom évre egyhangulag megva-
lasztatott s mint ilyen az 7 [akkoriban igy
jelolték a kovetkez6 oldalt] alatt ide mel-
l1ékelt szabadjegy birtokaban is jutott.

De miutdn a vasuti részvénytarsasag,
illetve a vasut épitkezési vallalat a leg-
nagyobb szabalytalansagokat kovette el
s kiilonosen kozségiink érdekeit, daczara
annak hogy a vonalon aranylag kozsé-
giink a legnagyobb 6sszeggel jarult hozza
és ezen Osszeget legelsOnek fizette be a

részvények
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részvénytarsasagnak, a kisajatitasi dssze-
gek kifizetése kortiil és a vasuton keresz-
til 1étesitett utatjarok és athidalasokban
legnagyobb mérvben megkarositani akar-
ta, kozségi jegyzénk kotelességszertileg a
kozség mint erkolcsi testiilet és a kozségi
lakossag érdekében a sziikséges 1épéseket
és intézkedéseket a vasutépitkezési valla-
lat ellen, daczara annak, hogy Kopf David
épitkezési vallalkoz6 Gtet azzal fenyeget-
te, hogy a szabadjegyét t6le megvonatja,
megtette, mert kozségiink érdekét ezen
jegyért feldldozni nem volt hajlandé.

Es most egyszerre, mint az égrél lepo-
tyanva érkezett hozzank a magyar kiralyi
allamvasutak aradi Uzletvezet6ségének
19520/1-1897. szamu hivatalos atirata,
mely szerint az dllamvasutak igazgatésa-
ganak rendelete alapjan a mellékelt sza-
badjegynek, miutdn az a jegyz6nktdl meg-
vonatott, bekiildeni kéri.

Az Uigy utdn jarva, tudomdasunkra ju-
tott, hogy ezen Kopf David, ki nemcsak
kozséglinknek, de az egész vasutvonalon
leirhatatlan bajokat és kelemetlenségeket
csindlt, a vasdatunk részvénytarsasaganak
igazgatésagahoz, - melynek egyik tagja 6
is, - jelentést tett, hogy Allios kozség jegy-
z06je a vasut legnagyobb ellensége és ke-
resztiilvitte ott suttyomba az elnok és ér-
dekeltek meghalgatasa nélkiil azt, hogy az
allamvasutak igazgat6saga megkereste-
tett a szabadjegy [azaz ingyenjegy] bevo-
natasa irant, elhalgatvan az allamvasutak
igazgatdsaganal azt, hogy a jegyet kdzségi
jegyz6nk, mint feltigyel6 bizottsagi tag, -
ki 54 000 frt értéki részvényt képvisel a
részvénytarsasagban - birja.
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Most pedig mar hallomdas szerint ne-
vezett vasutvallalkoz6 avval dicsekszik,
hogy 6 jegyzénket a felligyel6 bizottsag-
bél is ki fogja tirni, mert természetesen
neki nem tetszik az, hogy ott oly szaka-
vatot egyének is legyenek, akik az 6 ferde
eljarasait esetleg megakadalyozzak.

Mindezeknél fogva tehat kozségiink ne-
vében esedezlink Nagyméltésagod szine
el6tt, miszerint tekintettel arra hogy koz-
ségiink jogaiban ezen eljaras altal meg-
sértve van, a vasuti engedély okiratban
és az alapszabdlyok 39. §adban a nagymél-
tosadgll magyar kiralyi kereskedelemiigyi
miniszteriumnak biztositot feliigyeleti jo-
gandl fogva ezen ligyet sziikség esetében
kozbejottiink mellett siirgésen megvizs-
galtatni, és elrendelni méltoztassék, hogy
Heller Adolf kozségi jegyzénk mint a vas-
ut részvénytarsasag felligyel6 bizottsagi
tagjanak, a kereskedelmi térvény 195. §
értelmében red rot kotelességeknek tel-
jesithetése végett, ezen hivatalaval jaré
szabadjegy ismét kiadassék, illetve mi-
el6bb 1jbdl érvénybe 1éptessék.

Allioson 1897 évi szeptember hé 184n.

Nagyméltdésagodnak legaladzatosabb
szolgadi (olvashatatlan alairasok) biro,
pénztarnok.”

Allios kozség jegyzbje — mert ki mas
lehetett, a feljelentés szerzdje sulyos va-
dakkal illette az épit6céget és ennek egyik
tarsvezetdjét, Kopf Davidot. Az kénnyen
megeshetett, hogy az iré szavaival fogal-
mazva, ,a falu jegyzodje” elvetette a suly-
kot, és Kopf David sem maradt addsa egy-
egy durva valasszal, de Heller Adolf nem
bizonyitotta allitasait. Ha pedig ranéziink



a palya vonalvezetésére, azonnal felt(inik,
mekkora kanyarral érte el a kozséget. Le-
het, hogy ezért jegyzett a teleptilés tobb
részvényt, amit kés6bb megbant. Hogy
melyek voltak azok a ,legnagyobb sza-
balytalansagok”, amelyeket a vasuti rész-
vénytarsasag, illetve a vasut épitkezési
vallalata elkovetett volna, jegyz6 Ur nem
tért ki.

Erdemes atfutni az épitési vallalat va-
laszat, amelyet a miniszter felhivasara
terjesztett fel: ,458. sz. Nagyméltosagu
Minister Ur! Kegyelmes Urunk! Vonatko-
zassal Nagyméltosagod f. évi szeptember
h6 30-an 6059. sz. a. kelt magas leiratara
van szerencsénk Allios kozség csatolva
volt kérvényének visszazardsa mellett
tisztelettel jelenteni, hogy Heller Adolf al-
liosi kdzjegyz6tdl a szabadjegyet, - mely-
nek adomanyozasa a tarsasagnak auto-
nom jogat képezi, - azért vontuk meg,
mert vasutunk irant felt{in6 rosszakaratot
tanusitott s a kisajatitasi nyugtak vissza-
tartasa altal a kisajatitasi eljaras lebonyo-
litdsat megnehezitette. Miutan azonban
a visszatartott nyugtakat id6koézben be-
szolgdltatta, nem kivanunk ellene tovabb

eljarni s intézkediink, hogy az 1898. évre
vonalunkon érvényes szabadjegy ismét
kiallittassék részére.

Hédol6 tisztelettel Temesvar-lippa-rad-
nai helyi érdekii vasut részvénytarsasag
(olvashatatlan alairasok).”

A miniszter mindenesetre kivizsgaltat-
ta az lgyet, és a részvénytarsasag, mint
el6bb lathattuk, intézkedett Heller Adolf
szabadjegyének visszaszolgaltatasarol.
Ezzel pedig egyszeriben megsziintek azok
a ,legnagyobb szabalytalansagok”, ame-
lyeket a kozség jegyzbje feljelentésében
emlegetett.

Allios kozség a hozzajard ut épitése és
karbantartasa aldl is ki akarta magat von-
ni, habar a kézigazgatasi bejarason ezeket
a vallalasokat jegyz6konyvben rogzitet-
ték. A falu jegyz6jének djfent nagy szere-
pe volt a kedélyek felborzolasaban. A koz-
ség képviseld testiilete 1897. december
12-én keltezett 3662. szamu felirataval a
kereskedelemiigyi minisztert6l a hozzaja-
ré ut koltségei kifizetésének elengedését
és a megtakaritdsok nagyobb hanyadanak
visszatéritését kérelmezte. Erdekes bele-
olvasni a feliratba.

10. kép

Az érvénytelenitett (kettétépett) szabadjegy el6- és hatlapja
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LA 22.698/111 1897. szamu nagybecsi
rendelete szerint a Temesvar-Lippa-rad-
nai h. é. vasut alliosi alloméasanak 6 méter
széles hozzajard ut épitési és fenntartasi
koltségei Allios kozség altal fedezenddk,
éspedig azon indokbdl, mert a kozigazga-
tasi bejaras alkalmaval ezen kotelezettsé-
get a kozség illetve a kozség képviseleté-
ben megjelentek azt magukra vallaltak”,
majd azonnal megkérdéjelezi az épitke-
zési vallalat koltségvetését, és tilbecslést
emlit. Azt llitja, hogy a vallalat a helyszini
targyaldson az ut épitésére 2973,80 fo-
rintot allapitott meg, bar a vallalat sajat
szamitdsai szerint az 6sszeg 2449 forint
volt. Rdadasul az elszdmoladsndl a vallalat
3737 forintnyi kovetelésének megallapi-
tasat kérte. A panaszos kozség felemliti,
hogy a 2000 lélekszamu Allios erején fe-
lili tAmogatast ajanlott fel a vasut épité-
sére, ami majdnem teljesen tonkretette a
teleptilés koltségvetését. Ennek oka - pa-
naszoljak -, hogy a kozigazgatasi bejaras
idején a ,jarasi f6szolgabiro altal, ki aztan
rovid idére ra agylagyuldsban megoriil-
vén meg is halt, oly forman kényszeritte-
tett r4, hogy 54 000 frttal jaruljon hozza
a vasutkiépitéshez, hogy a vele ellenkezd
véleményben 1év6 kozségi képviseld tes-
tiileti tagokat a kozségi irodabol egysze-
rlen kidobatta, és a kozségi képvisels-
testlilet alig felével és akkor is alig 1-2
szavazatkiilonbséggel vitte keresztiil azt,
hogy ma a kozségnek ezen vasuthozza-
jarulas folytan folvett 60 000 frt bank-
kolcson évi amortizatiéja tobb mint 25%
évi kozkoltségnek felel meg, ami roppant
nagy megterhelése a lakossagnak, midén
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a kozség amugy eddig is évente tobb mint
60% kozkoltséget fizetett.”

Azt allitjak, hogy a kozigazgatasi beja-
rason a kozség képviseletében megjelen-
tek nem vallaltak el az emlitett Uit meg-
épitését, és a jegyzOkonyvbe is csak az
id6kozben eltavolitott alispan (Deschan
Achill) kijelentésére vették fel: ,a jelen
volt kozségi jegyz6 pedig csak nem ellen-
kezhetett alispanjanak, gondolvan, hogy
a kozségi képviseld testlilet meghalgata-
sakor fog jogérvényessen nyilatkozni, an-
ndl is inkabb, hogy a bejarashoz a kozségi
képviseld testiilet nem volt ideje-koran
meghiva, és ennek folytdn nem tudta ma-
gat kell6en képviseltetni, mert a kozséget
20 kilométernyire fekvé Lippa kozség ta-
nacstermében 1894. évi majus hé 31.ére
kitlizott bejarasrdl Allios kozsége csak
majus hé 22. én és ugyanoda 1895. évi
majus ho 17.ére kitlizott pétbejarasrdl a
kozség csak majus 15.én lett kiértesitve.”
A tovabbiakban a felirat megfogalmazdja
azt allitja, hogy a hozzajaro ut épitésére a
kozséget fel se szolitottak, és a miniszter
leiratat, amely a hozzajaré at megépité-
sét rendelte el, a kdzségi képviseld testii-
let megtagadta. Kovetkezésképpen ,hogy
volna most a kozség ily roppant nagy
0sszeg megfizetésében elmarasztalhatd”
- teszik fel a hatasvar6 kérdést. Végre ki-
bujt a szog a zsakbdl: a vastutépités megta-
karitasainak elosztasanal Alli6s nagyobb
Osszeget szeretett volna kicsikarni, holott
- mint Telbisz Karoly jelentésében lattuk -
a megtakaritast a befizetett 6sszegek ara-
nyaban osztottak vissza. A panaszteviket
nagyon bosszantotta az a tény is, hogy



Fibis megallohelyet allomassa léptették
el6 és alakitottak ki, annak ellenére, hogy
e kézség nem jarult hozza semmivel sem
a vasut épitéséhez, ,és avval csuszott ke-
resztiil annak idejében, hogy lelovéssel fe-
nyegették azon urakat, akik ket kénysze-
riteni fogjak a hozzajarulasra”. A feliratot
alairok szerint a fibisi dllomast ,az alta-
lunk keservesen fizetett ezresekbdl” 1éte-
sitették, ,midén még megalléhelyet sem
érdemeltek volna”. A foldmiivelésiigyi mi-
nisztérium is megkapta a magaéta 20 000
forintnyi visszautasitott timogatas miatt,
hisz a kincstari erddirtasok folytan bein-
dult nagy fakitermelések is haszonélvezdi
voltak a vasttvonalnak.

A falu kozgytilése arra kérte a kereske-
delemiigyi minisztert, hogy ,kegyesked-

jék ezen ligyet szigordan megvizsgaltatni
és igazsagosan és méltanyosan intézked-
ni, hogy szegény Allios kozség ki a vo-
nalon egyediil annyira van ardnytalanul
megterhelve, az 54 000 frt.nak legalabb is
egy jelentékeny részét szinte ezen megta-
karitasokbol visszavonhassa, illetve visz-
szakaphassa, hisz az csak nem igazsag,
hogy Temesvar sz. kir. varos akiért ugy-
sz6lvan ezen egész vasut létesiilt 70 000
frttal jarult hozza, és Allios szegény alig
2000 lelket szamlalé kozségre 54 000-
60000 red kenyszerittetett...” Ezek utan
a ,gazdag” ljjfalu is, aki alig fizetett, sorra
keriilt, mely most allomast kapott az alli-
osiak pénzébdl: ,az djfalusiak most a sze-
gény alliosiakat kiginyoljak, hogy miért
hagytak magukat!”
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A TEMESVAR-LIPPA-RADNA HELYI ERDEKU VASUT
ENGEDELYOKIRATA

Vasutvonalunk megvalésitasanak id6-
pontjaig az engedélyezés mar nagyon ru-
tinosan, olajozottan miikédott. Mar meg-
voltak a torvényi keretek, a szabalyok, a
minisztérium, a MAV illetékesei gyorsan,
eredményesen dolgoztak. Marmint akkor,
ha a munkat nem zavartdk meg a szoka-
sosbdl kiemelked6 problémak. Nagyon
sok szabvany késziilt el. Ezeket kinyom-
tattdk, és csak a megfeleld, tiresen hagyott
helyekre kellett behelyettesiteni az illet6
vasutvonal adatait, igy volt ez a Temes-
var-Lippa-Radna HEV esetében is. Az en-
gedélyokmany jovahagyasa utdn kozolték
az illetékes lapok, igy a Vastiti és kézleke-
dési szemle is, de az illet6 vasuttarsasagok
kiilén is kiadattak, akarcsak az engedély-
okmany részét képez6 feltételeket, vagy
pedig a részvénytarsasag alapszabalyzatat.

A 2. mellékletben teljes egészében adom
koézre vasutvonalunk engedélyokiratat,
amelyet Daniel Erné kereskedelemiigyi
m. kir. miniszter 38.469/1896. szammal
hagyott jova, ezért itt csak néhany érde-
kesebbnek tartott feltételére hivjuk fel az
olvaso figyelmét.

»A Temesvartodl Lippa-Radnaig vezeten-
d6 helyi érdekdi gézmozdonyu vasutat a
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m. kir. ministerium az 1896 évi XI. tor-
vényczikk 1-s6 §-a alapjan a koévetkezd
feltételek alatt engedélyezi. Ezen enge-
délyokirat erejénél fogva Telbisz Karoly
kir. tanacsos, polgarmester, mint a temes-
var-lippa-radnai helyi érdek vasut 1étesi-
tésére alakult végrehajt6-bizottsag elno-
ke engedélyt kap és kotelezettséget vallal
arra, hogy a Temesvartél Radna-Lippaig
vezetendd helyi érdekli gézmozdonyu va-
sutat az alabbi feltételek alatt megépitse
és azt a jelen engedélyokirat hatdlydnak
tartama alatt szakadatlanul iizletben tart-
sa” (1.§.)

A palya épitésére és az lizlet berendezésé-
re a kereskedelemiigyi miniszter altal felté-
telek az irdnyaddk, de a miniszter fenntar-
totta a jogot, hogy egyes kivételes esetekben
eltéréseket engedélyezhessen (4. §.).

A palya épitésére és az lizlet berende-
zésére az engedélyokirat részét képezd
épitési feltételek voltak az irdnyadoéak.
A miniszter fenntartotta azt a jogot, hogy
egyes kivételes esetekben az épitési fel-
tételek esetében eltéréseket engedélyez-
hessen.

Az engedményes a palyat az engedély-
okmany keltét6l szamitott két év alatt volt



koteles megépiteni és a kozforgalomnak
atadni.

A pélya épitését engedélyes az enge-
délyokirat keltét6l szamitott két év alatt
befejezni és a pdlyat a kozforgalomnak
atadni tartozik.

El6irtak, hogy az engedélyes koteles a
MAV-val szerzédéseket kotni a csatlako-
zast és a vasut iizletét illetéen (6. §.).

A (7. §.) a vasutépitéshez sziikséges t6-
kérdl szol.

A hazai ipar védelme érdekében el6irtak,
hogy ,az engedélyes koteles a forgalmi esz-
kozoket, sineket és egyéb az épitésnél és
az lzletnél haszndlandé anyagokat a bel-
foldon beszerezni, mely rendelkezés aldl
csak a kereskedelemiigyi m. kir. minister-
t6l esetenkint el6zetesen kikérendd enge-
dély alapjan lehet kivételnek helye.” (7. §.).

A pélya miszaki ellenérzését az épitke-
zések teljes befejezése és a feliilvizsgala-
ti tervek bemutatdsa utan az engedélyes
kérelmére a kereskedelemiigyi miniszter
azonnal elrendeli (7. §.). A kdvetkez6kben
az engedélyes altal vallalt garancialis fel-
tételeket részletezik. A (11. §.) kotelezi az
engedélyest, hogy a palya lizletének keze-
lését az engedély egész tartamara a MAV
igazgatdsagara ruhazza at.

A tovabbiakban megszabjdk a menet-
és szallitasi dijakat. A hazai ipar érdekeit
szem el6tt tartva az engedélyesnek el6ir-
tak, hogy ,a vasut iizletét mindenkor oly-
kép fogja vezetni, hogy dijszabasi intézke-
dései a hazai ipar és termelés érdekeivel
0sszhangzasban legyenek” (12. §.).

,Az engedélyes a jelen engedélyokirat
targyat képezd vasuti vonalon vagy annak

csak egyes részein is, a kereskedelemiigy
magyar Kir. minister kivanatara a m. kir.
postat szallitani koteles” (17. §.). A kovet-
kez6 paragrafusban az egyes dllomasokon
sziikséges lizleti tavirdak, telefonok vagy
villamos jelz&kkel kapcsolatos tudnivald-
kat és az engedélyes kotelezettségeit rog-
ziti.

A 20. §. az lzleteredmények elkészité-
sét és az évenkénti részletes zarszamadas
szerkesztését és kozzétételét szabalyozza.
Halistennek, mondja a mai kutat6, mert
ezek a zarszdmadasok tobbsége, melye-
ket kiilon fiizetekben kiadtak, értékes
forrasai a vasutvonal torténetét bogara-
szoknak.

A 21. §. irja el6 az engedélyes rész-
vénytarsasag-alapité és az épitési téke
el6teremtéséhez névre vagy eldmutatéra
sz616 cimletek (els6ébbségi és torzsrészvé-
nyek) kiadasi jogat, és szabalyozza a rész-
vényligyeket.

A részvénytarsasag alapszabalyainak
f6bb iranyelveit is rogzitették. ElSirtak,
hogy a székhely Budapest vagy Temesvar,
és hivatalos ligykezelési nyelve kizardlag
a magyar.

A 22.§. az engedély tartamat rogziti ,,az
allam részére biztositott megvaltasi jog
épségben tartasaval”, mely az engedélyo-
kirat kelte napjatdl szamitando 90 év.

Ennek ,leteltével a vasut és annak 9sz-
szes tartozékai ingyen és tehermentesen
mennek at a magyar allam tulajdonaba és
szabad haszonélvezetébe, illetve engedé-
lyes vagy jogutddjai ezen vasutat teljes jo-
karban, ingyen és tehermentesen tartoz-
nak az allamnak atadni.”
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Az allam ,Aatveszi a magyar allam sajat
tulajdonaba, birtokaba és haszonélveze-
tébe a pdlya teriiletét és foldjét, a fold és
miimunkalatokat, a fel- és alépitményeket
minden hozzatartozokkal, u. m. forgalmi
eszkozokkel, palyaudvarokkal, fel- és lera-
kédé helyekkel, a vasut lizletéhez tartozé
épiiletekkel, az indulasi és érkezési helye-
ken 6r- és felvigydz6 hazakkal, minden
felszerelvényekkel, ing6 és ingatlanokkal
egyetemben; ellenben az engedélyes vagy
jogutddjai megtartjak az altaluk folytatott
lizlet alatt jovedelmi foloslegeikbdl alko-
tott netani tartalékalapot és a kiinnlevd
cselekvd koveteléseket, valamint azon
épitkezéseket, a melyek megszerzésére
vagy eldallitdsara a kormdany altal azon
hatarozott hozziadassal hatalmaztattak
fel, hogy azok a vaspalyanak semmi tarto-
z€kat képezni nem fogjak”.

A 23. §. a kereskedelemiigyi miniszter
jogait sorolta fel. ,,Az dllami érdekek meg-
Ovasa tekintetébdl jogositva van maga-
nak ugy a palya épitése, valamint az iizlet
megfeleld felszerelése és folytonos jokar-
ban tartésa fel6l minden részben meggy6-
z6dést szerezni és meghagyni, hogy a mu-
tatkoz6 hianyok poétoltassanak.” Joga volt
tovabba a részérdl kikiildott kozeg altal az
tgyvitelt s palyaigazgatast megvizsgalni
és ellendrizni.

A miniszter altal kikildott biztosnak
jogaban allt ,az igazgatdsag és az ennek
kebelébdl netdn kirendelt kiilon bizottsa-
gok tilésében, valamint a kozgy(ilésekben
résztvenni, nemkiilonben térvénytelen, a
koz- vagy allami érdekekre netdn hatra-
nyos, az engedélyokirattal ellenkezd in-
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tézkedéseket a nevezett minister tovabbi
elhatarozasaig felfliggeszteni”.

Végiil az engedélyesre szabhaté biinte-
téseket soroltak fel, ha nem tartana be az
engedély valamelyik el6irasat.

Az engedélyokmany részét képezte a
»A temesvar-lippa-radnai helyi érdeki
gozmozdonyd vasut épitésére és iizleti
berendezésére vonatkoz6 feltételek.” Ez
is teljes egészében olvashaté a 2. mellék-
letben. Ebben az engedélyt kibocsatoé sza-
mos olyan feltételt fogalmazott meg, ame-
lyekkel biztositotta, hogy a kiilonb6zd
tarsasagok altal épitett vasutvonalak mi-
szaki-gazdasagi szempontbdl egységesek
legyenek az egész orszagban. Itt most ro-
viden az elsé fejezetben megfogalmazott
altalanos hatdrozmanyokat ismertetjiik.

Az ,Altalanos hatarozmanyokban” meg-
hataroztak, hogy a vasutépitési terveket
a kereskedelemiigyi miniszter kell jova-
hagyja. El6irtak, hogy a palyan a motor-
kocsivonatok éranként 50, a mozdony-
nyal vontatott vonatok pedig o6ranként
40 km/h legnagyobb sebességgel kozle-
kedhessenek. Az engedélyest kotelezték,
hogy a beszerzend6 sinekre és sinkap-
csolé szerekre, vashidszerkezetekre és
jarmiivekre vonatkozo6 szallitasi szerzo-
déseket, az illetd feltétfizetekkel és rész-
lettervekkel felszerelve, a kereskedelem-
ligyi miniszterhez jovahagyas végett még
a megrendelés, illetve beszerzés el6tt
beterjesszék, tovabba a pdlya épitésé-
re vonatkoz6 szerz6dést is bemutassak.
Az utdbbit csak akkor kellett bemutatni,
ha az épités kivitele a pénzbeszerzéssel is
egybe volt kotve.



A vasut és tartozékainak épitésénél az
engedélyes koteles volt alkalmazkodni az
érvényben levd altaldnos, a helyhatdsagi
épitési és renddri szabalyokhoz, valamint
a ,magyar Kkirdlyi allamvasutaknal ér-
vényben all6 feltétfiizeteknek és épiiletek
leirdsdnak hatdrozmanyaihoz és a helyi
érdekl vasutakra vonatkozé magyar ki-
ralyi allamvasuti szabvanyrajzokhoz is”.
E MAV-szabvéanyok szerint kellett kidol-
gozni a kiillonb6zé munkak, mitargyak,
épiiletek és egyéb épitmények kivitelezé-
séhez sziikséges részletterveket is. A ter-
veket 4-4 példanyban kellett jovahagyas
végett felterjeszteni, éspedig az alloma-
sok, a magasépitmények, jaromiivek és a
gépészeti berendezés dsszes terveit, vala-

mint az 6rhazkiosztasi tervezetet is azon
vasutigazgatdsag utjan, amely az 0j helyi
érdek( vasutnak az lizemét az elkésziilte
utan kezelte.

Akovetkez6 fejezetekben az alépitmény,
a felépitmény, az allomasi épitmények és
vonal6rhazak, a palyaelzaras és jelzés, a
sjaromivek” beszerzése, a felszerelési,
leltari és berendezési targyak, valamint a
fogybdeszkozok (,elhaszndldsi anyagok”)
beszerzése a jotallas feltételeit fogalmaz-
zak meg. E feltételek fontosabb kitételeit a
megfeleld fejezetekben ismertetem.

Az engedélyokiratot és a feltételeket
tartalmazd kiegészité mellékletet is Dani-
el Ern6 kereskedelemiigyi magyar kiralyi
miniszter latta el kézjegyével.
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A TEMESVAR-LIPPA-RADNAI HELYI ERDEKU VASUT
RESZVENYTARSASAG

Az engedélyokmany el6irdsdnak megfe-
lel6en, az engedélyes 6sszehivta az alakuld
kozgytlést és 1897. junius 13-4n megala-
kitotta a részvénytarsasagot. A kozgy-
lés elfogadta annak alapszabalyzatat.
Eszerint a vasut hivatalos neve magyarul:
»Temesvar-Lippa-Radnai helyi érdekd
vasut részvénytarsasag”, németiil: ,Te-
mesvar-Lippa-Radnaer Localeisenbahn
Actiengesellschaft” volt.

[tt szeretnék egy nagyon érdekes dol-
got, ,titkot” megosztani az olvaséval, és
éles kutatéi karddal egy régi, jol 6sszegu-
bancol6dott gordiuszi csomoét egyszer és
mindenkorra szétvagni. A ,Temesvar-Lip-
pa-Radnai helyi érdekd vasut részvény-
tarsasag” elnevezésérol van szd. Feltevo-
dik a kérdés: a vasut elnevezésében miért
szerepel a Lippa név is, és miért nem csak
avég-, illetve csatlakoz6alloméasé (Radna),
mint az a tdbbi vasitvonalnal szokasos és
helyes. Elég sokat toprengtem a valaszon,
pedig itt volt el6ttem. Sok szaz lapnyi do-
kumentum utan, délutini
el6tt csilingelve, kuncogva, kajanul vi-
gyorogva, leesett a tantusz. Tulajdonkép-
pen egyszerii a valasz: eredetileg nagyon
helyesen nevezték a vonalat Temesvar-

szundikalas
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Lippa-Radna vasttvonalnak. Es kedves
olvasém, vedd észre a kétféle kotdjelet:
hosszu és rovid. Gyorsan lefogom a kor-
rektor kezét: hagyja igy! A Lippa-Radna itt
egy allomasnak a neve és nem két helysé-
gé. A nyomdaszok, irnokok figyelmetlen-
sége folytan a Lippa és Radna kézé néha
nagy, néha kis kotdjelet (helyesen) tettek.
Altalanosséa valt mindharom helység ko-
zOtt a nagykotdjel irdsa, és igy csuszott
be a hiba még a részvénytarsasagnak a
hivatalos elnevezésébe is. Az alloméaso-
kat bemutaté fejezetben végigkovethet-
jik a Lippa-Radna (néha Radna-Lippa)
allomasnév valtozasait. Helyes tehat a
»Temesvar-Lippa-Radna” vasutvonal el-
nevezés lenne, majd késébb a ,Temes-
var-Mariaradna”, illetve , Temesvar-Rad-
na” forma. Az el6bb leirt figyelmetlenség
miattazonbana, Temesvar-Lippa-Radnai
helyi érdekd vasut részvénytarsasag”, il-
letve ,Temesvar-Lippa-Radna vasutvo-
nal” alak honosodott meg. Sokatmondd
észrevétel lehet: figyeljik meg, hogy a
részvénytarsasag alapszabalydnak elsd
paragrafusaban
na” szerepel, de az 6todik paragrafus a
cég nevét mar ,Temesvar-Lippa-Radna”

»Temesvar-Lippa-Rad-



alakban kozli. A nyomda, a szed6k ,biine”.

E konyvben altaldban megtartottam az
illet6 korban hasznalt elnevezési format.

A Vasuti és kézlekedési kézlony 1897.
évi 71. szamanak ,Vasutizleti hirek” ro-
vataban kozolte, hogy a ,temesvar-radna-
lippai helyi érdekii vasut részvénytarsa-
sag alakuld kozgy(ilését folyd évi junius
h6 13-an délel6tt tizenegy 6rakor tartjak
meg”, a 82. szamban pedig a részvénytar-
sasdg megalakuldsanak tényét tudatta az
érdeklédokkel.

A részvénytarsasag alapszabalyai ko-
vették a cégek és fOleg vasuti részvény-

tarsasagok alapszabdlyainak mint4jat.
Terjedelmi okokbdl itt csak kivonatosan
ismertetem. Az alapszabalyokat altalaban
A5-06s formatumu fiizetben is kinyomtat-
tak. Esetlinkben magyar és német szoveg-
gel.

Az els6 paragrafusok a vonatkoz6 tor-
vényeket, valamint a tarsasag megalaku-
lasanak el6zményeit taglalja. A 3. §. ki-
mondja, hogy a vallalat id6tartama azaz
az engedélye 90 év, mely hatarid6 az en-
gedélyokirat keltétdl, vagyis 1896. junius
4-t6] szamitando. A negyedik paragrafus
megemliti, hogy a részvénytarsasag akkor

11. kép

Vasutvonalunk részvénytarsasdga megalakulasarél szo16 hiradas a Vastiti és kézleke-

dési kézIony 1896. évi 82. szamaban

12. kép

A Temesvar-Lippa-Radnai helyi érdekii vasut részvénytarsasag nyomtatott alapszabalyainak cimlap-

ja és els6 harom oldala
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tekinthet6 megalakultnak, ha a torzsrész-
vénytékének torvény altal elbirt 30%-at
befizették, a jelen alapszabalyokat a kor-
many jovahagyta, és a tarsasag cégét az
illetékes budapesti kir. kereskedelmi és
valtétorvényszéknél bejegyezték.

Az 5. §. rogziti a tarsasag cégének nevét.

A 6. §. kimondja, hogy a tarsasag szék-
helye Budapest, a hivatalos tigykezelés
nyelve kizardlag a magyar.

A 7. §. a tarsasag hivatalos hirdetéseit
szabalyozza.

A 8. §.-ban foglaltdk 6ssze a tarsa-
sag tékéjével kapcsolatos tudnivaldkat.
Itt kozolték a tarsasag alaptékéjének
5986 000 korona névleges értékben valo
megallapitisat. Beszerzése céljabdl 4305
darab, egyenként 400 koronds, elémuta-
tora szo6ld torzsrészvényt bocsatottak ki
1722000 korona névértékben, valamint
10660 darab, egyenként 400 koronas,
el6mutatora szo6ld els6bbségi részvényt
4 264 000 korona névértékben.

E paragrafusban taldljuk meg az
1722000 korona névértékben kibocsa-
tott torzsrészvénytéke (4305 darab rész-
vény) fedezését biztosité részvényjegyzé-
seket (lasd a 21. képet).

A paragrafus szabdlyozta a befizetések
modjat is: ,I. A torzsrészvényekért kote-
lezett befizetések névszerinti értékben és
az e részben kiadott kotelezd nyilatkoza-
tokban foglalt hataridé alatt, ahol pedig
ily hataridék kikotve nincsenek, akként
torténnek, hogy 50% 1896. julius ho 1.
napjaig, tovabba 50% 1896. augusztus ho
1. napjaig minden tovabbi felhivas nélkiil
befizetendd.
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Késedelem esetében a lejarattol kezdve
6%-o0s kamatok jarnak.

Engedélyes a részvényesekre kotelezd
nyilatkozatokat a tarsasagra ruhazza at,
melynek joga leend a kotelezetteket a fi-
zetésre per Utjan is szoritani.

II. Az els6bbségi részvények a vasuté-
pitési vallalkozokkal kotott szerzdédés
értelmében bocsattatnak ki, s az épitési
teljesitmények értéke altal fedeztetnek.
Ugyanitt hataroztdk meg a tartalékalap
Osszegét és elhelyezésének modjat.

A 9. §. avallalat tiszta jovedelmének fel-
hasznalasi sorrendjét, az osztalék Kifize-
tését és a tarsasag esetleges feloszlatasa,
illetve felszamolasa esetén esedékes Kifi-
zetéseket szabalyozta.

A 10.§. arészvények torlesztési tervérol
szolt.

A 11. §. kimondta, hogy a részvények-
nek terv szerinti torlesztése sorsolas ut-
jan, a tarsasag székhelyén kozjegyzo el6tt
vagy hatdsagi feliigyelet alatt nyilvAnosan
torténik. A kisorsolt részvények szamait
kozhirré kellett tenni.

Szintén e paragrafus mondta ki, hogy
akkor, ha a tarsasag az engedély tartama
alatt nem konyvelne el jovedelmet és az
0sszes részvényt nem lehetett volna tor-
leszteni, a torlesztetlen részvények tu-
lajdonosai az allamtdl vagy barki mastol
nem igényelhettek karpotlast.

A beviltott részvényekért bemutatéra
sz0l0 élvezeti jegyeket kellett kiadni. Ezek
tulajdonosai az 5%-o0s osztalékot tobbé
nem igényelhették, egyebekben azonban
a részvényesekkel egyenl6 jogokkal ren-
delkeztek.



A 12. §. az elsGbbségi és torzsrészvé-
nyek mintdjarél rendelkezett, és hogy
,€gy, a tarsasagnal 6rzott szelvénykonyv-
bél kivagva allittatnak ki, folydszammal, a
tarsasag szaraz bélyegzojével és két igaz-
gatdsagi tag alairasaval lattatnak el”.

A 13. §. az osztalékszelvények mintairél
rendelkezett.

A 14. §. meghatarozta, hogy a tarsasag
ligyeit a kozgylilés és az igazgatdsag ke-
zeli.

A 15. §. A részvényesek jogairol szolt,
melyeket a kozgy(iléseken gyakorolhat-
tak.

A 16. §. kimondta, hogy minden 400
koronds részvény egy szavazatot ér, és
meghatarozta a kozgytilésen vald részvé-
tel mddjat. A részvényeket jegyzé allam-
kincstar, Temes varmegye, a varosok és
kozségek a birtokukban 1év6 részvények
fliggvényében az 6ket megilletd szavazati
jogaikat esetrdl esetre kirendelt kikiildot-
tek révén gyakorolhattak.

A 17. §. meghatarozta, hogy az évi koz-
gylilést évente egyszer, az év elsé felé-
ben Budapesten tartjak. A kozgyfilést az
igazgatdsag hivta egybe. Sziikség esetén
az igazgat6sag barmikor egybehivhatta a
rendkiviili kozgytlést is. A rendkiviili koz-
gylilést csak akkor lehetett megtartani, ha
a részvények tizedével rendelkezé tagok
azt kérték.

A 18. §. a rendes kozgy(ilések egybehi-
vasanak és az évi mérleg kozzétételének
menetérdl rendelkezett.

A 19. §. a személyesen meg nem jelend,
de jogukat szavazati joggal biré mas rész-
vényes altal képviseltetett részvényesek

jogait és kotelességeit taglalta.

A 20. §. kimondta, hogy a kozgytlés
akkor hatarozatképes, ha legalabb hét
részvényes személyesen vagy meghatal-
mazott altal képviselve jelen van, és ezek
birtokaban van a részvények legalabb tiz
szadzaléka. Ellenkez6 esetben 10 napon
beliil Gjabb kozgytilést kellett 6sszehivni.
Ez, fiiggetleniil a részvényesek szamatol
és az altaluk birtokolt részvények meny-
nyiségétdl, mar hatarozatképes volt.

21. §. A kozgy(lésen megtargyalasra
val6 inditvanyt a szavazatképes részvé-
nyes februar 1-ig koteles volt azt az igaz-
gatdsagnak bejelenteni.

A 22. §. szerint, ha az elnok akadalyoz-
tatvalenne, akkor az alelnok, vagy pedig az
igazgatdsag egyik valasztott tagja latja el
az elnoki teenddket. Minden kozgytilésrol
jegyz6konyvet kell vezetni. A hatarozato-
kat szotobbséggel hozzak. Szavazategyen-
16ség esetén az elnoké volt a dontés joga.
Az alapszabdlyok modositasat, valamint
a tarsasdg mas tarsasaggal vald egyesi-
tését, vagy a hataridé el6tti feloszlatasat,
az igazgatdsagnak vagy egyes tagjainak
megbizatdsuk el6tti felmentését csak a
jelen lev szavazatok 3/5-6s tobbségével
lehetett elhatdrozni. Ezt is csak akkor, ha
a kozgytilésen a kibocsatott részvények
1/3-a képviselve volt. Ellenkezd esetben a
kozgy(ilést 14 napon beliil meg kellett is-
mételni. [tt mar egy hatarozatnak a jelen
levd szavazatok 3/5-6s tobbségével lehe-
tett érvényt szerezni.

A 23. §.-ban a szavazas modjat hataroz-
tdk meg, szavazdlapok utjan. A tagokat
egyszerli szavazattobbséggel valasztot-
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tak meg. Ha két személy egyenl6 szamu
szavazatot kapott volna, akkor a tdbb
részvényt birtokld jelolt nyert. Ha ebbdl a
szempontbol is egyenldség lett volna, ak-
kor a nyertest sorsolassal valasztottak ki.

A 24. §. a rendes kozgy(ilés elé terjeszt-
hetd ligyeket sorolta fel. Ilyen volt példaul
az igazgatosagnak az elmult évrdl szo6ld
lizleti jelentése, az igazgatésag szamada-
sa a tiszta nyereség felhasznalasarol, a
feligyel6bizottsagnak a mérlegmegvizs-
galds eredményérdl, valamint a nyereség
felosztdsa irdnt tett igazgatosagi indit-
vanyrol sz6ld jelentése stb.

A 25. §. kimondta, hogy a tarsasag ligye-
it legalabb 10, legfeljebb 21 tagbdl allé
igazgatdésag vezeti. Egy tagot a kereske-
delemiigyi minisztérium nevezhetett ki
mindaddig, amig az atvett torzsrészvé-
nyek az allam birtokaban voltak. Hasonlé-
an, az igazgatésagba Temes megye harom
tagot delegalhatott. A tobbi tagot a koz-
gylilés szabadon valaszthatta. Az igazga-
tosag tagjainak megbizatdsa harom évre
szo6lt. Az igazgatdsag legalabb kétharma-
da alland6éan a magyar korona teriiletén
tartézkodé magyar allampolgarokbdl kel-
lett alljon.

A tarsasagot harmadik személy iranya-
ban az igazgat6sag képviselte.

Sajat tagjai korébol az igazgatdsag évente
valasztotta meg az elnokét és az alelnokét.

A 26. §. kotelezte az igazgatdsagnak
minden tagjat, hogy egy hdénappal meg-
valasztdsa utdn két darab tarsasagi torzs-
vagy els6bbségi részvényt a tarsasag
pénztaraba letegyen. Ezeket se eladni, se
pedig megterhelni nem lehetett.
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A 27.§. az igazgatdsagi ilések megtarta-
sanak menetérdl szolt. Az ulést az elnok,
vagy pedig az igazgatésag harom tagja
kezdeményezhette. Az iiléseket Budapes-
ten tartottak. A hatdrozatképességhez
8 tag jelenlétére volt sziikség. A hataroza-
tokat sz6tobbséggel hoztak.

Az igazgatosag liléseinek gyakorlati
részét (jelenléti jegyek, jutalékok, jegy-
z0konyv felvétele, ennek felterjesztése a
hatésaghoz, 6vasok stb.) a 28. és 29. §.-ok
részletezték.

A 29. §. kimondta, hogy a tarsulat sa-
jat igyeinek Kkozvetlen vezetésére az
igazgatdsag legfeljebb 5 tagu végrehajtd
bizottsagot valaszthat, mely a 28-29. §.
szabdlyai szerint miikodik. A végrehajtd
bizottsag tagjait az igazgatosag tagjai ko-
zll valasztottak.

A 31. §. a felligyel6bizottsagrél rendel-
kezett. E bizottsagnak harom, legfeljebb
Ot rendes és egy pottagja lehetett, és meg-
bizatasuk 3 évre szolt. A feliigyel6bizott-
sagot a kozgytilés valasztotta meg. Az elsd
feliigyel6bizottsagot az alakulé kozgytilés
csak egyévi tevékenységre jogositotta fel.

A felligyel6bizottsag ,a kereskedelmi
torvény értelmében” gyakorolta , minda-
zon jogokat, melyek azt megilletik s tel-
jesiti mindazon kotelességeket, melyek a
torvény értelmében” ra harulnak (32. §.).

A 33. §. kimondta, hogy az tzleti év ja-
nuar 1-jén kezdédik és december 31-én
végz6dik, valamint hogy a bevételek és
kiadasok rovatot, illetve a mérleg elkészi-
tését a kereskedelmi torvény 199. parag-
rafusanak foglalt rendelkezések figyelem-
bevételével kell elkésziteni. Pontositottak



a fenti kimutatasok ellen6rzésének mene-
tét.

A 34. §. meghatarozta, hogy a tarsasag
nyeresége azon tiszta jovedelembdl all,
mely az iizleti és fenntartasi, valamint az
igazgatasi kiadasok és esetleg a vesztesé-
gek fedezése utan fennmarad.

»Ezen nyereségbdl

a) mindenekel6tt a 37. §. értelmében
alkotand¢6 tartalékalaphoz csatoltatik a
tiszta jovedelemnek a 0,3%-a az esetre,
ha a nyereség az elsébbségi részvénytdke
4%-anak megfelel6 6sszeget el nem érné;
ellenben ha azt meghaladnd, az esetre a
tiszta jovedelemnek 0,5%-a;

b) az els6bbségi részvények toketor-
lesztési részlete és osztaléka, ugyszintén
az esetleges osztalék-hatralék kifizettetik;

c) a torzsrészvények osztaléka és
amennyiben ezek torlesztése a 10. §. ér-
telmében mar kezdetét vette, ezek tor-
lesztési részlete fedeztetik;

d) az ezutdn fenmarad6 0sszegbdl az
igazgatosag tagjainak 20% jutalékként
kifizettetik;

e) az ezek utan fenmaradé jovedelem
az Osszes részvényesek, illetéleg élvezeti
jegybirtokosok kozott egyenlé ardnyban
a 9. §.-ban meghatarozott mdédon kiosz-
tatik.”

35. §. Az osztalékokat legkésébb a koz-
gytlést kovetd julius hé elsé napjan, az
igazgatosag altal kijelolt fizetési helyen
fizették ki.

A 36. §. az osztalékot fel nem vett ese-
tekre vonatkozik. Ha a felvételre jogosult
az osztalék vagy feliilosztalék esedékes
napjatél szamitott 6 év alatt, a részvé-

nyek torlesztési, illetve bevaltasi 6sszegét
az esedékesség napjatdél szamitott 20 év
alatt nem vette fel, akkor ugy tekintették,
hogy a tarsasag javara ezekrdl lemondott,
joguk a kifizetésre eléviilt.

A paragrafus az engedélyokirat 7. pa-
ragrafusaban emlitett 80 000 korona név-
értékii els6bbségi részvénynek az alaptd-
kébdl valo kihasitasat és a tartalékba vald
befizetésének Kkotelességét ujfent meg-
erdsitette. A tartalékalapot vagy részét
csak a kereskedelemiigyi miniszter jéva-
hagyasaval lehetett igénybe venni.

A 38. §. kimondta, hogy a tarsasag a
3. §.-ban ,meghatarozott idétartam lejar-
ta el6tt az engedély elenyészése vagy a
vasutnak az allam altali bevaltasa esetén
feloszlik”. A feloszlatds modjat a kormany
jovahagyasaval a kozgylilésnek Kkellett
meghataroznia.

A 39. §. kimondta, hogy ,a magyar kir.
allamkormany felligyeleti joga az enge-
délyokirat értelmében vildgosan fentar-
tatik”. A kormanynak joga volt a részérol
kikiildott kozeg altal az tgyvitelt és pa-
lyaigazgatast megvizsgalni és ellendrizni.
A kormadnynak, illetve a kereskedelem-
ligyi miniszter kikiildott kozegének joga
volt az igazgatdsdg s annak kebelébdl
kikiildott bizottsdgokban és valasztma-
nyokban, valamint a kézgy(iléseken részt
venni, torvénytelen vagy az allamérdekre
netaldn hatranyos, az engedélyokirattal
ellenkez6 intézkedéseket a miniszter ha-
tarozataig felfiiggeszteni.

»A kormadny, illetve a kereskedelemiigyi
m. kir. miniszter az dllamérdek mego6vasa
tekintetébdl jogositva van maganak a pa-

47



lya épitése, valamint az tlizlet megfeleld
felszerelése és folytonos jokarban tartasa
irdnt minden részben meggy6z8dést sze-
rezni és meghagyni, hogy a mutatkozé hi-
anyok pétoltassanak.”

Végiil, a 40. §. kimondta, hogy a rész-
vénytarsasag ,a rendelkezési allapotban
levé allamhivatalnokok, valamint a Kki-
szolgalt, ugy rendes hadseregbeli, mint
honvédségi altisztek alkalmaztatdsara
vonatkozolag a fenndll6 szabdlyoknak s
illet6leg az 1873. 11. t.-czikkben foglalt ha-
tarozmanyoknak van alavetve”.

Az alapszabdlyt az 1896. junius 13-an,
Budapesten megtartott, a , Temesvar-Lip-
pa-Radnai helyi érdekii vasutrészvénytar-
sasag” alakul6 kozgytilésén fogadtak el.

Az okmanyt Dr. Neumann Aurél jegyzé,
Telbisz Karoly elnok, Zielinski Szilard és
Low Adolf hitelesitdk lattak el kézjegyiik-
kel.

Az alapszabalyt a kereskedelemiigyi mi-
niszter hagyta jova.

A céget a budapesti kiralyi kereskedel-
mi és valtotorvényszéknél vették jegyzék-
be.

Az  Osztrdk-Magyar Monarchidban
1892-ben valtotta fel az osztrak értéki
(0. é.) forintot a korona. Egy ideig par-
huzamosan hasznaltak a két pénznemet.
Egy forint két koronat ért. A korona 1900.
janudr 1-jétdl valt a birodalom egyetlen
hivatalos pénznemévé. A dokumentu-
mokban ezért szerepel hol a forint, hol a
korona.

A részvényjegyzé megye és a telepi-
lések a vasutépités tdmogatisa fejében
kilonbozo feltételeket szabtak. Helyet
kértek az igazgatdsagban, beleszdéltak az
allomasok elhelyezésébe.

Kutatasaim soran nagy sajnalatomra
nem taldltam egyetlen részvényt sem.
Vagy mindegyiket bevaltottdk és meg-
semmisitették, vagy néhany darab lap-
pang még valahol. Ezért csak az alapsza-
balyban k6zolt mintakat mutathatom be.

13.kép

A Temesvar-Lippa-Radnai helyi érdekii vasut rész-

vénytarsasag 400 koronas torzsrészvényének mintaja
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14. kép
A Temesvar-Lippa-Radnai helyi érdekii vasit részvénytarsasag 400 koronas els6bbségi részvényé-
nek mintaja

15. kép
A Temesvar-Lippa-Radnai helyi érdekii vasut részvénytarsasag élvezeti jegyének mintaja
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16. kép

Az els6 évi lizletrdl szol6 jelentés cimlapja, napirend és az Rt. igazgatésaganak és felligyelGbizottsa-

ganak tagjai

A torvény szerint a részvénytarsasag
minden évben ki kellett adja évi jelenté-
sét az eltelt lizleti évrol, amelyet elfogadas
és jovahagyas céljabol a kozgy(ilés elé ter-
jesztettek. Ezek altalaban puhakarton-bo-
rités nyomtatott flizetek voltak. A boritok
szinét a legtobb vasuti részvénytarsasag-
nal évente valtoztattadk. Masoknal egysé-
gesen fehér maradt.

Ezek a flizetek kiilonb06z6 levéltarakban,
konyvtarakban lelheték fel, azonban hol
Juzletjelentés”, hol ,zarszamadas” meg-
jeloléssel. Sokukat két nyelven, magyarul
és németiil fogalmaztak meg és adtak ki.
Vasutunké is két nyelven jelent meg: ma-
gyarul és németiil.

A Temesvar-Lippa-Radnai helyi érdeki
vasut részvénytarsasag elsé igazgatdsa-
ganak tagjai az aldbbiak voltak. Elnok:
Dr. Telbisz Karoly, alelnok: Dr. Neumann
Rafael, tagok: Bar6 Ambroézy Béla, Achacz
Adolf, Baader Henrik, Benke Gyula,
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17.kép

Az 1913. lizletévi jelentés, a vasut f6bb adataival
és az Rt. igazgat6saganak és felligyel6bizottsaga-
nak tagjaival



Deschan Achill, Gérgey Gyula, Guttmann
Felix, Kopf David, Dr. Okolicsanyi Zoltan,
Pokay Dezs6, Rock Hermann, Stohler Ka-
roly, Dr. Szontagh Abris, Dr. Sziiry Janos,
Zielinski Szilard, Vas E. Ferencz.

A felligyelGbizottsag tagjai: Kratochwill
Henrik, Mauthner Jakab, Pucher Ottmar,
pottag: Heller Adolf voltak.

Az 1913-as Uzletév jelentésében, és ezt
kovetSen az igazgatosag dsszetétele folott
osszefoglaltak a vasutvonal f6bb adatait is.

A kovetkezd oldalakon az igazgatdsag
rovid el6terjesztését olvashatjuk az eltelt
év lizleti eredményeirdl és/vagy a rész-
vénytarsasagot érinté fontosabb esemé-
nyekrol.

Mindjart ezutan, kiilon oldalon talaljuk
a feligyeldbizottsag jelentését.

Ezt koveti a részvénytarsasag zarsza-
madasa az el6z6 Uzletévrdl. Ez tartal-
mazza a mérlegszamlat (vagyon/teher),
melyet az igazgatdsdg minden tagja, vala-
mint a felligyel6bizottsag tagjai lattak el
kézjegyiikkel. A kovetkez6 kettés lapon az
el6bbiek altal alairt nyereség- és veszte-
ségszamlat talaljuk. Utana kozlik az tizleti
szamlat, majd az tizleteredményt kiilon a
személy és kiilon a poggyasz-, gyors- és
teheraru-forgalomra. Alatta tablazatban
foglaltak 0Ossze az allomasok forgalmat.
A jelentés utolsé oldalan az aruosztalyok
és arucikkek szerinti teheraru-forgalmat
tartalmazé kimutatds lathato.

A temesvar-lippa-radnai helyi érdeki
vasut részvénytarsasaga 1898 és 1918
kozott 21 Gzletjelentést adott ki. Az els6t
az 1897-es, az utolsét az 1917-es lizlet-
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evre.

A részvénytarsasag igazgatésaganak
Osszetétele 1897-1917 kozott a kovetke-
z06 volt:

1897-1898. Elnok: Dr. Telbisz Karoly,
alelnok: Dr. Neumann Rafael. Ta-
gok: Baré Ambroézy Béla, Achacz
Adolf, Baader Henrik, Benke Gyula,
Deschan Achill, Gorgey Gyula, Gutt-
mann Felix, Kopf David, Dr. Okoli-
csanyi Zoltan, Pékay Dezs6, Rock
Hermann, Strohler Karoly, Szabd
Jend, Dr. Szontagh Abris, Dr. Sziiry
Janos, Zielinski Szilard.

1899. Alelnok: Dr. Neumann Rafael. Tagok:
Bar6 Ambrézy Béla, Baader Hen-
rik, Kabdeb6 Gergely, Kopf David,
Dr. Okolicsanyi Zoltan, Philippi
Alfréd,Pékay Dezs6, Rock Hermann,
Saliger Jozsef, Stefanski Ferencz,
Strohler Karoly, Szabd Jen6,
Dr. Sziiry Janos, Telbisz Karoly, Vas
E. Ferencz, Zielinski Szilard.

1900. Alelnok: Dr. Neumann Rafael. Ta-
gok: Baré Ambrézy Béla, Baader
Henrik, Dr. Filopp Béla, Kabdebé
Gergely, Kopf David, Dr. Okolicsanyi
Zoltan, Saliger Joézsef, Stefanski
Ferencz, Szab6 Jend, Dr. Sziiry Janos,
Telbisz Karoly, Vas E. Ferencz,
Zielinski Szilard.

1901. Alelnok: Dr. Neumann Rafael. Ta-
gok: Bar6 Ambrézy Béla, Baader
Henrik, Dr. Dobai Aurél, Dr. Domony
Mér, Dr. Filopp Béla, Kabdebd
Gergely, Kopf David, Dr. Offermann
Karoly baro, Dr. Okolicsanyi Zoltan,
Saliger J6zsef, Stefanski Ferencz,
Szabé Jend, Dr. Sziiry Janos, Telbisz
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1904.

1905,

1908.

1909.

1911.
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Karoly, Vas E. Ferencz, Zielinski
Szilard,
Elnok: Kabdebd Gergely, alelnok:
Dr. Neumann Rafael. Tagok: Baré
Ambrézy Béla, Baader Henrik,
Dr. Dobay Aurél, Dr. domonyi Do-
mony Mér, Dr. Fiilopp Béla, Dr. Oko-
licsanyi Zoltan, Rotter Mark, Saliger
Jozsef, Stefanski Ferencz, Szabd
Jend, Dr. Sziiry Janos, Dr. Telbisz Ka-
roly, Vas E. Ferencz, Zielinski Szilard.
1906, 1907. nincs valtozas, de
1907-ben mar feltiintették Zielinski
Szilard doktori fokozatat.
Elnok: Kabdebd Gergely, alelnok:
nagyhantai Dr. Neumann Rafael. Ta-
gok: Angermayer Ernd, Antonovics
Gyorgy, Baader Henrik, nagyhan-
tay Dr. Dobay Aurél, Dr. domonyi
Domony Mor, gréf Gytlirky Viktor,
Jellinek Lajos, Dr. Okolicsanyi
Zoltan, Rotter Mark, Saliger ]6-
zsef, Stefanski Ferencz, Szabo Jend,
Dr. Sziiry Janos, Dr. Telbisz Karoly,
Vas Ferencz, Dr. Zielinski Szilard.
u. a., mint 1908-ban. 1910 u. a,,
mint 1908-ban egyetlen kivétellel
(elhunyt Stefanski Ferencz ).
Elnok: Kabdebé Gergely, alelnok:
nagyhantai Dr. Neumann Rafael. Ta-
gok: Angermayer Ernd, Antonovics
Gyorgy, Baader Henrik, grof Gyiirky
Viktor, Hoffer Béla, Jellinek Lajos,
Dr. Kornhauser Pal, Lentz Gyorgy,
Dr. Okolicsanyi Zoltan, Rotter Mark,
Saliger ]J6zsef, Szab6 Jend, Dr. Sziiry
Janos, Dr. Telbisz Karoly, Dr. Zielinski
Szilard.

1912.

1913.

1914.

1915.

1916.

Elnok: Kabdebd Gergely, alelnok:
nagyhantai Dr. Neumann Rafaelf.
Tagok: Antonovics Gyorgy, Baader
Henrik, grof Gyiirky Viktor, Hoffer
Béla, Jellinek Lajos, Dr. Kornhauser
Pal, Lentz Gyorgy, Dr. Okolicsanyi
Zoltan, Rotter Mark, Saliger J6zsef,
Szabé Jend, Dr. Sziiry Janos, Dr. Tel-
bisz Karol, Dr. Zielinski Szilard.
Elnok: Kabdebd Gergely, alelnok:
Szabé Jend. Tagok: Antonovics
Gyorgy, Baader Henrik, grof Gytirky
Viktor, Hoffer Béla, Jellinek Lajos,
Dr. Kornhauser Pal, Dr. Okolicsanyi
Zoltan, Rotter Mark, Saliger Jdzsef,
Dr. Sziiry Janos, Dr. Telbisz Karoly,
Dr. Zielinski Szilard.

Elnok: Kabdebo Gergely, alelnok:
Szabé Jend. Tagok: Antonovics
Gyorgy, Baader Henrik, Cserny
Karoly, Déry Pal, Dr. Finaczy Béla,
Fischer Félix, Heim Sandor, Hoffer
Béla, Jellinek Lajos, Dr. Kovacs Jo-
zsef, Mezei Moér, Dr. Okolicsanyi Zol-
tan, Somogyi Gyula, Dr. Sziiry Janos,
Dr. Zielinski Szilard.

Elnok: Kabdebo Gergely, alelnok:
Szabé Jend. Tagok: Antonovics
Gyorgy, Baader Henrik, Cserny
Karoly, Déry Pal, Dr. Finaczy Béla,
Fischer Félix, Fehér Miksa, Heim
Sandor, Hoffer Béla, Jellinek La-
jos, Dr. Kovacs Jézsef, Mezei Mor,
Dr. Okolicsanyi Zoltan, Somogyi
Gyula, Dr. Stein Emil, Dr. Sziiry Janos.
Elnok: Kabdebo Gergely, alelnok:
Szabé Jend. Tagok: Antonovics
Gyorgy, Baader Henrik, Cserny



Karoly, Déry Pal, Dr. Finaczy Béla,
Fischer Félix, Fehér Miksa, Heim
Sandor, Hoffer Béla, Jellinek La-
jos, Dr. Kovacs Jozsef, Mezei Mor,
Dr. Okolicsanyi Zoltan, Somogyi
Gyula, Dr. Stein Emil, Szekula Gyu-
la, Dr. Sziiry Janos.

1917. EIn6k: Kabdebo Gergely, aleln6kok:
Dr. Haldszy Laszl6, Szabé Jend. Ta-
gok: Antonovics Gyorgy, Baader
Henrik, Cserny Karoly, Déry P4l,
Dr. Finaczy Béla, Fehér Miksa,
Fischer Félix, Heim Sandor, Hoffer
Béla, Jellinek Lajos, Dr. Kovacs Jo-
zsef, Mezei Mor, Dr. Okolicsanyi
Zoltan, Somogyi Gyula, Dr. Stein
Emil, Szab6 Kornél, Szekula Gyula,
Dr. Sziiry Janos.

A feliigyel6bizottsag tagjai 1897-1917
kozott az alabbiak voltak:
1897.Kratochwill Henrik, Mauthner
Jakab, Pucher Ottmar és Heller
Adolf péttag.

1898-1900. Kratochwill Henrik, Mauth-
ner Jakab, Schonfeld Adolf és Heller
Adolf pottag.

1901. Karpati Janos, Kratochwill Henrik,
Mauthner Jakab, Rittinger Imre és

Heller Adolf pottag.

1902. Karpati Janos, Kratochwill Henrik,
Mauthner Jakab, Dr. Rittinger Imre
és Heller Adolf péttag.

1903. Lustig Hugo, Kratochwill Henrik,
Mauthner Jakab, Dr. Rittinger Imre
és Heller Adolf pottag.

1904-1906. Hoffer Béla, Lustig Hugo,
Kratochwill Henrik, Mauthner Ja-
kab, Dr. Rittinger Imre és Heller
Adolf pottag.

1907-1910. Dobai Jézsef, Hoffer Béla,
Lustig Hugé, Dr. Rittinger Imre és
Blau Mér péttag.

1911. Dobai Jozsef, Lustig Hugo, Dr. Rit-
tinger Imre és Blau Mdr poéttag.

1912. Dobai Jézsef, Dr. Dobd Laszlo,
Lustig Hug6, Dr. Rittinger Imre és
Blau Mér pottag.

1913. Dr. Dobé Laszld, Fischer Félix,
Follinus Emil

1914. Benké Marton, Dr. Dobd Laszlo,
Follinus Emil, Dr. Gyarmati Lajos

1915. Benkdé Marton, Dr. Dobd Laszlo,
Follinus Emil, Dr. Gyarmati Lajos

1916-1917. Benké Marton, Berczeller
Bernat, Dr. Dobé Laszlo, Follinus
Emil, Dr. Gyarmati Lajos
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UZLETEREDMENYEK, FORGALMI ADATOK 1918-1G

Az igazgat6sag jelentéseibdl kiszemel-
gettem az lizletévek fontosabb torténéseit.

Az 1897-es csonka évben a tarsasagnak
a kezdet nehézségeivel kellett megkiizde-
nie, amihez az 1897. év sulyos gazdasagi
valsaga altal okozott forgalompangas is
hozzajarult. Rdadasul még draga egység-
tételeken alapuld ugynevezett normalis
dijszabasi rendszer volt érvényben.

Az igazgatdsag tagjai koziil Palffy Ele-
mér lemondott, a minisztérium Aaltal ki-
nevezett dr. Mészaros Karoy, valamint
Lindheim Vilmos elhunyt. Dr. Mészaros
Karoly helyébe a miniszter dr. Sziiry Janos
minisztériumi titkart nevezte ki.

1898. ilzletév. Az eredmények nem
voltak kielégit6k, de mar javulas vehetd
észre. Okai: a rossz uzletmenet, a kedve-
z6tlen kereskedelmi viszonyok és a silany
termés, mely minden szallitasi vallalatnal
megmutatkozott. A teheraru-forgalom
azonban mégis 14-15 szazalékkal nove-
kedett. Ebben szerepe volt az 1897. év vé-
gén életbe lépett olcsdbb dijszabasoknak.

1899. iizletév. A személy- és aruforga-
lom is csokkent, nemhogy a varakoza-
soknak megfelel6en nétt volna. Okai a
kedvezdtlen kereskedelmi és gazdasagi
viszonyok, kovetkezésképpen a lakossag
elszegényedése. A Magyar Délkeleti Vasut
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(MDKYV, Versec-Gatalja-Lugos-Maros-
illye) megnyitasaval a petrozsényi szén
atmeneti szallitasa is erre az uj vasutvo-
nalra terel6dott, s igy vasutunk elvesztet-
te a palyahasznalatért kapott Osszeget.
Az igazgatosag kozbenjart, hogy az el-
vesztett forgalomért ugynevezett rekom-
penzaciot kapjon, és a kereskedelemiigyi
miniszter jévahagyta, hogy a mariarad-
na-marosillyei vonalnak Temesvarral, va-
lamint a temesvar-baziasi és temesvar-
lugosi vonalakkal valé forgalmat 100 ki-
logrammonként 3 fillér palyahasznalati
dij ellenében a temesvar-radnai vonal-
ra iranyitsdk. A minisztériummal és a
MDKV-tal val6 targyaldsok is sikeresek
voltak, mert az MDKV-ra terelt petrozsé-
nyi szénszallitdsok 50%-a utan vasutunk
a szén minden 100 kilogrammjanak szal-
litasaért 3 fillér karpotlast harcolt ki.

1900. iizletév. Az tzleti haszon mar no-
vekedett egy keveset, de a vasut bevételei
még mindig a varakozadsok alatt marad-
tak. A személyforgalom nem mutatott
valtozast, a teherforgalom azonban nétt.
Ehez hozzajarult a jobb termés és a szén-
szallitdsok elvesztése miatt kapott kar-
talanitas, mely 1899. jinius 1-jén lépett
hatélyba és 1281 koronat ,hozott a kony-
hara”.



1900-ben Philippi Alfréd és Pokay
Dezso, késébb Rock
Hermann és Strohler Karoly is lemondtak
igazgatosagi tagsagukrol.

1901. Errdl az iizletévrdél az igazgatdsag
megelégedéssel szamolt be, ugyanis ,az
el6z6 évihez képest Orvendetes fejlédés
konstatalhaté”. N6tt a vasut forgalma, ami-
hez a kedvez6 termés is hathatdsan hozza-
jarult. Az atmend forgalom elvesztése okan
kapott kartalanitds 2775 koronat tett ki.

1902. lizletév. A tiszta nyereség megko-
zelitette az egy évvel korabbit. Ebben az
évben Uj igazgatdsagot és feliigyel6bizott-

majd valamivel

sagot valasztottak.

1903. A kisajatitasi iigyek még fennallo
kérdései is diilore jutottak, rendezéstiket
egy 1épéssel eldrevitték, mivel a kereske-
delemiigyi miniszter jévahagyta a letétbe
helyezett 6vadék egy részének erre a célra
val6 felhasznalasat. Az igazgatdsag djabb
tagja, Karpati Janos tavozott az 6rokkéva-
16sagba.

Amint a kimutatisokbdl is lathatd, a be-
vételek is novekedtek.

1904. izletév. A vasut lizletében nem
torténtek kiilondsebb valtozasok.

1905. lizletév. Az igazgatdsag és a fel-
ligyel6bizottsag megbizatdsa ebben az
évben ujfent lejart, ezért a kozgy(lés yj
igazgatosagot és feliigyel6bizottsagot va-
lasztott. Mind az aru-, mind a személyfor-
galom novekedett 1904-hez képest.

1906. iizletév. Ebben az évben a sze-
mélyforgalom csokkent, de az aruforga-
lom szerényen novekedett.

1907. izletév. A forgalom csokkenése
volt tapasztalhato.

1908. tzletév. A ,személyforgalmunk
orvendetes emelkedést, aruforgalmunk
visszaesést mutat fel.
E visszaesés csaknem kizarélag épitési
anyagoknal mutatkozvan, atmeneti ter-
mészetlinek tekintendd” - olvashaté az
igazgatosag jelentésében.

1909. lizletév. A jelentés elkészitésének
maddjat és formajat a kereskedelemiigyi
m. kir. miniszter 63.915/111. 1909. szamu
rendeletével djra szabdlyozta. E jelentés

azonban némi

mar az Uj szabalyoknak megfeleléen ké-
sziilt. A személyforgalom ,0rvendetes”
emelkedésérol olvashatunk, az aruforga-
lom a rossz termés kovetkeztében cseké-
lyebb gabonaszallitasok miatt csokkent.

1910. tzletév. Uj feliigyelbizottsagot
valasztottak. Elhunyt Stefanski Ferenc
igazgatosagi tag. A szallitdsok bevételei
szépen novekedtek.

1911. tzletév. Harom évre megvalasz-
tottdk az 0j igazgatosagot. A bevételek is
tartottak a szintet. A tartalékalap két rész-
vényét sorsoltak ki, a befolyt 6sszeget Sa-
roltavar allomas bévitésének koltségeire
forditottak.

1912. iizletév. A forgalom a gyenge ter-
més és az épitkezések visszaesése kovet-
keztében csokkent. Elhunyt dr. Neumann
Rafael igazgatdsagi tag.

1913. iizletév. A bevételek djabb csekély
novekedését konyvelték el.

1914. tizletév. Az 1914-ben kitort habo-
rd igen sulyosan érintette vasutunk tizlet-
eredményét. Ezt a gyenge gabonatermés
még sulyosbitotta is. Ebben az évben, mi-
vel mandatumuk lejart, 0j igazgatdsagot
és felligyel6bizottsagot valasztottak. Szo-
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moru kotelességnek tett eleget az igaz-
gatdsdg, amikor bejelentette dr. Telbisz
Karoly elhunytat. A nem temesvariakat
emlékeztetjiik, hogy Telbisz Karoly Te-
mesvar legenddas polgarmestere, ,Nagyte-
mesvar” megalmodoéja és megépitdje volt.
Polgarmestersége idején tobb vasutvonal
épitését tamogatta, jelentés mennyiségi
részvény jegyzésével. A Temesvar-Radna
vasutvonal létesitésének kezdeményezdje
és engedélyese volt.

1915. lizletév. Bar csokkent a szallitott
személyek szama és a szallitott aruk to-
mege, a bruttd bevételek mégis emelked-
tek. Ez annak volt tulajdonithat6, hogy
egyrészt az utasok altal megtett atlagut
hossza novekedett, masrészt tobb dra-
gabban osztalyozott arucikket szallitot-

tak. A haborus helyzetnek megfelel6en a
MAV-nak kiilonbozé korlatozasokat kel-
lett bevezetnie, amelyek szintén hozzaja-
rultak a forgalom csokkenéséhez.

1916. uzletév. A szallitasi bevételek az
el6tti éviekhez képest novekedtek.

1917. lUzletév. A személyszallitas bevé-
tele szépen novekedett, a haborus hely-
zetre vald tekintettel az aruforgalombdl
szarmaz6é bevétel azonban csokkent.
A vezetGség kiildetési ideje lejart, ebben
az évben tehat megint 4j igazgatosagot és
felligyel6bizottsagot valasztottak. Ezuttal
Benké Marton felligyel6bizottsagi tag el-
hunytat jelentette be az igazgatosag.

Az igazgatdsag jelentéseiben évenként
adtak szamot a rendelkezésre allé tiszta
nyereség hovaforditasarol (a tartalékalap

18. kép

A Temesvar-lippa-radnai helyi érdekii vasut részvénytarsasag eredményei az iizlet megnyitasa ota

1917-ig bezardlag
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javadalmazasara, vagyis a tiszta nyereség
0,5%-a, a kisorsolt els6bbségi részvények
bevaltasara, a forgalomban 1év6 elsébbsé-
gi részvények szelvényeinek osztalékara,
a maradéknak a kovetkezd évre valo atvi-
telére).

»A Temesvar-lippa-radnai helyi érdek
vasut részvénytarsasag” lizleteredménye-
it 1917-ig bezardlag az aldbbiakban fogla-
lom Ossze.

Abevételek a személyszallitasbdl, a kato-
nai szallitmanyokbdl, a podgyaszszallitma-
nyokbdl, a gyorsaruszallitmanyokbd], a te-
herszallitmanyokbol (szallitasi bevételek)
és kiilonféle bevételekbdl tevédtek dssze.

A kiadasok: Onkezelési dij, postaszal-

1. tablazat. A személyforgalom iizleteredménye

litasi dijak, jarmiihasznalati dijak, tizleti
kiadasok, valmint egyéb kiadasok.

Az iizletjelentések érdekes részei az al-
lomasokra bontott forgalmi adatok. Abbél
a meggondolasbdl, hogy az illetd telepii-
lések helytorténészei szamara igazi cse-
mege lehet, a kovetkez6kben kdzreadom
6ket. Sajnos ezek nem szerepelnek min-
den iizletjelentésben. A vasitvonalon I, II.
és III. osztalyu személykocsikbol all6 sze-
mélyvonatok kozlekedtek. A legtébb utas,
az 0sszes utasforgalom tobb mint 81 sza-
zaléka a III. osztdlyon utazott. 1906-ban
példaul 88,63%. Természetesen a legna-
gyobb bevétel is ettdl az utaskategoriatdl
szarmazott.

Ev Utasok szama Utaskilométer Egy,utas élt,a | megtett Bevé’t el

atlagos ut (km) koronaban
1897 125 004 2185417 18 32 741,46
1898 208 840 3675074 18 51 683,07
1899 160 005 3270059 20 49 473,12
1900 162 343 3156 883 19 96 113,69
1901 174 365 3294507 19 97 675,05
1902 191947 3506771 18 103 929,28
1903 199 885 4114270 21 118 558,94
1904 201177 3827901 19 115 459,32
1905 226942 4292373 19 130 680,22
1906 215492 4130972 19 126 055,06
1907 205821 4028081 20 120 349,10
1908 233753 4729751 20 131 695,13
1909 249 495 5035 046 20 141 342,79
1910 262531 5508926 21 153 680,98
1911 288038 5582 364 19 159 649,62
1912 286 802 5609 663 20 159 235,06
1913 293 037 5520726 19 153 683,02
1914 234007 4450102 19 130 289,97
1915 225034 4472999 20 135756,62
1916 258252 5491134 21 159 473,87
1917 297 040 6474351 22 283229,12
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A vasutak tobb mint masfél évszaza-
don keresztil uraltadk a teherszallitast is,
az ipari fejlesztések, a termelés, az aruk
elosztdsa nem torténhetett meg a vasuti
halézatok kialakitasa nélkiil. A Temesvar-
Radna vasutvonalnak is fontos célkitiizése
volt, hogy a varos lizemeinek és lakossaga-
nak olcsébban szallithassak a Zsil-volgyi
banyakban kitermelt készenet, minél gaz-
dasagosabban hozhassak az épiil6, gyara-
podd varosba az épitkezésekhez sziikséges
kavicsot, kdvet a Maros volgyében 1év6 ko-
és kavicsbanyakbdl, az épiilet- és tlizifat.
Természetesen a vasut menti telepiilések-
nek is driasi elényt jelentett a megtermelt
gabona, zoldségfélék, gyiimolcs és bor, a
vagoallatok gyors és biztonsagos szallitasa.

A kovetkezd tablazat dllomdasok szerint
foglalja 6ssze az elszallitott Arumennyisé-
get. A mennyiség a poggyasz-, gyorsaru-
és teheraru osszegét jelenti (1899-ben
Bruckenau allomdason a poggyasz 1 ton-
nat, a gyorsaru 5,1 tonnat, a teheraru pe-
dig 1176,1 tonnat tett ki).

Az elszallitott mennyiségeket 1899-ig
tizedtonnaban fejezték ki: 1 tizedtonna =
1/10 tonna vagy 0,1 tonna. Kilogramm-
ban kifejezve: 1 tizedtonna = 100 kg. Az
1900 utani uzletjelentésekben mar ton-
nadban tlntették fel a szallitott teheraru-
kat, poggyaszt és gyorsarukat. A tdblazat-
ban egységesen a tonnat hasznaltam.

A f6bb szallitott arucikkek: agyag, fold,
homok, k6, bor és bormust, cukorrépa, ha-
szonfa, tlizifa, liszt, 6rlemények, mész és
cement, gabona, dsvanyi szén, szesz, tégla.
A legnagyobb tételeket a gabona, liszt és
Orlemények alkottdk, utdna kovetkeztek
az épitéanyagok: a homok, a ko, tégla.

Az 0sszes szallitadsnak 96-99 szazalékat
a teheraru képezte, az ennek szallitdsabdl
nyert 0sszeg pedig a szallitdsokért jard
bevételnek tébb mint 85%-at adta.

Végiil bemutatom az 1910-es lzletév-
ben szallitott &ruk kimutatasat az aruféle-
ségek és aruosztalyok szerint. Ilyen tabla-
zat is késziilt minden iuizletévre.

3. tablazat. Kimutatas az allomasonkénti személyforgalomrol (1911-1917) az 1j allomasnevekkel

. ’ Szallitott személyek
Allomas
1911 | 1912 | 1913 | 1914 | 1915 | 1916 | 1917
Hidasliget 17 362
Lippa 34 316
Mériaradna 35937
Maslak-Remete 7673
Saroltavar 7 149 )
- nincs adatom

Temesfiives 7 807
Temesgyarmat 94 854
Temeshidegkut 20 596
Temesillésd 13 266
Temesvar-Gyarvaros | 49 078
Osszesen 288038 | 286802 | 293037 | 234007 | 225034 | 258252 | 297 040
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4. tablazat. A poggyasz-, gyors- és teheraru-forgalom tizleteredménye

< Az 6sszes tonnak Az egy tonna altal Bevétel az Osszes
Ev Aruforgalom altal megtett ut megtett ut tonnaki- forgalo_mb;:n a MA,V-.
tonna tonnakilométerben lométerben ot meglllleto k? zelési
dijjal egyiitt
1897 12 142,8 323872 26 35041,80
1898 23 836,7 731729 31 60 829,76
1899 22 290,6 759 564 30 53833,38
1900 21636 802 220 34 63 497,32
1901 28320 906 718 32 81 306,17
1902 29 081 832 190 29 76 224,79
1903 38678 1100 464 28 82 747,98
1904 32277 979 085 30 83 739,48
1905 36 546 119072 30 94 861,35
1906 38768 1177 948 30 98 718,90
1907 36167 1036 649 29 86 339,98
1908 35944 986 659 27 80 835,46
1909 37 892 892 275 24 77 586,05
1910 45196 1138469 25 105 314,58
1911 55421 1333085 24 112 268,84
1912 51309 1251954 24 106 710,98
1913 55487 1352 696 24 118 363,42
1914 32000 840 589 26 80 407,23
1915 29582 812 079 27 80 983,88
1916 34194 931857 27 92 647,72
1917 27 820 752518 27 82 702,35
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6. tablazat. Kimutatds az allomasonkénti druforgalomrdl (1911-1917) az Gj dllomasnevekkel

Szallitott személyek

Allomas
1911 | 1912 | 1913 | 1914 | 1915 | 1916 | 1917
Hidasliget 7077
Lippa 14472
Mariaradna 1133
Maéslak-Remete 3790
Saroltavar 5684 )
Temesfiives 2570 nincs adatom
Temesgyarmat 11178
Temeshidegkut 7197
Temesillésd 1175
Temesvar-Gyarvaros 879
Osszesen 55421 | 51309 |55487 |32000 |29582 |34194 |27820
19. kép

Kimutatas a teheraru-forgalomrol arucikkek és osztalyok szerint az 1910. évben
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A VASUTVONAL FOBB MUSZAKI JELLEMZOI

A palya hossza:

- Temesvar-Gyarvaros és Radna csatla-
kozéallomas kozott a felvételi épiiletek
kozepétdl mérve, a vazlatos helyszinrajz
szerint 64,025 km.

- A vasutvonalunk épitési palyahossza
62,808 Kkilométer, lizleti palyahossza
64,095 kilométer volt (a részvénytar-
sasag éves lzletjelentései alapjan).
A Magyar statisztikai kozlemények
10. kotetében (1905) az épitési hossz-
ként 62,840 km, uzleti hosszként
64,095 km. Ez a két adat talalhaté a
Vastti és kozlekedési kézlony 1898. évi
88. szdmanak 817. oldalan is, csak a
megnevezés tér el egy kissé: ,statiszti-
kai épitési hossz”, Uzleti hossz dijsza-
basi célokra”. Tominac 63,0 kilométert
ad meg, Horvath Ferenc pedig 63,3 km
palyahosszt. A Central-Amt fiir den in-
ternationalen Eisenbahn-Transport a
vazlatos helyszinrajzon 1év6 adatot sze-
repelteti, Longueur/Lange: 64,025 km.

A legnagyobb emelkedd 11 ezrelék,
Charlottenburg és Allios allomas kozott,
a Maros és Bega-volgy vizvalasztéjan
talalhato a 15. sz. 6rhaznal (vonal6rhaz-
kénta 12.).

A legnagyobb bevagas 11,0 méter.

A legkisebb ivsugar: 200 méter, a Maros
hidjanak radnai hidf6jénél, maskiilon-
ben 300 méter.

A palya szabvanyos koronaszélessége
az alépitmény felszinében, vagyis a ka-
vicsagy alsé feliiletének magassagaban
mérve: 4,0 méter.

Miitargyak: 93 ateresz és hid. Legtobbjiik
2 méter alatti ateresz, de van 4 darab
3 méteres, 6 darab 4 méteres, 2 darab
5 méteres, 3 darab 6 méteres, 2 darab
12 méteres hid is és a két legnagyobb:
a Radna-patak felett egy 19 méteres, va-
lamint a Maros foly6 felett egy 251 mé-
ter hosszu, 6tnyilasu hid is.

Maros-hid

- Fekvése: a 631-634. sz. szelvények kozott
Lippa és Mariaradna allomasok kozott.

- Tipusa: racstartds, alsé pdlyas, félpara-
bola {vii vashid.

- A hidon atvezetett vaganyok szama: egy.

- Helyzete a pdlya tengelyéhez viszonyit-
va: az I-1IL nyilas 60°, a IV. 56° 33" 25",
az V. 45°5"15".

- A palyairany- és esésviszonyai: a I1I. ko-
zéppillérig egyenes, innen 200 m suga-
ra ivben folytatodik.
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Allomasok
- 9 4llomdas: Gyarmata allomas (375m),

- Nyilasok szama: 6t. A nyilasok nagysaga
a falazatok kozott, azokra merélegesen

mérve: . és II. nyilds egyenként 39,95 Csernegyhdza rakodé  megall6hely
méter, a I1l. nyilas 60,62 méter, a IV. nyi- (200 m), Bruckenau vizallomas (400 m),
las 31,64 méter, az 6todik nyilas pedig Simontanya rakodé megalléhely
27,84 méter. Osszesen 200,00 méter. (200m), Maslak-Remete vizallomas

Tamaszko6zok: I. és 1. egyenként 47,404
méter, a III. 71,442 méter, a IV. 39,230
méter, az V. 40,87 méter, O6sszesen
246,35 méter.

(400 m), Charlottenburg rakod6 megal-
16hely (200 m), Allios allomast (375 m),
Temes-Hidegkut vizallomas (400 m),
Lippa allomas (375m), melyekbdl 3

- A fétartok magassaga: a nyilasok elején
és végén 2,50, a k6zépen az 1. és 11. 6,80,
alll. 9,20, a V. és V. 6,35 méter.

Felépitmény:

- Normal nyomtav 1435 milliméter.

- 9 méter hosszu, 23,6 kg/méter ,i” jeld
sinek, amelyeket 13 darab 2,20 méter
hosszu talpfakra rogzitettek.

(Bruckenau, Maslak-Remete, Temes-Hi-
degkut) vizallomas.

- Forditékoronggal ellatott, 26,64 méter
hosszud, kétdllasi mozdonyszin Radna
allomason.

Orhazak

- Vonal6rhaz: 14, allomasi 6rhaz: 7.
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A PALYA VONALVEZETESE ES ALAPRAJZA

A tobbi magyarorszagi vasutvonalhoz
hasonléan a mi vasitvonalunk esetében is
megrajzoltdk a vasdtvonal német nyelv(,
1:150.000 Iéptékd, vazlatos helyszinrajzat.

A vazlatos helyszinrajz melletti tabla-
zat osszefoglalja a vasutvonal allomasai

kozotti tavolsagokat és az dllomasok ta-
volsagait a temesvar-gyarvarosi csatla-
kozo6allomastél mérve. A tablazatban sze-
replé adatokat az eredetinek megfelelen
adom kozre, csak a tizedespontokat he-
lyettesitettem tizedesvesszdvel.

20. kép

A temesvar-lippa-radnai helyi érdeki vasut vazlatos helyszinrajza
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7. tablazat. Az allomasok kozotti, valamint a temesvar-gyarvarosi allomastol vald tavolsagokkal

Tavolsagok kilométer-
ben
Az allomas neve ; A vonal Megjegyzések
Allomasok Y
. kezddpont-
kozott Iy
jatol
Temesvar-Gyarvaros csatlakozdéallomas 0,000 0,000 A Magyar k 1,r alyi I}IIamvasut
mar létez6 allomasa
Gyarmata allomas 10,033 10,033 | A felvételi épiilet kozepe
Csernegyhaza rakodé és megalldhely 1.908 1,941 | Afelvételi épiilet kozepe
Brukenau allomas 8,271 20,212 | Afelvételi épiilet kozepe
Simontanya rakodé és megalldhely 9,063 29,275 | Afelvételi épiilet kozepe
Maslak-Remete allomas 4,256 33,531 | Afelvételi épiilet kozepe
Charlottenburg rakodd és megall6hely 2,879 36,410 | A felvételi épiilet kozepe
Allios allomas 8,490 44,900 | Afelvételi épiilet kdzepe
Temes-Hidegkut allomas 6,987 51,887 | A felvételi épiilet kozepe
Lippa allomas 10,58 62,405 | Afelvételi épiilet kozepe
Radna-Lippa csatlakozdéallomas 1,620 64,025 A lf/[ag,yarlllﬂlralyl I}IIamvasut
mar létez6 allomasa

Vasutvonalunk  Temesvar-Gyarvarost
Radnéaval egy északkelet irdnyu (légvo-
nalban) egyenessel koti 6ssze, am a palya
tobbszor valt iranyt, néha 90 fokos szoge-
ket alkotva. A temesvar-gyarvarosi allo-
mast egy rovid, keleti irdnyu szakasszal
hagyja el, athalad a Behela-patak hidjan,
bucsut int a temesvari Vadaszerdonek,
majd enyhén balra, északkeletnek kanya-
rodva kozelit Gyarmatahoz. Ujfent athalad
a Behela hidjan, és a gyarmatai allomas
elé6tt éles, 90 fokos ivvel fordul északnyu-
gat felé, mintha at akarna vagni Csernegy-
haza telepiilést, de elhagyva a gyarmatai
allomast, még Csernegyhaza el6tt ér el a
csernegyhdzi rakod6 és megalldhelyre.
Innen tovabbhaladva a palya éles ivben
fordul ismét északkelet felé. Ezt az irdnyt
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a charlottenburgi megalldhelyig nagyja-
bol tartja is. A Bereksz6 széles volgyében
folytatja utjat. Athalad a brukenaui llo-
mason, ahol a fels6bencsekiek is a vonatra
varnak, dthalad egy nagyobbacska hidon,
majd eltiinik a brukenaui [itt és még tobb
helyttt is ¢ nélkil irtak] erd6 fai kozott.
Egy kis megallohely, Simontanya kévetke-
zik. Itt szallnak fel a vonatra az alsében-
csekiek és a fibisi lakosok is. A kovetkez6
allomas neve Maslak-Remete. Az allomas
utdn a palya egy rovid szakaszon kelet felé
fordul, néhany kilométer megtétele utan,
a charlottenburgi megalldhelyt6l pedig
észak felé folytatja utjat, hogy elérje Alli-
ost. Az alliosi dllomastdl a palya északke-
let felé kanyarodik, majd Temes-Hidegkut
elétt keletre tart. Lippa el6tt talalkozik



a nagy kihivdval, a Marossal, amely utjat
allja. Egy kis szakaszon északkeleti irany-
ban, a folyé bal partjan folytatja utjat a
lippai allomasig, majd athalad a Maros
felett épitett 6tnyilasu nagy vashidon, at-
1épi a Bansag hatarat, és éles ivvel éri el
a MAV Radna csatlakozéallomasat, amely
egyben vasutvonalunk végallomasa is.
A telepiilések és az dllomasok nevét tobb-
szor modositottak. Erre majd az alloma-
sok bemutatdsanal fogok kitérni, majd
egy 0sszefoglal6 tablazatot is kozreadok a
3. mellékletben.

Vasutvonalunk eleinte sikvidéki jellegf,
majd egyre jobban kozeledve a lippai
dombhatsaghoz hegyi jelleget 6lt. A Be-
rekszonak, e csekély vizhozamu pataknak
a volgyében, mely a zaporok alatt perce-
ken belill viztengerré valt, vagy a sokaig
vesztegld belvizek miatti vizeny6s talajon
jelentds toltéseket kellett épiteni, ame-
lyek megdragitottak az épitési koltsége-
ket. Kés6bb, a dombokra kapaszkodva is
jelentds foldmunkakat kellett végezni.

Az utak, vasutak helyszinrajzai az épit-
ményt dbrazoljak, ami igy is kell legyen.
Ezek a helyszinrajzok viszont nem biz-
tositanak egy altaldnos ralatast a léte-
sitményre, a palya tengelyét6l messzebb
fekvd telepiiléseket, utakat, csatlakozd
vasutakat mar nem tiintetik fel. E célbol
fordulnak a tervezdk altalaban a katonai
térképek felé, amelyek segitségével, rajuk
rajzolva a nyomvonalat, konnyebben tajé-
koz6dhatunk a nyomvonalrél vagy pedig
a mar elkészilt 1étesitményrdl. A kovet-
kez6 oldalakon a III. katonai felmérésnek
az 1910-es években aktualizalt 1:75000

1éptéki szelvényeinek kivagataival muta-
tom be a kész vasutvonal elhelyezkedését
Temesvar és Radna kozott. A vasatvonal
harom kiilonb6z6 térképszelvényen vo-
nul végig, tehat harom oldalon kdovethetd
nyomon.

A szerz6, bArmennyire is szeretné a tel-
jes helyszinrajzot vagy hossz-szelvényt
begydmoszolni a konyvbe, miiszaki okok-
b6l nem teheti, azonban néhany kiva-
gattal probalja bemutatni a teljes rajzot.
Részlettel az egészet.

Vasutvonalunk Temesvaron csatlako-
zott a MAV Temesvar-Orsova-orszag-
hatar vasuti f6vonaldhoz, Radnadn pedig
szintén a MAV tulajdondban 1év6, a Maros
volgyében huz6d6é Arad-Tovis févonal-
hoz, mely Erdéllyel biztositotta az dssze-
kottetést. A csatlakozas feltételeirdl kiilon
megallapodast kotottek a MAV-val, ezt az
allomasokrol irt fejezetben ismertetem.

A rajzokon 1évé kilométerszelvények
az ugynevezett épitési szelvények. A pa-
lya elkésziilte utdn, a fellilvizsgalatkor
Ujraszelvényezésre Keriilt sor. Ezutan ter-
mészetesen mar a végleges szelvényekre
torténik minden vonatkozdas. Az épitési
és végleges szelvények kozott kisebb-na-
gyobb eltérések vannak. Ezért a tablaza-
tokban megadom mind az épitési, mind
a végleges szelvényeket. Az Uigynevezett
kézi hossz-szelvényen a végleges szelvé-
nyek szerepelnek.

Az ivek sugarai 300 és 2000 méter ko-
zott valtakoztak. Egyetlen kivételt képez
a Maros-hidrol lekanyarod6 {v, melynek
sugarat 200 méterre csokkentették.
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23. kép
A vasutvonal 1:2880 léptékii részletes helyszin-
rajza a 97-98. szelvények kozott

26. kép
A vasutvonal 1:2880 1éptékii részletes helyszin-
rajza a 331-338. szelvények kozott

24.kép
A vasutvonal 1:2880 léptékii részletes helyszin-
rajza a 113-125. szelvények kozott

27.kép
A vasutvonal 1:2880 l1éptékii részletes helyszin-
rajza a 337-348. szelvények kozott

25. kép
A vasutvonal 1:2880 1éptékii részletes helyszin-
rajza a 291-298. szelvények kozott

28. kép
A vastutvonal 1:2880 1éptékii részletes helyszin-
rajza a 443-451. szelvények kozott
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29.kép
A vasutvonal 1:2880 1éptékii részletes helyszin-
rajza a 614-628. szelvények kozott

30. kép
A vasutvonal 1:2880 1éptékii részletes helyszin-
rajza a 626-634. szelvények kozott

31.kép
A vasutvonal 1:2880 1éptékii részletes helyszin-
rajza a 633-638. szelvények kozott
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Vasttvonalunk Temesvaron csatlako-
zott a MAV Temesvar-Orsova-orszag-
hatar vasuti févonaldhoz, Radnan pedig
szintén a MAV tulajdonaban 1év6, a Maros
volgyében hiuz6d6 Arad-Tovis févonal-
hoz, mely Erdéllyel biztositotta az 6ssze-
kottetést. A csatlakozas feltételeirdl kiillon
megallapodast kotottek a MAV-val, ezt az
allomasokrdl irt fejezetben ismertetem.

A rajzokon 1évé kilométerszelvények
az ugynevezett épitési szelvények. A pa-
lya elkésziilte utdn, a fellilvizsgalatkor
Ujraszelvényezésre Keriilt sor. Ezutan ter-
mészetesen mar a végleges szelvényekre
torténik minden vonatkozdas. Az épitési
és végleges szelvények kozott kisebb-na-
gyobb eltérések vannak. Ezért a tablaza-
tokban megadom mind az épitési, mind
a végleges szelvényeket. Az ugynevezett
kézi hossz-szelvényen a végleges szelvé-
nyek szerepelnek.

Az ivek sugarai 300 és 2000 méter ko-
zott valtakoztak. Egyetlen kivételt képez
a Maros-hidrél lekanyarodé iv, melynek
sugarat 200 méterre csokkentették.

A vasutvonalunk épitési palyahosz-
sza 62,808 kilométer, lizleti palyahossza
64,095 kilométer volt (a részvénytarsasag
éves lzletjelentései). A Magyar statiszti-
kai kozlemények 10. kotetében (1905) az
épitési hossz 62,840 km, az lzleti hossz
64,095 km. Ez a két adat talalhaté a Vastiti
és kozlekedési kézlény 1898. évi 88. sza-
manak 817. oldalan is, csak a megnevezés
tér el egy kissé: ,statisztikai épitési hossz”,
Uzleti hossz dijszabasi célokra”. Tominac
63,0 kilométert ad meg, Horvath Ferenc
pedig 63,3 km palyahosszt. A Central-Amt



fiir den internationalen Eisenbahn-
Transport a vazlatos helyszinrajzon 1év6
adatot szerepelteti, Longueur/Linge:
64,025 km, bar ha megnézziik e helyszin-
rajzot, az el6bbi hosszt Temesvar-Gyarva-
ros csatlakozo6allomastél mérték, és nem

a Temesvar-Jézsefvaros palyaudvartol,
ahonnan a vonatok indultak. Minderre
csak azért hivom fel a figyelmet, hogy ta-
jékoztassam az olvasoét: kiilénbozd kony-
vekben, cikkekben kissé eltéré adatokat
talalhat.

32.kép

A pélya Alsébencsek megall6 (8. sz. 6rhaz, ma Halta Bencei) fe-
161 Simontanya (Fibis) felé tekintve (2011)

33.kép

A palya Alsébencsek megall6 (8. sz. 6rhaz, ma Halta Bencei) fe-
161 Hidasliget (Bruckenau) felé tekintve (2011)
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A PALYA HOSSZ-SZELVENYE

A vasut nyomvonala majdnem végig
dombok alkotta volgyben (nagyrészt a
Berekszo-patak volgye) halad, haromne-
gyed részben emelked6ben. A legnagyobb
emelked6 11 ezrelék, Charlottenburg
és Allios allomas kozott, a Maros és Be-
ga-volgy vizvalasztéjan taldlhaté a 15. sz.
6rhaznal (vonalérhazkénta 12.).

A Kkovetkezd oldalon lathaté altala-
nos hossz-szelvényen, de még inkabb az
1:2880 1éptékii épitési hossz-szelvény-
részleten konnyen észreveheték a magas
toltések és a mély bevagasok. A legna-
gyobb bevagas 11,0 méteres volt.

A pdlya Maslak-Remetétdl kapaszkodik
mind nagyobb emelkedével a vizvalasztd
felé. A legnagyobb emelkeddje 11 ezre-
1ék. A 15. (vonal6rhazként 12.) 6rhaztdl
Alliosig esése 10,5, majd 9 és 5 ezrelék.
Temeshidegkit allomasa el6tt van még
két nagyobb, 9 és 8 ezrelék esésli sza-
kasz, majd Ujra sokkal kisebb emelked6k
és esések kovetkeznek. Csak a Maros-hid
szomszédsagaban vannak nagyobb emel-
keddk, illetve esések.

A vasutvonalrél nagyon sokat mond az
elkészilte utdn, immar a végleges szel-
vényekkel megrajzolt Ugynevezett kézi
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hossz-szelvény. A kézi hossz-szelvényt
kényomattal sokszorositottak, és megta-
lalhaté rajta minden adat, amely a palya
fenntartasahoz,
séges volt. A konnyebb Kkezelhet6ség
céljabol harmonikaszeriien hajtogattak,
hogy konnyen beférjen a zsebbe, taska-
ba. Vasutvonalunk kézi hossz-szelvényét
1898-ban készitették el.

lizemeltetéséhez sziik-

34.kép

A palya a legmagasabb pontjat a Lippai domb-
hatsag vizvalasztéjan fekvé Gomila nevi helyen,
a 15. 6rhaznal (vonalérhazként 12.) érte el. Az
6rhaz a kés6bbiekben (1914-es menetrenden
mar rajta van) megallohellyé 1épett eld, eleinte
csak a palyamunkasok részére (fot6: Gayer Mark,
2007)
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A PALYA ALEPITMENYE

Az alépitmény tervezésének és épitése-
inek feltételeit a vasut épitésére és iizleti
berendezésére vonatkoz6 feltételek ma-
sodik fejezetében hatdroztdk meg. Esze-
rint a palya alépitményét egy vaganyra
kellett kiépiteni. A legnagyobb emelkedés,
illetve esés 12%o lehetett. A legkisebb fv-
sugarat 300 méterben hatdroztdk meg.
Az egyediili kivételt a lippai Maros-hid és
Radna allomas kozotti iv sugara képezte,
amelynél 200 métert engedélyeztek.

A pélya szabvanyos koronaszélessége
az alépitmény felszinében, vagyis a ka-
vicsagy also feliiletének magassagaban
mérve 4,0 méter kellett legyen. El6irtak a
lejt6k d6lését, a bevagasok oldalarkainak
fenékesését, a tilemelések miatt sziiksé-
ges koronaszélesség novelését.

Meghatdroztak a bevagasok és toltések
lejt6inek esését, az oldalarkok fenékesé-
sét, az anyagkitermelési és -lerakasi helyek
alakjat, létesitésének feltételeit. ElGirtak,
hogy az arveszélyes, illetve belvizes teri-
leteken halad6 toltéseknél a palya szintje
legalabb 80 centiméterrel haladja meg a
legmagasabb arviz, illetve belviz szintjét.

Megszabtak a toltések anyagat, a tol-
tések és bevagasok rézsiliinek esését, a

padkak kialakitdsdnak modjat, a korona-
szélességet, a kavicsagy legkisebb ma-
gassagat, a palya elhatarolasat (mely meg
kellett egyezzen a MAV szabalyozasaval),
a vizatereszt6 miitargyak anyagat, a tam-
és bélésfalak anyagat, az utatjaréknal, a
parhuzamos utakon, utszabdlyozdsokon
és allomasi hozzajaré utakon épitend6
atereszek vagy hidak épitésének moédo-
zatait, anyagat. Az engedélyest kotelezték,
hogy a vashidak esetében minden adatot,
mely a hidak torzskonyvének kitoltéséhez
szlikséges, felterjessze. Rendelkeztek az
utathelyezések, utszabalyozasok és utat-
jarék felépitményének eléallitasarol.

Az atereszeknél és kisebb hidaknal
0,5-1,0 méter, a nagyobb hidaknal lega-
1abb 1,0 szabad magassagot kellett biztosi-
tani. A Maros-hidnal ez legaldbb 2,8 méter
kellett legyen. Meghataroztdk a miitar-
gyak anyagat s fébb tervezési feltételeit.
A vasbetonb6l épitett, valamint a vas
tartészerkezetli mitargyak esetében az
engedélyesnek fel Kkellett terjesztenie
minden adatot, amely sziikséges volt a
miitargy torzskonyvének kiallitasahoz.

Mindazon helyeken, ahol folyék vagy
patakok a palyat megkozelitik, a partokat
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levalas és kimosas ellen biztositani kel-
lett.

A vizfolyasokat, patakokat és folyokat az
athidalas el6tt vagy utan megfelel6en sza-
balyozni voltak kotelesek, és a sziikséghez
mért partvédmiiveket is kellett épiteni.

Meghatdroztdk az utszabalyozasok,
utathelyezések és utatjarék felépitmé-
nyének kialakitasat, valamint az allomasi
hozzajaro utak épitését.

Ezeket az eredeti ut felépitményének
megfelel6en Kkellett elSallitani (k&alap
és kavics, vagy csak kavicsolas). A kavi-
csolatlan utakat az utatjdrék mindkét
sinszaltdl szamitva 8-8 méter hosszusag-
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ban 15 cm, azon tul pedig 10 cm vastag-
sagban ki kellett kavicsolni. Az allomasi
hozzajar6 utakat 20 cm vastag hengerelt
kavicsréteggel kellett kiépiteni, az allo-
masi fennsikokon 1év§, kocsikozlekedésre
szolgald teriileteket pedig 15 cm vastag
kéalappal és 15 cm vastag kavicsboritas-
sal kellett kiépiteni. A kocsikoézlekedésre
nem szolgalo teriileteken a kavicsboritas
10 cm vastag kellett legyen. Az 6rhazak
melletti teriiletek kavicsboritdsa esetén
ennek vastagsaga legaldbb 5 cm lehetett.
Minden allomason kert céljara 400 m?,
az allomasi vagy vonalérhazak esetében
1000 m? teriiletet kellett biztositani.



MUTARGYAK: ATERESZEK, HIDAK, TAMFALAK

A hidak és atereszek épitésének mini-
malis kovetelményeit szintén az épitési
feltételek masodik fejezetében szabtik
meg.

El6irtak a parhuzamos utak és utatja-
rékban a sziikséghez képest megfeleld
nyilasi atereszek vagy hidak épitését,
melyek — ha azok felett nincs feltoltés —
egészen fabol is lehetnek.

Hidf6k és jégtorékhoz, valamint hidjar-
mok, hidalasok és hidpadlézatokhoz alta-
laban csak tolgy- vagy voros feny6fat volt
szabad hasznalni.

A palyatestbe épitendd Aatereszeket,
melyek folott feltdltést alkalmaztak, ké-
bdl vagy téglabodl, esetleg betonbdl vagy
vasbdl kellett megépiteni. A nyilt m{itar-
gyak hidf6i, szarnyai és pillérei k6bdl vagy
téglabol falazva lehettek, hordszerkezetei,
bezarélag 2,0 méter nyilasig, tolgyfabol
épiilhettek. Az ennél nagyobb nyilastiakat
vasbol kellett eldallitani.

Itt rendelkeztek arrdél, hogy a hidak és
atereszek hordszerkezeteit az 1893. évi
szeptember hé 9-én 56.623/111. szam
alatt kelt miniszteri rendelettel helyben-
hagyott jegyz6konyv ,ad B” féfejezetében
fontosabb helyi érdek( vasutak hordszer-

kezeteire nézve megallapitott terhelé-
sek és terhelési séma, valamint az 1894.
évi december h6 14-én 85.590. sz. a. kelt
miniszteri rendelettel jovahagyott két
mozdonytipus és az ezeknek megfeleld
12,0 tonna, illetve 10,0 tonna tengelyter-
helés alapulvételével kellett szamitani és
szerkeszteni.

Az atereszeket és hidakat az el6bbiek-
ben emlitett feltételeknek megfelel6en
épitették. Ezt tanusitjak az atadasi-atvé-
teli jegyz6konyvek.

A kovetkez6 tablazat dsszefoglalja a pa-
lyan 1év6 atereszeket és hidakat.

Lathat6, hogy 6sszesen 93 kisebb-na-
gyobb atereszt és hidat kellett megépite-
ni. Legtobbjiik 2 méter alatti ateresz, de
van 4 darab 3 méteres, 6 darab 4 méteres,
2 darab 5 méteres, 3 darab 6 méteres,
2 darab 12 méteres hid is, és a két legna-
gyobb: a Radna patak felett egy 19 mé-
teres, valamint a Maros foly6 felett egy
251 méter hosszu, 6tnyilasu hid is. A Ma-
ros-hid megérdemel egy kiilon fejezetet,

ahol részletesebben fogom ismertetni.
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8. tablazat. Hidak és atereszek jegyzéke (a feliilvizsgalati jegyz6konyv 12. fejezetének adatai szerint)

\E B A miitargy A palya fekvése
= g « = - - o
s| 5| g | % |8 g 52 £ |5 5| %
g 3 o0 © & @ g o 2 = g 2] I E o
a8 S o % | = 38 ) g = S ™)
2R ] £ = % | B E 8 e & = T = &
S| &| 22 | £ B| E 8§28 3 2¥| F < 8| 2
1. |17 |17+457,2 nyilt | 2,0 |2,52 fa 1%o0 emelk. | egye- 91,72 | 1,00| 88,20
nesben
2. 20 20+11,0 nyilt | 5,0 3,10 vas vizszintes | egye- 91,85| 1,00 87,75/600m
nesben sugarud
IE a hid
végére
esik
3. |21 21+8,5 nyilt | 0,6 |2,25 vizszintes | 600 m 91,85| 1,00 | 88,60 nyilt
ivben ateresz
4, |23 23+54,8 |nyilt | 0,8 |2,15 fa vizszintes | 600 m 91,85| 1,00| 88,70
ivben
5. |35 |[35+50,0 |nyilt [2,0 |2,70 fa 4%o emelk. | egye- 94,00| 1,40| 90,16
nesben
6. |44 |44+250 |nyilt 1,0 |3,10 fa 4%o emelk. | egye- 97,50 | 1,36| 93,04
nesben
7. 53 53+58,8 nyilt | nyilt | 2,34 fa 4%o0 emelk. | egye- 101,24 | 1,14| 97,76
nesben
8. |82 [82+21,5 |nyilt 4,0 |3,235 |vas |5%oesés- |egye- 100,655 | 1,04| 96,39
ben nesben
9. |94 |94+651 |nyilt |40 |2.68 vas | 3%oemelk. | 400 m 101,52 | 1,51| 97,34
ivben
10. | 105 |105+02,5 |nyilt |0,6 |2,42 vas | 3%o esés- | egye- 102,17 | 1,09 | 98,66| nyilt
ben nesben ateresz
11. | 113 |113+2,0 nyilt | 2,0 3,05 fa 5%o0 emelk. | egye- 101,05 | 1,44| 96,56
nesben
12. | 113 | 113+36,07| nyilt | 1,0 |237 |fa  |5%o emelk. | egye- 101,22 | 1,09| 97,76
nesben
13. | 124 |124+79,9 |nyilt | 6,0 |3,73 vas |vizszintes |300m 102,60 | 1,71| 97,16
ivben
14. [ 131 | 130+98,45| nyilt | 1,0 |2,05 fa 0,5%0 egye- 102,75| 1,00| 99,70
emelk. nesben
15. [ 142 | 142+38,75| nyilt | 2,0 |2,40 fa 0,5%0 egye- 103,32 | 1,32 9,60
emelk. nesben
16. | 154 | 153+3,50 |nyilt | 1,0 1,90 fa 0,5%0 egye- 103,90 | 1,17 | 100,83
emelk. nesben
17. | 157 |157+43,0 |nyilt (2,0 |1,87 fa 0,5%o0 egye- 104,07 | 1,15| 101,05
emelk. nesben
18. [166 |166+13,2 |nyilt | 2,0 |2,09 fa 4%o0 emelk. | egye- 105,09 | 1,20| 101,80
nesben
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19. | 175 |16+52,5 nyilt | 1,0 1,51 fa vizszintes | egye- 107,80 | 1,20 | 105,09
nesben
20. |176 |176+88,5 |nyilt | 2,0 |2,06 fa vizszintes | egye- 107,80 | 1,20 | 104,54
nesben
21. | 184 | 190+36,7 | nyilt | 2,0 |2,05 fa vizszintes | egye- 107,80 | 1,30 | 104,45
nesben
22. 1190 | 190+56,2 |nyilt | 2,0 |1,81 fa 1%o0 emelk. | egye- 107,98 | 1,00 | 105,15
nesben
23. 1203 |203+74,0 |nyilt |0,6 |2,25 fa 1,4%o0 egye- 109,48 | 1,00| 106,23 ferde
emelk. nesben
24. | 204 |204+14.5 |nyilt [2,0 |2,50 fa 0,8%o0 egye- 109,52 | 1,00| 106,02| ferde
emelk. nesben
25. 1208 |208+35,8 |nyilt [2,0 |1,87 fa 0,8%o0 egye- 109,87 | 1,25]| 106,75
emelk. nesben
26. | 212 | 212+76,2 | nyilt | 2,0 1,75 fa 0,8%0 egye- 110,20 | 1,20| 107,25
emelk. nesben
27. (215 | 215+26,3 | nyilt | 2,0 2,17 fa 0.8%o0 egye- 110,42 | 1,20| 107,05
emelk. nesben
28. 1220 |220+89,5 |nyilt | 12,0 | 4,35 vas |vizszintes. |egye- 112,00 | 2,00| 105,65
nesben 1,80 | 105,85
29. | 224 |224+19,7 |nyilt | 2,0 |2,30 fa vizszintes. | egye- 112,00 | 1,10 | 108,60
nesben
30. | 228 [228+72,0 |nyilt [2,0 |1,80 fa 5%o emelk. | egye- 112,10 | 1,10| 109,20
nesben
31. {239 | 239+01,2 |nyilt | 1,0 1,65 fa 5%o0 emelk. | 300 m 117,20 | 1,00| 114,55
ivben
32. | 243 | 243+08,3 | nyilt | 1,0 2,95 fa 3%o0 emelk. | 300 m 119,25| 1,20 | 115,10
ivben
33. | 248 |248+04,5 |nyilt 1,0 |4,40 fa 3%0 emelk. | 1000 m 120,72 | 1,50| 114,82
ivben
34. 1261 [261+13,0 |cs6 |10 |440 |- 3%o emelk. | egye-  |betoncsé-
nesben |ateresz
35. | 270 [270+03,8 |nyilt 0,6 |0,98 - 2,5%0 egye- 124,98 | 0,80 | 123,20
esésb. nesben
36. | 276 | 276+02,0 |nyilt |4,0 [4,64 |vas |2,5%o egye- 123,49 | 1,20 | 117,65
esésb. nesben
37. 1279 |279+13,3 |nyilt [0,6 |3,70 2,5%0 egye- 122,70 | 1,2| 117,80
esésb. nesben
38. | 281 |281+12,25|nyilt | 2,0 |1,90 fa vizszintes | egye- 122,50 | 1,10| 119,50
nesben
39. | 287 |287+73,5 | nyilt | 2,0 1,75 fa vizszintes 500 m 123,20 | 1,00| 120,45
ivben
40. | 288 |288+97,7 | nyilt | 0,6 3,05 - vizszintes 500 m 123,20 | 1,00| 119,15
ivben
41. | 294 | 294+67,0 |nyilt 2,0 |1,95 fa vizszintes | 750 m 123,20 | 0,90 120,35
ivben
42. 1297 |298+10,0 |nyilt |3,0 |28 vas |vizszintes |egye- 123,41 | 1,00| 120,24
nesben
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43. 1304 |305+28,8 |nyilt 2,0 |2,17 fa 0,8%0 1000 m 13,41 | 1,00 | 120,24
emelk. ivben

44. 1311 |312+35,8 |nyilt | 2,0 |1,99 fa 1,8%0 egye- 124,47 | 1,36| 121,12
emelk. nesben 1,13 | 121,35

45. 1318 |318+87,5 |nyilt |1,0 |2,31 fa 1,8%o0 egye- 125,64 | 0,95]| 122,38
emelk. nesben

46. | 332 |332+78,6 |nyilt |3,0 |1,98 vas | 1,8%o0 egye- 128,14 | 1,30| 124,86
emelk. nesben

47. 1343 |343+99,2 |nyilt |1,0 |1,13 fa 9%o0 emelk. | egye- 133,01 | 0,90| 130,98

nesben
48. | 346 | 346+94,9 |nyilt |0,6 |1,19 - 9%o0 emelk. | egye- 135,68 | 0,90| 133,59
nesben

49. | 349 | 350+25,7 |bolt. 3,0 |3,60 - 10%o0 500 m 138,73 | 1,85| 129,98
emelk. ivben 1,45| 130,98

50. | 352 | 353+46,3 | csO 1,0 |1,00 - 10%o0 egye- betoncs6-
emelk. nesben |ateresz

51. | 357 |358+102,0| bolt. | 2,0 |3,30 - 10%o0 egye- 146,50 | 2,95| 121,05
emelk. nesben 3,15| 130,85

52. 366 |367+5,2 |cs6 1,0 |1,0 - 11%o0 egye- betoncs6-
emelk. nesben |ateresz

53. 374 |375+12,5 |cs6 0,6 |06 - 11%o0 egye- betoncs6-
emelk. nesben |ateresz

54. 1376 |377+38,2 |cs6 1,0 |1,0 - 11%o0 300 m |betoncsé-
emelk. ivben ateresz

55. | 384 [384+75,3 |nyilt 1,0 |1,34 fa 10%o0 egye- 173,65| 0,97 | 171,34
emelk. nesben

56. | 388 |388+83,8 |nyilt 2,0 |1,21 fa 10%o0 500 m 177,74 | 1,10| 175,43
emelk. ivben

57. 1397 |398+39,5 |cs6 1,0 |1,0 beton | 11%0 egye- betoncsé-
emelk. nesben |ateresz

58. | 400 | 400+79,7 |cs6 |1,1 |1,0 beton | 11%o0 egye- betoncs6-
emelk. nesben |ateresz

59. | 402 | 402+0,8 |cs6 1,0 |1,0 beton | 11%0 egye- betoncsé-
emelk. nesben |ateresz

60. | 404 | 404+67,2 |csO 0,6 0,6 beton | 11%o0 egye- betoncs6-
emelk. nesben |ateresz

61. | 409 |409+89,5 |bolt |1,0 - - 10,5%0 300 m 194,99 | 2,00| 185,02
esésben ivben

62. | 415 [416+12,0 |cs6 |1,0 |1,0 beton | 10,5%o egye- - - -
esésben nesben

63. | 446 |446+72,6 |cs6 [0,6 |0,6 beton | 2,5%0 egye- - - -
esésben nesben

64. | 450 [450+92,3 [cs6 [0,6 |0,6 beton | 2,5%0 egye- - - -
esésben nesben
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65. | 454 | 454+61,8 |bolt 2,0 |3,30 |- vizszintes | 400 m 159,45 | 1,04 | 150,28
ivben
66. | 473 |473+60,0 |cs6 |0,6 |0,6 beton | 8%o esés- | 300 m - - -
ben ivben
67. | 477 |47+87,3 csé 06 |06 beton | 8% esés- | egye- - - -
ben nesben
68. | 482 |482+85,6 |bolt |3,0 |415 |- 9%o esés- | 300 m 146,33 | 1,47 | 135,23
ben ivben
69. | 488 | 488+47,6 |cs6 06 |06 beton | 9%o esés- | egye- - - -
ben nesben
70. | 501 |502+36,1 |nyilt (1,0 |1,63 |fa 2,25%o0 1000 m 134,21 | 1,26 | 131,32
esésben ivben
71. | 502 |503+1,65 |nyilt (0,6 |0,72 |- 2,25%o0 1000 m 134,04 | 0,80| 132,52
esésben ivben
72. 1516 [516+93,6 |nyilt (2,0 |2,71 |fa 2,25%0 egye- 130,92 | 1,00| 127,21
esésben nesben
73. | 523 [524+34,9 |nyilt 4,0 |3,94 |vas 3,7%o0 500 m 129,16 | 0,97 | 124,25
esésben ivben
74. | 525 |526+22,0 |cs6 0,6 |06 beton | 3,7%o0 egye- - - -
esésben nesben
75. | 526 |526+754 |nyilt 2,0 |2,73 |fa 3,7%o0 egye- 128,27 | 1,30 | 124,24/ ferde
esésben nesben
76. | 529 |529+80,5 |cs6 0,6 |- beton | vizszintes | egye- - - -
nesben
77. 1538 | 539+05,85| nyilt | 4,0 |4,31 vas |vizszintes |300m 127,15| 1,00 | 121,84| ferde
ivben
78. | 549 |550+71,98| nyilt 2,0 |2,64 fa 3%o0 emelk. | 500 m 130,00 | 1,16 | 126,20
ivben
79. | 559 |560+33,4 |nyilt [4,0 |3,59 vas | 1,5%o egye- 127,93 | 1,29 123,05
esésben nesben 1,21 123.13
80. | 569 |569+91,05| nyilt [1,0 |1,70 fa 1,5%0 egye- 126,46 | 1,21| 123,55
esésben nesben
81. | 571 |571+94,4 |nyilt |60 |271 |vas |1,5%e egye- 126,17 | 1,40 | 122,06
esésben nesben
82. | 578 | 578+72,6 |nyilt | 0,6 2,22 - vizszintes egye- 125,90 | 1,00 | 122,68| nyilt
nesben ateresz
83. | 583 | 581+24,6 |nyilt | 1,0 2,27 fa vizszintes egye- 125,90 | 1,20| 122,43
nesben
84. | 598 | 599+49,57 nyilt | 1,0 |2,27 fa 3%o0 emelk. | egye- 127,34 | 1,25]| 123,82
nesben
85. | 602 | 602+84,5 |nyilt 1,0 |0,77 fa 3%o0 emelk. | egye- 128,36 | 0,98 125,78
nesben
86. | 604 | 603+43,0 |nyilt |1,0 |1,14 fa vizszintes | egye- 128,90 | 0,80 | 126,96
nesben
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87. 1609 | 609+40,2 |nyilt | 6,0 |4,46 vas |vizszintes |500m 128,90 | 1,39 123,05
ivben
88. | 615 | 616+01,40| nyilt | 5,0 |3,59 vas |vizszintes |300m 128,90 | 0,86 | 124,45
ivben 0,96 | 124,35
89. | 616 | 617+63,0 |nyilt | 12,0 | 4,90 vas |vizszintes |300m 128,90 | 1,50| 122,50
ivben
90. | 621 | 622+8,20 | nyilt | 0,6 - be- 0,5%0 egye- 128,20 - -
ton |emelk. nesben
91. | 626 |626+71,83|f e -|0,6 |4,01 |fedett|6,2%0 egye- 129,2| 1,00 | 124,20
dett emelk. nesben
92. | 631+80 - 251,0| - vas |vizszintes |egyenes-| 132,10 - -| Maros-
634+90 ben és hid
200 m
ivben
93. | 636+90,9 - 18,93| 5,34 vas 7%0 esés- | egye- 130,18 | 1,45 | 123,39| Radna
637+9,53 ben nesben patak
Racsos
hid

Az atereszeket és kisebb hidakat mind
a MAV helyi érdekii vasutak szamara ki-
dolgozott tipusterveknek megfelel6en
tervezte Zielinski Szilard irodaja. A terv-
lapokon majdnem mindenhol megtalal-
juk Zielinski nevét, legtobbszor a terve-
z0 vallalatanak pecsétjét is. Itt meg kell
még emliteniink Zielinski tehetséges,
nagy munkabirdsti munkatarsat, Jemnitz
Zsigmondot is, akinek alairasaval szintén
tobbszor talalkozhatunk. Jemnitz, a terve-
z6vallalat képviseletében, tobb alkalom-
mal volt jelen az atadasoknadl is.

Baross Gabor, a vasminiszter, akinek
eléviilhetetlen érdemei
gyarorszagi vasuthalézat fejlesztésében
és eurdpai szintre hozasaban, valamint
az Al-Dundn, a hajékozlekedés akadalya-
it megsziintetd oridsi munkalatokban,
1891. augusztus 5-ei keltezéssel adta ki
48.661. szamu szabalyrendeletét a vasuti
vashidak szerkezetének id6szakonkénti
megvizsgalasa targyaban. E rendelet célja

vannak a ma-
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elésorban az volt, hogy ,a vasuti vashid-
szerkezetek allékonysaguk és teherbira-
suk tekintetében folytonos és szakszeri
felligyelet alatt alljanak”. A rendelet els6
fejezete, mely a hidak hasznalatbavételé-
rél szolt, elrendelte, hogy a vashidak vas-
anyaganak mindségét még a felhasznalas
el6tt megvizsgaljak. A 10 méter és az en-
nél nagyobb nyildsu hidakat még az elsd
jarmi elhaladasa el6tt terhelési probanak
kellett alavetni.

A masodik fejezet a hid torzskonyvének
vezetését szabdlyozta: ,minthogy a vashi-
dak allékonysagara csak az épités meg-
felel6 volta, tovabba a proébaterhelések
eredménye, valamint a hasznalat kézben
el6fordulhat6 alakvaltozasok s a részle-
teinek ismerete alapjan lehet kell6 meg-
nyugvassal kovetkeztetést vonni, ennél-
fogva minden egyes vasszerkezeti hidrél
torzskonyv lesz vezetendd”.

Az Gjonnan épiilt vashidak esetében az
adatokat a haszndalatbavétel el6tt, de leg-
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késébb a probaterhelés megtartasakor
»Szigoru pontossaggal” kellett a torzs-
konyvbe bevezetni. A torzskony eredeti
példanyat a vasutigazgatosagnal,
solatat az osztalymérnokségen Orizték.
A tovabbiakban a rendeletben a szami-
tdsok maddjat pontositottdk. A szamita-
sokndl a terhelést a vonalon kozlekedd
legnehezebb harom mozdony nyujtotta.
A kis nyildsoknadl, valamint a kereszt- és
hossztartoknal a legnagyobb igénybevé-
telt el6idéz6 mozdonyok és a megfele-
16 szamu kocsik sorozatat vették alapul
(konvoj). A kovetkez6kben a rendelet
szabdlyozta a torzskonyvbe bevezetendd
adatokat, amelyeket itt nem részletezek,
mivel ezek megfigyelhet6k az egyik torzs-
konyvnek a kovetkezdkben kozolt olda-
lain. A torzskonyvhoz mellékelni kellett a
hid 6sszes részlettervét és a statikai sza-
mitdsokat.

A harmadik fejezet az id6szakos hid-
vizsgalatokrél rendelkezett. Erdekesség:
itt talalhatjuk meg, miért mazoltak a hi-
dakat vildgos szinlire. Ennek egyszeri
oka volt, hogy még jobban felismerhet&ek
legyenek a rozsdafoltok. Szintén megsziv-
lelendéd eléiras volt, hogy ,a vizsgalé mér-
nok a hid torténeti viszonyaival behatéan
megismerkedhessék és a torzskonyvhez
szlikséges adatokat is beszerezhesse, ne-
vezett a 15 méternél nagyobb hidak és va-
lamennyi racshidak helyretoldsidhoz és a
forgalomba helyezést megel6z6 terhelési
prébakhoz mulhatlanul meghivandé”.

A negyedik fejezet a 15 méternél na-
gyobb tdmaszkdozi hidak 15 évenkénti f6-
vizsgalatanak modjat részletezi.

ma-

Az 6todik fejezet az atmeneti intézke-
déseket tartalmazza. E szerint a rendelet
megjelenésekor mar épités alatt all6 hi-
daknal a torzskonyveket azonnal ki kellett
allitani, a mar meglévé hidaknal 1892. ja-
nuar 1-t6l legkésébb harom év alatt kel-
lett elkésziteni. A rendelet melléklete egy
torzskonyv-minta.

Vasutunk esetében a vashidak részére
mar épitésiik idején el kellett kezdeni a
torzskonyvek kiallitasat. Ezek (ha fenn-
maradtak) a vasuthistériai kutatasoknak
nagyon értékes forrasai. Sajnos a két vi-
laghdbort pusztitisai, a trianoni béke-
diktatum eldirdsa, mely az orszagot arra
kotelezte, hogy a gylztes orszagokhoz
keriilt vasutak terveit, dokumentumait
(igy a torzskonyveket is) atadja az utéb-
biaknak, eléggé meggyéritették a kutatdk
szamara annyira fontos és sziikséges for-
rasanyagot. Vasutvonalunk esetében sze-
rencsésen elég sok dokumentum kertilte
el a megsemmistilést.

A teljesség kedvéért egy minél teljesebb
torzskonyvet teszek itt kozzé, a vashidak
tervei koziil pedig egyet-egyet a kiilonbo-
z06 nyilasuak koziil.

Az atereszek és hidak tablazataban
lathatjuk, hogy a Maros-hid Kkivételé-
vel a vasuti palyan alig épiiltek nagyobb
hidak. Ezek kozil a Radna-patak hidja
volt a leghosszabb, ezért ezt ismertetem
részletesebben, természetesen a kovet-
kez6 oldalakon faximilében visszaadott
torzskonyvének, valamint a feliilvizs-
galati jegyzO6konyv adatainak alapjan.
Az ismertetésben a torzskonyv pontjai-
nak sorrendjét kdvetem.
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40. kép
A Radna-patak hidjanak térzskonyve, cimlap

41. kép
A Radna-patak hidjanak hidjanak hossz-szelvé-
nye és helyszinrajza, el6lap

42.kép

A 18,93 méter nyilast Radna-patak hidjanak hossz-szelvénye és alaprajza

A hid a 636/7. szamu szelvénynél, pon-
tosabban a 636+90,9 és 637+9,53 vég-
leges szelvények kozott fekiidt, Lippa és
Mariaradna allomdasok kozott.

A hidon atvezetett vaganyok szama: egy,
helyzete a palya tengelyéhez: meréleges.

A palya irany- és esésviszonyai: 7 ezre-
1ék esésben és egyenesben.

A hidf6k, pillérek anyaga (falazatnem): az
alapfalazat egy 1,00 m szélességli betontes-
ten all. Az alapfalazat terméskébdl késziilt,
a felmend falazat a hidf6knél a Lippahoz
tartozo lipovicai kébanyabdl szarmazé ter-
méskd, amelyet faragott és vagdalt kdvekkel
burkoltak, amelyeket a Fehér-Koros vol-
gyében fekvd talacsi banyabol szallitottak.
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A nyilasok szama: egy.

A nyilasok nagysaga a falazatok kozott
azokra merdlegesen/a pdlya tengelyében
mérve: 18,93 méter.

A fétartok magassaga: 2100 mm.

A palya elhelyezése a fétartékhoz viszo-
nyitva: kozépen.

A f6tartok rendszere; Kkereszttartok,
hossztartok és saruk szerkezete: a fétar-
tok oszlopos racsozassal ellatott parhuza-
mos 6vek. A kereszt és hossztartok vasge-
rendak. A saruk csuklds hengeres, vagyis
mozgd és csuklds all6 szerkezetiiek.

A hid épitésének ideje. A vasszerkezet
gyartasa és id6tartama: az aradi Weitzer
Janos vagon és gépgyarban gyartottak, és
1896. oktéber 13. és oktdber 29. kozott
szerelték.

A hidat a forgalomnak 1897. majus 29-
én adtak at.

A szerkezet anyaga, termelési és gyarta-
si helyének megjel6lése: a vashid anyaga
hengerelt hegesztett vas, melyet az Ozdi
Vasmiivekben gyartottak. Az 6sszes vas
alkatrészt az aradi Weitzer Janos vagon-
gyar részvénytarsasag szallitotta és sze-
relte dssze.

A vasszerkezet stlya 28,322 tonna,
melybdl hegesztett vas 26,551 tonna (f6-,
kereszt, és hossztarték, a szélracsozat),
folytvas 71 kg (csavarok), ontottvas (sa-
ruk) 1700 kg.

A vasszerkezetet szallito cég neve:
Weitzer Janos vagon és gépgyar Rt., Arad.

A terveket az 1896. augusztus 22-an
kelt 48341. sz.
hagytak jova. A fixpontokat 1897. januar
16-an helyezték el.

miniszteri rendelettel
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A fixpont egy levagott tolgyfacélopben
1év6 szog fejének teteje. A falazaton 1évé
észlelési pontok a hordkovekbe vésett
keresztek és réomai szamokkal jeloltek.
A jobb lathatosag céljabdl a jeleket voros
szinnel is lefestették. A vasszerkezeten
1év§ észlelési pontok: a vasszerkezet kez-
detén, kdzepén és végén az alsé v, felsd
o6vlemezén a bal és jobb tarté kiils6 olda-
lan, egy-egy bevésett, keretben 1év6 ke-
reszt, melyeket arab szamokkal jeldltek.

Megadtak a fixpontok és észlelési pon-
tok helyeinek vazlatat is.

A kovetkezdkben feltiintették a hid fa-
lazatain megjeldlt észlelési pontoknak a
fixpontokhoz viszonyitott, terhelés el6tti
és utani magassagat.

A torzskonyv masodik részében a hid
torténetére vonatkozé adatok szerepel-
nek. Itt természetesen, mivel egy 4j vasut-
vonalrél volt sz6, nagyon sokat nem kel-
lett irni, am olyan hidaknal, amelyek mar
felndttkorukba jutottak, esetleg mar le-
valtottak elddeiket, sok, a vasuttdrténészt
segité adat Keriilt feljegyzésre, gyakran
olyanok is, amelyek mar mashol nem vol-
tak fellelhetdk.

Az el6zmények rovatba esetiinkben
csak ezt jegyezték fel: ,a h. é. vasutnak
Radna allomasba valé bekapcsolasa”.

A Kkicserélés vagy ujraépités indokai
és korilményei rovatba értelemszeritien
nem kertilt semmilyen bejegyzés.

A szerkezetnem valasztasanak indokai
rovatban a torzskonyv kitolt6je bejegyez-
te, hogy a valasztas indoka az volt, hogy a
MAV létez6 hidjanak és a h. é. vasut hidja
szerkezeti koveinek magassdga ugyanaz



legyen. Ugyanis vasdtvonalunknak ez a
szakasza immar a MAV Arad-Tévis palya-
javal parhuzamosan haladt, és azon allt
egy hid a Radna patak felett. ,Tekintettel
arra, hogy a h. é. v. palyaszine a hid ko-
zepén a mav. palyaszinéhez viszonyitva
a palya természeténél fogva 0,58 m.-el
magasabb, sziikségesnek mutatkozott a
palyat a hidszerkezet kozepén elhelyezni,
mely koriilmény a pathuzamos 6vii tarték
alkalmazasa mellett dontott; miutan mas
szerkezetnél a palyanak kozépen valo el-
helyezése ki van zarva.”

A kovetkezd rovatban az épités ellendr-
zésének mddozatait tiintették fel. Eszerint
a munkalatoknal a kiadott és az épitéshez
tartozé feltétfiizeteket, engedélyokiratot
és jovahagyott terveket tartottdk szem
el6tt, az ezekben el6irtak szigoru betar-
tasat az épitési kirendeltség ellendrizte
mind az alépitmény, mind a vasszerkezet
esetében.

,Az ellenfalak, pillérek épitésének tor-
ténete. A felhasznalt k6anyagok nemei. Az
alapozas mélysége, esetleges nehézségek
stb.:” pontndl feljegyzettekb6l megtudhat-
juk, hogy a munkalatokat az alapozassal
a Radna feldli hidfénél 1895. augusztus
11-én, a lippai hidf6nél augusztus 21-én
kezdték el. E munkalatokat augusztus 29-
én, illetve 24-én fejezték be. Az alapgod-
roknél a szokottnal erésebb ducolasokra
volt szlikség, mert az épitendd hid mellett,
a mar meglévé MAV-hidon nagyon élénk
forgalom zajlott. A hid tengelyét a mar
meglévé hid tengelyétdl, a patak folyasi-
ranyaban 5,0 méter tavolsagra tiizték ki.
Az alapg6dor kiasasakor elég nagy mély-

ségben durva kavicsréteget talaltak, ezért
mindkét hidfénél alapnak egy méter vas-
tag erés betonréteget ontottek. A Lippa
fel6li hidfénél a betonozads augusztus
30-4n, a Radna fel6linél pedig augusztus
25-én tortént. A felmen6 falak épitését a
radnai oldalon szeptember 10-én, a lippai
oldalon szeptember 11-én kezdték és ok-
tober 30-an fejezték be.

A miikoveket a radnai hidfénél szep-
tember 28-an, a lippainal oktdéber elsején
helyezték el.

A vashidszerkezet szerelését a szerke-
zetet szallitd vallalat munkasai oktéber
13-an kezdték el és oktober 30-an fejez-
ték be.

A hidon november 27-én leraktak a pa-
lya felépitményét is.

»A vasszerkezet gyartasanak helye és a
gyartas lefolydsa:” rovatba djra bejegyez-
ték, hogy a vasszerkezet az aradi Weitzer-
féle vagon (akkoriban még waggonnak ir-
tak) és gépgyarban késziilt.

»A vasszerkezet szerelésének iddtarta-
ma és annak lényegesebb mozzanatai; az
allvanyozas és betolas koriilményei, eset-
leges akadalyok, p6tmunkak, meggorbiilt
részek kiegyenesitése stb.” rovatb6l meg-
tudhatjuk, hogy a szerel6allvany oktéber
1. és 13. kozott késziilt el, valamint hogy a
vasszerkezet szerelése oktéber 13. és ok-
tober 30. kozott zajlott.

A kovetkez6kben tudomadst szerziink
arrol, hogy az alapfestés voros minium-
festékkel tortént még a gyarban, a szin-
olajméazolast pedig mar a hid helyszinén
szlirkésfehér festékkel végezték el.

A hidat mar 1897. januar 20-an atad-
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tak az anyagszallitasi forgalomnak, majus
29-én pedig a rendes forgalomnak.

A falazatok és a hid melléképitménye-
inek felllvizsgalatat 1897. augusztus
23-an tartottdk meg.

A jotéllasi id6 elejét és végét nem tol-
totték ki, de tudjuk, hogy ez az atadastol
szamitott egy év.

A torzskonyv III. része tartalmazza a
statikai szamitasokat. A torzskonyv mel-
1ékelt masolatait j6 felbontasban adtam a
nyomdanak, és remélem, hogy a néhany
ez irant érdeklédést tanusité szakember-
nek nem fog problémat okozni az olvasasa.

A t6bbi, 3-12 méter nyilasu, vas ateresz
és hid vas alkatrészeit szintén 6zdi alap-
anyagbdl az aradi Weitzer gyar allitotta
el6 és szerelte 0ssze. Ezek mind parhu-
zamos 0v(, gerinclemezes tartok, melyek
egyuttal hossztartdk is. Kereszttartokként
a talpfak szolgaltak. Az 4ll6 és mozgé sa-
ruk ontottvasbol késziiltek. Az ellenfalak
anyaga tégla. A kilsé feliileteket az id6-
jaras viszontagsagainak jobban ellenall6
sajtolt téglaval burkoltak. A hézagolast
portland-mész habarccsal készitették.
A fed6 és miikovek a lipovicai k6banyabol
beszerzett faragott k6bdl késziiltek.

43.kép

A 220+89,5 végleges szelvénynél talalhatd
12 méter nyilasi Berekszo-hid torzskonyvének
elsé oldala
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44, kép
A 94+65,1 végleges szelvénynél talalhaté 4 mé-
ter nyilasu hid térzskonyvének elsé oldala



45.kép
A 220+89,5 végleges szelvénynél talalhaté 12 méter nyilast Berekszo-hid tervrajza

46.kép
A 609+40,2 végleges szelvénynél talalhaté 6 méter nyilast hid tervrajza
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47.kép
A 616+1,4 végleges szelvénynél talalhaté 5 méter nyilasu hid tervrajza

48. kép
A 94+65,1 végleges szelvénynél talalhaté 4 méter nyilasu hid tervrajza



49. kép
A 298+10,0 végleges szelvénynél talalhat6 3 mé-
ter nyilasu ateresz tervrajza

Az atereszek és hidak tablazataban lat-
hatjuk, hogy a 3 méternél kisebb nyilasu
atereszek fabol és ritkan téglaboltozattal
késziiltek. A fa 4tereszek, hasonléan a ki-
sebb vashidakhoz, mind nyiltak. A fenti
két kép egy 2 méter, valamint egy 3 méter
nyilasua nyilt fa ateresz terve.

A kovetkez6 kép egy 3,0 méter nyilasu
boltozott ateresz tervrajza. A boltozott
atereszek, hidak természetesen fedett at-
ereszek.

A vonalon épiilt egy érdekes boltozott
ateresz a 626+71,83 végleges szelvény-
ben, mely abban kiilonbézik a megszokot-
taktol, hogy a kifolydsanal egy elzarhato

50. kép
A 204+14,5 végleges szelvénynél talalhaté 2 mé-
ter nyilasu ateresz tervrajza

szerkezetet épitettek, hogy megakada-
lyozzak a Maros arvizeinek behatolasat a
volgybe.

A vonalon taldlhatunk még néhany
csbatereszt is. Ezek a toltésbe épiiltek és
szerény atméraji kisebb atereszek.

Az épitést, mint épitési kirendeltség, az
aradi osztalymérnokség ellendrizte, a hi-
dak torzskonyveit is az aradi osztalymér-
nokség mérnoke toltotte ki.

Az atereszeken és hidakon kiviil a vona-
lon mas tipusi miitargy, tamfal, bélésfal
is épiilt, példaul a vizvalaszton 1évé, vagy
pedig Radna allomas el6tt, a 634 és 637
épitési szelvények kozott.
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51. kép
A 482+85,6 végleges szelvényben 1év6 3 méter
nyilasu boltozott ateresz tervrajza

52.kép
A 626+71,83 végleges szelvényben épiilt elzarhato boltozott ateresz terve
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53. kép

A Radna dllomas el6tti kereszt-kitérd bal oldalan létesitett tamfal terve

Hid a Maroson

Lippa és Radna kozott a vastutvonalunk
utjaba allt a Banatot északrdl hatarold,
hompolygé Maros. A csatlakozéd Radna
(kés6bb Mariaradna) allomas az Arad-
Toévis vasutvonalon, a Maros masik, jobb
partjan futott. A palya atvezetésére hidat
kellett épiteni. A hid helyének kivalasz-
tasanal a Radnaval szemben terjeszkedd
Lippa mezd6varos helyzete is kdzbeszolt.
A legalkalmasabb hely a 631-634. szamu
szelvénynél mutatkozott. A tervezoéval-
lalat el6tt még egy akadaly tornyosult:
ahhoz, hogy a palya a Maros jobb partjan
minél hamarabb a f6vasut palyajaval par-
huzamos helyzetbe kertilhessen, a dom-
borzati viszonyokat is figyelembe véve,
az akkoriban ritkasagszamba mend ferde
hidat kellett tervezni és épiteni. Még igy is
engedmény megtételére volt sziikség, és a
legkisebb ivsugarat 300 méterrdl 200 mé-
terre kellett csokkenteni. Zielinski Szilard
tervezdirodaja természetesen minden si-
rankozas, nyafogas, aktatologatas beikta-

tasa nélkil, gyorsan, ,pontosan, szépen”
elkészitette a terveket. Az épiték pedig
még az engedélyokmany aldirdsa el6tt
serényen nekifogtak a munkanak. A hidat
néhany honap alatt megépitették. Szeren-
csénkre a hidnak mindkét torzskonyve
fennmaradt. A tovabbiakban ezeknek a
terveknek és a kiilonboz6 alkalmak altal
szerkesztett jegyz6konyveknek alapjan a
lehet§ legpontosabban, részletekbe me-
néen igyekszem az érdekl6dé olvasénak
atadni a hid épitéstorténetét

Tehat a hid a 631-634. szdmu szel-
vényeknél épiilt Mariaradna és Lippa
allomasok kozott. A hidon Aatvezetett
vaganyok szama: egy. Helyzete a palya
tengelyéhez viszonyitva: az I-III. nyilas
60° alV.56° 33" 25",az V. 45° 5" 15".

A palya irdny- és esésviszonyai: a II. ko-
zéppillérig egyenes, innen 200 m sugard
ivben folytatodik.

A hidf6k, pillérek anyaga (falazatnem):
a hidf6k és kozéppillérek a 0 vizszint alatt
80 cm-ig betonréteg, ezen 40 cm vastag
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54. kép

A Lippa és Radna allomasok kozotti vasuti Maros-hid egy 1903. IX. 14-én datalt képeslapon

kiegyenlitd réteg lipovicai terméskgbdl, e
folott 40 cm erds faragott talacsi kéréteg.
A kozéppilléreket kutakra alapoztak és
milovai homokkével falaztak. A kutakat
0sszekotd boltozatok talacsi, stirii vagott
kovekbol késziiltek. A hidfék és kozéppil-
lérek felmend falait lipovicai terméskdbdl
falaztak, amelyeket aztan talacsi faragott
kovekkel burkoltak.

A hid nyilasainak szdma 6t. A nyilasok
nagysaga a falazatok kozott, azokra me-
rélegesen mérve a kovetkezdk: az 1. és Il.
nyilas egyenként 39,95 méter, a III. nyilas
60,62 méter, a IV. nyilas 31,64 méter, az
otodik nyilas pedig 27,84 méter. Osszesen
200,00 méter. A tamaszkozoknek a palya
tengelyében, a tdmasztopontok kozott
mért értékei, azaz a tamkoz: I. és 1. egyen-
ként 47,404 méter, a III. 71,442 méter, a
IV. 39,230 méter, az V. 40,87 méter, 6ssze-
sen 246,35 méter.

A fétarték magassaga: a nyilasok elején
és végén 2,50, kozépen az L. és 1. 6,80, a
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I11. 9,20, a IV. és V. 6,35 méter.

A palya helyzete a f6tartokhoz viszo-
nyitva: lent, tehat hidunk als6palyas hid.

A f6tartok rendszere; kereszttartok,
hossztarték és saruk szerkezete: a f6tar-
tok oszlopos racsozassal ellatott félpara-
bolikus tarték, kereszt- és hossztartok,
gerinclemezes | tarték. A mozgé és allo
saruk hengeres, csuklds szerkezet{iek.

A hid épitésének ideje. A vasszerkezet
gyartasa és id6tartama: 1896. aprilis 5. és
augusztus 10. kozott gyartottdk és 1896.
julius 11. és november 20. kozott szerelték.

A hidat a forgalomnak 1897. majus 29-
én adtak at.

A szerkezet anyaga, termelési és gyarta-
si helyének megjelolése: a vashid anyaga
hengerelt vas, melybdl a lemezeket a bor-
sodnadasdi, a szogvasakat az 6zdi, a tob-
bit és a sarukat a z6lyombrezndi gyarak-
ban termelték, és a budapesti Schlick-féle
vasontode és gépgyar részvénytarsasag
szallitotta.



9. tablazat. A hidszerkezetek stlya

A vasszerke- A vasszerkezet megmazsalt silya kilogrammban

Nyllas zze J ::Z::;tz- lglsgzg/e;z‘i;rtt:rl:; ontottvas ontottacél olom
L 40,87 74 069 855 960 75
IL. 39,23 65948 855 960 75
I11. 71,442 167 992 2090 1900 215
IV. 47,404 78 673 850 995 95
V. 47,404 78 673 850 995 95
Osszesen 246,35 465 355 5500 5810 555

10. tablazat. A nyilasok miniszteri jovahagyasai

Nyilas | Miniszteri ren- | Miniszteri ren-
delet szama delet kelte
L 23332/11 1896. VI. 20.
II. u. a. u. a.
I1. 16471
IV. 13842 189e6. I11. 31.
V. 8819 1896.V.7.

A nyilasok terveit kiilon-kiilon hagytak
jova miniszteri rendeletekkel.

A fixpontokat 1897. januar 18-an he-
lyezték el. Jelolésiik a Radna-patak hid-
janal mar leirtak szerint tortént. A torzs-
konyvben megtekinthetjiik a fixpontok és
észlelési pontok helyeinek vazlatat is.

A torzskonyv masodik részében a hid
torténetére vonatkozé adatok szerepelnek.

A szerkezetnem valasztasanak indokai
rovatba a torzskonyv kitolt6je bejegyezte,
hogy a félparabolikus fétartékat anyag-
megtakaritasi szempontbo6l tekintették a
legmegfelel6bbnek.

E nagy hid esetében is a munkalatok
ellenérzését a kiadott és az épitéshez
tartozd feltétflizetek, engedélyokirat és
jovahagyott tervek figyelembevételével
végezték. Az ezekben el6irtak szigoru be-

tartasat az épitési kirendeltség ellendriz-
te mind az alépitmény, mind a vasszerke-
zet esetében.

,Az ellenfalak, pillérek épitésének tor-
ténete. A felhasznalt kéanyagok nemei.
Az alapozas mélysége, esetleges nehéz-
ségek stb.:” pontnal részletes leirast tala-
lunk. Megtudjuk, hogy akereskedelemiigyi
miniszter 77461/11l. 95. szam alatt ki-
adott rendeletével engedélyezte az ellen-
falak és a hid kozéppilléreinek épitését,
és hogy a munkalatokat mar 1895. de-
cember 15-én elkezdték. A kitlizés utan
hozzafogtak az alapgodrok kidsasahoz.
A lippai ellenfalndl kezdték el az alapgo-
dor kidsasat, ducolt szadfalak védelmé-
ben. A beszivargd vizet kiszivattyuztak.
A godrot a kisviz (124,03 m) alatt 3 mé-
terre 121,03 m tengerszint feletti magas-
sagig kotortak ki. Alapanyaga nagyszemii
kavics volt. Az alapgodor elkésziilte utan
zuzott k6 felhasznalasaval 1:2:3 ardnyu
betont készitettek. Erre 0,40 m vastag ter-
méskoréteget és a kisvizszint magassaga-
ig szintén 0,40 m vastag faragott kéréte-
get helyeztek. A lippai ellenfal utan az I,
majd a II. kozéppillér, ezek utan a radnai
ellenfal, aztan a IV. kozéppillér és végiil a
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55.kép
A Maros-hid toérzskonyvének cimlapja és elsd
oldala

I1I. kozéppillér munkalatai kovetkeztek.
A kozéppilléreket 2/2 falazott katra épi-
tették. A kutakat faragott kéboltozattal
kototték ossze. Az 1. kozéppillér kutjan
lent 4,70 m, fent 4,50 m kiilvilaga, a 1. 5,20
és 5,00 m, a IIl. szintén 5,20 és 5,00 m, a
IV. 5,70 és 5,50 m kiilvilaggal rendelkezik.

A kutdobok 24/30 cm, szogvas kés-
sel ellatott erds tolgyfakeretek voltak.
Az alsé koszorut két sor 35/08 és 38/08
cm méretli tolgyfapalloval erdsitették
meg. A fels6 koszoru két réteg 20/08 cm
erds tolgyfapallébdl késziilt. Ezeket 20 cm
er6s puhafa deszkaburokkal koriilévezd
részekbol, 4,0 méter hosszu, 25 mm erds
csavarokkal kototték ossze. A kutdobok
szdrazon torténd kifalazasanak célja-
bél mesterséges szigetekre helyezték.
A 4,0 méter magas kutdobokat kifalaza-
suk utan, mely 60 cm atlagos vastagon,
milovai homokkdével készilt, lesiillyesz-
tették. Az 1. kozéppillér kuatjainal kézi
kotrast alkalmaztak, a tobbi kozéppillér
kutjainal, valamint a radnai ellenfalnal a
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kotrast és a siillyesztést részben gézzel,
részben elektromos erdvel hajtott bag-
gerek (kotrok) segitségével végezték.
A hideg miatt a lippai ellenfal alapfalat fiit-
het6 bédéban, az I. kozéppillér kutjainal
kokszlencsék felhasznalasaval végezték.

A kozépjarmok alapozasi mélységei a
kovetkezdk voltak:

Az 1. kozéppillér alsé kutjat 119,03; fel-
s6 kuatjat 119,03 méter mélységig, a I1. ko-
zéppillér alsé kutjat 118,73; felsé kutjat
118,54 méter mélységig, a Il1. kozéppillér
alsé katjat 117,35; fels6 katjat 118,74 mé-
ter mélységig, a IV. kozéppillér alsé kutjat
118,45; fels6 katjat 118,13 méter mélysé-
gig durva, nagyszem kavicsra alapoztak.

A radnai ellenfal alapozasi mélysége
120,94 méter, alapanyaga durva, nagy-
szem{ kavics. A radnai ellenfalat és a
kozéppilléreket viz alatt, siillyeszt6szek-
rényekben betonoztdk. A betonrétegen, a
lippai ellenfalhoz hasonléan, egy kiegyen-
1it6 terméskdréteget raktak le, erre pedig
0,40 erds faragott koréteg keriilt, amely a
kis vizszint (124,03 m) magassagaig ért.
A kozéppilléreknél a kutakat 0sszekotd
boltozatokat talacsi kébdl faragott idom-
kovekbdl készitették, a felmend falazatot
pedig - a hidf6ket is ideértve - lipovicai
kébdl. A burkolékoveket, valamint a szer-
kezeti és felfekvési koveket a talacsi k6ba-
nyabdl szallitottdk. A falazasnal felhasz-
nalt Redlich-Orenstein-féle beocsini viz-
hatlan mész szilardsagat a kir. J6zsef M-
egyetem anyagvizsgald osztalyan vizsgal-
tak meg, ahol megfelelének talaltak. A fa-
lazast 1896. augusztus 20-4an, a hézagolast
pedig 1896. szeptember 8-an fejezték be.



A vasszerkezetet a budapesti Schlick-fé-
le vasontdde és gépgyar gyartotta és szal-
litotta.

LA vasszerkezet szerelésének idGtarta-
ma és annak lényegesebb mozzanatai; az
allvanyozas és betolas koriilményei, eset-
leges akadalyok, pdtmunkak, meggorbiilt
részek kiegyenesitése stb.” rovatbdl meg-
tudhatjuk, hogy az V. nyilas szerel6allva-
nyat 1896. junius 18-an kezdték el felal-
litani és julius elsején fejezték be. A tobbi
nyilds esetében a szerel6allvanyokat a
szerelés alatt készitették el.

A vashidszerkezet szerelésének kezde-
tét és végét a 11. tablazat szemlélteti.

A vasrészek mazolasat 1896. november
5. és 1897. aprilis 29. kozott végezték.
Az alapfestéshez voros miniumfestéket,
a szinolajmazolashoz sziirke olajfestéket
hasznaltak.

56. kép
A Maros-hid III. nyilas fétartéinak statikai szami-
tasai (6vek)

11. tablazat. A vashidszerkezet szerelési idejérdl

Nyilas A;::;::s A szerelés vége
V. 1896.jul. 11. 1896. aug. 10.
IV. 1896.jul. 28 1896. aug. 27.
I1I. 1896. aug. 18 1896. okt. 15.
I1. 1896. szept. 30. 1896. nov. 3.

L. 1896. okt. 20. 1896. nov. 20.

A hidat mar 1897. januar 20-an atadtak
az anyagszallitasi forgalomnak, majus 29-
én pedig a rendes forgalomnak.

A falazatok és a hid melléképitményei-
nek feliillvizsgalatat 1897. augusztus 23-
an tartottak.

A torzskonyv jotallasi id6 elejét és végét
jelold rovatat nem toltotték ki, de tudjuk,
hogy ez az atadastdl szamitott egy év.

A torzskonyv III. része a statikai szami-
tasokat tartalmazza.

57.kép
A Maros-hid 47,404 méter tdmaszkozl tartéja-
nak allé és mozgo saruja
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a)

) d)

b)

58. kép
A Maros-hid I. és I1. nyilasa f6tartoinak statikai szamitasai
(a) ovek, (b) oszlopok, ferde racsrudak; (c) alsé és fels6 szélracsozas; (d) hossz- és kereszt-

tartok, saruszerkezetek
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59. kép
A 71,447 méteres nyilas nyugtani (ma statikai) szamitasa

60. kép 61. kép
A Maros-hid vasszerkezetének gyari kimutatasa, Jegyz6konyv a Maros-hid vasanyaganak mindsé-
a szerkezetek stlya gi atvételérol
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71. kép
A 40,87 méter tamaszkozii belsé fétartd oszlopai

72.kép
A 40,87 méter tamaszkozi kiils6 fotartd oszlopai
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73.kép
A'1V. és V. nyilas kozotti dilatacio

74. kép
A 40,87 méter elméleti tdmaszkoz( belso fétarto részletterve a 7. és 11. csomépontok kézott
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A Maros-hid vitakkal fiiszerezett
atadasa

A Lippa és Radna allomasok kozotti
Maros-hid atadasat az el6irdsoknak meg-
feleléen a hid terhelési prébaja el6zte
meg.

A nyugvo6 prébaterhelést a kereskede-
lemiigyi miniszter 1896. évi 80497. sza-
mu rendelete értelmében 1897. januar
19-én, a mozgd probaterhelést 1897. ja-
nuar 20-an végezték. A probaterhelést
két, egymassal szembeallitott MAV XIVa
sorozatl négycsatlés mozdonnyal, me-
lyekhez mindegyik oldalon egy-egy MAV
Xllg sorozaty, haromcsatlés mozdony, va-
lamint hdrom-harom kaviccsal megrakott
teherkocsit kapcsoltak, tartottak.

A terhelési proba alatt a terheld vonat
el6szor egészen lassan athaladt a terhelt
nyildson, majd elfoglalta a vazlatrajzon
feltiintetett helyzetét, amelyen 15-20 per-
cen 4t tartézkodott. Utdna szintén na-
gyon lassan athaladt a mérendd nyilason.
A mozgd terhelés alkalmaval a terhel6

vonat Orankénti 30 km-es sebességgel
haladt 4t a hidon. A terhelés alatti lehajla-
sokat a lejjebb mellékelt tablazatban fog-
laltak 6ssze.

Mivel az ,eredmények Osszevetésébdl
az tlinik ki, hogy a maradandé behajlasok
a megengedett hatarok al6l maradtak és a
mulé rugalmas behajlasok értéke kisebb
mint az elméletileg szamitott nagysag,
ugyhogy ennek alapjan és minthogy a pro-
baterhelés folyamaban sem a szerkezeten
sem a falazaton oly koriilmény vagy jelen-
ség mely a hid teherbiré képessége illetd-
leg a forgalom biztonsaga szempontjabdl
aggalyt keltd volna vagy kifogas ala esnék
egyaltalaban nem mutatkozott ennélfog-
va a bizottsdg egybehangz6 véleménye
szerint a szoban forg hid a kézforgalom
czéljaira akadaly nélkiil atadhaté” - fogal-
mazta meg a bizottsag.

A prébaterhelést rovidesen, a MAV-igaz-
gatésag 1897. évi 565. szamu rendelete
értelmében, 1897. januar 28-an kovette a
hid miiszaki feliilvizsgalata és ideiglenes
atvétele. Az errdl késziilt jegyz6konyvet

75. kép
A prébaterhelés jegyz6konyve 1-4. oldala
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a fenti napon Kkeltezték. A feltilvizsgalati
bizottsagban minden érdekelt fél képvi-
sel6je részt vett. A m. kir. allamvasutak
(MAV) igazgatésaga részérél Tinkel Rezs6
mérnok, Gergurevi¢ Miksa mérnok, a te-
mesvar-lippa-radnai h. é. vasut épitd
kirendeltsége részérél Gyulanyi Rezsé
fémérnok, a vasut épitdvallalata részérdl
Beck Alajos mérnok, a szerkezetet szallit6
Schlick-féle gépgyar részérél Marmorstein
Armin mérnok.

Az atvétel a MAV igazgatésaganak 1887.
évi 65327. sz. a. kelt, hidak vasszerkeze-
teinek ideiglenes és végleges atvételérdl
sz6l6 rendelete szerint zajlott, melyet a
Hivatalos Lap 1887. évi 43. szdmaban tet-
tek kozzé.

A vizsgalat alkalmaval csak kisebb hi-
anyossagokat talaltak: laza szegecseket
(a hidszerkezet minden szegecsét meg-
vizsgaltdk), amelyek ujraszegecselését
javasoltak, kigorbiiléseket, amelyek azon-

ban nem befolyasoltak a hid teherbiré
képességét, ezért a bizottsag véleménye
szerint kiegyenesitésiikre nem volt sziik-
ség. A hidat még nem mazoltak le, ez kii-
16n vizsgalat targyat képezte. A bizottsag
a hid ideiglenes atadasat javasolta.

1898. szeptember 29-én tartottadk meg
a hid pétfeliilvizsgalatat. Ezen a hidat
népes bizottsag vette gorcsé ala. A MAV
igazgatésaga képviseletében Tinkel Rezs6
mérnok és Farkas Ferenc segédmérnok,
az aradi lzletvezet6ség részérél Nuber
Kéaroly fémérnok, a mariaradnai osz-
talymérnokségtél Heimann Miksa mér-
nokgyakornok vett rész. A vasszerkezetet
szallitd Schlick-féle gépgyarat Marmor-
stein Armin mérnok képviselte.

Abizottsagmegallapitotta, hogyazideig-
lenes atvétel alkalmaval észlelt hidnyokat
csak részben pétoltak. Ujabb hidnyokat is
talaltak: laza szegecseket, kigorbiiléseket
- féleg a fels6 ovek gerinclemezeiben -
mazolasi hidnyossagokat, nem megfeleld
talpfarogzitéseket (hidnyoztak a Growe

77.kép

76. kép
A prébaterhelés alatt észlelt lehajlasok tablazata
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A Vastiti és kézlekedési kézlony 1897. évi 12. szamanak tuddsitasa
a lippai Maros-hid teherpréobdjanak megtartasardl



78. kép

A Maros-hid 1897. januar 20-ai miiszaki feliilvizsgalatanak és ideiglenes atvételének jegyz6konyve,

1., 2. és utolso oldal

s

alatétgytirtik). A kihajlasokat, hulldmoso-
dasokat a bizottsag megmérte és a jegy-
z6konyvben rogzitette. Javasolta az illetd
meghibdsodott részeknek szogvasakkal
val6 megerdsitését, majd a vonalon koz-
leked6 legnehezebb mozdonyokkal (XIVa
sorozatu) djabb prébaterhelés megtarta-
sat. Javasoltdk a hidnyz6 Growe-gytriik
beszerzését és felszerelését, a mazolas
potlasat és a meglazult szegecsek Gjrasze-
gecselését. A hidszerkezet végleges ata-
dasat a fenti hianyossagok potlasa esetén
és utan javasoltak.

Marmorstein Armin a kihajlasok okait
részletezte, bizonygatta, és kérte a bizott-
sagot, hogy - mivel e kihajlasok nem ve-
szélyeztetik a hid allékonysagat és nem is
fognak az id6 telésével nagyobbodni - a
szogvassal valé megerdsitéstdl tekintse-
nek el.

79. kép

A Maros-hid 1898. szeptember 29-ei pétfeliil-
vizsgalatanak és végleges atvételének jegyzo-
konyve, els6 oldal
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A szerz6 és az olvasé is azt gondolhat-
ta, hogy ezzel be is fejez6dott a dolog: az
épitési vallalat elvégezte a hidnyok pot-
lasat, a hatdsag pedig alairta a végleges
atadasi jegyz6konyvet. A dolgok azonban
nem mentek ilyen egyszertien. Ezt mar az
1898. évi november 8-an készitett jegyzd-
konyvbdl tudhatjuk meg.

A Radna allomason felvett jegyz6kony-
vet a m. kir. és hajozasi fofeliigyel6ség
részérdl Ney Ferenc f6feliigyeld, a m. kir.
kereskedelemiigyi minisztérium részérdl
Buday Béla fé6mérnok, a m. kir. allamvas-
utak igazgatésaga részér6l Maurer Mor
feligyel6, Tinkel Rezsé mérnok, Farkas
Ferenc segédmérnok, Nuber Karoly f6-
mérnok, Boros Gusztav osztalymérnok,
a temesvar-lippa-radnai h. é. v. épitési
vallalata részérél Beck Alajos mérnok,
a vasszerkezeteket szallitdé Schlick-fé-
le vasontode és gépgyar részvénytar-
sasag részérdél Kohn Janos fémérnok és
Marmorstein Armin mérnok irtak ala.

A jegyz6konyv targya: ,a temesvar-lip-
pa-radnai h. é. vasut 630/3 sz. szlv. kozt
épiilt otnyilasi Maroshid vasszerkeze-
tének megvizsgalasa f. évi okt. hé 16-an
7542 sz. vasuti és hajézasi féfeliigyels-
ségi intézkedés folytan a vasszerkezetek
végleges atvételekor észlelt deformaciok
alkalmabol”.

A bizottsag az 1898. szeptember 29-ei
potfeliilvizsgalat altal megallapitott ké-
relmeknek tett eleget. A prébaterhelést
az 1897. januar 19-én megtartott préba-
terhelésnél igénybe vett prdébavonattal
azonos probavonattal ismételték meg.
Kiilénbséget csak a mozdonyok jelentet-
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tek. Ez esetben a MAV két XIIg sorozatu
mozdonya helyett XII. sorozatd, 5466. és
5361. palyaszamu mozdonyt hasznaltak.
A bizottsag a legjobban deformal6dott al-
katrészek kihajlasait elemezte, megmérte
értékeiket a terheletlen allapotban, a ter-
hel6 vonatnak a hidon valé veszteglése
alatt, majd a terhel§ vonat eltavolitasa
utan is. A deformaciok mérésével azonos
id6ben a bizottsag Balcke-féle fesziiltség-
mérokkel is méréseket végzett. Ezen kiviil
az l. és II. nyildsban a préobaterhelés alatt
bekovetkezett behajlasokat parhuzamo-
san Sprengler-féle miiszerekkel is észlelte.

A mérések eredményeit bevezették a
jegyzbékonyvbe is. A bizottsag igazoltnak
latta azon megfogalmazott aggodalmakat,
,hogy a szerkezet kiilonosen pedig az Is6
és Ilik nyilasok szerkezete a forgalom alatt
tovabbi deformatiékat szenvedhetnek és
igy a forgalom céljainak kell6 biztonsag-
gal dlland6an meg nem felelhetnek”.

Az ,aggasztd jelenségek kovetkeztében
a bizottsag a kovetkezd intézkedéseket
hozta javaslatba.

a) az Is6 és I1dik nyilas fels6 6veinek ge-
rinczlemezei lehet6ségig kiegyenesiten-
dok és merevitenddk,

b) az Isé nyilds 9dik keretében levd
kigorbiilt ferde racsrud kivaltando.

Ezen intézkedések eredményes végre-
hajtasa czéljabol mindkét nyilas kijavitasa
aldallvanyozas és a szerkezet tehermente-
sitése utjan eszkozlendo.

c) a IVik nyilas bal fétartojanak 8. és
10ik keretében a fels§ 6v gerinczlemezei
a nyilas aldallvanyozasa nélkiil kiegyene-
sitend8k és merevitenddk.



d) az Vik nyilas felsé 6vei megfigyelen-
dok.

Addig is mig az a)-c) alatti javitasok
megtorténhetnek, a bizottsag vezetdje el-
rendeli, hogy a hidon a vonatok 10 km-nél
nagyobb sebességgel ne kozlekedjenek, s
két mozdony a hidon egy vonatban lega-
labb 3 kocsi kozbeigtatiasaval kozleked-
hessék.

Az épitési vallalat és a szerkezetet szal-
lité gépgyar jelenlevd képvisel6i fentart-
jak maguknak, hogy észrevételeiket kiilon
beadvanyban terjeszthessék eld.”

A jegyz6konyvhoz csatolt kétoldalas
beadvanyban fenntartottdk szeptember
29-én tett véleményiiket, miszerint a ge-
rinclemezeken el6fordul6 deformacidk
a vasanyag gyartasa el6tti kezelésének
tulajdonithaték, és megjegyezték, hogy
ezek az elsd prdébaterhelés 6ta nem na-
gyobbodtak. Logikajuk szerint: ha a nagy
sulyu vonatokkal tartott probaterhelések
utan e deformaciok nem novekedtek, ak-
kor a forgalomban 1évé sokkal kénnyebb

vonatok egyaltaldn nem fognak tobb és
nagyobb deformaciot el6idézni. Vallaltak
a meglévé deformacidk kikiiszobolését,
azonban a gyarban végzett kisérletek
eredményeit is figyelembe véve, a val-
lalat szerint a javitasok ideje alatt nincs
sziikség kulon alatamasztasok épitésére.
Véleménylk szerint ,ezen tul szigoru el6-
vigyazati feltétel, hogy ezen munka vég-
rehajtasara az . és II. nyilas alaallvanyo-
zando, annal inkabb miutan jelen esetben
nincsen sz6 egyes szerkezeti részek meg-
erdsitésérdl, hanem csupan azoknak me-
revitésérdl” sziikségtelen.

A javitas legkényesebb részérdl, melyet
az 1. nyilas 9. keretében 1évé ferde racs-
tarté és ennek a felsé 6vhoz val6 csatla-
kozasat képezte, a gyar képviseldi ,hiszik,
hogy sikeriilni fog ezen hidnyt is egyszeri
maddon potolni, a nélkiil, hogy itt a racsrud
kivaltasa sziikséges volna”. Kijelentették,
hogy ,a lehetd legnagyobb 6vatossaggal
és eldvigyazatossaggal fognak dolgozni”,
és ha sziikséges, akkor a szerkezetet ala-

80. kép

A Maros-hid deformalt vasszerkezeteinek megvizsgalasara kikiildott bizottsag 1898. november 8-ai
jegyz6konyve, els6, masodik, negyedik és utolsé oldal

113



tdmasztani, ,Ugy azt a sajat érdekiinkben
is megfeleléen elrendezni” fogjak. Ujfent
kérték a bizottsagot, hogy tekintsen el az
aldallvanyozas el6irasatdl. A gyar kiilon-
véleményével az épitési vallalat kikiildott-
je, Beck Alajos is egyetértett.

Mivel az épitési vallalatnak és a szerke-
zetet szallité gépgyarnak fentebb ismerte-
tett ,nyilatkozata alapjan a bizottsag tar-
gyalasait folytatvan, teljesen egyértelmii
megallapodasokra nem jutott, a bizott-
sag egyes tagjainak nézeteit”, a bizottsag
1898. december 7-én, immar Budapesten
felvett ,Folytatolagos jegyzékonyv”-ében
rogzitették.

A MAV paélyafenntartasi osztalya és a
radnai osztalymérnokség képviseldi sze-
rint:

, 1. Kisérletezésnek és nem biztos ered-
ményt igérd intézkedésnek nem lehet he-
lye”, és ,mind a kigorbiilt gerinczlemezek-

nél, mind pedig az elgorbiilt racsriadnal
oly munkalatok rendelendék el, a melyek
a sikert el6re is biztositjak.”

2. Tovabbra is kitartanak ama vélemé-
nyiik mellett, hogy az I. és. I1. nyilas vasz-
szerkezeteinek javitasait alatdmasztassal,
azaz a vasszerkezetek fesziiltség nélkli
allapotaban végezzék.

3. A gerinclemezek alsé széleire, mind-
két oldalon szogvasakat kell szegecselni
oly mddon, hogy ezek végei a csomdleme-
zekben legyenek erdsithetdk.

4. A kigorbiilt racsrudat helyettesiteni
kell.

5. A szallit6 gyar készitse el és elbiralas
céljabol mutassa be a javitasok Kkiviteli
terveit.

A kereskedelemiigyi minisztérium szer-
kesztési osztilyanak és a MAV szerkesz-
tési szakosztalyanak képvisel6i engedé-
kenyebbek voltak. Szerintiik a Schlick

81. kép

A Maros-hid deformalt vasszerkezeteit vizsgal6 bizottsag 1898. de-
cember 7-ei folytatdlagos jegyzékonyve, elsé és utolsé oldal
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gyarnak megengedhet6 volna, hogy a javi-
tasokat az altala javasolt médon végezze,
de azzal a feltétellel, hogy a munkalatok
teljes idején jelen legyen a MAV altal ki-
kildott ellendrzé kozeg. Ha a ,tervezett
modozat czélba nem vezetének mutat-
koznék, akkor azonnal, - amennyiben pe-
dig a m6dozat meg nem feleld volta, csak
a munkak végrehajtasa utdn megtartandé
bizottsagi vizsgalat sordn constataltatnék,
illetve volna csak constatalhato, - akkor
még ezen stadiumban is koteles legyen a
gyar a kijavitdsoknak aldadlvanyozas mel-
lett valo teljesitésére illet6leg mindazon
munkalatok végzésére, a melyek a szerke-
zeteknek akkori allapotahoz képest sziik-
ségesnek fognak talaltatni”. E bizottsagi
tagok is szlikségesnek tartottdk a javitasi
tervek bemutatasat és jovahagyasat.

A féfelligyel6ségnek a bizottsagi veze-
téjeként jelen 1évé képviselje a sajat ré-
szér6l nem kivant nyilatkozni, ugyanis a

82.kép

kérdés érdemleges eldontését a vasuti és
hajozasi fofeliigyel6ségnek kellett meg-
tennie.

Bar a levéltarakban mar nem lelhet6k
fel a hidatadas és a deformadlt szerkeze-
tekkel kapcsolatos tovabbi dokumentu-
mok, minden bizonnyal a jelzett problé-
makat megoldottik, és a hid hetven éven
at szolgalta a forgalmat.

1966 és 1967 kozott a Maroson 4j hidat
épitettek. A 61+044 szelvényben egy val-
tot helyeztek el, vonalkorrekciét hajtottak
végre. Az 4j hid a foly6n a régi hidtdl folyas-
irdnyban nyugatabbra (Arad iranyaba)
kertiilt. A lippai dllomasra vezetd szakaszt
ipari vonalld mindsitették, Lippa allomast
megsziintették. A Lippa allomds és a régi
hid kozotti vonalrészt 1967. majus 27-én
megszlintették, majd felszedték, a régi hid
vasfelszerkezete pedig az 6cskavasba ke-
riilt.

A Maros-hid merevitésének megvizsgalasakor, 1899. november
16-an kiallitott jegyz6konyv els6 oldala
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A PALYA FELEPITMENYE

A palya normal nyomtavra épiilt, a fel-
tételeknek megfeleléen a nyomtav 1435
milliméter.

Betartva az épitési feltételeket, a vasut
felépitményét 9 méter hosszu, 23,6 kg/m
,i” jelld sinekbdl valésitottadk meg. Ezeket
13 darab 2,20 m hosszu talpfadkra rogzi-
tették. A sineket fiigg6 sinkotés alkalma-
zasaval oly slirlin rakott talpfdkon kellett
elhelyezni, hogy igénybevételiik 6000 ki-
logrammos keréknyomas alatt négyzet-
centiméterenként 1000 kg alatt marad-
jon.

Az aljkézok 72,5 centiméteresek voltak,
az illesztések lengd tipusuak, tehat két
sinszal taldlkozdsanal nem volt talpfa.

A vaganyok egymastdl 1év6 tavolsagat,
melyet kozéptdl kozépig mérve, az allo-
masokon legaldbb 4,5 méterben, a nyilt
vonalon pedig legaldbb 3,6 méterben ha-
taroztak meg, természetesen betartottak.

A feltételeknek megfeleléen a magyar
kir. allamvasutak Temesvar-Gyarvaros
és Radna allomasain épitendd vaganyok,
valamint Temesvar-Gyarvaros allomas-
hoz val6 csatlakozastél Radna felé, illet-
ve Radna allomashoz csatlakozastél Te-
mesvar felé 300-300 m hosszban a helyi
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érdekd vasut nyilt vonalat is els6rend(i
vasuti felépitménnyel épitették. Ezeken
a csatlakozéallomasokon mindazon val-
tokat és Kkeresztezéseket, amelyek elso-
rend(i vasuti felépitménnyel rendelkezé
vaganyokba estek, szintén az elsérendd
vasutakra kidolgozott MAV-szabvanyok
és el6irasai szerint épitették meg.

A csatlakozo6allomasokon az 6sszes val-
to és talpfa, valamint a sinkotések és ke-
resztezések Uj anyagokbdl épiiltek.

Az allomasokon épiilt sinek hosszait az
allomasokrdl szol6 fejezet tablazata fog-
lalja 6ssze.

A talpfak lehettek tolgyfabdl vagy pe-
dig vOorosfenydbdl, de a kitérdk és a nyilt
miitargyaknal csak tolgyfat hasznalhattak
és hasznaltak. Az utatjaréknal a sinszalak
kozott altalaban tolgyfa vezérgerendakat,
de a fontosabb utatjaréknal vezérsineket
alkalmaztak.

A helyi érdekii vasut vonalan a felé-
pitmény bedgyazasdhoz a Temesvar és
Maslak-Remete allomasok ko6zotti vonal-
részen egyharmadrészben homok és két-
harmadrészben kavics, a Maslak-Remete
és Radna allomasok kozti vonalrészen pe-
dig tisztan kavicsot hasznaltak. A beagya-



zas vastagsaga a sinek talpa alatti részen
25 cm, szélessége a sintalpak magassaga-
ban 2,80 m volt.

A folyométerenként 23,6 kg sulyu sin-
rendszerhez val6 valtok és keresztezések
bedgyazasahoz az el6irdsnak megfeleléen
tisztan kavicsot hasznaltak. Ezeken a he-
lyeken betartottdk a sinek talpa alatt az
el6irt 30 cm vastagsagot.

A felépitmény cseréjére 1958 utan ke-
rilt sor, 1958-ban Temeshidegkut és
Radna kozott 40 kilogrammos, Hidasliget
és Temeshidegkut kozott 45 kilogrammos

sinekkel valtottak a régi, eloregedett, mar
nem megfeleld 23,6 kilogrammos sineket.
1969-ben Temesvar-Gyarvaros és Hidas-
liget kozott 49 kilogrammos sineket fek-
tettek le. Temeshidegkut és Radna kozott
1994-ben cserélték le a 40 kilogrammos
sineket 49 kilogrammosokra (R. Bellu
konyve szerint, de nem tudtam ellendriz-
ni az adatainak helyességét).

A vonalon a megengedett sebesség
35km/h és 40 km/h, a megengedett ten-
gelyterhelés pedig 12 tonna volt.

83. kép

A fixpontok kimutatasa a feliilvizsgalati jegyz6konyvben
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ALLOMASOK

Az épitési feltételek IV. fejezete értel-
mében az engedélyesnek a palyan kilenc
allomast, kitérot és megallohelyet kellett
létesitenie. Ezek neveit az eredeti alakban
adom meg, felhiva a figyelmet, hogy a tele-
piilések és az dllomdasok nevei is valtoztak
az idék folyaman. Zaro6jelben az allomas
el6irt hossza lathaté.

A létesitendd allomasok és megallohe-
lyek: Gyarmata allomas (375m), Cser-
negyhaza rakodé megalléhely (200 m),
Bruckenau vizallomas (400 m), Simon-
tanya rakod6 megalléhely (200 m), Mas-
lak-Remete vizallomas (400m), Char-
lottenburg rakodd megallohely (200 m),
Allios allomast (375m), Temes-Hideg-
kat vizallomas (400 m), Lippa allomas
(375m). Az allomasok neveinek médo-
suldsat, valamint roman megfelel6jét a
3. mellékletben mutatom be.

A vonalon harom allomason volt vizfel-
vevo lehetség.

A nagyobb allomasokon 0Osszesen hat
aruraktart, gabonaszint és nyilt rakodot
is épitettek. Még volt négy allatrakodo.
A mozdonyok részére egy mozdonyszint
is emeltek. A vonal megépitése miatt
megnovekedett a két csatlakozé MAV-al-
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loméas forgalma is, ezért boviteni kellett
a Temesvar-Gyarvaros és Radna-Lippa
allomasokat. ,A magyar kir. allamvasutak
Temesvar-Gyarvaros és Radna allomésai
a helyi érdekii vasut csatlakozasa folytan
el6allé sziikségnek megfelel6en alakitan-
dok és bévitenddk” - kotik ki a feltételek-
ben. A csatlakozas és atalakitds modoza-
tairél a HEV és a MAV kiilén szerzédést
kotott (lasd a kovetkezbkben).

Az el6irtakon Kkiviil, az engedélyes a
szlikséglet szerint még tovabbi alloma-
sokat, Kkitéroket és megallohelyeket is
létesithetett, azonban ezen potlétesitmé-
nyekhez el6zetesen be kellett mutatnia a
terveket, és ki kellett kérnie a kereskede-
lemiigyi m. kir. miniszter engedélyét.

Az Aallomasokat és Kkitéréket lehetdleg
vizszintesben vagy 2,5%o-et meg nem
haladé emelkedés, illetve esésben kel-
lett megvaldsitani olyképpen, hogy azok
szlikség esetén kell6en megnagyobbitha-
tok legyenek.

A vasutvonal elkésziilte utdn megtartott
feliilvizsgalati jegyz6konyv szerint az allo-
masok végleges helyzetét a kovetkezd két
tablazat foglalja 6ssze.
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84. kép
Gyarmatai sz616k (Uberland) feltételes megallohely

85. kép
Gyarmata allomas
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86. kép
Csernegyhdaza rakod6 megallé

87.kép
Bruckenau vizallomas
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88. kép
Simontanya rakod6-megalléhely

89. kép
Simontanya rakod6-megallohely (valtoztatasok utan)
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90. kép
Méslak-Remete vizallomas

91. kép
Charlottenburg rakodé-megallohely
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92. kép
Temeshidegkut vizallomas

93. kép
Lippa allomas
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94. kép
Ujfalu feltételes megallohely

Charlottenburg allomast 1898. marci-
us 15-én az Osszes aruforgalomra meg-
nyitottak, azonban ,é16 allatok, valamint
olyan kiildemények, melyeknek be- vagy
kirakdsahoz kiilon berendezés igényel-
tetlik, ezen allomason nem kezeltetnek”
(Vasuti és kozlekedési kozlony, 1898. évi 3.
szam).

1898. marcius 25-én a Simontanya-Fi-
bis (a tudositasban ujfent a téves Simon-
tornya név szerepel) megall6 rakoddhely
,az dsszes forgalomra megnyittatott. E16
allatok, valamint olyan killdemények,
melyeknek be- vagy kirakdsahoz kiilon
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berendezés igényeltetik, ezen alloma-
son nem kezeltetnek. Az ezen allomdason
fel- vagy leadasra kertl6 gyors és darab-
aru-kildemények utan a Kkilométer-ta-
volsagok alapjan a dijszamitasi tablazat
szerint esd dijtételek szamittatnak” (Vas-
uti és koézlekedési kézlény, 1898. évi 40.
szam).

Az id8k folyaman toébb 6rhaznal alaki-
tottak ki feltételes megalléhelyeket, és
elég sok allomds nevét is megvaltoztattak.
Két menetrendbdl irtam ki az dlloméasokat
és megalldhelyeket. Az egyik 1908-bdl, a
masik 1914-bél valé.



14. tablazat. Allomasok, rakodé- és megalléhelyek, feltételes megallohelyek

Allomas, rakodé- és megalléhely, feltételes megallohely Tavolsag Temesvar-
Jozsefvaros palya-
1908-as menetrend 1914-es menetrend udvartél [km]
Temesvar-J6zsefvaros Temesvar-Jozsefvaros -
Temesvar-Gyarvaros Temesvar-Gyarvaros 3,7
Gyarmatai sz6116k 2. sz. 6. (f. m. h.) | Kisgyarmatpuszta 2. 6. (f. m. h.) 9,4
Gyarmata Temesgyarmat 13,7
Csernegyhaza (m.r. h.) Csernegyhaz (m.r. h.) 15,6
Brukenau Hidasliget 23,9
- Alsb-Bencsek 8. sz. 6. (f. m. h.) 28,6
Fibis (m.r.h.) Temesfiives (m. r. h.) 33,0
Méslak-Remete Maslak-Németremete 37,3
Charlotttenburg (m. r. h.) Saroltavar (m.r. h.) 40,2
- *12. sz. 6rhaz 443
Allios Temesillésd 48,7
Temeshidegkut Temeshidegkut 55,7
Temes-Ujfalu 18. sz. 6. (f. m. h.) Temesujfalu 18. sz. 6. (f. m. h.) 60,7
Lippa Lippa 66,2
Mériaradna Mériaradna 67,8

* Csak pdlyafenntartdsi alkalmazottak szamdra dll meg

Az Gjonnan felépitend6é allomasokon
kivill a részvénytarsasagnak a két csat-
lakozoéallomason is t6bb munkalatot kel-
lett elvégeznie, és az ezekhez sziikséges
teriileteket megszereznie. Mindezeket a
részvénytarsasag és a magy. kir. dllamvas-
utak kozott megkotott csatlakozasi szer-
z6désben rogzitették. A szerzddés teljes
szovegét, az eredeti irdsmddot megtartva
a kovetkez6kben adom vissza.

»,156779/96 szam Magy. kir. allamvasu-
tak

Szerz6dés

Mely egyrészr6l a magy. kir. allamvasu-
tak, masrészrél a temesvar-lippa-radnai

helyi érdekd vasut részvénytarsasag kozt
a nevezett helyi érdeki vasutnak a magy.
kir. dllamvasudtak Temesvar-gyarvaros és
Radna-Lippa alloméasaihoz valé csatlako-
zasa irant valamint a Temesvar-gyarvaros
és Radna-Lippa allomasokon sziikséges
létesitmények birtok viszonyainak rende-
zése irant kovetkezdleg kottetett.

1. §. Csatlakozas engedélyezése.

A magy. kir. dllamvasutak igazgatdsa-
ga kotelezi magat annak tlirésére, hogy
a temesvar-lippa-radnai h. é. vasut vo-
nala a mellékelt és jelen szerzdédés ki-
egészité részét képezd helyzetrajzokon
kitiintetett mdédon Temesvar-gyarvaros
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és Radna-Lippa allomasokon a magy. kir.
allamvasutak tertiletén a magy. kir. allam-
vasutak tulajdonjogdnak fentartdsa mel-
lett a magy. kir. allamvasutak vonalaihoz
csatlakozzék.

2. §. Teriilet tulajdonjog elismerése.

A temesvar-lippa-radnai h. é. vasut
csatlakozasa folytan elfoglalt, a magy. kir.
allamvasutak tulajdonjogat képezd terti-
letek tulajdonjoganak elismeréseiil ko-
teles a temesvar-lippa-radnai h. é. vasut
részvénytarsasag a jelen szerz6dés tarta-
ma alatt minden évben januar 1 én 1 drb
20 azaz huszkoronas aranyat a magy. kir.
allamvasutak aradi Uzletvezet6ségének
gylijté pénztaraba befizetni.

3. §. Teriilet megszerzése.

Az 1- §.ban emlitett a magy. kir. dllam-
vasutak tulajdonat képezs teriileteken
kiiviil a h.é. vasut 1étesitményeinek elhe-
lyezéséhez sziikséges Osszes tertleteket,
ide értve, Radna-Lippa allomas mellékelt
helyzetrajzan n o p g r n tovdbba s. t. n. s.
betiikkel jel6lt vonalokkal bekeritett te-
riilleteket, a temesvar-lippa-radnai h. é.
vasut részvénytarsasdg sajat koltségén
tartozik megszerezni és a magy. kir. al-
lamvasutaknak oly idében atadni, hogy ez
altal a csatlakozasi munkak késedelmet
ne szenvedjenek.

4. §. Létesitmények el6allitasa.

A temesvar-lippa-radnai h. é. vasut
csatlakozasa folytan Temesvar-gyarvaros
és Radna-Lippa allomasokon sziikséges,
a mellékelt helyzetrajzokon feltlintetett
0sszes uj létesitményeket, ide értve a h. é.
vasut vonal biztositasara szolgalé védjel-
z6k s a tavirda berendezések beszerzését
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és felallitasat kivéve a Radna-Lippa allo-
mas kibdvitésére vonatkoz6 mellékelt
koltség-szamitas szerint a h. é. vasut rész-
vénytarsasag altal végzendé munkakat a
jelen szerzddés 5. §.a szerint a h. é. vasut
engedélyese altal fizetendd atalany 6ssze-
gért a magy. kir. allamvasutak allitjak eld.

A Radna-Lippa 4lloméas kibdvitésére
vonatkoz6 mellékelt koltségszamitas sze-
rint a h. é. vasut altal végzend6 munkakat,
tovdbba a temesvar-lippa-radnai h.é.
vasut foly6vaganyat Temesvar-gyarvaros
allomas mellékelt terven 25. szdmmal
jelolt valtotdsin litkozésétdl kezdve Rad-
na-Lippa allomas mellékelt tervén pedig
az 1. szammal jelolt valtotdsin litk6zésé-
t6l kezdve a sziikséges alépitménynyel
egylitt a temesvar-lippa-radnai h. é. vas-
ut részvénytarsasag sajat koltségén maga
létesiti.

A Temesvar-gyarvaros és Radna-Lippa
allomasokon el6allitandé vaganyokhoz
kivéve Radna allomason a 11. szdmmal
jelolt valtotol kezdve a mozdonyszinte-
lepre vezet6 vaganyokat, ugy szintén a
h.é. vasut folyé vaganyahoz Temes-
var-gyarvaros alllomas mellékelt helyzet-
rajzan a 25.szammal Radna-Lippa alloma-
son az 1. szammal jelolt valtotdsin végétdl
kezdve 300 méter hosszra 6cska, de a
biztonsag kovetelményeinek megfeleld 1.
rangu sinek és kapcsoldszerek hasznal-
hatdk a valtok és keresztezések, valamint
a valték és keresztezések kozti vagany-
részek azonban I. rangu uj anyagbdl alli-
tandék eld. Radna-Lippa allomason a 11.
szammal jelolt valtd keresztezésétdl kezd-
ve a mozdonyszintelepre vezetd vaganyok



II. rangu Gj anyagbdl allitand 6k eld.

5. §. Koltségek fedezése.

A 4.8§. értelmében a magy. kir. llamvas-
utak altal végzendd munkak koltségei
azon 50000 frt az az Otvenezer forint
atalany 0sszegbdl fedeztetnek, melyet a
temesvar-lippa-radnai h. é. vasut rész-
vénytarsasag a csatlakozasi munkak meg-
kezdése el6tt tizennégy nappal a magy.
kir. allamvasutak fépénztaraba tartozik
lefizetni.

A csatlakozasi munkak megkezdésének
idépontjat a magy. kir. dllamvasutak alla
pitjdAk meg és a temesvar-lippa-radnai
h. é. vasut részvénytarsasag ezen megal-
lapitas ellen kifogast nem emelhet.

Ezen atalanyosszeg mikénti felhaszna-
lasa irdnt a magy. kir. dllamvasutak igaz-
gatésaga egyoldalilag hatiroz és ezen
0sszegbdl a temesvar-lippa-radnai h. é.
vasut részvénytarsasagnak az esetben
sem tartozik visszafizetni, ha az altala
teljesitett munkak kevesebb Kkoltséget
igényelnének is, viszont a temesvar-lip-
pa-radnai h. é. vasut részvénytarsasag
sem koteles a netaldni koltség tobbletet
megtériteni.

6. §. Létesitmények tulajdonjoga

Radna-Lippa allomas kibdvitéséhez a
3. §. értelmében megszerzett teriiletek az
ezen teriileteken, valamint a magy. kir. al-
lamvasutak egyéb teriiletén ugy a temes-
var-gyarvarosi, valamint a radna-lippai
csatlakozas érdekében a temesvar-lippa-
radnai h. é. vasut részvénytarsasag altal,
illetve az altala fizetett dtalanydsszegbdl
eldallitott 0sszes létesitménynek, ide ért-
ve az allomésok biztositasara szolgald

védjelz6ket és tavirda berendezéseket,
valamint a magy. kir. dllamvasutak tert-
letén a temesvar-lippa-radnai h. é. vas-
ut csatlakozasai folytan eléallitott 6sszes
alépitményt, az alabb felsorolt 1étesitmé-
nyek kivételével elkésziiltiik utan ingyen
minden visszteher nélkil a magy. kir. al-
lam- vasutak tulajdonaba mennek at.

Radna-Lippa allomas mellékelt helyzet-
rajzan a. betiivel jel6lt mozdonyszin b. be-
tiivel jelolt fordité korong

¢ betiivel jeldlt szénraktar

d " " tisztitégodor
vizdaru
kettds-6rhaz
6rhazi-kut
6rhazi melléképiilet
stitékemence

j munkasarnyékszék

m palyafentartasi raktar

tovabba a 11. szammal jeldlt valté ke-
resztezésétdl kezdve a fordité koronghoz
és mozdony-szinbe vezetd vaganyvégre a
temesvar-lippa-radnai h. é. vasut folyo-
vaganya Temesvar-gyarvaros allomason
a mellékelt helyzetrajzon 25. szammal je-
161t t6sin végétdl kezdve és Radna-Lippa
allomason a mellékelt helyzetrajzon
1. szammal jel6lt valté t6sin végétdl kezd-
ve a temesvar-lippa-radnai h. é. vasut
részvénytarsasag engedélyének egész tar-
tama alatt a temesvar-lippa-radnai h. é.
vasut részvénytarsasag kizarolagos tulaj-
donat fogjak képezni mi mellett azonban
magatol értetddik, hogy mindezen léte-
sitmények a magy. kir. dllamvasutak sajat
forgalmanak czéljaira is minden korlato-
zas nélkiil és dijmentesen hasznalhatok.

e
f
g
h

—
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7. 8. Létesitmények athelyezése.

A temesvar-lippa-radnai h. é. vasut
részvénytarsasdg Kkotelezettséget val-
lal az irant, hogy az esetben, ha Temes-
var-gyarvaros avagy Radna-Lippa allo-
mas kibdvitése a temesvar-orsovai avagy
az arad-gyulafehérvari vonal masodik
vaganyanak épitése vagy barmely mas
ok miatt a kizardlagos tulajdonat képezd
létesitmények athelyezést igényelnének,
ezen athelyezést tiirni és az abbdl eredd
koltségeket, melyekhez a munka-bér-
nek és esetleg felhasznalt anyagértéknek
10%-a fog kezelési potlék gyanant hoz-
z4 szamittatni sajatjabdl fedezni, illetve
a magy. kir. dllamvasutak fépénztaranal
a vonatkozé szamla vételétd]l szamitott
14 nap alatt befizetni tartozik.

A mennyiben ezen athelyezés alkal-
maval a magy. kir. allamvasutak czéljaira
azon alépitmény, melyen a temesvar-
lippa-radnai h. é. vasut tulajdonat képe-
z6 létesitmények, illetve vaganyok van-
nak elhelyezve igénybe vétetnék kotele-
sek leszenk a magy. kir. dllamvasutak az
igénybe vett alépitmény helyett a temes-
var-lippa-radnai h. é. vasut illet6 1étesit-
ményei és vaganyai részére a szlikséges
alépitményt sajat koltséglikon eléallitani
és a temesvar-lippa-radnai h. é. vasut
czéljaira minden kilon karpotlas nélkiil
atengedni.

Az esetben, ha a magy. kir. dllamvasutak
altal igénybe veend6 ezen alépitmény a
magy. kir. dllamvasutak tulajdonat képe-
z0 teriileten fekszik az ujonnan el6alli-
tandé alépitményhez sziikséges teriilet
megszerzési koltségeit a temesvar-lippa-

130

radnai h. é. vasut részvénytarsasag tar-
tozik viselni, ha ellenben az elfoglalandé
alépitmény alatt levd teriilet a temesvar-
lippa-radnai h. é. vasut részvénytarsasag
tulajdonat képezi, az ujonnan eléallitandé
alépitmény részére sziikséges tertiletet
az elfoglalt és a magy. kir. dllamvasutak
tulajdonaba atmend tertletek karpoétlasa
gyanant a magy. kir. llamvasutak szerzik
meg sajat koltségiikon és a temesvar-lip-
pa-radnai h. é. vasut részvénytarsasag tu-
lajdonaba bocsijtjak at.

8. §. Létesitmények fentartasa.

A temesvar-lippa-radnai h. é. vasut
részvénytarsasag tulajdonat képezd va-
ganyok és egyébb létesitmények fentar-
tasi koltsége a temesvar-lippa-radnai
h.é. vasut részvénytarsasag és a magy.
kir. allamvasutak kozott a temesvar-lip-
pa-radnai h. é. vasut tizletkezelésére vo-
natkozolag kotendd szerzddés alapjan
mig nevezett szerzddés érvényben lesz az
ezen szerz6désben megallapitott kartala-
nitds mellett a magy. kir. dllamvasutakat
terheli.

9. §. Bélyeg koltségek.

Jelen szerz6dés az 1880. évi XXXI. t. cz.
5.§.illetve az 1888. évi IV. t. cz. V. §. értel-
mében bélyeg és illetékmentes.

10. §. Peres ligyek.

Egyetért6leg megallapittatik, hogy a je-
len szerz6désbdl ered6 minden perekben
a melyeket a magy. kir. dllamvasutak igaz-
gatésaga mint felperes folyamatba tenne
alaveti magat a temesvar-lippa-radnai
h. é. vasut részvénytarsasag a magy. kir.
allamvasutak altal tetszése szerint sza-
badon valasztand6 akar a sommas, akar a



rendes bir6sag illetékességének és eljara-
sanak.

Ellenben azon perek a melyekben a
magy. kir. dllamvasutak, mint alperes je-
lentkezik, csak is a magy. kir. dllamvasutak
igazgatésaganak székhelye szerinti illeté-
kes birésag el6tt az ligy természetének
megfeleld eljaras szerint dontenddk el.

11. §. Szerz6dés érvényessége.

Jelen szerz6dés a temesvar-lippa-rad-
nai h. é. vasut részvénytarsasagra nézve
annak altala tortént aldirasaval a magy.
kir. allamvasutakra nézve pedig a szerz6-
désnek keresk. m. kir. Minister tr O nagy-
méltésaga részérdl tortént jévahagyasa
utan valik kotelez6vé és érvényes marad
mindaddig mig a 8. §.ban hivatkozott tiz-
leti szerz6dés érvénye fenn all.

12. Szerz6dés példanyok.

Jelen szerz6dés két eredeti példanyban
allittatott ki melybdl mindegyik szerz6dé
fél egy egy példanyt kap.

Kelt Budapesten 1897 februar 9-én.

Temesvar-Lippa-Radnai helyi érdeki

vasut részvénytarsasag, 24 392 /897 szam

olvashatatlan aldiras s. k.

olvashatatlan alairas s. k.

Kelt Budapesten 1897 évi Marczius 7-én
magy. kir. allamvasutak. Az elndkigazgato
helyett Czibly s. k. miniszteri tanacsos, el-
nok igazgato, 17.324 szam/I11”

A szerz6dés végén all a miniszteri jova-
hagyas:

JJovahagyom azzal, hogy a szerzddés
8. §. masodik bekezdésében hivatkozott
»,11” szamu valto helyett a szerzédés kie-
gészit6 részétképezd helyszinrajzzal 6ssz-
hangban a,10” szdmu valté értendé.

Budapesten, 1897. évi aprilis 4.-én

A minister megbizasabo6l Mandy [Lajos]
s. k. ministeri tanécsos.

Kereskedelemiigyi M. K. Minister 1888
[szdm]”

A kovetkez6kben a részletes koltség-
becslést tekinthetjiik meg. Radna-Lippa
csatlakozodallomason a koltségeldiranyzat
62 000 forintot tett ki.
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ALLOMASI EPITMENYEK ES VONALORHAZAK

Az allomasi épitmények és vonalérha-
zak épitését, miiszaki kivanalmait a fel-
tételek otodik fejezetében szabtdk meg.
Az allomasokon (melyek kozé a kitérdk,
valamint a k6zonséges és rakod6 megal-
16helyeket is beleszamitottak), valamint a
temesvar-gyarvarosi és radnai csatlakozé
allomasokon létesitend6 éplleteket és
épitményeket tdblazatban foglaltak osze.

Emeletes felvételi épiileteket (a felvé-
teli épiilet az atlagembereknek ,az allo-
maséplilet”: a német Aufnahmegebdude
tiikorforditdsa. Roman szakneve: cladi-
re pentru calatori) épitettek Gyarma-
tan (133,5m?), Bruckenauon (93,5 m?),
Maslak-Remetén  (93,5m?), Allioson
(93,5 m?), Temes-Hidegkuton (133,5 m?),
Lippan (133,5m?). Zaréjelben a felvételi
épiilet beépitett teriilete. Osszesen tehat
hat emeletes dllomasépiiletet.

Csernegyhdza, Simontanya, Charlot-
tenburg rakod6 megalldhelyek varote-
remmel és irodahelyiséggel bévitett fold-
szintes érhazak voltak, egyenként 75 m?
beépitett tertilettel. Lippa dllomason, kap-
csolatban a felvételi épiilettel, egy 36 m?
beépitett tertilet(i nyilt varécsarnok épiilt.
Gyarmata, Bruckenau, Maslak-Remete,

Allios, Temeshidegkut és Lippa alloma-
sokon egy-egy 40 m? beépitett teriiletii
6rhaz, Radna allomason pedig kétszer
40 m? kett8s 6rhaz épiilt.

Gyarmata, Temeshidegkut és Lippa allo-
masokon 120 m? beépitett tertilet(i, Bruc-
kenau, Maslak-Remete és Allios allomaso-
kon 60 m? beépitett teriilet(i druraktarat
emeltek.

Gyarmata, Bruckenau, Maslak-Remete,
Allios, Temeshidegkut és Lippa dllomaso-
kon egy-egy 126,3m? alapteriiletli nyilt
rakodot alakitottak ki. A nyilt rakoddk alap-
teriiletébe nincs beleszamitva a feljarok
teriilete. Ugyanezeken az dllomasokon egy-
egy 83,3 m? teriiletii gabonaszin is épiilt.

Egyenként 22,3 m? teriileti palyafenn-
tartasi raktart épitettek Temesvar-Gyar-
varos, Maslak-Remete, Temeshidegkut és
Radna allomasokon.

Gyarmata,
degkut és Lippa allomasokon marhara-
kodot is épitettek, Lippa dllomdason pedig
egy Fairbanks hidmérleget.

Radna allomdason forditékoronggal el-
latott, 26,64 méter hosszui mozdonyszint
épitettek. A szinben két allasra alakitottak
ki tisztitogodrot.

Méslak-Remete, Temeshi-
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97.kép

Kétallasu mozdonyszin tipusterve. Ilyen épiilt Radna allomason. 1960-ig szolgalt

Rakodémintat allitottak fel Maslak-Re-
mete, Temeshidegkut és Lippa dllomason.

Bruckenau, Maslak-Remete és Temeshi-
degkut vizallomasokon két-két, 2,0 m at-
mérdji kutat furtak, amelyeket ejektor-
berendezéssel lattak el. Ugyanezeknél az
allomdasokndl az 4&tmend vaganyt tisztito-
godorrel lattak el.

Radna allomason két darab, egyenként
50 m? (rtartalmu vizmedencét, gépésze-
ti berendezéssel, vizvezetékkel és 3,0 m
atmérojl kattal alakitottak ki. Ezeket ve-
zetékek kototték ssze a mozdonyszinnel.

A felvételi épliletek tartozékai voltak:
kiilonallé arnyékszék lampakamraval vagy
lampakamra nélkiil, hazi kat, szemétverem,
gazdasagi udvar, kenyérsiité kemence.

Az 6rhazak tartozékaiként épitettek mel-
1éképiiletet, kenyérsiité kemencét és kutat.
Az dllomasok és 6rhazak jardait és kiilso fe-
liileteit a MAV-szabvany szerint kavicsoltak.
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98. kép

Allomasi kat. Akkoriban az allomasokon még
lehetett ingyenesen friss, tiszta vizzel szomjat
oltani



Felvételi épiiletek

P

Az épitési feltételekben el6irtak, hogy
a felvételi épiiletek, lakd- és érhazak, to-
vabba a rakodok, tisztitégddrok, aknak,
csatorndk, kutak, kenyérsité kemencék
és kiilonallé pincék, valamint a mozdony-
szinekkel kapcsolatos vagy kiilonallo vi-
zallomasi épiiletek, illetve viztornyok,
laktanyak, kézimihelyek és mozdony-
szinek csak k6ébdl vagy téglabol falazva
épiilhettek. A Kkocsiszineket ké-, tégla-
vagy betonalappal és labazattal, favazas
falakkal épithették. Az aru-, kézi és palya-
fenntartasi raktarakat, melléképiileteket,
szén- és gabonaszineket ké-, tégla- vagy
betonalapra és labazatra, illet6leg ko-,
tégla- vagy betonoszlopokra fabdl kellett
megépiteni.

A koz-, iroda- és lakdépiiletek még a pa-
lya megnyitasa el6tt meg kellett feleljenek
a kozegészségi szempontoknak.

Az 6sszes allomasi és 6rhazi kat meg-
felel6 mennyiségli és mindségi ivovizet
kellett szolgaltasson.

A tervezés és az épités soran a vallalat
mindezeket a feltételeket betartotta.

Az Aallomasi épitmények leglatvanyo-
sabbjai és legforgalmasabbjai a felvételi
épiiletek. A palyan a mar emlitett alloma-
sokat létesitették. A felvételi épiileteket a
MAV helyi érdekii vasutakra kidolgozott
szabvanytervei szerint valdsitottdk meg.
A szabvanytervekt6l csak az allomasépii-
letek melletti fa varécsarnokokat hagy-
tak el (Lippa allomas kivételével). Az al-
lomasokon hat, emeletes felvételi épiilet

99. kép

A MAV tipusterve HEV-ek II. osztalyu felvételi épiiletére (a fedélszék, pince, féldszint és emelet alap-
rajza). Ilyen felvételi épiileteket Gyarmata, Temeshidegkut és Lippa allomasokon épitettek
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P

(Gyarmata, Bruckenau, Maslak-Remete, vard- ésirodahelyiséggel is bévitett 6rhaz
Allios, Temeshidegkut, Lippa), a rakodé épiilt (Csernegyhaza, Simontanya, Char-
és megalléhelyeken harom foldszintes, lottenburg).

100. kép
A MAV tipusterve HEV-ek II. osztalyu felvételi épiiletére (a gerendazat terve és E-F metszet)
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101. kép
A MAV tipusterve HEV-ek I1. osztalyt felvételi épiiletére (metszetek és oldalnézetek)




102. kép

A MAV tipusterve HEV-ek II. osztalyu felvételi épiiletére (utca fel8li és vastt fel5li homlokzat). II. 0sz-
talyu felvételi éptileteket Gyarmata, Temeshidegkut és Lippa allomasokon épitettek
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103. kép
A MAV tipusterve HEV-ek I11. osztalyu felvételi épiiletére (a fedélszék, pince, foldszint és emelet alap-
rajza). llyen felvételi éptileteket Bruckenau, Maslak-Remete és Allios dllomasokon épitettek

104. kép
A MAV tipusterve HEV-ek III. osztalyt felvételi épiiletére (a foldszinti és emeleti gerendazat, a hom-
lokzat és A-B metszet)
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105. kép
A MAV tipusterve HEV-ek I11. osztalyu felvételi épiiletére (C-D metszet)
I11. osztaly felvételi épiileteket Bruckenau, Maslak-Remete és Allios allomasokon épitettek

106. kép
V. osztalyu felvételi épiilet. Varéhelyiséggel és irodaval bévitett 6rhaz (MAV tipusterv HEV-ek részé-
re). llyenek épiiltek Csernegyhaza, Simontanya, Charlottenburg allomasokon
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107. kép

Temesvar-Gyarvaros csatlakozo6allomas felvételi
épiilete (varos fel6li homlokzat) korabeli képes-
lapon

108. kép

Temesvar-Gyarvaros csatlakozéallomas felvételi
éptilete (varos feldli homlokzat) korabeli képes-
lapon. Baloldalt a nyilt varéterem helyett mar
téglafalu szarny all, jobboldalt pedig két ablakkal
toldottak meg az épiiletet

109. kép
Temesvar-Gyarvaros csatlakozéallomas felvételi
éplilete 2018 februarjaban

110. kép
Csernegyhdza megallohely 2018-ban

111. kép
Gyarmatai sz6l6k megalld (2. szamu O6rhaz)
2018-ban, immar magankézben (2018. februar)

112. kép
Gyarmata allomas bejarata (2018. februar)
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113. kép 114. kép
Gyarmata allomas felvételi épiilete és a még all6  Gyarmata allomas felvételi épiilete a vasut feldl

raktarépiilet (2018. februar) (2018. februar)

115. kép 116. kép

Gyarmata allomas kijarata (2018. februar) Bruckenau (Hidasliget) allomas korabeli képes-
lapon

117. kép 118. kép

Bruckenau (Hidasliget) allomas 2011-ben. Rak- Bruckenau (Hidasliget) allomas 2011-ben. Jobb-
tarak mar nincsenek, és csak a folyévagany ma- oldalt a régi, nemrég feltjitott gézmalom. A hat-
radt meg térben a 7-es szamu vonal6rhaz
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119. kép 120. kép
Bruckenau (Hidasliget) 4llomas felvételi épiilete  Bruckenau (Hidasliget) allomas. Ebben az ablak
2011-ben, vastt fel6li homlokzat. Az épiiletet el-  nélkiili, Gresen all6 hazikéban kereshetnek me-

adtak, magantulajdonban van nedéket az utasok

121. kép 122. kép

Bruckenau (Hidasliget) allomas. Ennyi maradta  Bruckenau (Hidasliget) allomas felvételi épiilete
gazdasagi épiiletekbdl 2011-ben, utca fel6li homlokzat

123. kép 124. kép

Bruckenau (Hidasliget) allomas. Az arnyékszék-  Bruckenau (Hidasliget) allomas. A vastt tizemi
be bemenni nem ajanlatos teriiletét (biztonsagi zona) jelz6 tabla

143



125. kép 126. kép
Bencei, azaz Romanbencsek megalldhely (a régi  Simontanya, majd Simontanya-Fibis rakodé
8.vonalérhaz) 2011-ben megalléhely (ma Fibis megall6hely) 2018-ban

127. kép 128. kép

Simontanya, majd Simontanya-Fibis rakod6 Simontanya, majd Simontanya-Fibis rakodé

megallohely (ma Fibis megallohely) 2018-ban megallohely (ma Fibis megallohely) felvételi
éptilete 2018-ban

129. kép 130. kép
Megérkezik Radna fell a vonat a méslak-remetei  Maslak-Remete allomas felvételi épiilete a vastt
4llomasra 2018. februar 25-én fel6l 2018. februar 25-én
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131.kép
Méslak-Remete allomas ut fel6li homlokzata

133.kép

Maslak-Remete allomas felvételi épiilete a vasut
fel6l 2018. februar 25-én. A falon még lathaté a
harangjelzdk helye

132. kép

Maslak-Remete allomdas nyugdijazott vizdaruja
2018. februar 25-én. Mar régen muzeumban len-
ne a helye

134. kép
Maslak-Remete allomas raktarépiiletének utolsd
napjai 2018. februar 25-én (az ut feldl)

135. kép
Maslak-Remete allomas raktarépiiletének utolso
napjai 2018. februar 25-én (az ut feldl)

136. kép
Maslak-Remete allomdas raktarépiiletének hal-
doklasa. Elt 120 évet. Temesvar fel6li oldal
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137.kép
Maslak-Remete allomas. Kiskockakdvel burkolt
hozzajaro6 ut 2018 februarjaban

138. kép
Charlottenburg (Saroltavar) rakodé megall6hely
napjainkban (fot6: Gayer Mark, 2007)

139. kép
Allios (Temesillésd) allomas (fotd: Gayer Mark,
2007)

140. kép
Temeshidegkut allomas korabeli képeslapon

141. kép
Temeshidegkut allomas (foté: Gayer Mark, 2007)
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142. kép
Az elarvult Lippa allomas felvételi épiilete az ut
feldl



143. kép 144. kép
Az elarvult Lippa allomas felvételi épiilete az it ~ Mariaradna csatlakozo6allomas felvételi épiilete a

fel6l vasut feldl (korabeli képeslap)
145. kép 146. kép
Mariaradna csatlakozoallomas a vasut felgl, a Mariaradna csatlakozo6allomas az utca fel6l, az
Maros partjardl (1907-es keltezésii képeslap) arad-hegyaljai motoros vonattal (korabeli képes-
lap)
147. kép 148. kép
Radna csatlakozdallomas felvételi épiilete  Radna csatlakozo6allomas 2016-ban, raktarépii-
2016-ban let

147



Orhazak

A biztonsdgos kozlekedést a vasuti
palya mentén Orszolgdlat biztositotta.
A személyzet az 6rhazakban lakott és tel-
jesitett szolgalatot. Temesvar-Gyarvaros

és Radna kozott a nyilt vonalon és az al-
lomasokon 0sszesen 21 6rhazat épitettek
a hozzajuk tartozé melléképiiletekkel, ku-
takkal és kenyérsiité kemencékkel egytitt.
Ezek kozil 14 a nyilt palyan fekiidt, azaz
vonal6rhaz, 7 pedig dllomasi 6rhaz volt.

149. kép

Allomasi és vonalérhazak elhelyezése. MAV-tipusterv HEV-re

150. kép

Egyszerii 6rhaz helyi érdekii vasutakra. MAV-tipusterv
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Az 6rhazakat a MAV tipustervei alapjan
épitették. A vonalérhazak eloszlasat kii-
16n hosszmetszeten tiintették fel, amelyet
a feltételeknek megfelel6en felkiildtek a
MAV igazgatésaganak. A kovetkezd tabla-

15. tablazat. Az 6rhazak tablazatos kimutatisa

zatos kimutatasban (15. tiblazat) a mar
megépitett vonalérhazak és a végleges ki-
lométerszelvények is szerepelnek az 1897.
augusztus napjaiban felvett miiszaki feliil-
vizsgalati jegyz6konyv adatai alapjan.

\g Epitési | Végleges allo: | 8 E ©
S masi ﬁ el & i )
& \E ‘% £ _E Megjegyzések
7= szelvény 6rhaz B2 =
Q o -
1. 22+82,6 22+82,6 - vonal | 2,2826 | bal |1.sz. 6h. tdvolsaga a gyarvarosi felv. ép.
kozepétol
2. 57+18,0 57+26,0 - vonal | 3,4434 | bal |Gyarmatai Sz6l6k f. m. h.
3. 102+89,9 |102+82,8 | &llomasi - 4,5568 | bal | Gyarmata allomas
4. 113+61,4 |113+59,1 - vonal | 1,0713 | bal |Csernegyhdzar. m.h. el6tt
5. 149+84,0 |149+76,5 - vonal | 3,6554 | jobb | Csernegyhaza és Bruckenau all. kozott
6. 199+41,3 |199+48,8 | dllomasi - 4,9723 | jobb | Bruckenau felv. ép. bejarati oldala
7. 204+30,0 |204+47,5 - vonal | 0,4887 | bal |Bruckenau all. kijarat
8. 249+72,2 |249+65,7 - vonal |4,5282 | jobb | Bruckenau 4ll. és Simontanya r. m. h.
kozott
ma Bencei haltd
9. 294+93,0 |294+95,3 - vonal |4,5296 | bal |Simontanyar. m. h.utan
10. | 332+65,0 |333+19,0 | allomasi - 3,8267 | jobb | Maslak-Remete all. felv. ép. bejarati ol-
dala
11. 339+0,0 |[339+53,5 - vonal | 0,6345 | bal | Maslak-Remete all. kijarata
12. | 404+95,0 |405+43,0 - vonal | 6,5895 | jobb | A palya legmagasabb pontja. Most Go-
mila, 15. sz. 6rhaz (12 vonal + 3 4llomasi
6rhaz = 15)
13. | 446+50,0 |446+94,0 |allomasi| - |4,1530 |jobb | Allios all. felv. ép. bejarati oldala
14. | 450+72,0 [451+18,0 - vonal | 0,4220 | jobb | Allios dllomas kijarata
15. | 502+13,0 |502+81,0 - vonal | 5,1630 | jobb | Allios és Temeshidegkut allomasok ko-
zott
16. | 516+59,0 |[517+27,0 - vonal | 1,4460 | bal | Temeshidegkut all. el6tt
17. | 521+439,0 |522+07,0 | allomasi - 0,4800 | bal |Temeshidegkut all. felv. ép. kijarati ol-
dala
18. | 569+47,5 |570+20,5 - vonal |4,8136 | bal | Temesujfalu f. m. h.
19. | 600+05,6 |600+95,1 - vonal |3,0746 | bal | Temesujfalu f. m. h. és Lippa all. kozott
20. | 621+69,5 |622+26,7 | allomasi - 12,1316 | bal |Lippa all felv. ép. bejarati oldala
21. 638+14,0 | 638+84,3 | dllomasi - 1,6576 | bal |Kett6s 6rhaz
Radna felvé- | 640+95,1 - - 0,208 Radna felv. ép.
teli épiilet
kozepe
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FORGALOMBIZTONSAG

A palyaelzaras és jelzés mddozatait a fel-
tételek VI. paragrafusa szerint alakitottak
ki. A forgalom biztonsagat szavatol6 be-
rendezéseket a MAV altal kidolgozott sza-
balyzatok szerint épitették és szerelték fel.

A palyat csak a legforgalmasabb helye-
ken keritették el, és ott, ahol ezt a legsziik-
ségesebbnek itélték meg. Az dllomasokat
altalaban bekeritették.

Az utak és utatjarok szélein karfakat és
kerékvetdket szintén csak ott alkalmaz-
tak, ahol ezek hidnya a biztonsagos for-
galmat akaddalyozhatta volna. Sorompé-
kat csak a legforgalmasabb utatjaréknal
épitettek, vagy ahol az utrol csak 100 mé-
teren beliil volt észlelhet6 a vonat.

Azokban a sorompé nélkiili utkereszte-
z6désekben, ahol a vonat kozeledését csak
150 méter tavolsag alatt észlelhették, al-
land6 figyelmeztetd tablakat szereltek fel.

Az Alloméasok kozotti kommunikacio
céljabdl lizleti tavirdat létesitettek.

A vonatok keresztezésére szolgalé va-
ganyokban fekvd valtokat vilagithato jel-
z6tarcsakkal szerelték fel.

A két févonalon 1év6 csatlakozoallomas,
Temesvar-Gyarvaros és Radna allomas
el6tt, az el6irasoknak megfelel6en, a helyi

150

érdek( vasut vonaldn egy-egy forgathaté
villamos védjelz6t allitottak fel. A tobbi
allomasnal, kitéré és a megalléhelyeknél
csak fix védjelz6ket szereltek fel.

Mivel a vonatforgalom stirlisége még
nem kivanta meg, lat-, hang- és harangjel-
z6ket nem szereltek fel.

A biztonsagos kozlekedés céljaboél a vas-
utvonalon 19 védjelz6t szereltek fel. Ezek
elhelyezkedését a 16. tablazat tiinteti fel.

Ezek az allando6 és elektromos védjelzék
1940-ig voltak tizemben. Ekkor cserélték
le 6ket mechanikus kulcsos allomasi biz-
tositd berendezésekre. Mindegyik allo-
mason ilyen berendezést szereltek fel.

A kezdetektdl fogva az allomasok, 6r-
hazak, 6rbodék, valtokezel6 bodék tavi-
roval rendelkeztek. Ezek a Morse-tavirék
1960-ig voltak hasznalatban, amikor tele-
fonokra cserélték le 6ket.

Temesvar és Radna kozott 1937-ben
épitették ki a 1égi telefonvezetéket.

1961-ig a szabad vonal kérése alapjan
engedték utjukra a szerelvényeket. Ek-
kor vezették be a kozpontositott forgalmi
rendszert. Ekkor tavolitottdk el a Bano-
vits-féle védjelz6ket, és szerelték fel az al-
lomasokon és a palyan a fix fedezdjelz6ket.



16. tablazat. A védjelz6k elhelyezkedése

Elhelyezés A palya
SSZ(;; Megnevezés ?aal; Epitési | Végleges ;;ZE:; Megjegyzés
szelvénynél Kképest
1.| Fordithat6 wvilla-| 1 |15/16 15+35,30 balold. | Gyarv. all. védjelz6
mos védjelzd

2.| Allandé védjelz 1 |94/95 94+12,70  |jobbold. |Gyarmata all. védjelz6k
3.| Allandé védjelzé 1 |107/108 |107+88,20 |balold.
4.| Allandé védjelz6 1 |113/114 |113+9,00 jobb old. | Csernegyhaza all. védjelzék
5.| Allandé védjelzé 1 |125/126 |125+10,5 |balold.
6. | Allandé védjelzs 1 |194/195 |194+43,7 |jobbold. |Bruckenau all. védjelz6k
7.| Allandé védjelzé 1 |208/209 |208+45,0 |balold.
8. | Allandé védjelzd 1 |286/287 |286+75,30 |jobbold. |Simontanya all. védjelzék
9.|Allandé védjelzé | 1 |298/299 |298+74,40 |balold.

10. | Allandé védjelzé 1 |328/329 |328+13,00 |jobbold. |Maslak all. védjelz6k

11.| Allandé védjelzé 1 |341/342 |342+14,00 |balold.

12.| Allandé védjelzé 1 |357/358 |358+31,00 |jobbold. |Charlottenburg all. védjel-

z6k

13. | Allandé védjelzé 1 |369/370 |370+31,00 |balold.

14. | Allandé védjelz6 1 |445/446 |445+91,00 |jobbold. |Allios all. védjelz6k

15.| Allandé védjelzé 1 |455/456 |455+66,00 |balold.

16.| Allandé védjelzé 1 |512/513 |513+12,00 |jobbold. |Hidegkut all. védjelz6k

17. | Allandé védjelz6 1 |527/528 |527+12,00 |balold.

18. | Allandé védjelzé 1 |616/617 |617+22,00 |jobbold. |Lippa all. védjelz6

19. | Villamos tavjelz6 1 ]1630/631 |630+02,80 |jobbold. |Radna all. védjelz6

151. kép

Soromp6 nélkiili utkeresztez6dés az Alsébencsekre (Roman-
bencsek) vezet6 iton. Még allnak a telefonp6znak. Vajon med-

dig? A kép 2011-ben késziilt

151




DESCHAN ACHILL ALISPAN UGYE

A vasut épitése jol haladt, és mint mar
emlitettiik, a m{itanrenddri bejarast a ke-
reskedelmi miniszter 1897. majus 18-ara
tlizte ki, melyet annak rendje és mddja
szerint meg is tartottak. Azt is lattuk, hogy
a vasut kiépitésének tekintetében egyet-
len kifogas sem meriilt fel, mégis a vasutat
csak 11 napi késedelemmel, majus 29-én
adtak at a forgalomnak, mert Temes var-
megye alispanja a varmegyei segély utol-
s6 részletének kifizetését megtagadta.

Deschan Achill, Temes megyei alispan
tigye, aki a virmegyei segélybdl esedékes
0sszegnek kifizetését megtagadta, ,nem-
csak a varmegyében, de orszagszerte is
feltiinést keltett (...); sok szé és tollharc-
nak valt még az eset okozoéjava és hosz-
szd idé mulott el, mig a harc elilt” - irta
Klinda Jozsef. A torténtek miatt Deschan
Achillt menesztették tisztségébdl.

E vasuttorténeti konyvnek nem célja a
két megyei korifeus, a f6ispan és alispan
egymdsnak fesziilése, azonban mégis ér-
demesnek taldltam az ligyet kissé részle-
tesebben bemutatni.

Koztudott tény, hogy nagyon sokszor a
két megyei vezetdi tisztség visel6i harc-
ban voltak egymassal, vagy legalabbis
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nem nagyon szivlelték egymdast. Manap-
sag is tanui lehetiink a kormdany altal
kinevezett prefektus és a valasztott me-
gyei tanacs elnoke kozotti haboruskoda-
soknak. Els6sorban ez lehetett az oka a
Deschan-tigynek is. Régebbi ellentétek,
izz6 parazs lobbant langra a vasutépités
irigyén. Nem célunk politikai csatatérre
hivni az olvasot, inkabb azt szeretném ki-
emelni, hogy Deschan Achill meghataro-
70 személyisége volt Temesvar és Temes
varmegye tarsadalmi és zenei életének.
Ukunokaja volt Johann Anton de Jean de
Hannsen flandriai vérteskapitdnynak, aki
részt vett Temesvar 1716-os felszabadi-
tasaban, és jelentGs szerepet vallalt a va-
ros Ujjaépitésében. A pestisjarvany meg-
sziinte utan, halabol, ¢ allittatta a Dom
tér ékességét, a Szentharomsag szobrot.
VI. Karoly német-romai csaszartdl (ma-
gyar kirdlyként III. Karoly) 1828-ban
Dejean néven kap birodalmi nemesi cimet,
Maria Teréziatdl pedig 1744-ben magyar
nemesi cimet Deschan de Hansen néven.
A De Jean (Dejean) francias nevet eleinte
Deschanra németesitették, majd magyar-
r4 valva a csalad Deschan néven futott
be karriert. Nagy foldbirtok urai voltak,



tobb telepes kozséget, példaul Dézsan-
falvat is a csalad hozta létre. 1735-ben
épitett hatalmas temesvari palotdjuk ma
is ikonikus épiilete a varosnak. A Descha-
nok szamos magas hivatalt toltottek be
a Temeskozben. Achill, akit a szegedi pi-
aristdk tarisznyaznak fel ismeretekkel,
jogi tanulmanyokat végez Kassan, Pécsett
és Pozsonyban. Visszatérve Temesvarra,
1874-ben Ormos Zsigmond f6ispan titka-
raként kezdi el hivatalnoki palyafutasat.
1874-ben harmadik aljegyzévé, hamaro-
san masodikka és 1875-ben els6 aljegy-
zO0vé valasztjdk. Nagy léptekkel halad a
ranglétran: 1877-ben arvaszéki elnokké
valasztjak. 12 évnyi sikeres tevékenysége
az 1888-as alispani valasztasokon a var-
megye els6 emberének valasztjak. Alis-
panként iranyitotta Temes varmegyét és
Temesvart. Rendet teremtett a kdzségek
kozigazgatasaban. A temesvari mezdgaz-
dasagi és ipari orszagos kiallitds végre-
hajt6 bizottsaganak elndkeként sikeresen
szervezte meg ezt az orszagra szo6lo6 ese-
ményt, amelyen I. Ferenc Jézsef kiralyt
személyesen Kkalauzolta, valamint & fo-
gadta beszéddel a kiallitds févédnokét,
Baross Gabor ,vasminisztert”.

Szamos mivel6dési intézmény élén allt,
és partfogolta, gyamolitotta a miivésze-
ket, példaul Orgonas Andras szobraszmii-
vészt.

Alispani tisztségébdl valé felmentése
utan, 1898-ban nyugdijba vonult.

Ellenlabasa a kormany altal kinevezett
f6ispan, parnoéi dr. Molnar Viktor volt, aki-
nek csaladja a Felvidéken szintén jelent6s
varmegyei tisztségeket toltott be. Edes-

apja Zemplén varmegye féispanja volt.
Ezenkiviil Molnar Viktor ségora volt We-
kerle Sandor miniszterelnoknek, aki par-
no6i Molnar Gizella palotaholgyet, Molnar
Viktor lanytestvérét vette feleségiil.

Elgallt a ,két dudas egy kocsmaban”
helyzet, amit Ugy tiinik, Deschan nem a
kell6 tapintattal kezelt. Molnar Viktor
nem volt amolyan tutyimutyi f6ispan, akit
csak az anyagi juttatas érdekeljen, hanem
tevékenyen vett részt a virmegye és a va-
ros iranyitasaban. Teljes mellszélességgel
tdmogatta a varos fejlesztési, nagyratord
terveit is, és ebben kivalé partnere volt a
varos legendas polgarmesterének, Telbisz
Karolynak.

Deschan Achill, aki talan még maga el6tt
sem akarta beismerni az erdviszonyo-
kat, a temesvar-radnai vasut épitésének
irigyén probalta bizonyitani, hogy lega-
labb olyan fontos ,dudas”, akar a féispan.
Frusztracioit tobbszor kishiti kekecke-
déssel prébalta ellenstlyozni. A megyei
tdmogatas utols6 részlete Kifizetésének
megtagadasaval azonban elvetette a suly-
kot. Kozben t6bb olyan ,stiklit” (csiny,
szabalytalansag) is elkovetett, melyet ta-
lan mas helyzetben elnéztek volna neki,
de most elég sokat nyomott a latban (pél-
daul a f6éispan megkeriilésével intézett
jelentést a miniszterhez, a Porto Rosaba
valé utazds a részvénytarsasag szamlaja-
ra stb.).

Deschan alispan fegyelmi targyalasanak
kirobbant6 oka azonban a vasut megnyi-
tasanak késleltetése volt.

A kovetkezOkben a fegyelmi el6tt meg-
ejtett el6zetes vizsgalatrol szélok néhany
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szot, majd a fegyelmi targyalds fonto-
sabb fejezeteivel ,szdérakoztatom” az lgy
irant érdekl6d6 olvasot, parhuzamosan
Deschan Achill nyomtatasban megjelent
védirataval.

A Deschan Achill alispan fegyelmi tar-
gyalasat megel6z6 vizsgalatot és Deschan
Achill alispan hivataldbdl valé felfiiggesz-
tését Temes megye kozigazgatasi bizott-
saga 1897. majus 25-i rendkiviili iilésén
rendelte el. Errél a Délmagyarorszdgi K6z-
16ny 1897. majus 26-i, 120. szdma irt rész-
letes tuddsitast. A kozigazgatasi bizottsag

nyilvanos tilését bizalmas értekezlet el6z-
te meg, mely de. 9 6ratoél negyed tizenket-
t6ig tartott. Ezutan kezd6dott a bizottsag
nyilvanos tilése.

Az 1lésen dr. Molnar Viktor f6ispan el-
nokolt, és a kovetkezd bizottsdgi tagok
vettek részt: bar6 Ambrézy Béla, Gorgey
Gyula, Sziiry Kalman, Nagy Gyorgy kiralyi
tanacsos, Szulé Erné, Szathmary Lajos,
dr. Telbisz Imre, Szentmikléssy Janos, Gyika
Imre, Capdebo Lajos, Ottlik Péter, Danczer
Kornél kirdlyi tanacsos, pénziigyi igazga-
to, Sebesztha Karoly kiralyi tanacsos, tan-

152. kép

Délmagyarorszdgi Kézlény, 1897. majus 20. (115. szam)
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feliigyel6, Sandor Karoly kiraly tanacsos,
fémérnok, Aschinger Ferenc kiralyi ligyész,
Kabdebo Gergely f6jegyzd, Kovacsics Gyula
arvaszéki elnok, Dobd Laszlo féiligyész és
dr. Breuer Armin forvos.

Dr. Molnar Viktor féispan az iilés meg-
nyitasa utan felolvasta baré Daniel Erné
kereskedelemiigyi miniszter rendeletét,
amelyben a f6ispant arra utasitotta, hogy
Temes varmegye a Temesvar-Lippa-Rad-
na H. E. V. Részvénytarsasagnak fizesse ki
a 93 500 forintnyi tartozasat oly modon,
hogy az 0sszeget, mellyel a részvénytar-
sasag a maga részérdl a magyar allamva-
sutaknak tartozott, a MAV budapesti f6-
pénztaraba fizesse be.

A f6ispan az alispan felel6sségét az
tigyben a kovetkezdkkel indokolta: ,mint-
hogy az alispan a varmegye kozonsége
altal kiutalt 6sszeget minden jogos ok
nélkiill visszatartotta; minthogy tovab-
ba az érdekelt kozségeket is jogerejlileg
megszavazott hozzajarulasaik befizeté-
sének megtagadasara utasitotta és ez al-
tal a kozségeknek egy némelyikét mar is
a részvénytarsasag részérdl tdmasztott
perlekedésbe sodorta; minthogy végiil
a miniszter el nem fogadhatja az alispan
altal felhozott azon koriilményt, misze-
rint a hozzajarulasokat egy, az épitési val-
lalkoz6 és az érdekeltség kozott 1étrejott,
tisztan maganjogi természet( és a hozza-
jarulasok Kkifizetésével jogilag semmiféle
kapcsolatba nem hozhat6 kotelezettség
teljesitésének biztositasara tartotta visz-
sza, - mindezeknél fogva a miniszter az
alispan eljarasaban oly ténykorilménye-
ket 1at fenforogni, a melyek a hivatali ha-

taskor tullépésének jellegével birnak és
megtorlas nélkil sem hagyhatok, mert az
alispan jelzett eljarasa a varmegyére, va-
lamint a kozségekre a részvénytarsasag-
gal szemben harulhaté vagyoni felel6sség
szempontjabdl ellenkezni latszik azzal a
koteles gondossaggal, melyet az alispan
egy részrél a varmegye vagyoni érdeke-
inek megdvasa, masrészrél a kozségek
vagyoni feliigyelete tekintetében szem
el6tt tartani volt koteles. Ezért a miniszter
Deschan alispan ellen az 1886. évi XXIII.
t.-cz. 1., 2. és 3. §-ai értelmében a fegyelmi
eljarast megel6z6 vizsgalatot elrendeli.”
Az elég hosszu indoklas utdn, melyet a
félreértések elkeriilése érdekében fen-
tebb idéztem, Kabdebo Gergely f6jegy-
z6 felolvasta a jegyz6konyvet, amelyet
rendelet végrehajtasarol
vettek fel. Eszerint a féispan és a féjegy-
70 felkeresték hivatalaban az alispant, és
kozolték vele a miniszter rendeletét, egy-
ben felszdlitottdk a megye tartozdsanak a
kiegyenlitésére. Az alispan késznek mu-
tatkozott a miniszteri rendelet végrehaj-
tasara, és Molnar féispan felhivasara be
is mutatta azt a siirgbényt, amelyet a pes-
ti hazai els6 takarékpénztarhoz intézett,
és igazolta annak tényleges elkiildését.
A f6ispan stirg6s teend6i a févarosba hiv-
tak, és ott tajékoztatta a minisztert, hogy
az alispan a legrovidebb id6n beliil atutal-
ja a megye tartozasat, és a miitanrenddri
bejaras megtartdsdnak mar nincs sem-
miféle akadalya. Visszatérve Temesvarra,
a féispan valdban az irdéasztalan talalta
az alispan jelentését, mely szerint a hat-
ralékos

a miniszteri

segélyosszeget Kkiutalvanyozta.
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A kedves olvas6 most tantja lehet a detek-
tiv ponyvaregények olcsé fordulatanak.
Az alispan ugy utalta at az 6sszeget, hogy
tulajdonképpen nem utalta at. A kévetke-
z6 gyermekes turpissaghoz folyamodott,
melyet dr. Molnar Viktor f6ispan jelentése
nyoman az Ujsag emigyen ecsetel: ,,utébb
kitlint azonban, hogy az alispan e jelenté-
sével 6t félre vezetni célozta, mert az alis-
pan és a pesti hazai takarékpénztar kozt,
hol az utalvanyozas tortént, titkos megal-
lapodas volt arra nézve, hogy az 0sszeg
tényleges kifizetése csakis egy bizonyos
tavirat elkiildése utan torténjék meg. Mi-
dén a jelzett pénzintézet taviratilag kér-
dést intézett az alispanoz, vajjon a pénz
kifizethet6-e, az alispan a taviratot valasz
nélkiil hagyta és az ligyrél a f6éispan hata
mogott, annak tudta nélkiil jelentést tett a
kereskedelemiigyi minisztehez.”

Az indoklasbeli vétségek mellett az alis-
pan vétett az 1886. évi XXI. torvénycikk
57.paragrafusanak i) pontja ellen is, amely
szerint teljesitenie kellett volna a féispani
rendeletet, vagy pedig - amennyiben ag-
galyai meriiltek volna fel - 24 6ran beliil
a féispan dtjan a belliigyminiszterhez el6-
terjesztést kellett volna tennie.

Beszéde végén a f6éispan keményen
kritizalta az alispan eljarasat: ,az alispan
nekem ismételten megigérte, hogy ren-
deletemet végrehajtja. O azonban nem-
csak nem hajtotta végre, de suttyomban,
a hatam mogoétt megakadalyozta annak
tényleges effektualasat. Ez oly foka a hiva-
tali megbizhatatlansagnak, a mely tarsa-
dalmilag is sudlyos beszamitas ala esik és
a mely az alispani allas tekintélyével 0sz-
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szeegyeztethetd nem lévén, a kdzszolgalat
érdekében nem tlirhetd.” Befejezésként a
féispan arra kérte a bizottsagot, hogy a
Jfelsorolt vétségek megtorlasa irdnt in-
tézkedjék”.

Sziiry Kalman hozzaszo6lasaban ,fajé
szivvel” emelte ki, hogy az alispan tevé-
kenységérél nemcsak a miniszter altal
elrendelt tigyben kell hatarozatot hozni.
Kiemelte, hogy a f6ispan megtévesztésé-
vel ,a f6ispan az egész varmegyére nézve
annyira lealdzé modon volt kénytelen az
alispannal érintkezni, a mint az a felol-
vasott jegyz6konyvbdl kitlinik. Minthogy
ily koriilmények kozt a hivatalban vald
egyltt maradas a kozszolgalat érdekeire
nézve iidvos nem lehet, kénytelen indit-
vanyozni, hogy a bizottsag Deschan Achill
alispan ellen a fegyelmi eljarast megel6z6
vizsgalatot elrendelje és egyidejiileg 6t hi-
vatalatdl felfliggessze.”

A bizottsag egyhangulag, felkialtassal
megszavazta az inditvanyt, mely azonnal
hatélyba lépett. Az alispant nem hagytak
teljesen kavépénz nélkiil: illetményként
fizetésének egyharmad részét allapitot-
tdk meg.

Deschan Achill nem nyugodott bele a
helyzetbe, megprdobalta menteni a ment-
hetdt. Természetesen bevetette a politi-
kusok fegyvertarat. Vannak tények, ame-
lyeket teljesen figyelmen kiviil hagyott,
masokat pedig, amelyekrdl azt vélte, hogy
elényére valnak kidomboritott.

Az ligyet A temesvdr-lippa-radnai H. E.
Vasut iigye (Adalék Deschdn Achill vdr-
megyei alispdn felfiiggesztésének térténe-
téhez) cimii nyomtatott fiizetben tarta a



153. kép
Kiadvany Deschan Achill Temes varmegyei alis-
pan felfiiggesztésérdl. Cimlap

154. kép
Deschan Achill 1897. majus 14-kén keltezett, a
kereskedelemiigyi miniszternek felterjesztett
jelentése

nyilvanossag elé. A nyomtatvanyban mel-
16zték a szerz6t, am figyelmesen olvas-
va hamarosan meggy6z6dhetiink, hogy
Deschan Achill irta, vagy mondta tollba ir-
nokanak. Az iromanyt nem is dataltak, de
a szovegbdl konnyen kikovetkeztethetd,
hogy 1897. majus 28-4n jelent meg.

,A temesvar-lippa-radnai vasut ligye
nemcsak Temes varmegyét és Temesvar
varosat tartja izgalomban, de feltiinést
kelt az egész orszagban.

Ezen iigybdl kifolyolag a kereskede-
lemiigyi miniszter Deschan alispan ellen
elrendeli a fegyelmi eljardst megel6z6
vizsgalatot; a varmegye kozigazgatasi bi-
zottsaga pedig a f6ispan kivansagara, - a
ki az egészet személyes tligynek dekla-
rélja, - egyhangulag kimondja az alispan
ellen a fegyelmi eljarast és 6t hivatalatol
kihallgatas nélkil rogton fel is fliggesz-
ti” - kezdi mondanddjat az alispan, majd
igy folytatja: ,az ligy tehat oly jelent6ség-
teljes, hogy nemcsak a varmegye kozon-
ségét, de az egész orszagot annak valddi
allasarol kimeritdleg felvilagositani annal
inkabb kozérdekben all6 kotelesség, mi-
vel eddig ugy pro mint contra akarhdny
téves, sOt részint rossz-, részint jéindulat-
bodl, a val6saggal teljesen ellenkez6 adat is
jutott nyilvanossagra.

Az aldbb egész terjedelmiikben kozolt
aktak s az azokat megel6z6 kiegészito fel-
vildgositasok az ligy valddi dllasara nézve
a figyelmes olvasét kétségbe hagyni nem
fogjak.”

A kovetkez6kben réviden osszefoglalja
a vasutépités torténetét, majd részletesen
ismerteti az alispan felfiiggesztésének
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ligyét. Az csak természetes, hogy ligye ér-
dekében kiragadja a fontosnak {télt gon-
dolatokat (,kiegészito felvilagositasok™).

Az els6 irat a részvénytarsasag és az
épitési vallalat kozott megkotott szerzo-
dés, melyet a megfelel6 helyen ismertet-
tem. Az alispdn sérelmezte, hogy neki,
mint a végrehajté bizottsag tagjanak, csak
az els6 két fizetési bizonylatot mutattak
be, a kovetkez6 6tot nem, és az § alaira-
sa nélkiil kertiltek kifizetésre. Figyelmen
kiviil hagyja azt a tényt, hogy a kifizetési
bizonylatok ellen6rzését a részvénytarsa-
sag Budapesten lako tagjai ellendrizték és
hagytak jova. E sérelem is megsebezhet-
te az alispan hidsagat, bar torvénysértés
nem tortént.

Az alispan azt is mentsége fegyvereként
prébalja bizonygatni, hogy a felfiiggeszté-
sét elhatarozé rendkiviili kozgytilés eld-
zetesen 6t nem is hallgatta ki. Ennek vi-
szont ellentmondanak a vizsgalat tényei,
ugyanis az alispan a bizottsag beidézésé-
re legtobbszor meg sem jelent.

Deschan Achill politikusként prébalja a
varmegyei kozgytilés 23/97/6097/96. sz.
alatti, 1897. januar 4-ei kozgyfilési hata-
rozatban szerepld, az utolsé befizetést
szorgalmaz6 szot/fogalmat értelmezni.
E hatdrozat szerint ,a varmegye kézonsé-
ge a vasuti bizottsag és az alland¢ valaszt-
many véleményéhez képest a kérelemnek
kivételesen helyt adva, felhatalmazza a
varmegye alispanjat, hogy a temesvar-
lipa-radnai h. é. vasdt-részvénytarsasag
javara még kijaré utolsé részletet, vagy-
is 93500 frtot a vasut megnyitasa el6tt
14 nappal kiutalvanyozza s a m. k. allam-
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vasutak pénztaraba fizettesse be; minden
esetre azonban Kkiutalvanyozas el6tt, a
vasuti épitkezést ellenérzd allami kozeg-
t6l beveendd értesitésbdl allapitsa meg
azt, hogy a vasutvonal az utalvanyozas
kérésekor olyannyira elkésziilt-e, hogy
14 nap alatt az atvétel s a forgalomnak
atadasa megtorténhetik-e?” Deschan alis-
pan olvasataban: ,ebbdl tehat vilagos,
mindenki el6tt, hogy az alispan nem uta-
sitast, hanem felhatalmazast nyert arra
nézve, hogy a hozzajarulas utolsé rész-
letét kivételesen és csak az esetben, ha
minden rendén van, mir6l meggy6z6dni
koteles - »kiutalvanyozhatja«.”

El6szor a vasuttarsasag a kereskede-
lemiigyi minisztert6l a vasut mitanren-
dOri bejarasanak megtartasat a marci-
us 5-10. kozotti idészakra kérelmezte.
Deschan azzal védekezik, hogy Kkote-
lességének eleget téve, ,az épitkezések
allapotar6l tudakozo6dvan,
gy6zdbdésre jut, hogy a vasit még csak ho-
napok multaval fog teljesen elkésziilni”.
Az alispan hivatalos helyzetjelentést kért
Novak Bertalan vasutépitési feliigyel6t6],
aki aprilis 29-ei valaszdban arrol értesi-
tette Deschan alispant, hogy a m{itanren-
dori bejaras Uj datuma a majus 17. vagy
18. Ennek ellenére az alispan elegansan
csusztat, és visszatér az el6z6 tervezett
datumra. ,Még jobban kidomboritja ezen
eljards helytelenségét, ha megemlitjiik,
hogy ez a vasut a mai napig sincsen meg-
nyitva, de az utolsé részletet ki kellett fi-
zetni” E mondatbél kovetkeztethetilink a
ropirat valdszini megjelenésére: tudvan,
hogy a vasut miitanrenddri bejarasat ma-

azon meg-



jus 18-an tartottak meg, kovetkezik, hogy
aropirat e datum el6tt jelent meg.

Bar nyitott ajtén doérémbolt, az alispan
tovdbb nyomozgatott (helyesebben ke-
keckedett), és atiratot kiildott a vasuttar-
sasag végrehajtéd bizottsaganak elnoké-
hez, Telbisz Karoly polgarmesterhez, aki
marcius 24-én értesitette a kolcsénds hat-
ralékok kiegyenlitésének mdédozatairol és
avallalkozokkal kotott ez irdnyti megegye-
zésr6l. Deschan Achill mind jobban kotot-
te az ebet a kardhoz, hajthatatlan maradt:
,a nyert értesiilések és tapasztalatok
alapjan, az alispan az utols6 hozzajarulasi
0sszeg kiutalvanyozasat minden oldalrél
ismételve siirget6 részvénytarsasaghoz
aprilis 24-én 21.845. sz. a. szérél-szora
a kovetkezé valaszt intézte: »Ertesitem a
részvénytarsasag tek. igazgatdsagat, hogy
a varmegyei hozzajarulas utolsd részletét
csak az esetben fogom kiutalvanyoltatni,
ha a vasut épitésének ellendrzésével meg-
bizott dllamvasuti fémérnok arrol értesit,
hogy az épitési munkalatok teljesen befe-
jezettek és ha az épitési vallalat az épitési
engedély atruhazasa alkalmaval az érde-
keltséggel szemben elvallalt kotelezettsé-
gének eleget tett. Tisztelettel: Deschan.«”

Az alispan is meghivast kapott az aprilis
3-an tartando végrehajto bizottsagi tilés-
re, melyre azonban nem ment el. Valaszle-
velébdl kiri frusztracidja és sértédottsége.

Majus 3-ai keltezéssel a vasuttarsasag
végrehajtod bizottsdganak elnoke, Telbisz
Karoly 0jbol levelet intéz az alispanhoz,
amelyben arra kéri, hogy az utolsé részlet
befizetésének megtagadasaval ne hatral-
tassa a miitanrenddri bejarast és az azt

kovetd, forgalomnak valo atadast.

Az alispan Ujra az idéhuzas taktikajat
valasztja. Majus 8-an jelentést tesz a var-
megye kozgytlilésének, amelyben a fen-
tebb ismertetteket taglalja, és a kozgytilés
hatarozatat kéri az utolsé részlet kifize-
tésének tigyében. Ezen kiviil a féispantol
rendkiviili kozgytilés 0sszehivasat is kéri.
Mar nagyon komolyra fordult a dolog, és
ugy tlinik, a felel6sséget szerette volna
atruhdazni, vagy legalabbis minél jobban
szétteriteni. Emlékeztetek arra, hogy
mindez majus 8-an tortént, a miniszter
pedig mar 18-ra elrendelte volt a miitan-
renddri bejarast. Molnar Viktor f8ispan
természetesen nem adott és nem is adha-
tott helyet az alispan elG6terjesztésének,
mely hatdrozatat az alispannal majus
10-én Kkeltezett atirataban kozolte: ,folyo
h6 8-an 19.179. sz. a. elGterjesztésének
nem adhatok helyt, mert a varmegye ko-
zOnsége altal hozott hatarozat végrehajta-
sanak elmulasztasabdl netalan keletkezd
felel6sségnek a varmegye kozonségére
val6 atharitdsdhoz nem jarulhatok és en-
nek folytan ezen tigynek targyalasa végett
kozgylilés 0sszehivasat indokoltnak nem
taldlom.” Valaszaban a f6ispan felhivja a
féispan figyelmét arra, hogy ,4gy a vas-
uti részvénytarsasaggal, mint az allam-
vasuttal szemben elvallalt kotelezettség
teljesitésének megtagadasara jogos in-
dok nem forog fenn, a magam részérdl is
a megszavazott hozzajarulasi 6sszegnek
folyova tételére tekintetes Alispan urat
felhivom, és annak elmulasztisabdl szar-
mazd minden irdnyt személyes felel6sség
kovetkezményeire komolyan figyelmezte-
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155. kép

A részvénytarsasag panasza a kereskedelemiigyi
miniszternek, Deschan alispannak a varmegyei
segély befizetésének megtagadasarél, szintén
1897. majus 10-ei keltezéssel

tem”. Egy nappal kés6bb a féispan kozolte
az alispannal, hogy a miniszter taviratilag
elrendelte az utolsé részlet kifizetését, és
utasitotta az alispant, hogy 3 nap alatt e
rendeletet végrehajtsa és errdl jelentést
tegyen.

Az alispan a késlekedéséért azzal vé-
dekezett, hogy a f6éispan utasitasat csak
majus 13-an kapta kézhez, mert 12-ig a
févarosban tartézkodott. Ezért az 6ssze-
get csak majus 14-én utalvanyozta. Errél
jelentést tett a féispannak és a miniszter-
nek is. A miniszternek kiildoétt levelében
hosszasan értekezik arro6l, hogy eddig
miért utasitotta vissza az utolsé varme-
gyei részlet utalvanyozasat. A ropiratban
Deschan ezutadn révid mondatot iktat be:
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,a minisztertdl valasz nem érkezett”. Egy
frusztralt, tisztségét6l mar félig megfosz-
tott volt korifeus sértédottsége. Az ugy
folytatasat Deschan igy ecseteli: ,a f8is-
pan majus 19-én este djra Temesvarra
megérkezik és 20-an az alispannak jegy-
z0konyv felvétele mellett szobelileg adja
tudomasul, hogy a miniszter a kifizetést
Ujbol elrendelte és az alispan ellen ezen
ligybeni magatartasa miatt fegyelmi elja-
rast megel6z6 vizsgalatot elrendelte”.

A tovabbiakban a ropirat szerzbje bi-
ralja a Délmagyarorszdgi K6zI6ny (6 hely-
telentl Ko6zlony helyett Lapokat ir) és a
Temesvdrer Zeitung cikkeit, és nagyjabol
megismétli a fentiekben ismertetteket.
[tt csak egy eléggé szorakoztatd példat
ragadok ki, mégpedig az els6 hazai taka-
rékpénztarral kotott titkos zaradék eseté-
rél, arrél a bizonyos taviratrodl, amelyet az
alispannak az utalvanyozas utan el kellett
volna kiildenie. Deschan ezeket irja: ,az
alispan és a hazai takarékpénztar kozott
nem titkos, hanem mar 1895. évi junius
20-ika oOta egészen nyilt és a hivatalban
kéztudomasu hivatalos megallapodas 1é-
tezett arra nézve, miszerint minden utal-
vany valddisaga Kkifizetés elott taviratilag
megtudakoltassék..” Majd azzal folytatja,
hogy azért nem kiildte el azt az ominézus
taviratot, mert a miniszter valaszat var-
ta.. Mindez igy nagyon szép, de ezt miért
nem kozolte a féispannal, vagy pedig a mi-
niszterrel is, ha mar neki is jelentést tett?
Szerény véleményem szerint az alispan ar
mindezt elére szépen Kkitervelte, de nem
jott be.

A ropirat utolsé két oldala megyei koz-



gytlési vagy parlamenti szonoklat stilusat
idézi. ,Az alispan elejétdl végig a megye és
a kozségek érdekeit - tehat kozérdeket -
védve jart el. Eljott az id6, hogy valaszta-
nia Kkellett e ketté kozott: vagy feladja az
altala kozérdekiinek felismert allaspon-
tot és a - meggy6z6dése szerint - utdlag
elmaradhatatlan botranybdl keletkez6
gyanusitasoknak biinbakjava valik; vagy
megmarad a lehet8ség végsd hataraig al-
laspontjanal és az ellene zudul6 szemé-
lyes motivumoknak esik aldozataul; az
alispan az utdbbit valasztotta: Vessen ra
kovet azért, a ki tud! ... Az alispan fel van
fliggesztve, tobbé részt nem vehet sem a
részvénytarsasag igazgatdsaganak (ilése-
in, sem az annak kebelébdl kikiildott vég-
rehajtébizottsag (ilésein; nem kellemet-
lenkedhetik tobbé sem a vallalkozdknak,
sem a részvénytarsasag igazgatdsaganak;
a varmegyei hozzajarulds is mar rég ki
van fizetve az utolsé krajczarig, és ime!
majus 28-an a temesvar-lippa-radnai h. é.
vasut még sincs atadva a forgalomnak,
pedig az alispan nem 4all tobbé utjaban.
Az alispan aggélyai tehat, minden egyéb-
t6l eltekintve, mar ebbdl kovetkeztethet6-
leg sem lehettek alaptalanok és személyes
motivumokbol ereddk. A vizsgalat majd ki
fogja deriteni a tobbit” Emlékeztetjlik az
olvasot, hogy a forgalomnak a vasutat ma-
jus 29-én adtak at.

Deschan Achill fegyelmi eljardsa an-
nak rendje és médja szerint folytatédott.
Az e célbol 1étrehozott kdzigazgatdsagi bi-
zottsag fegyelmi valasztmanya ellendrizte
a dokumentumokat, tanukat hallgatott
meg, majd az 1897. augusztus 29-én meg-

tartott iilésén meghozta a 4425-0s szamu
hatarozatat, mely szerint ,Deschan Achill
allasabol felfiiggesztett varmegyei alispan
tobb rend beli fegyelmi vétség elkoveté-
sében vétkesnek kimondatott ... vagyoni
felel6sség is megallapittatott”.

A fegyelmi valasztmany hatarozatat
jovahagyas végett felterjesztették a bel-
ligyminiszternek. Miutan a beliigyminisz-
tériumban attanulmanyoztak, feliilvizs-
galtdk a fegyelmi valasztmany, valamint
a Deschan Achill altal benyujtott felleb-
bezést, Perczel Dezs6 beliigyminiszter
véghatarozatiban joévahagyta a fegyelmi
valasztmany hatarozatat.

A miniszter, még az indoklasok ismer-
tetése el6tt széva teszi Deschan Achill-
nek a vizsgdalat alatt tanusitott elitélendd
magatartasat: ,Deschan Achill alispan
- ki a vizsgdlat soran az ellene felhozott
vadakkal szemben a tényallas tisztaza-
sa végett a vizsgalé biztosok altal foltett
kérdésekre az érdemleges valaszadast és
védekezést ismételten a kiillonb6zé iri-
gyek alatt megtagadta, részben pedig a ki-
hallgatasra kell6 igazolas nélkiill meg sem
jelent, - védekezést csupan csak az I. foka
hatarozat elleni fellebbezésben adta el6 s
ebben igyekezik az I. fokon hozott hataro-
zat indokait meger6tleniteni.” A miniszter
kiemeli, hogy az alispan védekezése ,az 6
terhére megallapitott fegyelmi vétségek
tekintetében Kkifejtett vizsgalati tényalla-
dékot nem képesek megdonteni”.

A fegyelmi elsdé része a vasutépités
varmegyei segélye utols6 befizetésének
megtagaddasat jarja koriil. Kiemelik, bebi-
zonyitjdk, hogy az alispannak tudomasa
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volt a vasutvonal elkésziiltérdl, és felso-
roljak, hany felszolitast kapott a kifizetés-
re, amelyet kovetkezetesen, mindenféle
urtggyel megtagadott. Ravilagitanak az
alispan csusztatasaira is. ,..tehat az alis-
pan terhére fennforgd kotelességszegés
beszadmithatésaganak sulydt az hogy a
kozgytilési hatdrozatot ezen ismételt fi-
gyelmeztetések és utasitdsok daczara
sem hajtotta végre, ... a vizsgalati iratok is
igazolnak”. E tényt Deschan alispan is be-
ismerte.

Terhére hozzak fel a mar ismertetett
hazudozasat a pénz atutalasarél, az el-
lentmondé nyilatkozatait, jelentéseit, mi-
szerint utalvanyozta az utols6 befizetést,
de nem emlitette egy széval sem, hogy a
megerdsitd taviratot nem kiildte el.

A kozségeket a befizetések megtagada-
sara val6 biztatasat bar késébb vissza-
vonta, szinte nyomds fegyelmit kivalté ok
volt. Errél a miniszter az aldbbiakat irja:
»tény, hogy az alispan ezen fontos jogi
kérdésben a tiszti ligyész szakvélemé-
nyének meghallgatdsa nélkil tette meg
az intézkedéseit és ezen intézkedéseivel
rosszul védte meg a varmegye s a kozsé-
gek érdekeit mert egyes kozségeket el6re
lathatolag kedvezétlen kimenetelli pe-
rekbe sodorta, a vasuttarsasagnak pedig
kart okozott, melyet a tarsasag 10.000
forintban szamit fel és melyért az 1886.
XXI. t.cz. 91. § értelmében a varmegyei
torvényhatdsag is kozvetett szavatossag-
gal tartozik. - kétségtelen, tehat, hogy ha
Deschan alispan mindezeket elére tudta,
vagyis ha tudva helyteleniil intézkedett
akkor rosszhiszemiileg jart el, - ha pedig
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és az latszik valésziniinek csakugyan jéhi-
szemiileg jart el akkor jogi ismereteinek
fogyatékossaga s a tiszti ligyészi vélemény
kivételének elmulasztdsa miatt oly téve-
désnek esett aldozatul, melynek milyen
kovetkezményeit nem csupan neki hanem
az érdekelt kozségeknek s esetleg majdan
avarmegye kozonségének is viselnie kell.”

A fellebbezett hatarozat masodik része
Deschan alispan azon szabdlytalansagai-
val foglalkozik, melyeket azaltal kovetett
el, hogy bar kotelessége lett volna a kii-
16nb6z6 helyszineken (épit6telep, kozsé-
gek) intézkednie, 6 azt vagy elhanyagol-
ta, vagy pedig a helyettesével végeztette,
azonban a kiszallasért megallapitott at-
alanyt és utikoltséget jogtalanul felvette.
Ezzel a virmegye hazi pénztaranak jelen-
tékeny 6sszegli indokolatlan kiaddsokat
okozott. A szerzd megjegyzése: hogy ha
ez egy haland6 polgarral torténik meg, ak-
kor egyszertien, egyetlen, a ,lopas” széval
fogalmaztadk meg. A hatarozatban e tényt
elegansan korilirtak. A folytatdsban a mi-
niszteri hatarozat mar sokkal keményebb
hangnemd: ,a varmegyei alapok terhére
magdanak jogtalan hasznot szerzett mas-
részt pedig elékeld és az egész varmegye
kozigazgatasat vezetd alldsdban amely
allas mindenkori visel§jétd], a szénak leg-
szigorubb értelmében vett megbizhatdsa-
got és feddhetetlenséget épen az alispani
allasnak el6kel6 és nehezen ellendrizhetd
jellegénél fogva elengedhetetlentil meg
kell kovetelni, — hivatala ezen elenged-
hetetlen kévetelményeivel ellentétbe ju-
tott és aldrendeltjeinek is rossz példat és
irdnyt mutatott”. Deschan alispan azzal vé-



dekezett, hogy a kiszallasokat azért bizta
helyettesére, mert igy, mivel a helyettes-
nek kevesebb atalany jar, pénzt takaritott
meg a varmegyének. Természetesen ez a
védekezés ,semmi alappal sem birt”, alla-
pitotta meg a miniszter, aki a vonatkozd
torvényeket idézve jovahagyja az els6foka
hatarozatnak ezt a pontjat is: ,kotelessé-
ge megszegésével a targyaldsok vezetése
alél majdnem teljesen kivonta magat és
uti ataldnya terhére éppen semmit sem
utazott”. Az iratok ellendrzésekor azt is
megallapitottdk, hogy ugyanazon napra
két kiilon szamlaval kétszeresen szami-
totta és vette fel a napidijat. Deschan itt
is haritotta a felel6sségét, és az aljegyz6
nyakdaba akarta varrni a dolgot. Az alispan
gyerekes védekezését elsé fokon a vizsga-
l6bizottsag és természetesen masodfoku
hatarozataban a miniszter sem fogadta el.
A maésodfoka hatarozatban kiilon kieme-
lik, hogy az emlékezethidnyra sem lehet
hivatkozni, mert a két szamla benyujtasa-
nak ddtuma nagyon kozeli.

A masodfokd hatdrozatnak szintén eb-
ben a részében ro6jak fel az alispannak azt
a sulyos fegyelmi vétségét, amelyet az-
zal okozott, hogy jogtalanul szamitott fel
egy Budapest-Porto Rosa és Porto Rosa-
Budapest kozotti utikoltséget, holott az
Adria-parti tidil6helyre nem hivatali te-
enddi céljabol utazott. Ezt tetézte, hogy a
Temesvar-Budapest és visszautat is ma-
gancélbol tette meg, és ezért is atalanyt
szamitott fel. A Porto Rosa-i nyaralasra
elég szép dsszeget koltott kdzpénzbdl az
alispan ur. Foltozgatott, hamis allitdsokon
alapulé menteget6zését a miniszter el-

utasitotta, és csak természetes, hogy jova-
hagyta az els6foku hatdrozat vonatkozo,
dokumentumokkal aldtdmasztott megal-
lapitasait.

Az elséfoku fegyelmi hatarozat harma-
dik részében ,Deschan alispan terhére
megallapittatik, hogy (..) a varmegyei
pénzkezelési szabdalyzat 104. §-aban elbirt
azon kotelezettségét, mely szerint a szol-
gabirdi hivatalok pénzkezelését az alis-
pan évenkint egyszer megvizsgalni tarto-
zik, Deschan alispan teljesen elhanyagolta
az el6irt vizsgalatokat a varmegye 11 ja-
rasaban az 1890-1896 évekre terjed hét
évi alispankodasa alatt 6sszesen csak 35
esetben tartotta meg, amibe bele van mar
szadmitva az is, amikor Deschan alispan
ugyan nem Onalldlag, vizsgalta a hivatalt,
hanem a f6ispani vizsgalatnal kézremi-
kodott”. Deschan védekezésképpen egyik
évre hosszabb ideig tart6 betegségét hoz-
ta fel, majd az 1891-es orszagos mezdgaz-
dasagi és ipari kiallitds megszervezése
miatti elfoglaltsdgaval védekezett, utolsé
évbeli mulasztasat pedig allasabol valo
felfliggesztésével indokolta. A miniszter
hatarozata szerint ,ez a védekezés azon-
ban ép oly kevéssé tekinthet6 komolynak,
mint amennyire nem alapos..” A minisz-
teri indoklads hosszabban kitér az emlitett
esetekre, viszont ez mar nem tartozik a
vasutunkra.

Az alispan altal megfellebbezett elstfo-
ka hatarozat negyedik része az alispan-
nak a fegyelmi vizsgalat soran tanusitott
magatartasara vonatkozik. A miniszteri
indoklast idézem: ,Az idevonatkozélag a
fellebbezésben el6adott védekezés szin-
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tén nem fogadhato6 el, mert az alispannak
tudnia kellett, hogy a vizsgalat folyaman
annak egyes phasisaiban a vizsgal6 biz-
tosok altal kovetett eljaras ellen nincs
helye fellebbezésnek az 1886 XXIII. k. gy.
rendelkezései csak is a fegyelmi eljarast
megel6z6 vizsgalat elrendelését kimondé
hatarozat és a fegyelmi tigyben hozott ér-
demleges hatarozat ellen engedvén meg a
fellebbezést. — Deschan alispan ennek da-
czdra minduntalan fellebbezésekkel igye-
kezett a biztosok eljarasat megakasztani,
és mikor a biztosok - egészen helyesen, -
a fellebbezéseket egyszeriien a fegyel-
mi iratokhoz tették az alispan a feltett
kérdésekre az érdemleges valaszadast
megtagadta s ez altal egyfel6l a felettes
hatdésagra, a kozigazgatasi bizottsag és
annak kikiildott biztosai ellen kétségbe

vonhatlan resistenciat masrészt pedig oly
magatartast tanusitott mely az alispani al-
las komolysaga és méltosaga kovetelmé-
nyeivel sehogy sem egyeztethetd 0Ossze,
- nem er6tlenitik meg a fellebbezésben
felhozottak a fellebbezett hatarozat indo-
kolasanak azt a részét sem mely szerint az
alispan terhére rovatik hogy tényleg két
izben a biztosok idézésére a kihallgatasra
egyaltaldban meg sem jelent, - mert elsé
izben a tdvolmaradas f. 1897 évi julius hé
8-an egy olyan orvosi bizonyitvany alap-
jan tortént, mely 1897 év aprilis 26-an
kelt; mar pedig a 2 és fél hénappal régebbi
kelet(i orvosi bizonyitvany nem fogadhaté
el annak igazolasa gyanant, hogy az alis-
pan julius 8-an a kihallgatdson betegsé-
ge miatt nem jelenhetett; - az augusztus
7-ére kitiizott kihallgatason valé megjele-

156. kép

A vasttvonal 1897. majus 18-ai miitanrenddri bejarasanak jegyzékonyv

els6 és masodik oldala
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157. kép

Perczel Dezs6 belligyminiszter 1897. oktéber
30-an kelt, baré Daniel Ernd kereskedelemiigyi
miniszternek kiildott atiratdban kozli véghata-
rozatat Deschan Achill Temes varmegyei alis-
pan fegyelmi tigyében. Ebben a belligyminiszter
jovahagyta a Temes varmegyei fegyelmi vizsga-
16bizottsag els6foktl hatdrozatat és elutasitotta
Deschan Achill fellebbezését

158. kép
A beliigyminiszter véghatarozatanak elsé oldala

nésben pedig, - a mint a varmegyei tiszti
féorvos hivatalos jelentésébdl megalla-
pithaté Deschan alispant betegsége nem
akadalyozta. - Mindezek &ltal Deschan
Achill ellenében kétségteleniil be 1évén
igazolva, hogy kotelességét nem egy eset-
ben megsértette masnemi kotelességeit
elhanyagolta hogy uti szamlai dsszeallita-
sandl sajat el6nyére megbizhatatlanul jart
el, és ezek érvényesittetésénél hivatali f6-
noki allasaval visszaélt, a hivatalvesztést
kimondé és elsé fokon hozott hataroza-
tot helybenhagyni kellett” A masodfoku
hatarozatot Perczel Dezsé magyar kiralyi
beliigyminiszter 1897. oktéber 2-én irta
ala.

Ezzel Deschan Achill alispan végleg el-
bucsuzott hivatalatol.

A vasutépités koriili egymasnak feszii-
1és a két megyei eloljaré kozott, mint mar
emlitettem, régi ellenségeskedés Kkicsu-
csosoddsa volt. Azonban hogy mi bujkal-
hatott Deschan Achill rejtett agytekervé-
nyei labirintusanak titkos zugaban, soha
sem fogjuk megfejteni.

E fejezet bizonyitéka annak, hogy a vas-
utépitések nagy korszakdban is torténtek
olyan események, amelyek hatraltattak
az épitést. Legtobbjiilk nem miiszaki ter-
mészet(i volt. Mindezek ellenére a vaspa-
lyak latvanyosan, nagyon rovid id6 alatt
kiépiiltek. Ha figyelembe vessziik, hogy
manapsag egy-egy vasutvonal korszer{si-
tése mennyi bonyodalommal és érdekek
adaz harcaval jar, mennyi id6t vesztenek a
minden alap nélkiili politikai vitak miatt,
a Temes varmegyei alispan tigye jelenték-
telen kis liggyé torpiil.
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TUDOSITASOK AZ ATADASROL

A vasutépitéseket nagy figyelemmel ki-
sérte a sajtd is. Természetesen Deschan
alispan és a vasutépités tdmogatasanak
tigye allanddéan reflektorfénnyel pasztaz-
ta a vasut épitésének minden mozzanatat.
Mivel Temesvar és Temes megye adta a
legtobb tamogatast, a lapok részletesen
beszamoltak a varosi tanacs, valamint a
varmegye kozgytiléseirdl, amelyeken e
vasut ligyét is targyaltdk. Telbisz Karoly
polgarmester a vasutépitési bizottsag
elnokeként a bizottsag tevékenységét
is kozzétette a lapokban (Délmagyar-
orszdgi Kozlény, Temesvdrer Zeitung és
a mar tobbszor idézett Vdrosi Kézlény).
Az Ujsadgok természetesen tajékoztattak
a kozvéleményt a vasutvonal dtadasarol.
Ennek miitanrendori bejarasat 1897. ma-
jus 19-én tartottdk meg. Az eseményrol
a Délmagyarorszdgi KézIény, mely a hir-
neves, sokdig monopolhelyzetben 1évd
Temesvdrer Zeitung mélté versenytarsa
lett, a kovetkezd tuddsitast kozolte (a ke-
vés eltérés az eredeti és mostani helyes-
fras kozott csekély, nem kolcsonodz kii-
lonleges izt az Gjsagcikknek, ezért a mai
helyesirassal adjuk kozre):

»A temesvar-lippai h. é. vasut mitan-
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renddri bejarasa ma ment végbe, azonban
ez id6 szerint még bizonytalan, vajon e
fontos vasut a holnapi naptél fogva meg
lesz-e nyithatd. Az akadalyok nem maga-
ban a vasutban rejlenek, mert ez teljesen
megfelel a miiszaki koévetelményeknek.
Az ok ama nehézségekben keresendd,
melyek a vallalatnak bizonyos 0sszegek
folyositasa koriil szereztettek, melyek a
megnyitds napjan valnak esedékesek-
ké. Lehetséges kiilonben, hogy az utolsé
pillanatban sikeriilni fog az akadalyokat
legy6zni. A miitanrendori bejarasrdl a ko-
vetkezdket jelenti tudositonk:

A mitanrenddri bejaras ma d. e. 9 éra-
kor a radnai allomason vette kezdetét.
A bejaras vezet6je dr. Bartos Andor ke-
reskedelemiigyi miniszteri titkar; a mav.
részérdl megjelentek Novak és Rech fel-
tgyel6k, Temes varmegye kozigazgatasi
bizottsdga részérdl: Gorgey Gyula orsza-
gos [orszaggylilési, a szerzd megjegyzé-
se] képvisel6 és Radiszlovits Ferencz kir.
mérnok, a mav. szegedi iizletvezetiségé-
tél Décsey hely. iizletvezetd, Bock, Tiszai
és Vetter felligyel6k, Gyulanyi és Karrasz
fébmérnokok, Boros osztilymérnok és
Erdélyi titkar, a temesvar-lippai h. é. vasut



részérél dr. Neumann Rafael alelnok, Kra-
tochwill Henrik, Zsilinszky (igy!) Mihaly,
Kopf David, tovabba dr. Kovacsy Dezsd tit-
kar, Pokay Dezs6, Torok féerdész stb.

Gyarmathanal vartak a berobogd vo-
natra a részvénytarsasag elnoke, Telbisz
Karoly kir. tandcsos, polgarmester, to-
vabba Mayer Karoly orsz. [orszaggytilési,
a szerz6 megjegyzése] képvisel§, Geml
féjegyz6, Banovics jegyz6, Baader és
Vimmer torvhat. [torvényhat6sagi, a szer-
70 megjegyzése] bizottsagi tagok. A gyar-
varosi allomasnal folszalltak: dr. Molnar
Viktor f6ispan és titkdra, dr. Manaszy
Gyorgy és jottek a tobbi vendégekkel a
megnyit6 vonaton.

A legels6 allomdas Lippa csinosan volt
dekoralva; a bizottsagot nagy tomeg varta
és lelkesen éljenzett. Baréthy fészolgabi-
r6 lendiiletes szavakban iidvozolte a mi-
tanrenddri bizottsag vezetdjét, Barthos
miniszteri titkart, majd ecseteli azt a nagy
érdemet, melyet GoOrgey orszaggytilési
képviseld, dr. Molnar Viktor f6ispan és
dr. Telbisz polgadrmester a vasut létesité-
sére maguknak szereztek. Kéri egyszer-
smind a miniszteri titkart, hogy a magas
korménynak mély halajat tolmacsolja.

Dr. Bartos meghatva mond készonetet
és felemliti ismételten ugy Gorgey orsz.
képviseld, valamint a tobbi kdzremiiko-
dék bokros érdemeit a vasut létesitésé-
ben, amit a kozonség riadé éljenzéssel
fogadott.

A tobbi allomdson is lelkesen fogadtak
az els6 vonatot.

Kiilonosen szép volt a fogadtatas Hideg-
ktton, hol Geisz ]ézsef jegyz6 iidvozld

beszédet tartott és a holgyek nevében vi-
ragbokrétat nyujtott at Bartos miniszteri
titkdrnak. Allioson Heller Adolf jegyz6
idvozolte a bizottsag vezetdjét. Maslakon
Gorgey Gyula képvisel6t lelkestilt ovaci-
okban részesitették. Grosz Antal plébanos
sz€ép beszédében idvozolte a bizottsagot.
Gyarmathan Vizkeleti jegyz6 tartott id-
vozl6 beszédet. - A vonat d. u. 2 érakor
érkezett meg a temesvar-jézsefvarosi al-
lomasra. D. u. %25 6rakor lakoma volt a vi-
gadd nagy termében.” (Délmagyarorszdgi
Ké6zIony, 1897. majus 19.)
Erdekességként emlitem, hogy ugyan-
ebben a szamban tették hirré, hogy
Aradon majus 17-én vasuti értekezle-
tet tartottak. Erre a , Tobben” alairassal
ellatott nyomtatvannyal hivtdak meg a
cimzetteket. Az értekezlet targya az el6-
munkalat alatt 1évé arad-lugosi vasutvo-
nal kiépitése volt. Ez metszette volna a
Temesvar-Radna vasutvonalat. Az érte-
kezleten, melyet a Varoshaza kis termében
tartottak meg, jelen voltak Arad és Arad
megye eminens személyiségei, valamint
a létesitendd arad-lugosi vasutvonal el6-
munkalatainak engedélyese, Maték Béla
budapesti iigyvéd. E vastitvonal Ujaradon
agazott volna ki az Arad-Temesvar vas-
utvonalbdl, és Kisfaludon, Szépfalun,
Allioson (esetleg Réthaton és Fiiskiton),
Maslakon, Charlottenburgon, Bogdarigé-
son stb. at vezetett volna Bélincig, ahol
csatlakozott volna a Temesvar-Orsova
vonalhoz. Matdék Béla azt szerette volna
megtudni, hogy Arad érdekelt-e e vasut-
vonal megépitésében, és ami még jobban
izgatta, hogy ,hajlandé volna-e annak
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financzirozasat elGsegiteni”. Az aradiak
szerint ,minden olyan 4j vastutvonal, mely
Arad allomasaba fut be s egy ma vasuti
kozlekedéssel nem biré vidék forgalmat
van hivatva hozzank terelni, szamithat ér-
dekl6désiinkre, erkolcsi tamogatasunkra,
az irant azonban, hogy az ily vallalat anya-
gi érdeklédés volna-e és mily mérvben
megnyerhetd, a dolgok mai kezdetleges
stddiumaban az értekezlet nem nyilatkoz-
hatik”.

A Délmagyarorszdgi Koézlény majus
19-ei szama szerint délutan fél 6tkor kez-
d6dott a diszvacsora, de a masnapi, majus
20-ilap mar délutan fél 7 hétre teszi a mi-
tanrenddri bejaras - ha a szerzének meg-
engednek egy Kkis fricskat - egyik legfon-
tosabb részének, a lakoménak a kezdetét.
Az Gjsag nem ecseteli, mit szolgaltak fel
a jeles eseményen, sem azt, hogy mennyi
nemes nedi fogyott a gyakori koccinta-
sok alatt, de részletesen felsorolja a vas-
utépitést nyélbe it6 személyiségeket és a
rabolintd hatalmassagokat. A kiviilallok
és a tobb mint 117 év eltelte utan kivan-
csiskodoknak tehat a Délmagyarorszdgi
KézIony majus 20-ai szama ad némi felvi-
lagositast. A tuddsitast ez esetben is teljes
egészében idézem.

»A temesvar-lippai h. é. vasut miitan-
rendéri bejarasa alkalmabdl tegnap d. u.
fél 7 orakor lakoma volt a vigadd nagy
termében, melyen dr. Bartos Andor mi-
niszteri titkar, dr. Molnar Viktor f6ispan,
dr. Telbisz Karoly kir. tandcsos, polgarmes-
ter, Enyedy Karoly kir. tanacsos, szegedi
tizletvezetd, Rudolf vasuti felligyel6 és
még szamosan vettek részt. Az elsé felko-
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szont6t dr. Bartos Andor mondta a kiraly-
ra és a kirdlyi csalddra. Dr. Telbisz Karoly
kir. tandcsos, polgarmester koészonetet
mond mindazoknak, kik a vasut létesité-
sét lehetdvé tették. Koszonetet mond a
varmegyei torvényhatdsagi bizottsagnak
hatalmas anyagi tdmogatasaért, a vasut
érdekeltjeinek, kiilondésen pedig Daniel
miniszternek (éljenzés) és Voros allamtit-
karnak; végiil élteti a kormany képvisels-
jét, dr. Bartos Andor miniszteri titkart.

Dr. Molnar Viktor f6ispan utal arra, hogy
e vasut egy hazafias és jelentékeny ipara-
val kiemelkedd derék varost, Lippa va-
rost kozelebb hozta a délvidék szivéhez,
Temesvarhoz; megteremtette azt az 0sz-
szekottetést, mely innen csak j6 impulzu-
sokat kozvetithet. Reflektdlva dr. Telbisz
beszédére, kijelenti, hogy megfeledkezett
egy férfiurdl, ki egymaga tobbet tett e
vasut létrejovetele érdekében, mint az al-
tala felsorolt tényezd egyiittvéve. E férfiu
nemcsak ez ligyben, de minden kulturalis
és kozhasznt ligyben egész odaadassal és
fényes sikerrel miikodik; miikodése pedig
hatassal van az egész délvidék nemzeti
kozmiivel6dési haladdsara. Erre a férfiu-
ra, aki fényes tehetségeivel, nagy munka-
erejével és szorgalmaval kivivta maganak
az egész délvidék elismerését, szeretetét
és tiszteletét, dr. Telbisz Karoly polgar-
mesterre emeli poharat.

Dr. Bartos miniszteri titkar a siker két
fétényezdjét, kiknek neve Gorgey Gyula
orsz. képv. neve mellett a vidéken tartott
idvozl6é beszédekben is leginkabb emlit-
ve volt, dr. Molnar f6ispant és dr. Telbisz
polgdrmestert élteti.



Vimmer Jézsef élteti Molnar f8ispant,
kit a temesvari polgarsag hatartalan tisz-
telettel és igaz szeretettel kdrnyezi.

Erdélyi feltigyel6 élteti Ney f6feliigyel6t.
- Zielinszki (sic) vallalkozé élteti Novak
fofeliigyel6t. - Vidats Janos feliigyeld élteti
a sajtot, melynek nevében Barat szerkesz-
t6 hatdsos és szellemes tésztban reflek-
talt a felkoszontore, majd éltette Enyedy
Karoly kir. tanacsost, a nyugalomba mené
szegedi lzletvezet6t. Lazar Erné koszo-
netet mondott a féispannak, biztositva
Ot arrol, hogy a varmegye lakossaga ben-
s6 szeretettel és mély halaval van iranta.
Dr. Neumann Rafael Gyulanyi fé6mérnokot
élteti. — A lakoma este 9 d6rakor ért véget.”

A diszvacsorat is gyorsan lefolytattak,
hisz a vasut is rekordidd, csekély masfél
év alatt éplilt meg. Gondolom a lakomat is
illett révidebbre fogni.

Az Ujsagot lapozgatva érdekes vasuti
hirre lettem figyelmes. A majus 27-ei
lapszamban hivjak fel a vasiton utazok
figyelmét az allomasi harangjelzések be-
szlntetésérol: ,ujbdl figyelmeztetjiilk az
utazé kozonséget, hogy Magyarorszagon
a vasuti allomasokon a haranggal vald
jelzésadas majus hé 31-ével végleg meg-
szlinik és a kozonség a vonatokba vald
beszallasra junius 1-t6l kezdve kikialtas
altal fog, esetleg kézi csengetty haszna-
lata mellett felhivatni.”

A még mindig nagy olvasétaborral ren-
delkez6 Temesvdrer Zeitung, amelyben az
évek sordn nagyon sok, a banati vasutak-
kal kapcsolatos iras jelent meg, szintén
1897. majus 19-ei szamdaban tudoésitott
a vasutvonal mitanrend6ri bejarasarol

(németiil: technisch-polizeiliche Bege-
hung) és atadasardl. Az Eréffnung der
Temesvdr-Lippaer Bahn (Spezial-Bericht
der ,Temesvdrer Zeitung”) riportb6l sok
mindenrdl tudomadst szerziink, szamos
apro életkép villan fel, amely a hivatalos
kozlonyokben természetesen nem szere-
pel. Bar ortliink a Bega-parti nagy multd
és hirli 4jsdgban megjelent tuddsitasnak,
nem mehetiink el sz6 nélkiil, és utélag is
meg kell fricskazzuk a kissé feliiletes tu-
dositét, mert Simontanyat 6 is tévesen
Simontornyanak irja. Mentségére legyen,
hogy biztosan a MAV-té] kapta a vastitvo-
nalat bemutatd anyagot, ahova becsuszott
az emlitett tévedés. Ha a budapesti irka-
szoknak elnézhetjiik, hogy ,ott lent, vidé-
ken” egydaltaldan nem volt semmi helyis-
meretiik, a helyi Gjsagironak azért mégis
kijar egy kis fiilhuzas.

A cikk szerz6éje a Temesvar-Radna
vasutvonal fontossaganak ecsetelésével
inditja irasat. (,Auf einer der wichtigs-
ten Bahnen Sidungarns, welche ver-
dient, von allen kompetenten Faktoren
aus’s Wirmste unterstiitzt zu werden,
- wurde heute die technisch-polizeiliche
Begehung vorgenommen, welche der
Eréfnung vorauszugehen pflegt. Es ist dies
die Temesvar-Lippaer Bahn, ein wich-
tiges Verbindungs-Organ zwischen der
Kommunikation unseres
und des Siebenbiirger Verkehrs.”) Ezutan
megjegyzi, hogy nem tudhaté még, mikor
fogjak a vasutat atadni a rendes forgalom-
nak. Az ok, hogy masnap az utasok nem
vehetik a vasutat birtokukba, egyaltalan
nem magaban a vasutban - mely minden

Landstriches
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miszaki kovetelménynek megfelel - rej-
lik, hanem pénziigyi okai vannak, amelye-
ket remélhetdleg sikeriilni fog az utolsé
pillanatokban elharitani. Ezek utan ratér
a mitanrenddri eljaras leirasara, ame-
lyet a Délmagyarorszdgi KézIlény alapjan
ismertettiink. Néhany aprésag kiegésziti
a magyar Ujsag tuddsitasat. Megtudjuk,
hogy Novak és Rech féellenérék a keres-
kedelemiigyi minisztérium vasuti féosz-
talyanak, Kis ellendr pedig a posta és tav-
irdaigazgatdsag képviseletében vett részt,
Pékay az dllami uradalmak, Torok pedig az
allami erd6igazgatosag kiildotte volt.

A kiilénvonat lippai érkezésér6l a tudé-
sité megjegyzi, hogy az allomast nagyon
szépen kidiszitették, és a bizottsagot tin-
neplébe 6lt6zott tdmeg viharosan Kko-
szontotte. A mar emlitett beszédek utan
a vonat élénk éljenkialtasok kozepette
lendiilt mozgasba (Unter lebhaften Eljen-
rufen setzte sich der Zug in Bewegung).
A Maros-hid roévid ismertetése kovet-
kezik, majd megtudjuk, hogy a tarsasag
megszemlélte a vasuttarsasagnak a Maros
altal nagyrészben elontott lippai kavics-
banyajat, melyhez részben szintén ideig-
lenesen viz ala keriilt ipari vasutvonalat.

Kiilon kitér a bizottsag temeshidegkuti
nagyvonalu fogadtatasara. Az allomast
sok viraggal és (a magyar) trikolorral gaz-
dagon ékesitették. Az allomasépiilet el6tt
a telepiilés minden iskolasa és a teljes
lakossag diszoltozetben varta a kilonvo-
natot. Tavolabb, két részre osztva a helyi
16vészegylet szintén diszegyenruhdban
allt fel. A telepiilés német lakossaga a vo-
natot lelkes éljenkiadltasokkal fogadta, a
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lovészegylet diszlovésekkel tisztelgett, az
egyenruhdas zenekaruk pedig eljatszotta a
Himnuszt. Ezutan kovetkezett Geisz J6zsef
(Josef Geifd jegyz6nek mar ismertetett be-
széde). Az eredeti német szoveg: ,,... folgte
der importante Empfang der Gemeinde
Gutenbrunn, welche mit Blumen-Festons
und Trikoloren reich geschmiickt war,
wahrend vor dem Gebdude alle Schul-
kinder und die ganze Bevolkerung im
Festgewand, ferner die Schiitzengarde in
zwei Abtheilungen in Parade Aufstellung
genommen hatte. Die deutschen Bewoh-
ner empfingen der Zug mit enthusiasti-
schen Eljenrufen, die Schiitzen gaben vier
Deschargen ab, ihre uniformierte Musik
spielte den Hymnus...”

Temeshidegkut (Guttenbrunn) jegyzdje
koszontéjének befejezése utan Bartos mi-
niszteri titkdrnak és a hat6sag képvisel6i-
nek a guttenbrunni asszonyok altal kétott
virdgcsokrokat nyujtott at.

A kovetkezékben a Délmagyarorszdgi
Ké6zlony tudositasabol mar ismert torté-
nések felsoroldsa olvashaté. A miitanren-
dOri bejaras részletezése utan a tudosito
néhany miiszaki adatot is megoszt az ol-
vaséval. A rovid 6sszefoglalébdl érdemes
néhany érdemleges mondatot Kkiemel-
ni. A cikk iréja tobbek kozott méltatja a
vasutvonal magas miszaki szinvonalat,
amelyrél megallapitja, hogy az 6sszes ma-
gyarorszagi helyi érdeki vasut kozott egy
fényes teljesitmény. ,Alépitmény, palya,
kavicsagy valamint a felépitmény, a ma-
gasépitmények, berendezések, stb. kiilo-
nosen pedig a miitdrgyak, mindenekel6tt
a Radna és Lippa kozotti pompds nagy hid



a Maroson, a 66 [kilolméter hosszu vonal-
nak egy elsérangu vasut jellegét kolcson-
zi. (,Die neue Bahn ist in ihrer Art eine
Glanzleistung unter allen Vizinalbahn-
Bauten, die bisher in Ungarn gebaut wur-
den. Unterbau, Geleise, Beschotterung,
ebenso die Oberbauten, Hauser, Einrich-
tungen, etc., insbesondere aber die tech-
nischen Obiekte, vor Allem die prachtige
grofde Briicke liber die Maros zwischen
Radna und Lippa verleihen der 66 [Kilo]
Meter langen Linie den Charakter einer
Bahn erstens Ranges.”)

A folytatasban néhany pénziigyi és mi-
szaki adatot sorol fel, amelyeket e konyv
olvas6i mar ismernek. A teljes koltség a
tudosité szerint 2 460 000 forint, mely-
bél a Maros-hidra 300 000 forintra jutott.
A vonalon 600 000 kdbméter foldmunkat
végeztek és 180 000 kdbméter kavicsot
hasznaltak fel. A megmaradt dokumen-
tumokban sajnos nem taldltam ez irdnyud
pontos kimutatast, ezért az 0jsag adatait
nem tudtam dsszehasonlitani, ugyhogy a
pontossaga ellendrizetlen. Nagysagrendi-
leg azonban helytallo.

,Die Bahn gehort den bestgebauten und
solidesten der ganzen Monarchie”, azaz: a
vasutvonal az egész monarchia legjobban
megépitett és legszilardabb vasutvonalai
kozé tartozik - fejezte be {rasat a Temes-
vdrer Zeitung tudositéja.

Szintén a Temesvdrer Zeitung oldalain
jelentette meg Telbisz Karoly, Temesvar
polgdrmestere, e vastutvonal megépitésé-
nek élharcosa terjedelmes beszamolojat,
amelyet a Vdrosi kézlényben is kozoltek.

Az el6bbiekbdl mar tudjuk, hogy a mii-

tanrenddri bejaras és a vasutvonal atada-
sa utan, Deschan Achill alispan ,aldasos”
tevékenységének koszonhet6en még tiz
napig nem indulhatott meg a rendes vas-
uti forgalom. A vilagra racsodalkoz6, bé-
késen legelészd 6zek, az épitdmunkasok
zajatol rettegé nyulak, a foldmunkasok-
ban konkurenciit szimatolé vaddisznok,
a bokrokban megbijo facanok, a setten-
ked6 és a falvak tyukjaira leselkedd ra-
vaszdiak, a mindenrdl tud6, karogé varjik
értetlentil szemlélték a két nagyon hosszu
vasdarabot, amelyet az emberek a mezén
hagytak. Rajtuk nem is olyan régen kere-
keken gurul6 szekerek garmadaja hordott
nagyon sok kavicsot, most e vasak cél-
vesztetten fekszenek a foldon. Eltlintek
a rajtuk pofogd szornyek, amelyek a sze-
kereket huiztak maguk utadn - amuldoztak
mez6k, erd6k régi lakoi.

A vasut tehat hatarid6 el6tt elkésziilt, at
is adtak, de a vonatokra még tiz napot kel-
lett varni. A palyan végre megindulhatott
a forgalom, amit a Délmagyarorszdgi Koz-
[ony 1897. junius elsejei szama a negyedik
oldalon, rovid hirben kiirtolt szét: ,A te-
mesvar-lippai vasut megnyilt. Szombaton
robogott el az els6 rendes személyvonat
azon a vasuton, mely rovid idé alatt any-
nyi szoéba és irasba keriilt. Az els6 rendes
személyvonatot a 9317. sz. gézmozdony
hozta Lipparél Temesvarra. A vonalon,
kozlott menetrend szerint, naponként ha-
rom vonat kozlekedik.”

Vasutunk megnyitasat a Vasuti és koz-
lekedési kozlény 1897. évi 70. szama
,Vasutiizleti hirek” rovatiban hozza az
olvas6kozonség tudomadasara: ,A temes-
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var-lippa-radnai helyi érdekii vasut meg-
nyitasa. A magyar kir. allamvasutak aradi
lizletvezet6ségének kezelése ald tartozd
temesvar-lippa-radnai helyi érdekii vasut
Gyarmata, Bruckenau, Maslak-Remete, Al-
lios, Temes-Hidegkut s Lippa allomdasok-
kal, tovabba Csernegyhaza, Simontornya s
Charlottenburg megall6-rakodéhelyekkel
foly6 év majus hé 29-én a nyilvanos for-
galomnak atadatott. Valamennyi allomas
az osszes, Csernegyhdaza, Simontornya és
Charlottenburg  megall6-rakodéhelyek
pedig csak személy-, podgyasz- és kocsi-
rakomanyi
molds nélkiil) vannak berendezve.” Itt

teheraruforgalomra (elsza-

talalhat6 a sajnalatos eliras: Simontanyat
tévesen Simontornyanak nevezik. Ezt a
tévedést aztan immar 125 éve atvették, és

159. kép

Vonatok érkezése és indulasa Temesvar-]6zsef-
varos allomasrdl 1897. majus 1-t6l (Délmagyar-
orszdgi K6zIony tobb szamaban)
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160. kép

A Temesvdrer Zeitung 1897. majus 19-ei szama-
ban tudésit a vasitvonal miitanrend6ri bejarasa-
rél és atadasarol



még mai térképeken, szévegekben is néha
visszakdszon.

A berni kézponti vastti hivatal 111-es
korlevele a Temesvar-Lippa-Radna vastt
megnyitdsarol, melyet a kereskedelem-
ligyi miniszter 43960. szamu korrende-
letében hozott a vasuti igazgatésagok
tudtara: ,Valamennyi 6nallé igazgatassal
biré hazai g6zmozdonyu vasut igazgato-
saganak. A berni kdzponti hivatalnak vas-
uti és hajézasi féfeliigyel6ségemnek f. é.
junius h6 26-an 641 sz. a. érkezett atirata
szerint a nemzetkozi egyezmény hatélya
ala es0 vasuti vonalak jegyzékébe a m. kir.
allamvasutak tizemében levd és f. é. majus

29-én megnyilt temesvar-lippa-radnai
h. é. vasut is beiktattatott.

Mirél az igazgatésagot azzal értesitem,
hogy ezen Uj h. é. vasit, azon oknal fog-
va, mivel oly vasut tizemében all, amely a
jegyzékbe mar fel van véve, mar megnyi-
tasa napjatol fogva tartozik a nemzetkozi
egyezmény kotelékébe. Budapesten 1897.
julius hé 5-én. A minister megbizasabol
Mandy [Lajos] minist. tandcsos.”

A berni atiratba egy kis hiba is becsu-
szott: vasutunk nevében a Radnat tévesen
Rudndnak nevezik. Rudna Temesvartdl
délnyugatra fekvo telepiilés a temesvar-
modosi h. é. v. mentén.

161. kép

A berni kozponti vasuti hivatal 111-es korlevele a
Temesvar-Lippa-Radna vasit megnyitasarol
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A VASUT UZLETE - SZERZODES A MAGYAR KIRALYI
ALLAMVASUTAKKAL

A helyi érdekii vasutak t6bb mint 90%-
at a magyar allamvasutak (MAV) iizemel-
tette. Ezt a MAV Aaltali iizletvitelt mar a
helyi érdekii vasut engedélyokmanyaban
kikototték. Ezzel a helyi érdekli vasutak
hatalmas halézatan lehetségessé valt
az lzletvitel egységesitése és a fenntar-
tas, lizemeltetés egységes szintje. Nem
elhanyagolhaté, hogy a MAV jél képzett
miiszaki személyzete garantdlta a palya
fenntartasanak, Kkorszerisitésének ma-
gas technikai szintjét. A jarmiiveket a
MAV korszerii iizemeiben gyartottak, és
karbantartasukat a jél felszerelt f{it6ha-
zakban és miihelyekben végezték. Az egy-
séges lizemeltetés nagyban elGsegitette a
zona-tarifarendszer zokkenémentes mi-
kodését.

Az engedélyokmany egyik feltétele volt,
hogy vasttvonalunk tizemét, hasonléan a
tobbi magyarorszagi helyi érdekii vasu-
takhoz (néhany kivételével), a MAV biz-
tositsa: ,11. §. Az engedélyezett palya iiz-
letének kezelését az 1880 évi XXXI. t.-cz.
8. §-anak b) pontja alapjan engedélyes a
kereskedelemiigyi m. kir. minister jovaha-
gyasaval az engedély egész tartamara a m.
kir. allamvasutak igazgatdsagara ruhaz-
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van at, az e részben megkotott szerz6dés

a jelen engedélyokirat kiegészit§ részét

képezi.

Engedélyes koteles az lizletkezelés irdn-
ti szerz6dést oly id6ben megkdtni, hogy
az a palya megnyitasat 60 nappal megel6-
z6leg jovahagyhato legyen.”

Az engedélyokmany értelmében a te-
mesvar-lippa-radnai helyi érdeki vasut
részvénytarsasagnak meg kellett kotnie a
magyar kir. dllamvasutakkal a vasut lize-
mére sz0l6 szerz6dést. A szerzddés, ha-
sonldéan a tobbi helyi érdekd vasutéhoz,
tipusszerzdédés volt, melyben:

- megnevezték az lzletkezelés targyat.
Eszerint a temesvar-lippa-radnai helyi
érdekd vasut részvénytarsasag a temes-
var-lippa-radnai helyi érdekii vastt iiz-
letének kezelését atadta a magyar Kkira-
lyi dllamvasutak igazgatésaganak, mely
az uzletkezelést a megnyitds napjatol
kezdve atvette, és az engedély egész
id6tartama alatt e szerzédésben kiko-
tott illetékekért sajat személyzetiikkel,
sajat koltségiikon teljesitette az dsszes
lizleti szolgalatot, nevezetesen az alta-
lanos igazgatasi, a palyafeliigyeleti és
palyafenntartasi, a forgalmi és kereske-



delmi, a vontatasi és az anyagkezelési
szolgalatot, valamint a forgalmi eszko-
70k fenntartasat;

- megallapitottak a kiralyi postai szallita-
sokra vonatkoz6 kitételeket;

- aMAV igazgatésaga jogosult volt a vastit
épitését sajat kozegei altal ellendrizni,
azonban ez az ellenérzés nem érinthet-
te a kereskedelemiigyi magyar kiralyi
miniszter ellendrzési és felligyeleti jo-
gat;

Az ellendrzések koltségeit a részvény-
tarsasag kellett biztositsa;

- szabdlyozta a személyzet atkoltozési
koltségeit és id6kozi illetményeit;

- szabdlyozta a palya ideiglenes atadasat
és a felszerelést;

- intézkedett a palya els6 husz napi fenn-
tartasardl és végleges atadasarol;

- szabdlyozta a masodik vagany lerakasa-
nak feltételeit;

- rendelkezett az Uzleti szolgalat korén
kiviil es6 koltségekrol;

- megallapitotta a forgalmi
szolgaltatdsanak modjat;

- szabdlyozta az uzletkezelésért fizeten-
ddé illetékeket: kimondta, hogy az 6sszes
Uzleti szolgalat ellatasaért és teljesité-

eszkozok

séért a magyar kirdlyi allamvasutakat
a bevételek 50%-a illeti meg, és felso-
rolta azokat a bevételeket, amelyekbdl
a részvénytarsasag és a MAV fele-fele
ardnyban osztozott. Ezek a kovetkezbek
voltak:
,a) a polgari személyek, katonaszallit-
manyok és polgari poggyasz, valamint
a gyors- és teheraruk szallitdsabol
ered§ Osszes bevételek, ide értve az

onkezelési javak szallitdsabol eredd
és ezen szerz0désben” megallapitott,
a temesvar-lippa-radnai helyi érdeki
vasut altal igényelhetd 0sszes bevéte-
leket is;

b) az dsszes dijszabasszerii mellékille-

tékek;

c) tavirda-bevételek;

d) mindennemii bérleti bevételek;

e) palyahaszndlati dijak.”

Az a) pontnal meghatarozott 6sszegnél
az osztas el6tt le kellett vonni a kincstari
bélyegilletékeket és az esetleges szallitasi
addk Osszegeit, valamint a MAV altal har-
madik személyek részére beszedett kove-
zetvamokat, fogyasztasi adokat és egyéb
potlékok dsszegeit.

Nem tartoztak az osztand6 Osszegbe
a vastt allomasain a MAV altal harma-
dik személyek részére esetleg beszedett
kovezetvamok vagy fogyasztasi adok és
potlékok utan befolyt jutalékok, amelyek
osztatlanul és kizarélag a MAV-ot mint tu-
lajdonost illették meg.

Nem estek a megosztas ala a MAV tulaj-
donaban 1évé csatlakozdallomasokon a
temesvar-lippa-radnai h.é.v. helyi és at-
meneti forgalmaban felmertlt koltségek.

A vasut palyudavarain beszedett belé-
péjegyek jovedelmét sem osztottak el, ezt
a MAV nyugdijintézetének utaltak at.

- a szerz6dés meghatarozta a kiralyi pos-
ta szallitasaért fizetendd dijakat is;

- meghatarozta a kiilonbo6z6 szolgaltata-
sok ellenértékét, a dijtételeket, illetve
azt, hogy melyik félnek kell ezeket allnia;

- a MAV igazgatésaganak jogaban allt
a részvénytarsasdg igazgatdsaganak
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iilésein magat képviseltetni, ezért az

Rt.-nek kotelessége volt minden tilésére

a meghivot idében elkiildeni;

- a szerz6dés érvénye a temesvar-lippa-
radnai h. é. v. engedélyének egész tarta-
madra kiterjedt és egyik rész sem mond-
hatta fel.

Igen &m, azonban e vasutvonal megépi-
tése nem nagyon volt inyére a MAV-nak,
mert az Erdélybdl Temesvarra és a bana-
ti nagyvarosbol Erdélybe szallitott aruk
sokkal révidebb utat kellett megtegyenek,
nem Kkellett Arad felé keriil6t tegyenek.
Afejl6d6, n6vekvs Temesvar iparvallalatai
sok szenet nyeltek, és a varos épitkezése-
ihez is ezen a vasuton tervezték szallitani
a Maros volgyének kavics- és k6banyaibdl

az anyagot, valamint a szintén nagy meny-
nyiségii fat. A MAV érdeke viszont a sajat
vonalain torténd szallitds volt. Ezért a
megkotendo szerzédésbe olyan pénziigyi
feltételeket foglalt, amelyek hatranyosan
érintették a részvénytarsasagot. Sokaig
folyt a vita, a levélvaltas a részvénytarsa-
sag és a MAV, valamint a részvénytarsa-
sag és a minisztériumok kozott. Errél az
el6z6ekben mar irtam, most néhany ,cse-
megével”, az eredeti dokumentumok egy
részének kozreaddsaval szeretném olva-
s6imat ,szorakoztatni”. Mert most mar
szorakozasként emlithetjlik a torténteket,
de akkor bizony nagyon is zsebre ment a
jaték. Sok pénz sorsa dolt el, és nem volt
mindegy, kinek a zsebébe vandorolt.

162. kép

A részvénytarsasag és a MAV kozotti szerz6dés a vasttvonal iizletének kezelésérdl, elsé oldal
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RESZVENYTARSASAG VERSUS MAV

Bar a részvénytarsasag és a MAV tarifa-
vitajanak torténetét roviden mar felvazol-
tam, az hiszem, hogy érdemes a Magyar
Nemzeti Levéltarban szerencsésen meg-
Orzott néhany eredeti levelet, pontosab-
ban a kozlekedési miniszterhez intézett
feliratot is megosztani e konyv olvaséival.

Temesvar szab. kir varos, a vasutvo-

nal férészvényeseként, 1897. januar 17-i
keltezéssel felterjesztést intézett a ke-
reskedelemiigyi miniszterhez, melyben a
temesvar-lippa-radnai h. é. vasut rész-
vénytarsasag részére az allamvasutak
tarifajan és a jovedelem feles felosztasan
alapulé iizletkezelési rendszer életbelép-
tetését kéri.

163. kép

,Ez a legszebb” megjegyzés Telbisz Karoly
polgarmester feliratdnak a margéjan
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Nem lehet tudni, ki, de gondolhatjuk,
hogy a minisztérium egyik képvisel6je
szines ceruzaval megjegyzést, kiemelé-
seket tett a felirat margéjan. Az egyik az,
amely Telbisz azon mondata mellett all,
amelyben a polgarmester felhaborodva
megjegyzi, hogy: ,ha féltek a lippai vasut
versenyétdl, ne jarultak volna az engedé-
lyezéshez, de ha mar engedélyezve van, ne
tegyék tonkre”. Az omindzus megjegyzés
pedig: ez alegszebb”. Szerettem volna lat-
hatatlanul ott lenni, amikor az allamvas-
utak képvisel6i, minisztériumi kollégaik-
kal egyiitt kajanul kommentaltdk az ott
valahol ,lent” fekv6 vidéki varos, Temes-
var polgarmesterének levelét. R6luk mar
nem sokat tudunk. Telbisz Karoly neve
mellett pedig 6rok idékre ott marad, hogy
a modern, nagy-Temesvar megteremtdje,
a déli orszagrész metropolisanak legen-
das polgarmestere volt.

A kérés jogossagat bizonyitand6, az
ligyet megtargyaltdk a varos torvényha-
tosagi bizottsaganak kozgytilésén is. Te-
mesvar szab. Kir varos ,kézonsége”, a va-
ros torvényhatdsagi bizottsdganak 1897.
janudr 25-én tartott rendes kozgytilése
1244/1897. tan. sz. alatti hatarozatanak
értelmében felterjeszést intézett Daniel
Erné Kkereskedelemiigyi
melyben a temesvar-lippa-radnai h. é.
vasut részvénytarsasag részére az allam-
vasutak tarifajan és a jovedelem feles fel-
osztasan alapulo6 tizletkezelési rendszer
életbeléptetését kéri. E felterjesztést a to-
vabbiakban részletesebben ismertetem.

Emlékeztetett arra, hogy az érdekeltek,
akik kozott Temesvarnak fészerepe volt,

miniszterhez,
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1895. november 25-én, 2495. szam alatt
kelt feliratadban kérvényezte a temesvar-
lippa-radnai h. é. vasut engedélyét, amit
meg is kapott. Tekintettel arra, hogy a
vasut elkésziiltéig mar csak két hénap
volt hatra, és a miniszter az allamvasut ja-
vaslatat részesitette elényben a részvény-
tarsasaggal megkotendd lizemszerzddés
szovegezésekor, és hogy a szerz6dés iigye
még mindig fligg6ben maradt, arra kérték
a minisztert, hogy a fele-fele tarifarend-
szert biztositsa ezen vasuttarsasagnak is.
Ugyanis az tortént, hogy a szerzddéster-
vezetbe a MAV, vastttarsasagunk sérel-
mére belefoglalta, ,hogy az allamvasutak
részére tartassék fenn azon jog, hogy a
h. é. vastton a rendes allamvasuti tarifa-
tol eltérd tarifat alkalmazhasson és hogy
a kezelési illeték felének elengedésében
ezen tarsulat ne részesittessék” — fogal-
maz Temesvar polgarmesteri min&ségé-
ben Telbisz Karoly. Ervelését folytatva
kitér az allamvasut 6nérdekének jogosu-
latlansagara: ,a magyar kir. allamvasutak
jogosulatlan torekvéseinek meghallgata-
sa esetén mindazon remények és el6nyok,
melyeket a megye és varos akkor, amidén
a h. é. vasutat jelentékeny mérvben segé-
lyezték, a vallalathoz fiiztek, meghitsul-
nanak, mert az allamvasuti tarifa elejtése
és a teljes kezelési illetékek alkalmazasa
mellett a déli vidék elesik az olcsé szalli-
tastol, kiilon6sen Temesvar varos, mely az
Erdélybdl érkezo petrozsényi szén arkép-
z08 hatadsatdl gyari iparanak fellendtilését
reméli, elesnék az olcsd szénszallitastol.
Jogosulatlan a m. kir. dllamvasutak 6nér-
dekl torekvése, mert az olcsd szallitas



kozgazdasagi érdeket képez, s azonfeliil
igazsagtalan, mert mas h. é. vasutaknal az
allamvasutak tarifijan és a jovedelem fel-
osztasan alapuld iizletkezelési rendszer
engedélyeztetett, s igy annal szembeti-
nébb, hogy éppen a temesvar-lippa-rad-
nai h. é. vasutnal akar megszoritasokat
kieszkdzolni, mely vasut az dllamvasutak
kivansaga folytan lett a rendesnél na-
gyobb koltséggel és nagyobb soliditassal
kiépitve, melyhez o6rids koltséggel egy
vas-szerkezetli nagy és erés Maros-hid
épittetett, s mely aranylag a legkevesebb
allamsegélyben részesittetett.”

A varos polgarmestere ezek utan a ke-
reskedelemiigyi minisztert annak ,igaz-
sagszeretetébe vetett bizalommal” kéri,
hogy a vasuati részvénytarsasagnak a
MAV-val val6 szerzédésénél az dllamvasu-

tak tarifajan és a bevételek feles osztadsan
alapul6é szabvanyos szerzédést minden
megszoritas nélkiil engedélyezze.

Audiatur et altera pars, hallgattassék
meg a masik fél, a magyar kir. dllamvasu-
tak is. A MAV szemponjait a tarifaiigyben
Ludvigh Gyula miniszteri tanacsos, az al-
lamvasutak elnoke fejtette ki baré Daniel
Erné kereskedelemiigyi m. kir. miniszter-
hez intézett, 1897. februar 3-an keltezett,
160.898. szamu feliratdban. Levelét teljes
terjedelmében adom kozre.

,Nagyméltésagti Minister Ur!

Van szerencsénk tisztelettel jelenteni,
miszerint Nagyméltésagodnak Telbisz
Karoly polgarmesterhez 1895
19-én 25296 sz. a. intézett és masolat-

junius

ban veliink is kozolt leirata értelmében a
temesvar-lippa-radnai h. é. vasuttal szab-

164. kép

Telbisz Karoly polgarmester felterjesztése a kereskedelemiigyi miniszter-
hez a MAV diszkriminaciés szerzdése iigyében
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vanyos szerzddés volt kétendd, melynek
tervezetét nyomban elkészitettiik és a h. é.
vasutnak elfogadéas végett megkiildtiik.

A targyalasok folyaman a h. é. vasut
azon meggy6zddésre jutott, hogy igénye-
inek a bevételek feles osztdsan alapuld
lizleti szerz6dés jobban felelne meg és
ennek folytan azon kérelemmel allott el6,
hogy az uzleti szerz6dést ez alapon kos-
stik meg vele.

Azonban a nevezett h. é. vasut rad-
na-lippa-arad-temesvari
szemben jelentékeny utroviditést képez,
melynek elterel6 hatasat nagymértékben
novelné a bevételek feles osztasan alapu-
16 szerz6désekben foglalt azon hataroz-
many, mely szerint a m. kir. allamvasutak
arudijszabasanak a h. é. vasuton val6 al-
kalmazasa kotelezéleg kimondatik.

A m. kir. allamvasutak érdekeinek meg-
Ovasa végett tehat a bevételek feles osz-
tasan alapul6 szerzdédést a jelen esetben
csak oly alakban véltiik megkdthet6nek,
hogy a h. érd. vasut tarifajoganak korlat-
lan atengedése mellett szabadsagunkban
alljon a h. é. vasut vonalan a m. kir. allam-
vasutak dijszabdsanal magasabb tarifat is,
esetleg a zagoriait alkalmazni.

A helyi érdekii vasut ezen médozathoz
nem jarult hozza, hanem kérte, hogy sz6-
ban levd lzleti szerzédést vele ugyana-
zon hatarozmdanyok és feltételek mellett
kossiik meg, melyek a baja-zombor-uj-
vidéki helyi érdekii vasut iizletkezelési
szerz&désének a dijszabasokra vonatkozd
13. §.-saban foglaltatnak.

Miutdn ezen kérdésben allaspontunk-
tol nem térhettiink el és igy koztiink és a

vonalunkkal
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helyi érdekii vasut kozott megallapodas
nem johetett 1étre, a helyi érdekii vasut
kivansagadhoz képest ezen ligyet Nagy-
méltoésadgod dontése ald bocsajtjuk.

A magunk részérél, hogy a mennyiben a
helyi érdekii vasut a bevételek feles oszta-
san alapul6 szerz6dést az altalunk kivant
és fentemlitett mddositassal nem volna
hajlando elfogadni, vele a szabvanyon ala-
pulé iizleti szerzodés volna kotendd.

A helyi érdekii vasut részvénytarsasag
tovabba nem fogadja el az lizemszerz6-
dés 7, 8. 2.3 és 4. kikezdésének a szazalék
reviziojara vonatkoz6 hatarozmanyait s
hivatkozva a 34472/96 szamu ministeri
rendeletekre a szazalék reviziojanak el-
ejtését kéri, mert nézete szerint vasut-
jara nézve a vismajor koltségeknek az
elegy bevétel 2,5 szazalékaig az dllamvas-
utak altal leendd viselése a 34472/96
szamu ministeri rendelettel feltétleniil s
minden megszoritas nélkil engedélyez-
tetett.

Miutdn mi ezt a kortilményt az utébb
emlitett ministeri rendeletbdl ki
vesszilk, tisztelettel kérjiik Nagyméltosa-
godat, hogy ebben a kérdésben is hataroz-
ni méltoztassék.

Tajékozas végett a h. é. vasuttal a bevé-
telek feles osztasa alapjan kotendd iizleti
szerzodés tervezetét idemellékelve visz-
szakérbleg terjesztjiik eld, kérve Nagy-
méltésagodat, hogy az ez ligyben hozandd
magas hatarozatat veliink k6z61lni méltoz-

nem

tassék.

Budapest, 1897 februar 3an

Ludvigh ministeri tanacsos, elnok-igaz-
gatd s. k”



165. kép

Ludvigh Gyula MAV elnék-igazgat6 felterjesztése a miniszterhez, elsé és utolsé

oldal

Az engedélyes, azaz Telbisz Karoly, majd
arészvénytarsasag megtett mindent, hogy
elérje céljat: az tigy mellett felsorakoztat-
ta a varmegye képvisel6it, valamint Te-
mes varmegye orszaggytlési képvisel6jét
is. A Magyar Nemzeti Levéltar 6rzi Temes
varmegye torvényhatdsagi bizottsdganak
feliratat, melyet az 1897/4087. ajk./617.
szamu, 1897. marcius 8-ai rendkiviili
kozgytilésének hatarozata értelmében in-
téztek a kereskedelemiigyi miniszterhez.
Ebben ismételten kérik a MAV 4ltal alkal-
mazott tarifa minden megszoritas nélkii-
li bevezetését a Temesvar-Lippa-Radna
vasutvonalon is, valamint a bevételek fe-
les osztasat.

A miniszter 1897. aprilis 25-én kelt
25.387. szamu rendeletével megtagadta

az olcs6 MAV-dijtétel alkalmazasat vasu-
tunkon.

Hasonl6 feliratot juttatott el a minisz-
ternek a részvénytarsasag is 1897. apri-
lis 9. keltezés(i 155-0s iktatészammal, de
belatva, hogy a feles megosztas és a MAV
altal alkalmazott dijtételek bevezetésére
nincs esély, a zagoriai dijtételek alkalma-
zasat pontositottak, és kérték a miniszter
jovahagyasat.

Az tgynevezett zagoriai egységtétele-
ken alapul6é arudijszabas lényege, hogy
a Temesvarral, valamint a MAV-val val6
csatlakozasi forgalomban a helyi érdeki
vasuton fél, s e vasut forgalmi sziikség-
leteihez képest mindenkor felallitandd
kozvetlen dijtételeknél az allamvasuti
vonalakon is fél kezelési dij, bizonyos
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cikkekre pedig 8 krajcaros kocsi- és Kkilo-
méterenkénti onkoltségi arat szamolnak
fel. A részvénytarsasag igazgatsaga arra
kérte a minisztert, hogy ,a szabvanyos liz-
letkezelési szerz6dést a fenti médozatok
biztositasa mellett akként” engedélyezze,
hogy 100 kilogrammonkénti 0,20 krajcar
vagy ennél alacsonyabb egységtételeken
alapul6 dijképzés esetén - szén, fanem{,
kavics, fold, tragya, burgonya, répa, répa-
szelet és mésziszap kiildeményekre kocsi-
és kilométerenként 8 krajcar onkoltségi
ar felszamolasat engedélyezze.

Ajavasolt dijtételt végiil 1898. januar el-
sejétdl alkalmaztak. Ezen kiviil kartéritést
is fizettek a Zsil-volgyi szén szallitasaért,

melyet a Versec-Lugos-Marosillye kdzott
létesitett vasutvonalra tereltek. Erre az
1898. évi lizletjelentésben torténik utalas
(1asd ott).

A sok huzavona ecsetelésére, érdekes-
ségként emlitem, hogy a fellilvizsgalati
jegyz6konyvben felsoroljak azokat a doku-
mentumokat, amelyek a feliilvizsgalat alap-
jaul szolgaltak. Az 5. pontban a 9306/97.
szamu targyalas alatt 1év6 iigyirat, a MAV-
val kotendd szerzddés tervezete, illetve
ezen szerzO0dés tervezetének az épitésre
vonatkoz6 kitételeit is figyelembe vették.
Tehat még a feliilvizsgalat idépontjdban
(1897 auguszusanak vége) is fiiggében
volt a MAV-val kétendd szerzédés iigye!

166. kép
A részvénytarsag felirata a miniszterhez
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VASUTVONALUNK EPITESI FELUGYELETE ES UZEME

Eleinte, a MAV Temesvari Uzletvezets-
ségének felallitasaig a Temesvar-Lippa-
Radna helyi érdeki vastt a MAV Aradi Uz-
letvezet6ségéhez (mely 1884. januar 1-jei
hatéllyal kezdte meg miikodését) tarto-
zott. Az lizemvezetdség lizletvezetdi, he-
lyettes tizletvezetdi, a II. osztalyok vezetdi
és a helyettesei vastutvonalunknak ehhez
az lUzletvezet6séghez valé tartozdsanak
idején a kovetkezdk voltak:

- lizletvezet6k Mark Karoly (1895-1902),

Sztapari Stankovics Mikl6s (1903-1911);

- az lUzletvezet6ség vezetdinek helyet-
tesei: Krenner Vilmos (1897-1906),
Fetter Géza (1906-1912).

A palyafenntartasi és épitési osztaly
vezet6i (osztalyf6nokok): Kokosinszky
Erasmus (1896-1901), Klenkhart Istvan
(1902-1908), Gyulanyi Rezsé (1912-
1913).

A pélyafenntartasi munkakat iranyité
osztadlyon 1910-ben az osztalyfénokon
kivil két feliigyel6, harom f&mérnok,
18 mérnok, két hivatalnok, két miiszaki

167. kép
MAV-menetrend 1908. majus 1-t8]
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dijnok, egy irodakezeld, két dijnok és két
hivatalszolga dolgozott.

Vasutvonalunk kezelését az lizletveze-
téségen beliil a Mariaradnai Osztalymér-
nokség végezte. Vezetdi a minket érdekld
id6szakban Boros Gusztav (1896-1902),
Simonyi Ignac (1902-1906) és Gal Ede
(190-1911) voltak. Ennek az osztalymér-
nokségnek a székhelye is Aradon volt, az
Uzletvezet6ség palotijaban. Az osztaly-
mérnokségen két mérnok, két irodatiszt,
kilenc palyafelvigyazo6 és 50 pdalyadr telje-
sitett szolgalatot. A palyafelvigyazoéi sza-
kaszok székhelyei Temesvar, Mariaradna,
Lippa, Paulis, Gyorok és Fibis voltak (Pau-
lis és Gyorok kivételével a Temesvar-Rad-
na vasutvonalon). Ez az osztadlymérnok-
ség 1911-ig, a Temesvari Uzletvezetdség
megalakuldsaig miikodott. Ekkor vasut-
vonalunk kezelését a Temesvari Uzletve-
zet0ség vette at.

1911. szeptember 11-én a Bega-parti
varosban megkezdte miikodését a Te-
mesvari Uzletvezet8ség, melynek felalli-
tasaért évekig érvelt, kilincselt, lobbizott,
hozott anyagi dldozatot (telket biztositott
a felépitend§ iizletvezet6ségi palotanak,
mely végiil sohasem valdésult meg, mert
kozbejott az orszagcsonkitdé haboru) Te-
mesvar vezetése. Mivel a banati vasut-
vonalak legnagyobb része a Temesvari
Uzletvezet6séghez keriilt, gy gondolom,
érdemes ennek az lzletvezet6ségnek te-
vékenységét bévebben leirni.

Az 1j Uzletvezetdség felallitasat a sok
bansagi, helyi érdekii vasutvonal megépi-
tése indokolta. A szegedi és aradi tizletve-
zetdségek mar nem tudtak megbirk6zni
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az lizemeltetett hal6zatuk megnovekedett
vonalhosszaval. Sziikség volt vagy a két
meglévd tizletvezetdség alkalmazottainak
létszamnovelésére, vagy pedig egy djabb
lizletvezetdség felallitasara. A MAV igénye
talalkozott a feltorekvd Temesvar 6hajaval
és aldozatkészségével, ugyhogy felallitot-
tak az Uj uzletvezetdséget, mely az emli-
tett két lizletvezetdségtdl atvette a banati
vasutvonalak legnagyobb részét. Megala-
kuldsakor a kezelt vonalhossza 143 km
volt. Hozz4 tartozott az Al-Dundig vezetd
két f6vonal, a Temesvar-Orsova és Temes-
var-Bazias, valamint a szintén MAV tulaj-
donat képezd Jaszenova-Oravica-Anina,
Vojtek-Németboksan,
mellékvonalak. Ezeken kiviil a kdvetkezd
helyi érdekii vasutak is a Temesvari Uz-
letvezetdség hataskorébe kertltek: Ver-
sec-Gatalja-Lugos-Marosillye  (Magyar
Délkeleti Vasut), Oravica-Zsidovin-Resi-
ca, Temesvar-Lippa-Radna, Temesvar-
Médos, Zsebely-Boka, Zsebely-Liebling,
Pancsova-Petre, Versec-Kubin, Zsom-
bolya-M6dos-Nagybecskerek-Pancso-
va, Szécsany-Versec, Zsombolya-Nagy-
becskerek, Antalfalva-Szamos és Alibu-
nar-Szécsany.

Kiilonbo6z6 statisztikakban az idegen tu-
lajdonban 1évé iparviaganyokat nem tiin-
tették fel, még akkor sem, ha ezek a MAV
kezelésében voltak. Kisebb eltérések ta-
lalhatok még abbdl kifolydlag is, hogy az
osztalymérnokségek kimutatasaiban sok
esetbenaz épitésihosszt,azlizletvezetfsé-
gek statisztikdiban pedig az lizemi hosszt
vették figyelembe.

Az lizletvezetdség teriiletét 1918 végén

Arad-Temesvar



idegen csapatok szalltak meg, majd a tri-
anoni békediktdtum utdn, mely feldara-
bolta Magyarorszagot, a banati vonalak
egy része Romanidhoz, masik része pe-
dig a Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysag-
hoz keriilt. A Temesvari Uzletvezetség
1918-ban megsziint.

Az lizletvezetdséget a felallitasatol kezd-
ve 1917-ig Hoitsy Gedeon lizletvezetd ira-
nyitotta, majd 1917-1919 kozott Csorba
Gabor latta el e tisztséget. Helyettes tlizlet-
vezet6k voltak Navay Erné (1912-1915),
Csorba Gabor (1915-1917) és Berényi
Béla (1917-1919).

A 11. palyafenntartasi és épitési osztalyt
Varga Gyorgy (1911-1912), Zeiller Béla
(1913-1915) és Balazs Lajos (1917-
1918) vezette. Kinevezett helyettesként
Baldzs Lajos 1912-1915 kozott teljesitett
szolgalatot.

A1l osztélyban szolgalatot tevd személy-
zet az osztadlymérnokon és helyettesén ki-
vl tiz mérnok, harom miszaki dijnok, két
irodakezeld és egy hivatalszolga volt.

A Temesvari Uzletvezet6ségnek meg-
alakulasakor 11 osztalymérnoksége volt.
Temesvaron hdrom osztdlymérnokség
mukodott: a temesvari, a temesvar-ver-

168. kép

A Temesvari Uzletvezet6ség vonalai és osztalymérnékségei 1914-ben. Dr. Horvath Ferenc A magyar
vastit épitési és fenntartdsi szervezetének térténete (1827-2004) konyvébol
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seci és az arad-temesvar-mariaradnai.
Torontal vairmegye székhelyén, Nagybecs-
kereken szintén harom osztalymérnokség
tevékenykedett: a nagybecskerek-zsom-
bolyai, a nagybecskerek-verseci és a nagy-
becskerek-pancsovai. Ezeken kiviil osz-
tadlymérnokségeket allitottak fel Orsovan,
Versecen, Oravican, Lugoson és Resican.

A Temesvari Uzletvezetéség miikodé-
se idején az osztalymérnokségek szama
nem valtozott. 1914-t6] csak kettének a
neve valtozott: az oravicai oravicabanyai,
a resicai resicabanyai lett. Mas valtozas
volt, hogy a Lugosi Osztalymérnokségtdl
a Versec-Gatalja vonalat athelyezték a Re-
sicabanyai Osztalymérnokséghez.

A fentebb kozolt adatokat legnagyobb
részt dr. Horvath Ferencnek, a mi kedves
Feri bacsinknak, akinek oriasi szerepe
volt abban, hogy - bar eleinte visszakoz-
tam - vasuttorténeti konyvek megirasa-
ra adtam fejemet, A magyar vastut épitési
és fenntartdsi szervezetének torténete
(1827-2004) cimii konyvébdl vettem.

Az Arad-temesvar-mariaradnai osz-
talymérnokség

Vasutvonalunk 1911-t6l a Temesvari
Uzletvezet6ség  Arad-temesvar-maria-
radnai Osztalymérnokséghez tartozott,
melynek székhelye Temesvaron volt a
Jézsef tér bérelt saroképiiletében. Az osz-
talymérnokség vonalhossza 1911-ben
112 kilométert tett ki, és vasutvonalun-
kon kiviil az Arad-Temesvar vonalért is
felelt. Az osztalymérnokségen egy sza-
kaszmérnok, két irodakezeld, hét palya-
felvigyazo és 35 palyadr tevékenykedett.

186

A palyafelvigydz6i szakaszok székhe-
lyei Temesvaron, Vingan, Szentandrason,
Orczyfalvan, Temesfiivesen és Lippan mii-
kodtek.

Fenndllasa alatt két osztadlymérnok tel-
jesitett szolgdalatot: Gal Ede (1911-1915)
és Roth Arthur (1915-1918).

A MAV kezelésébe Keriils helyi érdekii
vasutak épitési feliigyeletét a MAV Igaz-
gatosaga egyrészt a vasutvonal biztonsa-
ga miatt tartotta sziikségesnek, masrészt
pedig azért, mert ezeknek a vonalaknak a
fenntartasarél szintén a MAV-nak kellett
gondoskodnia. Emiatt ragaszkodtak any-
nyira a tervezés, majd a kivitelezés idején a
MAYV altal kidolgozott szabvanytervekhez.

A MAV kezelésébe Keriils helyi érdekii
vasutak épitését az allamvasutak altal ki-
nevezett/megbizott mérnokok végezték.

A révidebb HEV-vonalak esetében vagy
egy fliggetlenitett allasban tevékeny-
kedé mérnok latta el a felligyeleti teen-
déket, vagy pedig a vonalat kezelésbe
vevl osztalymérnokségtdl biztdk meg az
osztalymérnokot, vagy valamelyik sza-
kaszmérnokot (néha kett6t is) az épités
feltigyeletével. Ezek a mérnokok a fel-
ligyeletet az osztilymérnoki vagy sza-
kaszmérnoki munkajuk elldtdsa mellett
végezték.

A temesvar-lippa-radnai HEV épitésé-
nek feliigyeletét végzé mérnokok Feny-
vesi Ignac, Gyulanyi Rezs6 és Weil J6zsef
voltak.

A vasttvonalunkon a MAV naponta két
vonatpart kozlekedtetett. A részvénytar-
sasag és a varmegye azonban napi harom
vonatpart szeretett volna. Ezért a varme-



gye 1897. januar 30-an feliratot intézett a
kozlekedésiigyi miniszterhez, hogy a MAV
a vasutvonalon naponta harom vonatpart
kozlekedtessen. A folyamodvanyt Molnar
Viktor f6éispan irta ald. ,A temesvar-lip-
pa-radnai h. é. vasut kiépitése befejezé-
séhez kozel allvan, révid id6n a kozforga-
lomnak at fog adatni.

A h. é. vasutakndl rendes koriilmények
kozott kezdetben naponta csak két vonat
par indittatik és igy val6szind, hogy a te-
mesvar-lippa-radnai h. é. vasut vonalan
is a napontai személy forgalomhoz két vo-
natpar inditdsa lesz a vasuti igazgatosag
altal tervezve.

Tekintettel azonban arra, hogy a te-
mesvar-lippa-radnai h. é. vasut a m. kir.
allamvasutak kivdnsagahoz képest a ko-
zonséges helyi érdeki vasutak szabva-

nyaitél eltéréleg, nagyobb szilardsaggal
és koltséggel épittetett ki és maga a val-
lalat koltségén épiilt nagy Maros-hid oly
létesitmény, mely a kozforgalom és a ha-
daszat szempontjabél rendkiviil elényo-
ket nyujt, méltanyosnak tartjuk, hogy a
rendkiviili nagy beruhdazas, a forgalom
emelése altal némileg gytimolcsoztessék,
mindezekhez pedig a személyforgalmi
igények kielégitésére nézve is sziikséges-
nek tartjuk, hogy mindkét végpontbdl,
tehat ugy Temesvarrdl, mint Radnarol
naponta 3 vonat indittassék, miért is azon
kéréssel jarulunk Nagyméltésagod elé,
miszerint a temesvar-lippa-radnai h. é.
vasut menetrendi tervezetébe egy harma-
dik vonatparnak felvételét engedélyezni
méltoztassék.

Mély tisztelettel Molnar f6ispan, elnok.”

169. kép
MAV-menetrend 1914. majus 1-t8]
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VONTATAS

Az Osztrdk-Magyar Monarchia elsé vi-
cindlisa cim konyvemben részletesen
mutattam be a teljes vonalon a kezdetek-
t6l szolgalatot teljesité mozdonyokat. Itt
csak azokat emlitem, amelyeket a MAV a
Temesvar-Lippa-Radna vasuatvonal elké-
sziilte utdn lizemeltetett.

A 377-es sorozatu (XII. osztalyu),
C-n2t tengelyelrendezésii mozdony

A 377-es sorozatu (XII. osztaly) mozdo-
nyokat a MAV 1891-t6] {izemeltette vas-

utvonalunkon. E masindk szertartalyos
mozdonyok voltak.

A 377-es sorozati mozdony a MAV
egyik legnagyobb darabszamu, jol bevalt
mellékvonali mozdonysorozata lett. Ha
pillantast vetiink e mozdony képére, ész-
revehetjiik, hogy elég egyszer felépitésii.
Ennek magyarazata a mellékvonalak ma-
ximadlis terhelhet6ségében rejlik. Lattuk,
hogy a mellékvonalak esetében az al- és
felépitmény a févonalakéinal egyszertibb
volt, nem birta el a modernebb, nagyobb

170. kép

A 377-es sorozatu (korabban XII. osztalytl) g6zmozdony
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tomegli mozdonyokat. Ezért a mellék-
vonalakra tervezett mozdony szerkeze-
te, azért, hogy tomegét csokkentsék, a
legegyszertibb Kkellett legyen. E mozdo-
nyok tébbségét a MAV Gépgyar gyartot-
ta. 1885-1903 kozott 493 darab késziilt.
Els6sorban személy- és tehervonatoknal
alkalmaztak 6ket, de tolatasi szolgalatot
is ellattak. Nyugtalan jarasuk miatt gép-
meneti sebességiiket 30 km/h-ra korla-
toztak. E mozdonyok sik palyan 40 km/h
sebességgel 280 tonna, 30 km/h sebes-
séggel pedig 375 tonna tomegi szerel-
vényt tovabbitottak.

A 377-es sorozatd mozdony f6bb jellem-
z06i: hajtokerék-atmérd 1110 mm, széls6
tengelytavolsag 2800 mm, hengeratmérd
350 mm, dugattyt lokethossz 480 mm,
rostélyfelillet 1,2 m?, dsszes fitdfeliilet
52 m?, géznyomas 10 bar, szolgalati to-
meg 29,3 t, tapadasi tomeg 29,3 t, szén-
készlet 1,2 tonna, vizkészlet, 4,3 m3, titko-

z6k kozotti hossz 8100 mm, legnagyobb
sebesség 45 km/h.

A 375-6s sorozatu (TV. osztalyn),
1’C1’-h2t tengelyelrendezésii mozdony

A 375-0s sorozatu (TV osztalyu) gbz-
mozdony az 1900-as évek elején jelent
meg. E sorozat a MAV egyik legjobban
bevalt mellékvonali szertartdlyos go6z-
mozdonya volt. Személy- és tehervonatok
vontatasara volt alkalmas. Az évtizedek
soran tobbféle szerkezeti kivitelben gyar-
tottak: telitettg6zili-compound gépezetd,
Brotan-kazanos, tulhevitds, ikergépezetdi.
A telitettg6zli compaund-mozdonyokat
tulhevitds, ikergépezeti mozdonyokka
épitették at.

A mozdony sik palyan 60 km/h sebes-
séggel 630 tonna tomegli vonatot tovab-
bitott. Mivel a févonalakon is bevalt, a
MAV részére 1907-1959 kézott 596 dara-
bot gyartottak.

171. kép

A 375-0s sorozatu (korabban TV. osztalyu) gézmozdony
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Ezeken kivill sok mozdonyt exportal-
tak is. Tudnunk Kkell, hogy 1959-ben, a
375.1032. palyaszamu mozdony elkésziil-
tével fejez6dott be a kilenc évtizedes ma-
gyar g6zmozdonygyartas.

A 375-0s sorozatd mozdony f6bb jel-
lemz6i:  hajtokerék-atméré 1180 mm,
futokerék-atmérdé 950 mm, szélsé ten-
gelytavolsdg 7650 mm, hengeratmérd
410 mm, dugattyd lokethossz 600 mm,
rostélyfeliilet 1,85 m?, osszes flit6feliilet
105,38 m?, ttulhevitd flitéfeliilet 20,2 m?,
gbznyomas 12 bar, szolgalati tomeg 53,8
tonna, tapadasi tomeg 32,7 tonna, szén-
készlet 3,2 tonna, vizkészlet, 5,6 m3, {itko-
z06k kozotti hossz 10 930 mm, legnagyobb
sebesség 60 km/h.

A gézmozdonyok szdmozasarol és jelo-
1ésérdl Az Osztrak-Magyar Monarchia elsé
vicindlisa cim{i konyvemben kozoltem egy
0sszefoglalast.

1897-1915 kozo6tt a vonalon haszndlat-
ban volt a 220-as sorozatd mozdony. Sze-
mély- és tehervonatokat egyarant vonta-
tott.

A 377-es sorozati mozdonyok, melyek
szintén személy- és tehervonatokat is
vontattak, 1910 és 1930 kozott teljesitet-
tek szolgalatot.
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A 375-6s sorozatii mozdonyok 1922-
1955 kozott tovabbitottdk a személy- és a
tehervonatokat.

1955 és 1968 kozott 50-es sorozatu
mozdonyokat allitottak szolgalatba, ame-
lyek csak tehervonatokat tovabbitottak.

1955 és 1975 kozott a személyvonatokat
131-es sorozatd mozdonyok vontattak.

A nagy valtozas kora 1967 utan kovet-
kezett, amikor a g&zmasindkat nyugdij-
ba parancsoltdk, és a tehervonatok elé
060 DA sorozati hidraulikus mozdonyo-
kat kapcsoltak. 1973 utdn a személyvo-
natok utasai is bucsut inthettek a g6zos-
nek, és megismerkedhettek a szolgalatba
allitott dizel-hidraulikus mozdonyokkal,
a DHC 1200-asokkal (a fenti adatok, jobb
hijan, Radu Bellu fenntartasokkal keze-

A Kklasszikus vonatok mellett 1937 utan
megjelentek a motorvonatok is. Itt kell
megjegyezzik, hogy a motorvonatok ba-
nati vasutakon val6 bevezetésének és el-
terjedésének jeles képviseldje, eldmozdi-
toja volt a Temesvari Politechnikai Iskola
(a Temesvari Miiszaki Egyetem régi neve,
az Ecole Nationale Potitechnique minta-
jara) legendas professzora, Bakonyi Kal-
man.



A VASUTVONAL TORTENETE 1920 UTAN

A roman megszall6 csapatok mar 1919-
ben atvették az altaluk megszallt teriile-
teken talalhat vasutak tizemét a MAV-tol.
Ezentudl a C.ER. (Cdile Ferate Romane), a
roman allamvasutak tizemeltette Gket.
1919 és 1926 kozott vasutunkat a Ko-
lozsvaron létrehozott Kkozponti vasuti
telekkonyvhivatal 202-es szdmmal a Te-
mesvar-Lippa-Radna helyi érdekii vasut
részvénytarsasag nevére telekkonyvezte.
1926. januar elsején a roman allam meg-
vasarolja az els6bbségi részvények tobb-
ségét, ezzel a részvénytarsasaggal 1926.
marcius 4-én megkotott megallapodassal

atveszi a tarsasag tulajdonjogat és teljes
feliigyeletét.

1942. augusztus 4-én a Monitorul Oficial
(Romadnia hivatalos kézlonye) 179. szama-
ban megjelent 579. térvény értelmében a
kézmunkak-, a pénziligy- és az igazsagligyi
minisztériumot felhatalmazzdk néhany
erdélyi és banati helyi érdek(i vasut teljes
vagyonanak megvasarlasara. A Temesvar-
Lippa-Radna helyi érdekii vasutat 80 100
lej/palyakilométer aron valtjadk meg, és tel-
jesen roman allami tulajdonba kertil. Ezzel
a Temesvar-Lippa-Radna helyi érdeki
vasut részvénytarsasag megsziint.

172. kép

A Radna-Temesvar vonalon kézlekedd vonatok az 1938-as menetrendben (a Rischia eliras, helyesen

Pischia)
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174. kép

A Romanidhoz Kkertilt Temes és Torontal megyerészbdl kialakitott Temes-Torontal megye térképe az

1930-as évekbdl. J6l latszanak a vastutvonalak

A 17. tablazat 6sszefoglalja a Temesvar
és Radna kozotti allomasokat, megall6kat.
(Az adatok Radu Bellu sok tekintetben
pontositasért kialt6 monografidjabol van-
nak. A vaganyszam és hossz nem mindig
egyezik a tervrajzokon és a régi kimutata-
sokon 1évkkel, valdszintileg késébbi ada-
tok, amelyeknek helyességét nem tudtam
ellendrizni.) Az allomasok névvaltozasai

az dllomasok fejezetben és a helységnév-
tdrban kovethet6k. A romdn menetren-
dekben a H., h. (haltd) és hc. (halta comer-
ciald) megalléhelyet vagy kereskedelmi
megallohelyet jelent.

A  Temesvar-Lippa-Radna vonalon
1896-1995 kozott kozlekedd személyvo-
natok, illetve vegyesvonatok (vonatpar/
nap) a 18. tablazat szemlélteti.
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17. tablazat. A Temesvar és Radna kozotti dllomasok, megallok

Vaganyok
g 7 , . 2o a2 _
] A'llomlas neved . Mai kilométer- Az atadas idején 1996-ban
g e eredett szelvény Vaga- | Vagany- | Vaga- | Vagany-
7] magyar nev nyok hossz nyok hossz
szama (m) szama (m)
1. | Timisoara Est / Temes- 570+663 (Buka-
var-Gyarvaros rest-Temesvar 3 320 7 1072
vonal) 0+000
2. | hc. Tim. Sc. Silvica® - - - - -
3. | hc Vl.lle E}liirmata / Gyar- 54710 ~ _ B _
matai sz6l6k
4. | Giarmata / Gyarmata 10+029 2 150 3 621
h(,:. Cerneteaz / Csernegy- 114942 _ _ B _
haza
6. | h. Pischia / Bruckenau, 20+225 2 120 2 332
majd Hidasliget
7. | h. Bencei / Simontanya,
majd Alsébencsek 24+950 h h h h
h. Fibis / Temesfiizes 29+306
9. | Remetea Mica / Mas- 334594 3 300 2 670
lak-Remete
10. Sar}ota / Char!ottenburg, 364642 2 150 B _
majd Saroltavar
11. | h. Gomila / 12. 6rhaz 36+642 - - - -
12. | h. A110§ /,Alhos, majd 444946 3 220 B B
Temesillésd
13. | h. Zabrani / Hidegkut,
majd Temeshidegkut 51+090 3 400 2 319
14. | h. Neudorf / Ujfalu 57+090 - - - -
15. | Lipova? / Lippa 62+500 3 250 - -
16. Raldpa/Radna, majd 63+669 6 500 6 822
Mariaradna
1 Megsziint 1960 utan
2 Megsziint 1967-ben
18. tablazat
Ev/Vonalrész 1897 | 1908 | 1914 | 1928 | 1938 | 1950 | 1970 | 1980 | 1995
Temesvar-Radna 2 2 3 2 3 4 4
Temesvar-Maslak-Remete 2 2 3 2 5 5 9
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A Temesvar-Radna vasutvonalbol az
id6k folyaman tobb iparvagany agazott
ki: Gyarmatarél az IAS (Allami Mezégaz-
dasagi Vallalat) 1972-ben létesitett 1915
méteres vaganya, a Nutrim 966 méteres
vaganya, a Talajjavitasi Vallalat 1984-ben
létesitett 681 méteres vaganya. Sarol-
tavarrél az Ifet Timis 1971-ben létesi-
tett, 224 méter hosszu vaganya, Temes-

illésdrél a Romcereal 1972-ben létesitett
497 méteres iparvaganya, Radnarél az
[. L. L. P. Arad vallalat 1969-ben létesi-
tett 169 méteres iparvaganya, az Ener-
goconstructia 435 méteres vaganya, va-
lamint az APEMIN 1967 utan létesitett,
146 méter hosszu iparvaganya (Radu Bel-
lu fenntartassal kezelt adatai).

175. kép

Anyai nagyanyam, Andor llona, sziiletett Nagy Ilona, tanité nagyapam feleségeként 50%-os enged-
ményre jogositd vasuti igazolvanya az 1935-1939 kozotti id6szakra (az igazolvany els6 két oldala)
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VERZIVATAROS EVEK EGY VASUTASCSALAD EMLEKEZETEBEN
HAMARICS IMRE MOZDONYVEZETO ROVID ELETE

Mindazok, akik fellapoztadk hely- vagy
vasuttorténeti irdsaimat, észrevehették,
hogy a sok, egyesek szamara szaraz mi-
szaki, gazdasagi, kozlekedéspolitikai,
pénziigyi dokumentumok, a még ,unal-
masabb” statisztikdk kozott tobb csokorra
val6 olyan torténetet, dokumentumokat is
leltek, amelyek eddig sehol sem szerepel-
tek. Ezek legtobbje féltve 6rzott csaladi
kincs. Tobb felhivast is tettem, hogy a ba-
nati vasuttorténeti {rasaimat segitsenek
csaladi képekkel, torténetekkel szinesi-
teni. Sajnos alig taldltam megértésre. Pe-
dig Temesvaron és szerte a Temeskozben
sokan vannak még, akiknek dédapjuk,
nagyapjuk, apjuk a vasutnal dolgozott,
és az orszag legnagyobb vallalata bizto-
sitotta csaladjuk szamara a megélhetést.
Eppen ezért kiilon 6romomre szolgal,
hogy Momir Dorottya, Temesvar sze-
relmese, ismert fotdsa hallgatott a hivd
szora, és rendelkezésemre bocsatotta
fiatalon, vasuti szerencsétlenségben éle-
tét vesztett, mozdonyvezet6 nagyapja
fényképét és tevékenységének néhany
dokumentumat. Koszonet érte.

A nagyapa, Hamarics Imre a Temes-
var-Lippa-Radna vasutvonalon kézleke-
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d6 vonatok ,masinisztaja” volt. Eletének
sorsforduldin keresztiil betekintést nyer-
hetiink az orszag megcsonkitasa el6tti és
az azt kovets évek torténéseibe, mintha
sajat boriinkon érezhetnénk az impéri-
umvaltas durva betolakodd4sat a vasutas-
csalad nyugodt életébe.

»A csalad neve eredetileg Hamarits volt,
ts-el irva, utélag magyarositottak, de nem
hivatalosan, és szinte mindeniitt mar cs-
vel irtak... anyukdm viszont mindvégig a
Hamarits nevet viselte (valas utan is), az
0 sziiletési bizonyitvanydban minden bi-
zonnyal a ts-sel irt valtozat szerepelt” -
véli Momir Dorottya, majd kitér a nagya-
pa szarmazasara: ,kiilonben nagyapam
csaladja horvat szarmazasu volt, Bélavar
falu honlapjan is megjegyzik, hogy oda
sok horvat csaladot telepitettek. Anyu-
kam mesélte, hogy hazalatogatdskor min-
dig atjottek Horvatorszagbdél a rokonok.
Nagyapdm azonban mar magyar érzésl
volt erésen, olyannyira, hogy amikor Ba-
natot és Temesvart Romaniahoz csatoltak,
nem akarta letenni a roman hiiségeskiit.
Azt mondta, hogy 6 Magyarorszagnak es-
kiidott hiiséget. Azon nyomban Kki is rag-
tak a CFR-t4l, a roman allamvasutaktol.



Utdlag mégis beadhatta a derekat, mert
visszavették, hisz nem volt még elég em-
beriik a megnagyobbodott vasuthal6za-
tuk kezelésére. Tehat visszavették... vesz-
tére.

Mozdonyvezet6ként teljesitett szolgala-
tot a Temesvar-Lippa-Radna vasutvona-
lon. A lippai dllomason tortént a baleset,
mely miatt életét vesztette. A valtdkezeld
nem volt a helyén. Nagyapam leszallt a
mozdonyroél, hogy majd atvaltja 6 a sine-
ket. Miutdn megtette, sz6lt a munkatar-
sanak, hogy induljon. O megcsiszott és
a mozdony ala kertilt... Akkor éjjel elvér-
zett, nem volt ki és hova vigyék korhazba,
reggelre, mire nagymamam megérkezett
meghalt... édesanyam 5 éves volt... A bal-
eset 1922. augusztus 31-én tortént, nagy-

176.kép
Hamarics Imre katonaképe 1912 6szén

apam akkor 33 éves volt” — meséli a csa-
lad szomort torténetét az unoka.

,Most mar csak azon szomorkodok,
hogy a Hamarits csalddnak ez az aga ki-
halt, az az aga, amely atkertlt ide a mai
roman teriletre, elromanosodott, elné-
metesedett, egyediili magyar mar csak én
vagyok, s velem egyiitt ez is kihal... na meg
a név is. Nagyapam egyediili fidgyermeke
3 éves kordban meghalt. Ezért is rekedt
itt a csaldd, nem ment vissza Magyaror-
szdgra. Nagymamam gyakran mondogat-
ta: »nem hagyhatom itt egyediil a fiamat
idegen foldben/foldén«...

Kiilonben dédnagyapam is, nagyapam
édesapja is, Hamarits Vendel, MAV-al-
kalmazott volt, 6 mint valtékezel6 dolgo-
zott, de nem itt, hanem Vizvaron, Bélavar

177.kép
Hamarics Imre 1917. marcius 14-én tett moz-
donyvezetdi vizsgajanak bizonyitvanya
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melletti kis faluban, ahova a csalad atkal-
tozott.

Gyermekkoraban anyukamat is vitték
latogatéba, amig még lehetett, oda Vizvar-
ra, mindig ugy mesélte, hogy »haza men-
tek rokonlatogatasra«. Ugyanuigy, amikor
Szegedre is, a nagymamam ott maradt
csalddjahoz, ugyanis 6 tésgyokeres szege-
di magyar csaladbol szarmazik. Nagyapa-

mat oda helyezték, ott ismerkedtek meg...
Vizvaron az allomas melletti kis bakter-
hazat allitélag még ma is Hamarits-bak-
terhazként emlegetik. Ezt egyik unoka-
testvérem mesélte... 6 sokat jar oda, mert
ott van eltemetve édesanyja, nagyapam
huga” Eddig a torténet. Ezen kiviil vajon
hany hasonléval taldlkozhatnank, ha nem
meriiltek volna a feledés homalyaba.

178. kép

Hamarics Imre MAV-igazolvanya

179. kép

Hamarics Imre 1918. jinius 18-an keltezett, kedvezményes utazasra jogosité igazolvanya
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180. kép
Hamarics Imre mozdonyvezet6 sirfelirata a Temesvar-jézsefvarosi (sagi uti) temetében

181. kép

Hamarics Imréné, Hamarics Julianna kedvezményes utazasi jogositvanyanak egyik oldala egész torté-
nelem: kiadta Magyarorszag, lattamozta a berendezkedd szerb hatalom (lasd a cirill betts feliratot),
akit aztan kiparancsolt az antant, majd az 0ij allamhatalom, Romania allamvasttja, a C.ER. pecsételte le.

199



MERRE TOVABB?

A két vilaghdboru kozotti nagyobb
munkak a jelz6 és biztositasi berendezé-
sek cseréjére korlatozédott.

A masodik vildgégés utdn a kommunis-
ta/szocialista hatalom sokat aldozott a va-
sutak karbantartidsara, korszertisitésére.
A megfelel? fejezeteknél, a folytatélagossag
kedvéért, idében eldugorva emlitettem a
sincseréket. Megjegyzésre érdemes a talp-
fak kicserélése, a kavicsagy helyettesitése
zuzottk6aggyal, a jelz6berendezések cse-
réje, korszertsitése. A legnagyobb munka
azonban a régi Maros-hid, lebontasa és egy
Uj vashid épitése 1966 és 1967 kozott. Az Gj
a régitdl folyasiranyban lejjebb épiilt. Ezért
vonalkorrekciét is végrehajtottak. Lippa al-
lomas el6tt egy valtot épitettek, ezen at tér-
tek a vonatok az 1ij palyaszakaszra, majd a
hidra. A régi palyat is megtartottak Lippa
allomasig, az onnan Radnaig vezet§ sza-
kaszt 1967. majus 27-én sziintették meg,
és a sineket is felszedték. A Lippa alloma-
sig tarté szakaszt lizemi vonalld mindsi-
tették. Féleg a pdalya kozelében fekvd ka-
vicsbanya anyaganak rakodasara szolgalt.

Az 1989-es rendszervaltas utdn mind
nehezebb id6k koszontottek a romdaniai
vasutakra. A teherforgalom rohamosan
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csokkent, a nagy épitkezések lealltak,
amikor pedig Gjraindultak, az épit6k mar
a kozuti szallitdst valasztottdk. A vasut
rideg, sokszor diktatérikus szabalyai-
val eliizte a régi megrendeldit, akik mar
nem voltak hajlanddak sajat iranyvona-
taik- vagy vagonparkjukért mindenféle
jogcimen a C.FR.-nek 6dridsi arat fizetni,
inkdbb eladtak &ket. A vonalon hamaro-
san megszilint a teherszallitas. A legtobb
allomason megsziintették a mellékvaga-
nyokat is, majd felszedték 6ket. A raktara-
kat is az enyészet vette birtokaba, hosszu
haldoklas utan osszeddéltek. Az 6rhazak,
allomasi épliletek, felvételi épiiletek nagy
részét eladtak. A személyszallitas korsze-
riisitését is csak mimelték. Sok évtizedet
megért motorkocsik hoztak-vitték az uta-
sokat. Sokan hiaba tartottak ki a kényel-
metlen, de mégis olcsébb utazas (f6leg a
Temesvara ingdzok) és a vasut mellett,
2018 februarjadban hirtelen koézlemény-
ben értesitette a C.F.R. az utasokat, hogy
megszilinteti a vonalon a személyszallitast
is. Mar ezel6tt csak Temesremetéig jart a
vonat. A nagy felhaborodast latva vissza-
koztak, és Gjra jarnak az inkabb mtzeum-
ba ill6 motorvonatok.



182. kép
Az 1970-es menetrend

183. kép
A banati vasitvonalak a CFR 1981-es hivatalos térképén
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SZEMELYRE SZABOTT UTOSZO

A helységmonografidk altaldban néhany
mondattal intézik el a teleptilésen athala-
do vasutvonal(ak) 1étesitésének leirasat, a
vasuttorténeti {rasok pedig inkabb a m-
szaki vetliletre 6sszpontositanak. Keveset
tudunk azonban a vasutvonalak 1étrejot-
tének kortlményeirdl, a kiilonbozé érde-
kek itkozésérdl, a szlikséges pénziigyi ke-
ret megszerzésérdl. Pedig egy vasutvonal
megépitésénél legtobbszor ezek a ténye-
z0k sokkal nagyobb sullyal birtak, mint
maga a miiszaki megoldas, a tervezés és
kivitelezés. Az eleinte egyszerlinek igér-
kez6 dolgok néha késébb bonyolddtak,
nehezen athaghat6 gatakkd magasodtak,
melyek megkeriilése sokszor nehezebb
volt egy alagut vagy nagy hid megépité-
sénél is. A Temesvar-Lippa-Radna helyi
érdekli vasut esete hiven ecseteli a fent
megallapitottakat.

Ertheté okokbol az dsszefoglalé vastit-
monografidk csak néhany sort dldozhat-
nak egy-egy vasutvonal leirdsanak. Pél-
daul e vasutvonalunkra a Magyar vasuti
épitkezések Erdélyben (Horvath 1998)
cim konyvben tizenkét sor és egy kép ju-
tott. Pedig a kdnyv nagy tudasu szerzdje,
ha az égi vasiiti telefonon csérrenne ram,
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biztosan csak ugy kapasbol néhany éras
el6adast is tarthatna. A telefonszamla
azonban, gondolom, szép kovérre hizna.
Szerencsés helyzetek is adddtak, ami-
kor egy-egy vasut ataddsanak évfor-
dul6jan a vasut altal érintett helységek
megemlékezést tartottak, emléktablat
avattak, és megirattak az illetd vastutvonal
torténetét. Sajnos az egykori Délmagyar-
orszag, a Temeskoz vagy a BAnat/Bansag
vasutvonalairdl alig késziiltek ilyen kony-
vek. Az orszagvesztéskor a vonalak még
aranylag fiatalkorukat vagy felnéttkoru-
kat élték. Szazadik, szazvalahanyadik szii-
letésnapjukat pedig mar mas orszag ke-
belében érték meg. Az utédallamok sem
nagyon igyekeztek megiratni egy-egy vo-
konnyli dolguk a munkahoz kezdSknek,
hisz tudniuk kellene magyarul, némettl...
El kellene zardndokolniuk a megcson-
kitott orszag levéltaraiba, muzeumaiba.
Magyar nyelvli monografiat dsszeallita-
ni ezekrdl a vonalakrél pedig taldn még
reménytelenebb. Ki aldozzon ra ,pénzt,
paripat, fegyvert’? Amugy is, ,mit érde-
kelnek minket az elszakitott teriiletek?”
- mondogatjadk még ma is sokan, még az



Erdélybdl, Partiumbol, Bansagbdl Ma-
gyarorszagra atteleptltek koziil is. Majd
kovetkezik egy még nehezebb kérdés: ki-
nek, minek? Kiket érdekelnek még a régi
dolgok? Van-e valamiféle haszna? Eleinte
jémagam is csak egy kis unszolasra kezd-
tem ,pénzt, paripat, fegyvert” aldozni e
célra. Végilil mégis nekifogtam az anyag
gyljtésének. Az Erdélyi Magyar Miszaki
Tudomanyos Tarsasag (EMT) félixfiird6i
konferencidjan, ha jol emlékszem, még
1997-ben ismerkedtem meg id. dr. Hor-
vath Ferenccel, a magyar vasuttorténelem
egyik legnagyobb személyiségével, aki
megtisztelt baratsagaval. Akarhanyszor
tartézkodtam rovidebb-hosszabb ideig
Budapesten, vagy egy Domus-6sztondijjal
a bansagi hidak torténete, majd folyonk, a
Bega agas-bogas viszontagsagai utan ku-
takodva, vettem részt egy-egy konferen-
cidn, nem Kkeriilhettem el egy-egy vacso-
ra- vagy ebédmeghivast. Az asztal szélére
Feri bacsi mindig el6készitett szamomra
egy kis konyvcsomagot. Legtdbbjik sa-
jat konyvei voltak, természetesem mar
dedikdlva. Egyszer csak kedvesen ram
kérdezett: ,Mikor kezdesz neki a banati
vasutak torténetéhez”? A sors ugy hozta,
hogy a banati utak torténetének kutatasat
nem tamogattak ,sem itthon, sem otthon”,
ezért tobbek kozott a vasuttérténelem
felé fordultam. A dolgon egy masik sze-
rencsés esemény is lenditett egyet: meg-
ismerkedtem, majd 0Osszebaratkoztam
dr. Opauszki Istvannal, a MAV Archivuma-
nak vezet6jével, aki rendkiviil segit6kész
volt, és banati vasuttorténeti kutatasaimhoz
megadott minden lehetséges tamogatast.

Masik szerencsés taldlkozas: egy Do-
mus-6sztondij ideje alatt, kavéf6zés koz-
ben ismerkedtem meg dr. Bitay Enikével,
az Erdélyi Mizeum-Egyesiilet (EME) f6-
titkaraval. Aki ismer, tudja: elég beszédes
vagyok. Enikének volt egy 6raja meghall-
gatni, majd nekem szegezte a kérdést,
lenne-e kedvem technikatorténeti témak-
rél irni, amelyeket az EME Tudomadny és
Technikatorténeti
jelentetnének meg. Roviden elmondva igy
kezdédott. Eddigi munkdm eredménye
néhany vasutvonal torténetének megira-
sa. Igaz, mas teriiletekre is el-elkalandoz-
tam, de azok a kéziratok nem illettek bele
e sorozatba, ezért mas kiadoknal és tamo-
gatdknal kellett kilincselnem.

A kinek, minek” kérdésre még nem
kaptam kimerit6 valaszt. Vannak olyanok,
akik nem is vesznek tudomast e tevékeny-
ségemrdl vagy teljesen figyelmen kiviil
hagyjak, masok elejtenek egy-egy rossz-
maju megjegyzést, masok viszont velem
egylutt oriilnek, ha sikeriil megjelentetni
egy Ujabb kényvemet. Ilyenkor kapok egy
kis lendtiletet, hogy nekifogjak a kovetke-
z6nek.

Természetesen, és bizonyara masok is
igy vannak ezzel, ott kisértenek a gondo-
latok: mi, hogyan, miként keriiljon bele a
kotetbe? Nem tul sok a képanyag? Netdn
tul kevés lenne-e? Az atlagolvasét nem
untatja-e a sok miiszaki adat? A szakem-
bert lehet, hogy zavarjak a helyenként
becsempészett magyarazatok, viszont az
atlagolvaso igényli 6ket. Vajon nem tul
sok az idézet? Sokan éppen ezeket igény-
lik, szeretik, keresik. Az idézeteket az ere-

Fiizetek sorozataban
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deti helyesirassal adjam-e vissza, vagy
mai széhasznalattal {rjam-e at? J6magam
(és még sokan masok, kis hazi kozvéle-
mény-kutatast is végeztem ez iigyben)
az eredeti helyesirds megtartasa mellett
kardoskodom. Tul szaraz-e helyenként a
konyv stilusa? Jobb lenne a tobb ,mese”?
Fiatal baratom tobb ,jancséarpis” fordu-
latot szeretne latni. Es még sok mas, ha-
sonl6 gondolat kering a szerz6 agyaban,
akinek el6bb-utobb hataroznia kell.

Ezzel a konyvvel kapcsolatosan most
megosztom olvasémmal a ,nagy titkot”,
miért is valasztottam mas, fontosabb ba-
nati vasutvonalak torténete helyett pont
a temesvar-radnai vasut torténetét, miért
keriilt a ,megirandé konyvek” varakozasi
listajan sokkal el6kel6bb helyre? Ennek
egyik oka a vaspalyanak a konyvben rész-
letezett pénziligyi és miiszaki érdekes-
ségeinek ismertetése. Kiilonlegességek
azonban mas vasutvonalak esetében is
talalhaték zommel, csak figyelmesen kell
bongészni a sorokat vagy még inkabb a
sorok kozott. A masik ok viszont szemé-
lyes érintettségem, hisz e vasutvonal az
okozéja annak, hogy anyakonyvi kivona-
tomban, személyi igazolvAnyomban szii-
letésem helyeként Fels6bencsek szerepel,
bar tésgyokeres temesvari vagyok. Nagy-
apam, azaz ,bencseki nagytata”, akinek
Osei az 4j hazdban helyiiket keresve, ott
buzgoélkodtak a falu alapitasandl, egyszer
emlitette, hogy a vasutvonal azért van
olyan messze a kozségtdl, mert a bencse-
kiek megharagudtak a vasut tervezdire,
akik a leendd allomast tal messzire, nagy-
jabol négy kilométerre épitették volna.
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,Ha a vasut nem jon a faluig, akkor nem
Kkell, és a vasutépitésre nem adunk egyet-
len garast, egyetlen talpalatnyi foldet se.”
Ugyhogy a vastitvonal lekeriilt a vélgybe,
Bruckenau kozségbe. Fels6- (azaz Német-)
Bencsek pedig kilenc kilométer tavolsag-
bdl kellett leszekerezzen a bruckenaui
(késébb hidasligeti) allomasig, ha vonat-
ra akart szallni. Addig, amig a szinekben
ott alltak a szekerek, ez nem is volt olyan
nagy probléma, miutan azonban a jé svab
gazddk mindenét elkobozta a szocializ-
mus/kommunizmus, a vasutallomas el-
érése nagy nehézségbe litkozott. Nagyta-
ta meséjét nem igazoljak dokumentumok,
egyetlen olyan nyomvonaljavaslatot sem
talaltam, amely felkapaszkodott volna a
bencseki dombokra.

Anyai nagyapam j6 egy évtizedig Ben-
cseken, majd sokaig a jugoszlav hatar ko-
zelében fekvé Gyéren oktatta a nebuldkat.
A masodik vilagégés utdn ,megstugtak”
neki, hogy gyorsan utazzon el a falubdl,
mert az ottani szerbek a deportalanddék
listajara tették. Az informator, bar roman,
a kocsmaban szerzett tudomast errdl, és
gyorsan értesitette nagysziileimet, akik
tobbszor segitették ki egy kis kdlcsonnel,
vagy cukorral, zsirral. Mit tegyenek, rabiz-
tak a kulcsokat, a két diszné etetését, és
az elsd vonattal, egy kis csomaggal Ben-
csekre utaztak, ahol volt egy kis faluvégi
hazuk, ahol a nyugdijat majd kiegészits
bort tartotta volna nagyapam, ugyanis a
nagy haboru alatt jelzett hadikdlcsonok
elvitték minden vagyonat, és nem nagy
tanitdi fizetésébdl Osszespodrolt egy Kis
szO0l6re valot, ,mert a fold nem vész el, és



legalabb megtermeli a csalad eledelét”. Bi-
zony a torténelem bebizonyitotta, hogy a
fold pont ugy elveszhet, mint a pénz. Mai
napig nem kaptam vissza, pedig mar har-
minc éve volt a rendszervaltas. Aztan Ben-
cseken maradtak. Kaldkaban ugy-ahogy
rendbe tették a hazat. Gyéren a ,jétevd”
mar els6é nap elhajtotta a disznokat, de a
butort, a konyhai berendezést, a konyvtar
egy részét még sikeriilt megmenteni.
1954-et irtak. Anyam, babaruhat varrni,
sziileihez utazott. Télies id6t hozott a mar-
ciusi szél, én pedig mar akkor is kivancsi
voltam, és hamarabb szerettem volna
megpillantani a vildgot. Anyam az uttalan
uton nem vallalta a kilenc kilométernyi ut
megtételét. igy tehat a falusi babaasszony
segitségével, anyai nagysziileim baratsa-
gossa varazsolt, csaladias, petréleumlam-
pas, de a szeretett6l ragyog6, kis meleg
fészkében, Fels6- (Német-) Bencseken
csodalkoztam ra e huzatos vilagra.
Szamomra a vonatot sokaig a Temesvar-
rél Bruckenauba zso6tykol6dé, furcsa han-
gokat hallaté hosszu vaskigy6 jelentette.
Akkoriban még sokan utaztak a vonaton.
Ulhelyet keresve néha az egyik vagonbdl
a masikba kellett 4&tmenni. A hatalmas iit-
kozok felett két, egymason ide-oda csusz-
kal6, sikongd vaslemezen egyensulyoz-
tunk. A vagonok kozo6tt bizonytalannak
latsz6, szintén 6rok mozgasban 1évd, kor-
mos korlatok probaltak biztonsagérzetet
kolcsonozni. Szerencsére anyam kezének
szoritasa kissé megnyugtatott. Elhagyva a
rettegett vaspallot végre atértiink a masik
vasuti kocsiba, és sikertilt til6helyet kap-
nunk. Kosarak, hatizsakok, demizsonok...

és sok ember. F6leg asszonyok. Trécseltek
sziinet nélkiil. En csak ugy mondtam: ,ka-
csoltak”. Felfedezték anyamat és engem,
aki mar azt gondoltam, hogy a nagy szok-
nyak kozott észrevétlentil fogom atvészel-
ni az utat: ,the Méti ihré Puu, der Arbi”
(valahogy igy hangzott svabul a ,,der Madi
ihre Bub”, azaz ,a Médi fiacskaja”). Fog-
dostak, simogattak, méricskéltek: ,te ist
so séén” (,der ist so schon”, ,de szép”). Se
vége, se hossza nem volt. Val4di feliidiilést
jelentett, amikor a vonat végre befutott a
gyarvarosi dllomdsra, ahol a legtdbben el-
hagytak a szerelvényt.

Gyerekkoromban néhany falu kivéte-
lével vasutunk banati svab falvak kozott
kanyargott, és svab sz hallatszott 1ép-
ten-nyomon. Teutsch-Pentschekrdl Pruc-
kenauba kellett az 4llomdasra menni, lenn
a volgyben a szegényes Roman-Pentschek
nyujtézkodott, kissé tavolabb, Radna felé
Blumenthal (itt is sokszor ejtettek P-t a B
helyett) szép nevii kozségben élt anyadm
unokatestvére, a Noni. Amikor a helység
nevét hallottam, mindig egy olyan viragos
volgyet-rétet lattam lelki szemeimmel,
mint amilyeneket a szép szines, két vilag-
haboru kozotti Németorszdgban kiadott
mesekonyvekben annyiszor megcsodal-
tam. Sok évvel késGbb, amikor atautdz-
tunk Maslakon (Blumenthal), bizony ko-
parnak és szilirkének taldltam, bar még
nyar volt és zoldelltek az utszéli fak. Ami-
kor e kdnyv cimén tortem a fejem, eleinte
a ,Temesvar vasutja”, ,A svabok vasutja”
vagy ,Banati svabok vasutja” fécimre gon-
doltam. Igen &m, de akkor milyen titulus-
sal illessem majd a Temesvart Nagyszent-
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mikldssal 6sszekot6 vaspalyat? Hisz az is
nagyrészt svab kozségeket fiiz fel vaslan-
cara. Masrészt az alcimet nem hagyhatom
el, mert a konyvtari katalégusokban az
ebben szereplé kulcsszavakra kattintva
keresnek ra. Maradt tehat f6cimnek az al-
cim. Manapsdag itt mar dgysem hallani né-
met sz6t, sem a vasuton, sem az egykori
svab telepiiléseken.

Visszatérve gyerekkori vasuti élmé-
nyeimre: a gyarvarosi allomas utdn a
kerekek kattogdsa mar a vasut menti ut-
cak lakoinak almat zavartdk. A jocskan
kitliriilt vagonban, a korombeli lurkékhoz
hasonlatosan huzogattam az ablaknyitd
vaszonnyelvet, de az ablak meg sem moz-
dult, sévarogva tekintgettem a vészfék felé,
melyhez nem volt szabad hozzanytlni. Vi-
gaszként, mig a vonat befutott az allomas-
ra, anem miikodé hészabalyozo fogantyu-
jat tologattam jobbrol balra és vissza.

Bar nem kedveltem a vagonok kozotti
atjarast, valahogy mégsem féltem any-
nyira, mint a mozdonyoktél. Emlékszem,
ott alltunk az akkor még csinos és ki-
meszelt bruckenaui Aallomas peronjan,
és szemiinket a messzeségben sziirkéllé
(mert inkabb sziirkének, kis jéindulattal
sziirkészoldnek tilint) erdére szegeztiik.
Egy kis id6 mulva az allomas falan 1évé
harangjelzd titkos jeleket kozvetitett a
forgalmistanak, aki fejére tette piros tete-
jd egyensapkajat, és vagy hona ala csapta
az egyik oldalan piros, masikon zold szinii
tarcsajat, vagy pedig hanyagul l6balva
kényelmesen kisétalt 6 is a peronra. A ta-
volba latok mar akkor széltak, hogy ,most
jon ki az erd6bdl”, amikor én még a sziir-
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készold lathataron semmit sem észleltem.
Aztan lassan kibontakozott egy nagy va-
lami, amely felénk tartott. Most mar jél
kivehet6 volt a mozdony koérvonala. Nem
telt el sok id6, aztan egy éles sipszé ha-
sitott bele a légbe, és pillanatok alatt ott
allt mellettiink a sz6rny. Hatalmas nagyok
voltak a kerekei, amelyeket nagy vasru-
dak kotottek Ossze. RettentGen féltem a
g6zt6l, amit felénk lovellt. Sejtem, a ma-
siniszta a kisgyereket akarta felviditani,
megviccelni egy kis faradt g6z kifdjasaval.
Nem tudhatta, hogy mennyire rettegek
t6le. Mindig attdl reszkettem, hogy lefor-
raznak. Szerencsére nem maradt sok idd
ijedezni, mert a vonat keveset allt, és egy-
kettdre fel kellett kapaszkodni a vagon
magas lépcsdin.

Volt, amikor a motorvonattal utaztunk.
Ez mar szimpatikusabb volt, bar nagyon
kényelmetlen, és ha nem ligyeltem, min-
den nagyobb kanyarban lecsisztam a
szik iilésrél.

Még egy emlitésre méltd személyes él-
mény fliz e vasutvonalhoz. Kilencéves
voltam, és vakaciom egy részét toltdttem
Bencseken. Mivel mar iskoldba jartam,
nem mehettem apai nagyanyammal Cser-
natonba (6 Temesvaron toltotte a telet, és
csak majusban utazott haza Haromszék-
re). A szilinid6 els6 kiszallasat tehat ben-
cseki nagymamaéknal toltottem. Egy nap
a néptanacstdl jottek szo6lni, hogy nagyta-
ta azon nyomban siessen be az irodaba,
mert apam beszélni akar vele. Akkoriban
csak a tandcsndl és talan a termel6szo-
vetkezetnél (a kollektivnél) volt telefon.
Nagytata nem sokat idézott, és amikor



hazaért, gyors megbeszélést tartott nagy-
mamaval, aki gyorsan csomagolni kezdett.
Nekem azt mondtdk, hogy csernatoni
nagymama nagyon beteg, és sziileim majd
a radnai allomdson vesznek fel a vonatra
és utazunk tovabb Csernatonba. Bencseki
nagytata mar joval tdl volt a hetedik ik-
szen, de még nagyon jol birta magat, bar
szikar, csontos termetét figyelve, elsé ra-
nézésre ez nem volt ennyire nyilvanvalé.
Mikor az éj az ,eget, a foldet bakacsinba
vonta” (Arany J.: Toldi), és én szokas sze-
rint éppen agyba bujtam volna, nagytata
magahoz vette horgos botjat, és elindul-
tunk a poros fold-uton Als6bencsek (min-
denki Romanbencseknek nevezte) felé.
Szerencsére az éj ,a szép holdat el6keritette
/ S ezlist koszorunak fejtiil odatette”. A nagy
csondben  hallgatagon bandukoltunk.
Nem féltem. Nagytata meleg keze bizton-
sagot nyujtott. Szemem be-becsukddott.
Megérkeztiink a kis allomasra, helyesen
megallohelyre. Hirtelen két fényecske -
mint két kis pislakolé szentjanosbogar
jelezte, hogy itt a mozdony, mogotte pedig
fekete barsonyba rejtve a vagonok, me-
lyekben egy-két ldmpa hintett némi tétova
fényt. Mar nem emlékszem, volt-e villany
az allomason, vagy pedig csak petréleum-
lampa pislakolt-e livegkalitkajaban. Arra
ébredtem, hogy nagytata koltoget: ,Gyere,
megérkeztiink Radnara. Nemsokara itt
lesznek sziileid is.” Magyarazatként el kell
mondanom, hogy kénnyebb, egyszeriibb
megoldas nem volt. A temesvari vonatot
mar nem értiik volna el. Ezért sziileim Te-
mesvarrol Aradra utaztak, ott atszalltak a
Wiener Walzerre (azt hiszem), amely egy

percre megallt Radnan is. Apam a befutd
vonat Kocsijanak 1épcs6jén allt. Gyorsan
karjaiba zart, atvette a nagymama altal
el6készitett utravalot, és fellépett a va-
gonba. A mozdony mar nekiveselkedett,
hogy mozgésba hozza terhét. Csernato-
ni nagymama nagyon beteg, lehet, hogy
mire megérkeziink, mar nem is él - mond-
tak szileim, akik kisirt szemmel prébal-
tak felkésziteni a szomord hirre. En nem
nagyon értettem, mirdél van pontosan sz,
néhany pillanat mulva mar dlomba szen-
deriiltem. Az éj pedig a gyaszos eget ,ki-
verte szépen koporsészegével: / Fényes
csillagoknak milljom-ezerével”.

Még néhany éven at utaztunk Bencsekre
vonattal. Bruckenaut6l gyalog cipeltiik az
olajat, cukrot, parizert (amit mind toébben
csak parizsinak ismernek), kés6bb még a
padlizsant, ha apdmnak sikeriilt hast sze-
reznie, akkor azt is. Visszafelé nagyma-
ma sliteményét, tortajat, hasz friss tojast
cipeltiink. Oriiltiink, amikor a termeld-
szovetkezet kocsisa, Josef, az allomasra
fuvarozott minket. Mellesleg Josef anyam
elsé unokatestvére volt. O volt az id6sebb,
ezért § orokolte volna a vagyont: foldet,
sz616t, hazat, dllatokat, gépeket. A sors vi-
szont mast akart, és gazdabol a kollektiv
kocsisa lett. Elég késén, de mégis talpaval
szavazott, és az 6shazaban, Németorszag-
ban hunyta le 6rokre a szemét.

A bencsekiek nagy nehezen keresztiil-
vitték, hogy ugy-ahogy lekovezzék az utat,
és autébuszjaratot inditsanak a varos és a
falu kozott. A fiistos lassan, de biztosan el-
vesztette bencseki utazokozonségét.

Tudom, hogy e személyes ut6szé kakukk-
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tojas e konyvben. Azonban figyelembe
kell vennem, hogy lehet ennek a vasttvo-
nalnak a histériaja az utolsé, aminek meg-
irdsa részemre még megadatott. Egyben
felelet is azoknak, akik feltették a kérdést:
ha temesvari vagy, mégis miért nem szii-
lettél ott?

A fentieket is figyelembe véve, ebben a
konyvben is, hasonléan az eddig mar meg-

jelentekhez, a sok adat kdzé megprdobalok
néhany olvaso-iudité torténetet, mesét
beleszéni, igyekszem a keskeny hataros-
vényen minél el6vigyazatosabban lépked-
ni. Legyen megtaldlhaté benne a legtobb
lehetséges adat, de azért ne jelentsen kint
az olvasonak. Hogy ez mennyire sikeriil/
sikerilt, azt csak azok donthetik el, akik
ezen utdészonak a végére értek.

184. kép

Amikor még emeletes vonatok hoztak-vitték az ingazékat, didkokat (foté: Gayer Mark, 2007)

208



1. Melléklet

Torvényjavaslat,
a temesvar-lippa-radnai helyi érdekii vasut engedélyezésérol

Torvényjavaslat,
a temesvar-lippa-radnai helyi
érdekii vasut engedélyezésérol

1.§.

A ministerium a m. kir. allamvasutak
Temesvar-Gyarvaros allomasabél kiaga-
z6lag a m. kir. dllamvasutak Radna-Lippa
allomasaig vezetendd6 helyi érdekid go6z-
mozdonyud vasutnak az 1880 évi XXXI.
és az 1888 évi IV. t.-czikkek értelmében
leend6 engedélyezésére és az engedélyo-
kirat kiad&sara ezennel felhatalmaztatik.

2.§.

A kereskedelemiigyi minister az el6z6
§-ban emlitett helyi érdek(i vasut enge-
délyezésének megtorténtérdl az 1880 évi
XXXI. t.-cz. 1. §-a értelmében az orszag-
gylilésnek jelentést teend.

3.8
Jelen torvény kihirdetése napjan 1ép ha-
talyba s végrehajtisaval a kereskedelem-
ligyi s a pénziigyministerek bizatnak meg.

Indokolas

Temesvar szab. kir. varos és Lippa koz-
ség kozott a Temes varmegyében fekvd
igen termékeny és stir{i népességli vidék
tertl el, melynek lakossaga régéta to-

rekszik arra, hogy egyrészt Temesvarral,
masrészt Lippanal a m. kir. dllamvasutak
arad-piskii vonaldval kozvetlen vasuti
Osszekottetést nyerjen, mely ugy a vidék
gazdasagi fejlédése, mint Temesvar szab.
kir. varos kozvetitd kereskedelmének fej-
lesztése és élelmezési viszonyainak javi-
tdsa szempontjabol hathatds tényezdiil
szolgalni lenne hivatva.

Ezen czél megvaldsitasara maga a he-
lyi érdekeltség vallalkozott s a kebelébdl
kikiildott végrehajté-bizottsdg részére
megadott eldémunkalati engedélylyel a m.
kir. allamvasutak Temesvar-Gyarvaros al-
lomasatol kidgazolag ugyancsak a m. kir.
allamvasutak Radna-Lippa allomasaig
vezetendd h. é. vasut tervezetét elkészit-
tette.

E tervezet alapjan a temesvar-lippa-rad-
nai h. é. vasatvonal kozigazgatasilag be-
jaratvan és annak engedélyezési, épitési
és lzletberendezési feltételeit az allandd
vasutengedélyezési bizottsag is mar le-
targyalvan, a kozigazgatasi bejarasok és
illetve az engedélyezési targyalasok alkal-
maval létrejott megallapodasok 1ényegét
a kovetkezdkben van szerencsém ismer-
tetni:
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A helyzetrajzi vazlatban feltiintetett
63,3 kilométer hosszu vasutvonal mint
helyi érdekii vasut szabvanyos nyomtav-
val létesitendd s akként lesz berendezen-
d6, hogy azon a vonatok érankint 40 kilo-
méter sebességgel kozlekedhessenek.

A legnagyobb emelkedés, illetve esés
12%o0-nél, a kanyarulatok félatmérdje
pedig 300 méternél kisebb nem lehet, a
ferde Maroshid és a radnai csatlakozé al-
lomas kozt azonban kivételesen 200 mé-
teres sugar alkalmazasa engedélyeztetik.

Az aczélb6l gyartandd sinek folyomé-
terenkint 23,6 kg.-nal konnyebbek nem
lehetnek és fiiggé sinkotés alkalmazasa
mellett oly siriin rakott talpfikon lesz-
nek elhelyezenddk, hogy igénybevételiik
6 000 kg. keréknyomas mellett [J-centi-
méterenkint 1.000 kg.-mot meg ne halad-
jon.

A palyan - a csatlakozé allomasoktél el-
tekintve - 9 allomas, illetve megallohely
lesz 1étesitendd.

Az épitési munkalatok befejezésének s a
palya kozforgalomba helyezésének hatar-
ideje az engedélyokirat keltétdl szamitott
két évben allapittatik meg.

Atemesvar-lippa-radnai h. é. vasut tény-
leges épitési és lizletberendezési koltsége
2460000 frtban, vagyis palya-kilométe-
renkint 38860 frtban allapittatott meg,
melybdl forgalmi eszkdzok beszerzésére
158 250 frt, tartalékalap képzésére pedig
30000 frt hasitand6 ki, megjegyezvén,
hogy ezen utébbi 0sszeg a h. é. vasitnak
a kibocsatasi arfolyam szerinti értékben
szamitott els6bbségi részvényeiben is le-
tehetd.
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A forgalmi eszkozok beszerzési koltsé-
gének és a tartalékt6kének levondsaval
tehat a tulajdonképeni épitési koltségek
2271750 frtra, vagyis palyakilométeren-
kint 35 888 frtra tehetdk.

A koltségek ezen mérve, eltekintve attol,
hogy a palyamenti termékeny foldek ara-
nak magassaga folytan a kisajatitas kolt-
ségeit kilométerenkint atlag 3000 frttal
kellett el6iranyozni és hogy a Maros folott
mintegy 300 méter hosszu hid l1étesiten-
d6, mely a kedvezdétlen geologiai viszo-
nyok folytdn igen mély alapozast igényel,
egyfel6l abban taldlja indokolasat, hogy a
h. é. vasut egy része hegyi palya jellegével
bir, masfeldl pedig abban, hogy nemcsak
a miitargyak, hanem az egész palya is a
nehezebb mozdonyok kozlekedésére al-
kalmas 6000 kg. keréknyomdasnak meg-
felel6 alépitménynyel és felépitménynyel
lesznek eléallitandok.

E Kkorilményekre valé tekintettel az
alépitmény koltségei km.-kint 13 612 frt-
tal, a felépitmény koltségei pedig - a vaga-
nyok kavicsolasat is beleértve - km.-kint
13 460 frttal voltak el6iranyozandok.

A 2460000 frtnyi tényleges épitési
és lizletberendezési t6ke 35%, vagyis
861 000 frt erejéig torzsrészvények, 65%,
vagyis 1599000 frt erejéig pedig 5%-os
osztalékra jogosité els6bbségi részvények
kibocsatasa utjan szereztetnék be.

A 861000 frtnyi torzsrészvénytokére
671000 frt érdekeltségi hozzajarulas van
bejelentve, mely 6sszegben az érdekelt al-
lami uradalmaktél az 1880 évi XXXI. t.-cz.
7. §-a értelmében igényelhet6é hozzajaru-
las benn nem foglaltatik. - Ez irdnyban a



targyalasok folynak. - A hiany ez id6 sze-
rint tehat 190 000 frt.

E hidny fedezése czéljabol az 1888 évi
IV. t.-cz. 4. §-a alapjan a postaszallitas fe-
jében a vasut megnyitasa, illetve a pos-
taszallitds tényleges megkezdése napja-
tol szamitott, 50 egymast kovetd éven at
4750 frtnyi évjaradék, masfeldl ugyan-
azon t.-cz. 7. §-a alapjan a h. é. vasutak
segélyezésére szolgald koltségvetési ado-
manybol, annak alldsdhoz képest vagy az
épités tényleges megkezdésétdl szami-
tott 50 egymast kovetd éven at fizetendd
4.750 frtnyi évjaradék, vagy egyszerre
és egy Osszegben fizetend6 95 000 frt-
nyi téke lenne biztositand6, oly tovabbi
kikotéssel, hogy a postahozzajarulasnak
és kiilon allami segélynek kiilon-kiilon
95000-95000 frtnyi, 0sszesen tehat
190 000 frtnyi tékeértéke fejében ugyan-
annyi névértéki torzsrészvény lesz az al-
lam tulajdondba bocsatandé.

Onként érthetéleg az esetre, ha a kincs-
tari uradalmak a torzsrészvénytéke fe-
dezetéhez hozzajarulnanak, illet6leg ha
ily hozzajarulas az 1880 évi XXXI. t.-cz.
7. §-a értelmében meg fog allapittatni, a
helyi érdekii vasut-segélyalapbol kilatas-
ba helyezett 95 000 frt értékii hozzajaru-
last megfelel6en csokkenteném, miutan a
fenforgd viszonyok koézott nem taldlndm
indokoltnak azt, hogy az allam a h. é. va-
sutat nagyobb mérvben segélyezze, mint
a mennyi allami hozzajarulast a tényleges
t6ke 35%-4anak teljes fedezete igényel, - s
miutan abban a nézetben vagyok, hogy a
vasuti kiilon segélyalap igénybevételérol
csak az esetben lehet sz6, ha az érdekelt-

ségi hozzajarulasok (ide értve természe-
tesen az allami birtokok érdekeltségét is)
a torzsrészvénytdke fedezésére elégtele-
nek.

Az ily médon megallapitott postahoz-
zajarulas és a kiilon segély egyiittvéve a
letberendezési t6kének legfeljebb 7,7%-
at képezvén, az 1888 évi IV. t.-czikkben
megallapitott 10-10%-nyi segélyezés
mérvén joval alul marad.

A helyi érdeki vasut iizletének kezelése
a m. kir. dllamvasutakra ruhaztatnék.

Egyebekben az engedélyezés feltételei
megegyeznek a h. é. vasutakkal szemben
lizletberendezési feltételekkel.

Egyuttal van szerencsém tisztelettel be-
jelenteni, hogy tekintettel arra, miszerint
a h. é. vasut épitésére és lizletére vonat-
kozo6 engedélyokiratnak kiaddasa elérelat-
hatélag még hosszabb id6t veend igénybe,
holott kivanatos volt, hogy a nagyobb mii-
targyak épitése még a tavaszi arviz beko-
vetkezése el6tt megkezdessék és hogy a
Temesvar kornyékén nyomorgd inséges
telepesek megfelel6 munkat és kerese-
tet kapjanak: Temesvar szab. kir. varos
kozonségének kérelmére megengedtem,
hogy a temesvar-lippa-radnai h. é. vas-
ut létesitésére az érdekeltség korében
alakult végrehajto-bizottsadg a hidak és
nagyobb miitargyak épitését még az en-
gedélyokirat kiadasa el6tt, kizarolag sajat
felel6sségére, illetve esetleges veszélyére
és karara s a maganjogok sérelme nélkiil
megkezdhesse.

A tisztelettel el6adottak alapjan s annak

211



bejelentése mellett, hogy az engedélyt
kéré érdekeltség végrehajto-bizottsaga
részérdl a 120.000 frtban megallapitott
engedélyezési biztositék mar 1895 évi
oktéber ho 4-én a m. kir. kdzponti dllam-
pénztarnal letétetett, kérem a tisztelt kép-
visel6hazat, hogy a temesvar-lippa-rad-
nai h. é. vasut engedélyezésére vonatkozd
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torvényjavaslatot elfogadni s azt hasonlé
czélbol a férendihazhoz atkiildeni méltéz-
tassék.

Budapest, 1895 évi februar h6 27-én.

Déaniel Erné s. k.,
kereskedelemtigyi m. kir. minister



2. Melléklet

A temesvar-lippa-radnai helyi érdekii vasit engedélyokirata

Kereskedelemiigyi m. Kkir. minister.

38.469/1896.

A temesvar-lippa-radnai helyi
érdekii gozmozdonyu vasutra
vonatkoz6 engedélyokirat.

A Temesvartol Lippa-Radnaig vezeten-
d6 helyi érdekii gézmozdonyu vasutat a
m. kir. ministerium az 1896 évi XI. tor-
vényczikk 1-s6 §-a alapjan a kovetkezd
feltételek alatt engedélyezi, u. m.:

1.§.

Ezen engedélyokirat erejénél fogva
Telbisz Karoly kir. tanacsos, polgarmester,
mint a temesvar-lippa-radnai helyi ér-
dekd vasut l1étesitésére alakult végrehaj-
to-bizottsag elnoke engedélyt kap és kote-
lezettséget vallal arra, hogy a Temesvartol
Radna-Lippaig vezetendd helyi érdekl
g6zmozdonyt vasutat az alabbi feltételek
alatt megépitse és azt a jelen engedélyok-
irat hatalyanak tartama alatt szakadatla-
nul iizletben tartsa.

2.8.
A nevezett engedélyes részére a jelen
engedélyokirat értelmében biztosittatnak
mindazon jogok és kedvezmények, me-

lyeket az 1880 évi XXXI. t.-cz. és az annak
kiegészitésérdél és modositdsarol szold
1888 évi IV. t.-cz. a helyi érdek vasutakra
nézve megszabnak; viszont engedélyes a
most idézett térvényczikkek azon hataro-
zatainak, melyek red mint engedélyesre
kotelezettségeket ronak, magat feltétle-
nil alaveti.

Az engedélyes tovabba szorosan alkal-
mazkodni koteles:

a) a jelen engedélyokirat hatarozatai-
hoz;

b) a kdzmunka és kozlekedésiigyi mi-
nisterium altal 1868 évi aprilis h6 20-an
4.973 szam alatt az orszaggy(lés jovaha-
gyasaval kibocsatott ideiglenes vasuten-
gedélyezési szabalyhoz, valamint az 1887
évi XXIV. t.-cz. értelmében, illetve az 1878
évi XX. t.-cz. altal beczikkelyezett vam- és
kereskedelmi szovetség VIII. czikkében el-
fogadott vasuti tizletrendtartashoz annyi-
ban, a mennyiben ezek a jelen engedély-
okiratban megallapitott egyes hataro-
zatok és a helyi érdek( vasutak forgalmi
szolgalatara vonatkoz6, a koézmunka és
kozlekedésiigyi ministerium altal 1883 évi
augusztus hé 1-én kiadott szabalyok alap-
elvei folytan valtozast nem szenvedtek;
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) a vasuti arufuvarozas targyaban 1890
évi oktober hé 14-én 1étrejott s az 1892
évi XXV. t.-cz.-kel beiktatott egyezmény és
az 1892 évi deczember h6 10-én 83.249
szam alatt kibocsatott vasuti izletsza-
balyzat hatarozmanyaihoz és végre

d) minden egyéb mar érvényben allé
vagy késébb alkotand6 torvényekhez,
szabalyokhoz, utasitisokhoz és rendele-
tekhez.

3.8

A palya épitésére és az lizlet berendezé-
sére nézve a kereskedelemiigyi magyar kir.
minister altal egyidejiileg kiadott és a jelen
engedélyokirat kiegészit§ részét képezd
épitési feltételek iranyadok, fentartatvan
nevezett minister részére azon jog, hogy
ezen épitési feltételektdl egyes kivételes
esetekben eltéréseket engedélyezhessen.

4.8§.

Az engedélyes koteles a fenndll6 sza-
balyok szerint elkészitett épitési terve-
ket (hosszszelvény és helyzetrajz) a je-
len engedélyokirat keltétél szamitandd
6 honap alatt, a tobbi részletterveket
pedig oly id6ben terjeszteni fel két pél-
danyban a kereskedelemiigyi magyar kir.
minister elé, hogy azok a kivitelre aldbb
megallapitott hatarid6re val6 tekintettel,
a minister altal a kell§ idére megvizsgal-
hatok és jovahagyhatok legyenek.

A késedelem kovetkezményei egyediil
az engedélyest terhelik.

A kereskedelemiigyi m. kir. minister a
jelen engedélyokiratban, az ennek kiegé-
szit6 részét képezd épitési feltételekben,
vagy az engedélyezési targyalasrdol 1895
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évi marczius ho 28-an felvett jegyzo-
konyvben foglalt hatarozatokra, igyszin-
tén az Uzlet biztonsdganak kovetelmé-
nyeire vald tekintettel, az elGterjesztett
terveket atvizsgaltatja és a mennyiben
az érintett szempontokbdl észrevétel fel
nem meriilne, a terveket jovahagyja és ha
egyéb torvényes rendelkezéseknek is elég
tétetett, az épitési engedélyt, harmadik
személyeknek az 1881 évi XLI. t.-cz. sze-
rinti jogaiknak érintetlentil hagyasa mel-
lett, megadja.

Az engedélyes minden karpoétlasi vagy
egyéb igény kizarasaval koteles a keres-
kedelemiigyi m. kir. minister altal a palya
épitése kozben vagy barmikor azutan is, a
fent érintett tekintetekbdl s alapon kivant
- és bar az elézetesen jovahagyott tervek-
tél eltéré6 — modositasokat és kiegészité-
seket is foganatositani.

Ellenben az engedélyes az altala a ke-
reskedelemiigyi m. kir. minister részérdl
mar jovahagyott terveknek barmily tekin-
tetbdl kivdnt modositadsdhoz a nevezett
minister engedélyei mindenkor el6zete-
sen kieszk6zolni tartozik.

A pélya épitését engedélyes az enge-
délyokirat keltét6l szamitott két év alatt
befejezni és a palyat a kozforgalomnak
atadni tartozik.

5.§.
Ezen palya kiepitésére és lizlete czéljai-
raaz 1881 évi XLI. t.-cz. szerinti kisajatita-
sijog ezennel engedélyeztetik.

6.8§.
A Temesvar és Radna-Lippa alloméasok-
hoz valé csatlakozas és az ennek folytan



sziikséges uj épitkezések és atalakitasok
eszkozlése, valamint a csatlakozasi allo-
masnak ko6zods haszndlata irdnt engedé-
lyes a magyar kir. dllamvasutak igazgato-
sagaval a kereskedelemiigyi magyar kir.
minister el6z6 jovahagyasanak fentartisa
mellett egyezségre 1épni koteles.

A csatlakozas, illetve k6zos hasznalatra
valé berendezés folytan a csatlakozasi ko-
z0s allomason sziikségessé valo uj epitke-
zesek és atalakitasok koltségeit engedé-
lyes az uj épitési t6kébdl fedezni tartozik.

Mas palyakkal csatlakozasi szerzddése-
ket, nemkiilénben az dllomdasok vagy egyes
csatlakozé vonalrészek kozos vagy egylit-
tes (péage-jog) hasznalatdra vonatkozé
szerzbdéseket engedélyes csakis a keres-
kedelemiigyi m. kir. ministertdl el6zete-
sen kieszkozolt engedély alapjan kothet;
viszont azonban koteles engedélyes mas
palyakkal ilynem( szerzddésekre 1épni,
ha azoknak az engedélyes vasutjadhoz vald
csatlakozasa, illetve a csatlakozasi alloma-
sok vagy vonalrészek kozos vagy egyiittes
(péage-jog) haszndlata akar engedélyok-
iratilag, akar a kereskedelemiigyi rn. kir.
minister kiilon engedélyével biztosittatott.

A mennyiben pedig Ggy ezekre nézve,
mint a kocsikolcsonzés és minden ezekért
jaré karpotlas targyaban az illeté vasuti
vallalatok ko6zott egyezmény létre nem
johetne, az e részben megkotendd egyez-
mény feltételeit a kereskedelemiigyi m.
kir. minister fogja az érdekelt felekre néz-
ve kotelezbleg megallapitani.

7.8.
Az engedélyezett vasut megépitésé-
hez és lizleti megfelel6 berendezéséhez

sziikséges tényleges téke 2460000 frt
azaz kétmilliénégyszazhatvanezer forint-
ban allapittatik meg, mely t6kébdl for-
galmi eszkozok beszerzésére engedélyes
158 250 forintot tartozik forditani.

Az ezen tényleges t6kének beszerzésére
szlikséges névleges dsszeget (alaptéke) a
kereskedelemiigyi m. kir. minister a pénz-
tigyi m. kir. ministerrel egyetértdleg alla-
pitja meg.

Ugyancsak a tényleges t6kébo6l 30 000
forint kihasitandé és készpénzben, eset-
leg a kibocsatasi arfolyamon szamitott,
elsébbségi részvényekben mint tartalék
kiilon kezelend®.

Ezen tartalékt6ke csakis a kereskede-
lemiigyi m. kir. ministertél esetenként
el6zetesen kikérendd engedély alapjan
lesz felhasznalhato.

8.§.

Az engedélyes koteles a forgalmi esz-
kozoket, sineket és egyéb az épitésnél és
az uizletnél hasznaland6 anyagokat a bel-
foldon beszerezni, mely rendelkezés aldl
csak a kereskedelemiigyi m. kir. minister-
tol esetenkint el6zetesen kikérendd enge-
dély alapjan lehet kivételnek helye.

9.8§.

A palya miszaki feltlvizsgalatat a ke-
reskedelemiigyi m. kir. minister rendeli el.

A mennyiben az idgjarasi viszonyok
megengedik, a palya miszaki feliilvizs-
gélata az épitkezések teljes befejezése és
a feliilvizsgalati tervek bemutatisa utan
engedélyes kérelmére azonnal el fog ren-
deltetni.
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10.§.

Engedélyes koteles a jelen engedély-
okirat kiadasa el6tt 120 000 frt azaz
egyszazhuszezer forintnyi biztositékot
készpénzben vagy évadékképes értékpa-
pirokban a m. Kir. k6zponti allampénztar-
nal letenni.

Ezen biztositék csak a palya miiszaki
feliilvizsgalatdnak eredményes befejezé-
se utan s illet6leg a miszaki feliilvizsga-
lat eredményének a kereskedelemiigyi
m. Kir. minister részérdl tortént helyben-
hagyasa alkalmaval adatik vissza. Egyéb-
irant e biztositék a miiszaki feliilvizsgalat
alkalmaval megallapitott hidnyok teljes
potlasaig, illetve a jotallasi hataridék le-
jartaig, egészben vagy ardnylagos részben
visszatarthato.

Ha az engedélyes a jelen engedélyok-
iratban a palya kiépitését illet6leg meg-
szabott kotelezettségeknek, kiillondsen a
4. §-ban megallapitott kiépitési hataridd
tekintetében nem tenne eleget, a keres-
kedelemiigyi m. kir. ministernek onként
érthet6leg jogaban all a fentebbi biztosi-
tékot akar az allam javara lefoglalni, akar
a palya kiépitésére felhasznalni, mi altal
az alabbi 24. §-ban foglalt rendelkezések
nem érintetnek.

11.8§.

Az engedélyezett pdlya lizletének ke-
zelését az 1880 évi XXXI. t.-cz. 8. §-dnak
b) pontja alapjan engedélyes a kereskede-
lemiigyi m. Kir. minister jévahagyasaval az
engedély egész tartamara a m. kir. allam-
vasutak igazgatosagara ruhazvan at, az e
részben megkotott szerz6dés a jelen en-
gedélyokirat kiegészit6 részét képezi.
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Engedélyes koteles az iizletkezelés iran-
ti szerz6dést oly id6ben megkdtni, hogy
az a palya megnyitasat 60 nappal megel6-
z6leg jovahagyhato legyen.

12.8.

A menet- és szallitasi dijak az engedé-
lyezett vasut szamara a kovetkezoleg sza-
batnak meg:

a) A személyforgalomban legmagasabb
arszabasi tételként személy- és kilomé-
terenkint a magasabb osztalyban 5 kr., az
als6bb osztalyban pedig 3 kr. szedhet6 be.

A magasabb osztalyt hasznalé utasok
legaldbb is az els6rangu vasutakon hasz-
nalatban levé Il-od osztalyt, illetSleg
ezeknek megfelel6 berendezésii kocsik-
ban szallitandok.

A mennyiben engedélyes harom kocsi-
osztalyt rendezne be, a kozbenesd osz-
talyért személy- és km.-kint 4 kr dijtétel
szedhetd be.

b) Uti podgyasznal és gyorsarinal, me-
lyek 10 kilogrammnyi stlytételekre folfelé
kikerekithet6k, 10 kg. és kilométerenkint
0,40 krajczarnyi legmagasabb dijtétel al-
kalmazhaté. Uti podgyasznal szabadsuly
nem koévetelhetd.

Gyorsaruként szallitand6 él6 allatok,
hullak és hintok viteldijaira nézve a m. kir.
allamvasutak vonalain fenndllé hataroz-
manyok és szabalyok alkalmazandok.

c) Az aruk szallitdsanal alkalmazha-
t6 legmagasabb arszabasi tétel kilomé-
terenkint és 100 kilogrammonkint az
[. darab-aru-osztalyban 0,90 kr., a II. mér-
sékelt darabaru-osztalyban 0,60 kr. és a
terjedelmes aruk utan 1,20 kr.

A k6szén, vaskd, so, tiizi és épiiletfa,



tragya, k6, mész és tégla teljes kocsirako-
manyokban kilométerenkint és 100 ki-
logrammonkint legfeljebb 0,50 kr. dijtétel
mellett szallitand6.

Ugyanezen 100 kg. és kilométerenkinti
dijtétel szolgal maximalis viteldij gyanant
a kocsirakomanyokban feladasra keriilé
él6 allatok szallitasandl is.

A kocsirakomanyokban feladasra kert-
16 egyéb aruikra, valamint a szabvanysuly
alapjan szallitand6 él6 allatokra nézve a
mérsékelt darabaru-osztaly fennebbi té-
tele szolgal legmagasabb dijtételként.

Az aruk osztalyozasa s a tobbi szallitasi
és dijszabasi hatarozmanyok, valamint a
kezelési és mellékilletékek tekintetében,
ugyszintén a kiilonvonatok szallitasara és
viteldijaira nézve a m. kir. allamvasutak
vonalain fennall6 hatdrozmanyok és sza-
balyok alkalmazandok.

Mihelyt az engedélyezett palya tiszta
jovedelme harom egymast kovetd éven at
a fennebbi 7-ik §-ban megallapitott tény-
meghaladja, jogdban alland a kereskede-
lemiigyi m. kir. ministernek, az engedé-
lyes meghallgatdsa mellett, a dijszabaso-
kat megfelel6leg leszallitani.

Azon esetre, ha a torvényhozas a dij-
szabasi ligyet az 6sszes hazai vasutakra
vonatkozolag szabdalyoznd, ezen szabalyo-
zas, tekintet nélkiil a jelen engedélyokirat
hatdrozataira, az engedélyezett vasutra is
érvényes leend.

Engedélyes a vasut tlizletét mindenkor
olykép fogja vezetni, hogy dijszabasi in-
tézkedései a hazai ipar és termelés érde-
keivel dsszhangzasban legyenek, kiilono-

sen kotelezi magat engedélyes:

1. hogy mindazon kedvezményeket, me-
lyeket kiilfoldi czikkekre engedélyez, egy-
uttal a hazai termékeknek is engedélyez-
ni fogja, ha ezek sajat vonalan legalabb
ugyanazon tavolsagra szallittatnak, mint
a kedvezményezett kiilfoldi czikkek;

2. hogy kiilfoldi czikkekre soha alacso-
nyabb dijtételt vagy dijrészletet nem fog
engedélyezni, mint a milyent ugyanazon
rendeltetési helyre szallitott hasonlé ha-
zai czikk utan valamely kozelebb fekvd
allomasroél szed;

3. hogy az adriai kikoét6k felé irdnyuld
forgalomban mérsékléseket csupan a ha-
zai kikoték javara fog engedélyezni;

4. hogy az atmeneti forgalomban a ta-
rifak felallitdsdnak jogat engedélyes a m.
kir. dllamvasutakra ruhazza at és pedig
olyképen, hogy ezen forgalombdl engedé-
lyesnek csakis bizonyos palyahasznalati
dijra lesz igénye, mely palyahasznalati dij
engedélyes meghallgatdsaval a kereske-
delemiigyi m. kir. minister altal fog egyol-
dalulag megallapithatni;

5. hogy a mennyiben a m. kir. allamva-
sutakkal valé csatlakozé forgalomban a
kereskedelemiigyi m. kir. minister koz-
érdekbdl kiilonleges
rendelne el, a minister kivdnatara enge-
délyes sajat illet6 0sszdijtételeit ugyanoly
szazalékaranyban leend koteles leszalli-
tani, mint a mely szazalékaranyban azt a
magyar Kir. allamvasutak sajat csatlakoz6
vonalaikra nézve tették;

6.hogy oly viszonylatokban, a melyeknél
a m. kir. allamvasutak érdekelve vannak,
engedélyes kozvetlen dijtételeket csakis

dijmérsékléseket
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a m. kir. allamvasutakkal, illetve ezekkel
egyetértbleg fog felallitani és ilyeneknek
felallitdsahoz a magyar kir. dllamvasutak
kivansagara mindenkor hozzajarulni fog;

7. hogy a m. kir. dllamvasutakon a sze-
mély- és arudijszabas tekintetében élet-
beléptetett uj rendszerekhez, sajat vo-
nalat illet6leg, a sajat allomasok kozotti
forgalom kivételével, a kereskedelemiigyi
m. kir. minister kivanatara csatlakozni fog.

13.8.

Ez el6z6 §. értelmében meghatarozott
dijszabasi tételek engedélyes altal id6koz-
ben egészben, vagy csak a targyak egyes
nemeire, a vasut egyik vagy mindkét
irdnyaban, minden szallitasi tavolsagra
egyenlben, vagy a tdvolsag novekedésével
nagyobbodé mérvben leszallithatok.

Az ekként leszallitott dijszabasi tételek
az el6bbi mértékre ismét felemelhet6k
ugyan, mindazonaltal a felemelés csak a
szabalyszer( kihirdetés napjat6l szami-
tott harom hé mulva 1ép hatalyba.

Minden szallitdsi kedvezmény a fenn-
allo szabalyok értelmében el6zetesen ki-
hirdetend6 és abban ugyanazon feltételek
alapjan, mindenki egyarant részesitendé.

14. 8.

Az élelmiszereknek a belfoldon bedllott
rendkiviili megdraguldsa esetében joga
van a kereskedelemiigyi m. kir. minister-
nek azok fuvardijait a dragasag tartamara
az engedélyokirati legmagasabb dijtéte-
lek felére leszallitani.

15. 8.

A katonasag és katonai javak leszallitott
dijtételekkel szallitandok és pedig egy-
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részt a csasz. és kir. k6zos hadiigyminister
és a m. kir. honvédelmi minister, masrészt
a vasutigazgatésagok kozt 1892 évi no-
vember hé 21-én megkotott egyezmény
illetéleg a hatalyban all6 katonaszallitasi
dijszabas és annak fiiggeléke alapjan.

A katonaszallitas irdnt létrejott vagy 1ét-
rehozand¢ és az allam részére kedvez6bb
egyezmények ezen engedélyezett palyara
is érvényesek lesznek.

A fentebbi hatarozmanyok alkalmazan-
dok tovabba a pénziigyi, valamint a koz-
biztonsagi kozegek, végiil a fegyenczek és
tolonczok szallitasa tekintetében is.

Az engedélyes koteles alkalmazkodni a
katonai szallitdsokra vonatkoz6 szabaly-
zathoz s az abban foglalt megallapodasok
és egyezményekhez, melyek altal a szalli-
tashoz sziikséges felszerelési targyak be-
szerzése és készentartasa, a forgalmi esz-
kozok és lizleti személyzet rendelkezésre
bocsatasa, a forgalmi eszkozok és iizleti
személyzettel valé kolcsonos kisegités és
a katonai egészségligyi czélokra berende-
zett vasuti kocsik haszndalata szabalyoz-
tatnak.

Koteles tovabba az engedélyes azon
hatarozmanyok és szolgélati szabalyok-
hoz is alkalmazkodni, melyek a hadi vas-
uti osztalyokra s azoknak béke idején uj
épitkezésekhez vagy fentartdsi munkala-
tokhoz valé haszndlatara vonatkozolag a
csasz. és Kkir. kozos hadiigyministerium al-
tal kiadattak, vagy megallapittatni fognak.

Héabord és mozgdsitds esetén koteles
az engedélyes a szabadsdgosokat és tar-
talékosokat a szabdlyszerdi igazolvany
alapjan, a lakhelyiikh6z legkozelebb esd



allomastol a rendeltetési helyig legkoze-
lebb es6 allomasig a katonai leszallitott
dijszabas alkalmazasaval szallitani.

A katonai szallitdsokra vonatkoz6 fenti
hatarozatok és kedvezmények dnként ért-
hetdleg érvényesek a szolgalatban utazd
m. kir. honvédségre és azon csapatokra is,
melyek mint a hadsereg kiegészit6 részei,
a népjog oltalma alatt allanak.

Végiil koteles az engedélyes feltétle-
nil alkalmazkodni azon hatarozatokhoz,
melyek a hadsereg, hadi tengerészet és a
honvédség kiszolgalt altisztjeinek alkal-
mazasara vonatkozdélag az 1868 évi XL. t.-
cz.38.§-aban és az 1873 évi Il. t.-czikkben
megallapitvak.

16.§.

Az allami tisztvisel6k, hivatalnokok és
szolgdk, kik a vasutak igazgatasa és tizle-
te felett 6rkodé hatésagok megbizasabol
vagy az allam érdekeinek ezen engedélyo-
kirat alapjan val6 megévasa végett, vagy
jovedéki czélokbdl a vasutat hasznaljak és
azt, hogy az illetékes hat6sag altal meg-
bizattak, igazoljak, uti malhaikkal egytitt
ingyen szallitandok.

17.8§.

Az engedélyes a jelen engedélyokirat
targyat képezd vasuti vonalon vagy annak
csak egyes részein is, a kereskedelemiigy
magyar kir. minister kivanatara a m. kir.
postat szallitani koteles.

A postaszallitas feltételeit az 1888 évi
[V. t.-cz. 4. §-4nak b) pontja értelmében a
kereskedelemiigyi m. kir. minister rende-
leti uton fogja megallapitani.

A vasut igazgatésaga és alarendeltjei,

vagy az utobbiak kozt valtott szolgalati
levelezés a vasuti kdzegek altal postabér-
mentesen szallithato.

18.§.

Az engedélyezett vaspdlyavonal men-
tén, vagy az egyes allomasokban sziiksé-
ges lizleti tavirdak, tavbeszél6k vagy villa-
mos jelz6k irant az 1888 évi XXXI. t.-cz. és
az annak alapjan kibocsatott rendeletek
hatdrozmdanyai mérvadok, melyekhez az
engedélyes szorosan alkalmazkodni ko-
teles.

A tavirdak, tavbeszél6k és villamos jel-
z0k feldllitdsdhoz a kereskedelemiigyi m.
kir. ministertdl el6zetesen kiilon engedély
eszkozlendd ki, mely alkalommal a minis-
ter az épités, berendezés és lizletbentar-
tas feltételeit rendeleti uton allapitja meg
melyekhez engedélyes alkalmazkodni ké-
teles.
engedély kinyerése utan a tavirda, tavbe-
sz€l6 vagy villamos jelz6k létesitésének
engedélyezése irdnt még oly id6ben ko-
teles a kereskedelemiigyi m. kir. minis-
terhez folyamodni, hogy a sz6ban forgd
berendezések a vasut forgalomba helye-
zéséig elkésziilhessenek, illetve hasznal-
hatok legyenek.

A kereskedelemiigyi m. kir. minister
fentartja maganak azon jogot, hogy az
lizleti tavirda vagy tavbeszéld vezetéket a
palya ind6hazain, esetleg 6rhazain alkal-
mazandd utolso6 elszigetel6kig, valamint
a forgathato6 védjelz6-késziilékekig enge-
délyes koltségén, a részletekre nézve az il-
letd posta- és tavirdaigazgatosag és enge-
délyes kozt jegyz6konyvileg megallapitott
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feltételeknek megfeleléen, sajat kozegei
altal megépittesse.

Ez esetben, a mennyiben az tizleti tavir-
da- vagy tavbeszél6-vezetékekkel egyide-
jlleg allami tavirda- vagy tavbeszéli veze-
ték nem épittetnék, engedélyes koteles az
oszlopok és mas épitési anyagok dsszes
arat s az 0sszes épitési koltségeket, meny-
nyiben pedig egyidejtileg allami tavirda-
vagy tavbeszélé-vezeték is épittetnék,
az lzleti vezeték anyagainak arat és az
0sszes épitési koltségeknek az lizleti ve-
zetékek létesitésére forditott aranylagos
részét megtériteni. Mindkét esetben ko-
teles engedélyes épitkezéshez sziikséges
0sszeget az utdlagos elszamolasig kamat
nélkil el6legezni és az oszlopokat s a tob-
bi épitési anyagok az épitendd palya men-
tén az illet6 posta- és tavirda-igazgatdsag
altal meghatarozott médon és id6ben sa-
jat koltségén szétosztani.

A Kkereskedelemiigyi m. kir. minister-
nek jogaban 4ll a vaspalya mentén fenn-
allé oszlopokra barmikor allami tavirda-,
esetleg tavbeszél6-vezetékeket alkalmaz-
tatni, ez esetben azonban az oszlopok, az
allam koltségén val6 fentartas kotelezett-
sége mellett, mar ekkor az allam ingyen
tulajdonaba mennek at.

Az tzleti tavirda-, tavbeszéls- és villa-
mos vezetékek és berendezések Osszes
alkatrészeikkel egyiitt a vasut kiegészi-
t6 tartozékat képezik, ennélfogva a jelen
engedélyokirat 22. §-aban megallapitott
esetekben és modok szerint az allamra
haramlanak at.

Egyébként az 1888: XXXI. t.-cz., vala-
mint az annak alapjan kibocsatott vagy
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kibocsatand6 ministeri rendeletek hata-
rozmanyai, tovabba a hazai vasutakkal
a tavirdakra nézve 1877 évben kotott
egyezmény hatarozatai az engedélyesre
nézve is kotelez6k maradnak és lesznek.

19.§.

Mihelyt a polgari vagy katonai forgalom
a jelenleg engedélyezett vonalon annyi-
ra novekedett, hogy az éjjeli szolgalat és
gyorsabb forgalom berendezése a keres-
kedelemiigyi m. kir. minister egyoldald
megitélése szerint kivanatosnak vagy
szlikségesnek mutatkozand, az engedé-
lyes koteles lesz sajat koltségén mindazon
berendezéseket eszkdzolni és mindazon
biztonsagi intézkedéseket megtenni, me-
lyek a fenndllé szabdlyok és utasitasok
szerint szlikségesek s illet6leg a melyek a
kereskedelemiigyi m. kir. minister részé-
rél, hivatkozassal azon szabalyokra, kdve-
teltetni fognak.

A mennyiben azonban a katonai forga-
lom érdekében az engedélyezés alkalma-
val alapul vett teljesitési képesség hataran
tilmen6é berendezések kivantatninak,
ezek csakis engedélyes hozzajarulasaval
lesznek érvényesithetdk.

Az engedélyes koteles tovabba a keres-
kedelemiigyi magyar kir. minister ren-
deletére minden kartalanitas nélkiil egy
masik vaganyt az esetre kiépiteni, ha az
engedélyezett vonalon az évi elegybevétel
kilométerenkint 14 000 forintot o. [0szt-
rak, a szerz6 megjegyzése] értékben meg-
halad.

Ezen kotelezettség teljesitése azonban en-
gedélyestdl csak az aldbb megallapitott enge-
dély tartam elsd 70 éve alatt kdvetelhetd.



20.8.

Az engedélyes koteles az engedélyezett
vasut iizletérdl a szamadasokat az érvény-
ben &ll6 szamlazasi minta szerint vezetni
s a lezart tlizleti szamlat, a vagyonmérleg,
nyereség- és veszteség-szamlaval egyiitt,
legkésébb a szamadasi évet kovetd majus
ho végéig a kereskedelemiigyi m. kir. mi-
nisterhez bemutatni.

Koteles tovabba engedélyes a forgalom
és lizlet eredményét részletesen kitilintetd
évi jelentést szerkeszteni s kozhirré tenni
s mindennemdii a feliigyeleti hat6sagok al-
tal kivant statistikai adatot beszolgaltatni.

21.8§.

Engedélyesnek jogaban alland részvény-
tarsasagot alapitani s a tényleges épitési és
berendezési koltség beszerzése czéljabol
névre vagy eldmutatoéra szo6l6 czimleteket
az 1888 évi IV. t.-cz. 10-ik §-dban foglalt
hatdrozmanyok figyelemben tartdsa mel-
lett kibocsatani, mely kibocsatdsnak mo-
dozatait a kereskedelemiigyi magyar kir.
minister a pénzligyi magyar kir. minister-
rel egyetértdleg allapitja meg.

Ha elsGbbségi részvények bocsattatna-
nak ki, a palya tiszta jovedelmébdl min-
denekel6tt az els6bbségi részvényeknek a
kereskedelemiigyi m. kir. minister altal a
pénziigyi m. kir. ministerrel egyetértdleg
megallapitandé torlesztési hanyada s to-
vabbi sorban e részvényeknek legfeljebb
5%-kal megszaband6 osztaléka lesz fede-
zendd s ehhez képest a torzsrészvények
torlesztése mindaddig meg nem kezdhe-
t6, a mig az 0sszes els6bbségi részvények
nem torlesztettek.

A torlesztési terv kidolgozasanal szem
el6tt tartando, hogy a torlesztési hanyad
rendszerint ne legyen nagyobb, mint a
mely mellett az, alapt6ke az engedély
egész tartama alatt torleszthetd.

A kétnemili részvények tulajdonosai
mindazonaltal minden egyéb tarsasagi
jogokban és kotelezettségekben egyarant
részesiilnek.

A jelen engedélyokirat és az annak Kki-
egészit6 részét képezd okmanyok az ala-
kitand6 részvénytarsasagra valtozatlanul
kotelezék s ehhez képest az alakitandd
részvénytarsasag az engedélyest a jelen
engedélyokirat alapjan megilletd jogokat
és kotelezettségeket valtozatlanul és min-
den fentartas nélkil kotelezdleg atvenni
tartozik.

A részvénytdrsasag megalakitasahoz
szlikséges alapszabdlyok, a kibocsatan-
d6 czimletek és szelvényeik mintaival
egyltt, atvizsgalas és jovahagyas végett
a kereskedelemiigyi m. kir. ministerhez
felterjesztend6k s a nevezett minister
részérdl az alapszabalyokban, valamint a
czimletek és szelvényeik mintainak ter-
vezetében kivant médositasok feltétlentl
foganatositandok.

Az alapszabalyokba mindenesetre fel-
veendd, hogy az évenkinti tiszta jove-
delemnek egy meghatarozott minimalis
szazaléka kiilon beruhazasi tartalékalap
képzésére, illetve a jelen engedélyokirat
7. §-a szerint az épitési t6kébdl kihasitott
tartalékalap novelésére fordittassék. Fel-
veendd tovabba az is, hogy azon esetre,
ha az alabb megallapitott engedély tarta-
ma alatt jovedelem hidnya miatt az 6sszes
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részvények torleszthet6k nem lennének,
a torlesztetleniil maradt részvények tulaj-
donosai részvényeiknek bevaltasat, vagy
e czimen barminem karpétlast az allam-
tol nem igényelhetnek.

A tarsasag székhelye Budapest vagy Te-
mesvar s hivatalos ligykezelési nyelve ki-
zaro6lag a magyar.

22.§.
Ajelen engedély tartama a fenti 2. §-ban
idézett ideiglenes vasutengedélyezési

szabdly 9. §. a) pontja alatt kimondott ol-
talommal és az 1880 évi XXXI. t.-cz. 2. §-a,
illetve az 1888 évi IV. t-cz. 2. §-anak b) és
¢) pontjai szerint az allam részére bizto-
sitott megvaltasi jog épségben tartasaval,
a jelen engedélyokirat kelte napjatél sza-
mitand6, egymasutan kovetkezd 90 évben
allapittatik meg.

Ezen 90 év leteltével a vasut és annak
0sszes tartozékai ingyen és tehermente-
sen mennek at a magyar allam tulajdo-
naba és szabad haszonélvezetébe, illetve
engedélyes vagy jogutddjai ezen vasutat
teljes jokarban, ingyen és tehermentesen
tartoznak az allamnak atadni.

A palya engedélyének és lizletének atru-
hazasa, valamint a palya és tartozékainak
fligg6 kolcsonokkel vald jelzdlogi meg-
terheltetése tekintetében, az 1888 évi
IV. t.-cz. 2. §-a4nak a) pontja, illetéleg az
ezen torvény 10. §-aban foglalt hataroza-
tok irdnyadok.

Az 1880 évi XXXI. t.-cz. 2. §-aban és az
1888 évi V. t.-cz. 2. §-anak b) és c) pontjai-
ban el6irt megvaltas esetében, a megvaltas
modozatai tekintetében ugyancsak az idé-
zett torvényczikkek hatarozatai irdnyaddk.
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Mindkét esetben atveszi a magyar allam
sajat tulajdonaba, birtokaba és haszon-
élvezetébe a palya teriiletét és foldjét, a
fold és mlimunkalatokat, a fel- és alépit-
ményeket minden hozzatartozoékkal, u. m.
forgalmi eszkodzokkel, pdalyaudvarokkal,
fel- és lerakdédé helyekkel, a vasut iizle-
téhez tartozd épiiletekkel, az indulasi és
érkezési helyeken Or- és felvigyazé ha-
zakkal, minden felszerelvényekkel, ingd
és ingatlanokkal egyetemben; ellenben
az engedélyes vagy jogutodjai megtartjak
az altaluk folytatott iizlet alatt jovedelmi
foloslegeikbdl alkotott netani tartalékala-
pot és a kiinnlevd cselekvd koveteléseket,
valamint azon épitkezéseket, a melyek
megszerzésére vagy el6allitasara a kor-
many altal azon hatarozott hozzaadéssal
hatalmaztattak fel, hogy azok a vaspalya-
nak semmi tartozékat képezni nem fogjak.

23.§.

A kereskedelemiigyi m. kir. minister az
allami érdekek megdvasa tekintetébdl jo-
gositva van maganak ugy a palya épitése,
valamint az Uzlet megfeleld felszerelése
és folytonos jokarban tartdsa felél min-
den részben meggy6z6dést szerezni és
meghagyni, hogy a mutatkoz6 hianyok
potoltassanak.

Kiilonosen fentartatik a nevezett mi-
nister részére azon jog, hogy a forgalom
novekedéséhez képest engedélyest a for-
galmi eszkézoknek idénkinti megfeleld
szaporitasara kotelezhesse.

A Kkereskedelemiigyi m. kir. minister-
nek joga van tovabba a részérol kikiildott
kozeg altal az tgyvitelt, s palyaigazgatast
megvizsgalni és ellendrizni.



A kereskedelemiigyi m. kir. minister
altal kikiildott biztosnak jogaban 4all az
igazgatdsag és az ennek kebelébdl netdn
kirendelt kiillon bizottsagok iilésében,
valamint a kozgyllésekben résztvenni,
nemkiilonben torvénytelen, a koz- vagy
allami érdekekre netan hatranyos, az en-
gedélyokirattal ellenkez6 intézkedéseket
a nevezett minister tovabbi elhatarozasa-
ig felfiiggeszteni.

24. 8.

A kereskedelemiigyi m. kir. ministert
megilleti a jog, hogy engedélyest a jelen
engedélyokirat és az annak Kkiegészitd
részét képez6 okmdanyokban megailla-
pitott kotelezettségeknek, ugyszintén a
kormany altal az engedélyest kotelezd
torvények, szabalyok, utasitasok stb. alap-
jan kiadott rendeleteknek teljesitésére
100 forintt6l 10000 forintig terjedhetd
rendbiintetés vagy birsag kivetése altal
szorithassa.

A kivetett és a kereskedelemiigyi m. kir.
minister altal kit(izott zaros hatarid6 alatt
az engedélyes altal be nem fizetett rend-
biintetés, illetve birsag a vasut barmely
birtokdbdl vagy annak jovedelmébdl egy-
szerl kozigazgatasi uton fog behajtatni.

Az esetre, ha a kiszabott rendbiintetés,
illetve birsag a még letétben levé engedé-
lyezési biztositékbdl vonatnék le, engedé-
lyes ezen biztos{tékot az eredeti 6sszegre
a levonas napjatdél szadmitandé 14 nap
alatt ismét kiegésziteni tartozik.

Ha az engedélyokiraton vagy egyéb tor-
vényes hatarozatokon és rendelkezése-
ken alapulé kotelezettségek megsértése
az engedélyes részérdl ismételve fordulna

el6 s mas megtorlé intézkedés a kivant
eredményre nem vezetne; ugyszintén, ha
a fenti 3-ik §-ban megallapitott hataridék
az épitési tervek benyujtasa, az épités be-
fejezésére, illetéleg az lizlet megnyitasara
nézve meg nem tartatnanak s e hataridék
megtartasanak elmulasztdsa a tobbszor
idézett vasutengedélyezési szabaly 11-ik
§-anak h) pontja értelmében, kiillondsen
pedig politikai és pénziigyi valsagok altal
nem igazoltathatnék, a kereskedelemiigyi
m. kir. minister a jelen engedélyokiratot
barmikor hatalyon kiviil helyezheti s meg-
szlintnek nyilvanithatja, a nélkiil, hogy
ezen hatdrozatbdl kifolyélag engedélyes
az dllam irdnydban barmi néven nevezen-
d6 czimen karpdtlasi igénynyel 1éphetne
fel.

Annak meghatdrozasa, hogy az enge-
dély hatalyon kiviil helyezése esetén a
palya épitésének folytatasa s illet6leg ugy
ezen, mint azon esetben, ha az engedélyes
a palya uizletét megszakitang, az lizlet to-
vabbvitele érdekében mind intézkedések
tétessenek, a kereskedelemiigyi m. Kir.
ministert illeti meg; onként értetédvén,
hogy ezen intézkedések kovetkeztében
felmeriilend6 mindennemii koltségek, ka-
rok és veszélyek irdnti szavatossag kiza-
rélag az engedélyest terhelendi.

25.8.

Ezen engedély, valamint az annak kie-
gészit6 részét képez6 okmanyok minden
okmanyszer( kiadmanyai csak 1 forintra
szabott bélyegdij ala esnek.

Budapest, 1896 évi junius ho 4-én.
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A magyar kir. ministerium nevében:
Déniel Ernd s. k.,
kereskedelemtiigyi m. kir. minister.

Kiegészit6 melléklet a temesvar-lip-
pa-radnai helyi érdekii vasutra vonatkozd
38.469/1896 szamu engedélyokirathoz.

A temesvar-lippa-radnai helyi ér-
dekii gozmozdonyu vasut épitésére
és iizleti berendezésére vonatkozé

feltételek.

I. Altalanos hatarozmanyok.

A magyar Kkir. allamvasutak Temes-
var-Gyarvaros allomasatél a magyar Kir.
allamvasutak Radna-Lippa allomasaig
vezetendd vasut mint rendes nyomtavua
helyi érdekli gozmozdonyud vasut az en-
gedélyokirat 3-ik §-a értelmében a keres-
kedelemiigyi m. kir. minister altal el6z6-
leg helybenhagyand6 tervek alapjan s az
alabb kovetkezo részletes hatdrozmanyok
szerint épitendd ki s olykép rendezen-
d6 be, hogy a kiépitett palyan a vonatok
oranként 40 kilométer legnagyobb sebes-
séggel kozlekedhessenek.

Engedélyes koteles az engedélyezett
palya szdmara beszerzendd sinekre és
forgalmi eszkozokre vonatkozé szallitasi
szerzbdéseket és feltétfiizeteket a neve-
zett ministerhez jovahagyas végett el6ze-
tesen beterjeszteni, tovabba a palya épité-
sére vonatkoz6 szerz6dést is bemutatni,
ez utobbit azonban csak akkor, ha az épi-
tés atalanyosszegért vallalkozonak adatik
ki, vagy ha az épités kivitele a pénzbeszer-
zéssel is egybe van kotve.
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A palya épitésénél engedélyes az ér-
vényben levd altalanos, valamint a hely-
hat6sagi épitési és renddri szabalyokhoz,
nemkilonben a helyi érdekii vasutakra
vonatkoz6 m. kir. dllamvasuti szabvany-
rajzokhoz is alkalmazkodni koteles.

II. Alépitmény.

A pdlya alépitménye egy vaganyra ké-
szitendd. A legnagyobb emelkedés illetve
esés 12%o-el allapittatik meg. A kanya-
rulatoknak a nyilt palyan - kivéve a ferde
Maros-hid és radnai csatlakoz6 allomas
kozt 200 méteres sugarral bird ivet -
300 méternél kisebb félatmérdével nem
szabad birniok.

A palya szabvanyos Kkoronaszélessége
az alépitmény felszinében, vagyis a ka-
vicsagy alsé feliiletének magassagaban
mérve, 4,0 méter legyen.

Gorbiileteknél a toltés kiilsé oldala a
tulemelésnek és a vagany kibovitésének
megfelel6en kiszélesbitendd.

A toltések, azok magassagahoz és anya-
gahoz képest 1% vagy 1% labas lejtokkel
létesitenddk; a bevagasok lejtéi pedig az
anyag nemének és mindségének megfele-
16en allitand ok elé.

A vizszintesben vagy csekély esésben
fekvé bevagasok oldalarkai megfeleld fe-
nékeséssel birjanak.

Az anyagarkok kilsé lejtdi egy labas-
nal meredekebbek nem lehetnek, a toltés
fel6li lejt6k ellenben ugyanoly rézsiivel
készitend6k, mint maguk a toltések. Az
anyagarkok tovabba oly modon létesiten-
dok, hogy azokbdl a viz lehetbleg lefolyast
talaljon, a nélkil azonban, hogy kéros viz-
folyasok keletkezhessenek.



A toltés laba s a nyitand6 anyagarok
kozt legalabb 0,8 méter széles padka ha-
gyandd és ugyanily szélesnek kell lenni a
kisajatitasi védszalagnak is.

Csuszamldsra hajlandé toltések és
bevagasok megfelel6en biztositandodk.
Arteriileteken atvonulé tdltéseknél a
palyaszin 0,8 méterrel a legmagasabb
arviz felett lesz tartandé és ily helye-
ken a toltések lejtdi a sziikséghez ké-
pest biztositandék. Atereszek és kisebb
hidak ugy allitandok eld, hogy a hord-
szerkezet als6 éle és a legnagyobb arviz
szine kozott 0,5-1,0 m. nyilt magassag
maradjon, nagyobb hidaknal az arviz és
szerkezet kozotti magassag 1,0 m.-nél,
a Maros-hidnal pedig 2,8 m.-nél kisebb
nem lehet. Mindazon helyeken, hol fo-
lyék vagy patakok a palyat megkdozelitik,
a partok levalas és kimosas ellen kell6-
en biztositandoék.

A vizfolyasok, patakok és folydk az athi-
dalas el6tt vagy utdn megfelel6en szaba-
lyozanddk és a sziikséghez mért partvéd-
miivekkel ellatandok.

A palya testébe épitend6 azon atere-
szek, melyek folott feltoltés alkalmazta-
tik, k6bol vagy téglabdl, esetleg betonbol
vagy vasbol létesitend6k; mig a nyilt mi-
targyak hidf6i, szarnyai és pillérei k6 vagy
téglabol falazva, hordszerkezetei pedig
bezardlag 2,0 méter nyilasig tolgyfabdl s
ennél nagyobb nyilasoknal vasbdl allitan-
dok el6.

A hidak és atereszek hordszerkezetei az
1893 évi szeptember h6 9-én 56.623/111.
szam alatt kelt ministeri rendelettel hely-
benhagyott jegyzékonyv »ad B« féfeje-

zetében fontosabb helyi érdekii vasutak
hordszerkezeteire nézve megallapitott
terhelések és terhelési séma, valamint az
1894 évi deczember h6 14-én 85.590 sz.
a. kelt ministeri rendelettel jévahagyott
két mozdonytypus és az ezeknek megfe-
lel6 12,0 t. és illetve 10,0 tonna tengely-
terhelés alapulvételével szamitandok és
szerkesztend6k.

A parhuzamos utak és utatjarékban a
szlikséghez képest megfeleld nyilasu at-
ereszek vagy hidak épitenddk, melyek
- ha azok felett nincs feltdltés - egészen
fabdl is lehetnek.

Hidf6k és jégtorékhoéz, valamint hid-
jarmak, hidalasok és hidpadlézatokhoz
altalaban csak tolgy vagy voros feny6fat
szabad haszndlni.

Utszabalyozasok, utathelyezések és
utatjarék felépitménye, az eredeti ut
felépitményének megfeleléen, vagy koé-
alapbdl és kavicsbdl, vagy csak kavicsboél
allitand6 el6. Oly utaknal pedig, melyek
kavicsolva egyaltaldban nincsenek, az
utatjarok mindkét sinszaltdl szamitandd
8-8 m. hosszasagban 15 cm., azontul pe-
dig 10 cm. magassagban kavicsolandék.

Az dllomasi hozzajaré utak, valamint az
allomasi fensikon kocsikézlekedésre szol-
galo teriiletek 0,15 m. vastag k6alappal és
ugyanilyen vastag kavicsolassal 1étesiten-
dék.

Az allomasi terek azon részei, me-
lyek kocsikozlekedésre nem szolgalnak,
10 cm., az 6rhazi fensikok pedig 5 cm. vas-
tag kavicsréteggel boritandok.

Az allomasokon a fensiknak és kiil6no-
sen a vaganyok bedgyazasanak szarazon
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tartasara, a sziikséghez képest szivargok
létesitenddk.

Minden allomason kert szamara lega-
1abb 400 m? és minden egyes allomasi és
vonal6rhazndl szintén kertnek legaldbb
1000 m?-nyi foldtertilet kisajatitando.

III. Felépitmény.

A palya 1,435 méter nyomtavval épiten-
dé.

A sinek, melyek aczélbdl gyartanddk, fo-
lyométerenkint 23,6 kilogrammnal kény-
nyebbek nem lehetnek és fiiggd sinkotés
alkalmazasa mellett oly str{in rakott talp-
fakon helyezendd6k el, hogy igénybevé-
telitk 6.000 kg. keréknyomas alatt négy-
zetcentiméterenkint 1.000 kg.-ot meg ne
haladjon.

A vaganyok egymastoli tavolsaga, ko-
zéptél kozépig mérve, az allomasokon
4,5 m., a nyilt vonalon pedig 3,6 méter-nél
kisebb nem lehet.

Engedélyes koteles a felépitményi anya-
gok 1% %-at és két (2) teljes valtot és ke-
resztezést, a sziikséges talpfakkal egyiitt,
tartalékul az épitési alapbdl beszerezni
s az Uzletnek rendelkezésre bocsatani;
ezen tartalékokba azonban nem szdmit-
hatdék be azon készletek, melyeket a jotal-
lasi id6 alatt megromlé felépitményi vas-
és aczélanyagok kicserélésére a szallitd
gyarak tartoznak atadni.

Az épitendd helyi érdek( vasuton 6ssze-
sen 5.260 folydméter allomasi mellékva-
gany létesitése kovetelhetd, mely hosszba
azonban a temesvar-gyarvarosi és radnai
csatlakozo6 allomasokon eléallitandé 1j il-
letve athelyezendd vagy atalakitandé régi
vaganyok nincsenek beszamitva.
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A magyar kir. allamvasutak Temes-
var-Gyarvaros s Radna allomasain el6alli-
tandé vaganyok, nemkiilonben Temesvar-
Gyarvaros allomashoz valé csatlakozastol
Radna felé, valamint Radna allomashoz
csatlakozastél Temesvar felé 300-300
meéter hosszban a helyi érdekii vasut nyilt
vonala is els6rendii vasuti felépitmény-
nyel épitendék. Hasonldéan elsérendi
vasutaknak megfelel6knek Kkell lenniok
mindazon valtéknak és keresztezéseknek
is, melyek elsérendii vasuti felépitmény-
nyel biré vaganyokba esnek.

A csatlakozé 4allomasokon els6érendl
vasuti felépitménynyel el6allitandé vaga-
nyokban 6cska, de még teljesen hasznal-
hat6 allapotban levé sinek is alkalmaz-
haték, de az dsszes valtok és talpfaknak,
valamint a kotszerek és keresztezéseknek
Ujaknak kell lenniok.

Az els6rendi felépitményre nézve a ma-
gyar kir. allamvasutak szamadra érvényben
all6é szabvanyok mérvadok.

A kozonséges talpfak tolgy vagy voros
feny6fabol, esetleg telitett biikkfabol al-
lithaték eld; a kitéré6kben alkalmazando
Osszes talpfakhoz azonban csak tolgyfat
szabad hasznalni.

A felépitmény tobbi anyagat, szerkeze-
tét és részleteit a kereskedelemiigyi m.
kir. minister az engedélyes altal kell6 id6-
alapjan hatarozza meg.

Az atatjaroknal a sinszalak kozott alta-
laban vezérgerendak tolgyfabdl alkalma-
zandék; fontosabb utatjaréknal azonban
vezérsinek alkalmazasa kovetelhetd.

A helyi érdeki vasut vonalan a felépit-



mény beagyazasdhoz Temesvar és Mas-
lak-Remete allomasok kozti vonalrészen
egyharmadrészben homok és kétharmad
részben kavics, Maslak-Remete és Radna
allomasok kozti vonalrészen pedig tisztan
kavics hasznalandé s ezen bedgyazasnak
a sinek talpa alatt 0,25 méter vastagsag-
gal és a sintalpak magassagdban 2,8 m.
szélességgel kell birnia.

A folydméterenkint 23,6 kg. sulyu sin-
rendszerhez val6 valtok és keresztezések
beagyazasahoz tisztan kavics hasznalan-
do és pedig 0,30 m. vastagsagban a sinek
talpa alatt, az els6rendli vasuti felépit-
mény kavicsagyazatanak méreteire nézve
pedig az illet6 szabvanyok mérvadok.

Tartalékul koteles az engedélyes palya-
kilométerenkint 40 m3 be4gyazasi kavics-
anyagot az épitési t6kébol beszerezni s a
vonal mentén alkalmas helyeken lerakva,
az lUzletnek rendelkezésére bocsatani.

IV. Allomasok.
Az engedélyes koteles a kiépitendd pa-
lyan a kovetkezd allomasokat, illetve kité-
rék és megall6helyeket 1étesiteni:

1. Gyarmata dllomast 375 m. hoszszal.

2. Csernegyhaza rakodd

megallo[he]lyet 200 »»
3. Brukenau

vizallomast 400 »»
4. Simontanya rakodé

megallohelyet 200 » »
5. Maslak-Remete

vizallomast 400 »»
6. Charlottenburg rakodé

megalldhelyet 200 » »
7. Alios allomast 375 »»

8. Temes-Hidegkut
vizallomést 400 » »

9. Lippa allomast 375 »»

A magyar kir. allamvasutak Temes-
var-Gyarvaros és Radna allomésai a helyi
érdek( vasut csatlakozasa folytan el6all6
sziilkségnek megfeleléen alakitanddk és
bévitenddk.

Ezenfelil engedélyes a sziikséglet sze-
rint még tovabbi allomdasokat, kitéréket
és megallohelyeket is 1étesithet; ezen pot-
létesitményekhez azonban a kereskede-
lemiigyi m. kir. minister engedélye, a ter-
vezetek bemutatadsa mellett, elézetesen
kikérend®d.

Az allomasok és kitérdk lehetdleg viz-
szintesben, vagy 2,5%o-et meg nem ha-
lad6 emelkedés illetve esésben helye-
zenddk el és pedig olyképen, hogy azok
sziikség esetén kell6en megnagyobbitha-
tok legyenek.

V. Allomasi épitmények és
vonaldérhazak.

Az engedélyezett palya dllomasain - me-
lyek kozé a kitérdk, valamint a kozonséges
és arakodd megallohelyek is szdmitanddk
- és a temesvar-gyarvarosi és radnai csat-
lakoz6 allomdasokon a kovetkezd tablaza-
tos kimutatasba foglalt épiiletek, illetve
épitmények allitandok el6:

Megjegyzések: a) A nyilt rakodok meg-
allapitott alapteriiletébe a feljarék teriile-
te nem tudhaté be. - b) Fairbanks- vagy
Schember-fele hidmérleg - c) Két darab
egyenként 50 m3
denczével, gépészeti berendezéssel, viz-
vezetékkel és 3,0 m. atmérdjd kuttal. -

(rtartalma vizme-
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d) A daru a vizvezetékkel 6sszekottetésbe
hozandd. - €) Mozdonyszin 26,64 m. hosz-

szusaggal. - f) A mozdonyszin a viveze-
tékkel 6sszekottetésbe hozandoé.

Tabldzatos kimutatés az #llomdsi épilletek és épitményekrél:
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Az allomasokon elddllitandd valté6ri nek toldalékaikkal egyiitt k- vagy tég-

lakdsokon és a vonalon esetleg sziliksé-
ges 6rkunyhoékon kiviil, a nyilt palyan - a
kereskedelemiigyi m. kir. minister altal
meghatdrozandd helyeken - 0Osszesen
14 6rhazlesz épitendd, a hozzajuk tartozo
melléképilettel, kuttal és kenyérsiit6 ke-
menczével egylitt.

Kozczélok, ugymint: a jovedék, posta,
tavirda, renddrség stb. részére megkivan-
tatd helyiségek el6allitdsara az engedé-
lyes csak kiilon karpétlas mellett kotelez-
hetd.

A felvételi éplletek, lak6 és 6rhazak,
tovabba a rakodok, tisztité godrok, ak-
nak, csatornak és kutak, valamint a ke-
nyérsiité kemenczék kébdl vagy téglabdl
falazva allitandok el8, mig a mozdonyszi-
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laalappal és labazattal favazas falakbol,
az aru-, kézi és palyafentartasi raktarak,
melléképiiletek, szén- és gabonaszinek
pedig k6- vagy téglaalappal és labazattal,
illetve k6- vagy téglaoszlopokon fabdl
épithetdk.

Az dllomasokon, a vonatkoz6 szabvany-
rajzok és épitési részlettervek megalla-
pitasaihoz vagy az elrendeléshez képest,
vizlevezetd csatornak létesitenddk.

A vizallomasi kutaknak oly vizb&séggel
kell birniok, hogy a helyi érdekii vastuton
el6fordulhat6é legs(irlibb vonatforgalom
szamdara a sziikséges vizmennyiséget a
kell6 mindségben szolgaltatni mindig ké-
pesek legyenek.



VI. Palyaelzaras és jelzés.

A palya bekeritése csak kiillonosen fi-
gyelemre méltd helyeken és ott sziiksé-
ges, hol a pdlya jelentékenyebb forgalmat
kozvetité kozutak vagy helységek kozvet-
len kozelében, illetve azokon Kkeresztiil
vezet el.

Az 4llomasok a sziikséghez képest beke-
ritend6k.

Utak és utatjardk szélein karfak, kerék-
vet6k vagy keritések csak ott alkalmazan-
dok, a hol azok a fenforgd viszonyoknal
fogva biztonsagi tekintetekbdl nem mel-
16zhetdk.

Az Gtatjarok elzarasara sziikséges so-
rompdk csak nagyon latogatott utatjarok-
ndl vagy oly helyeken allitandok fel, hol a
vonat kozlekedése az utatjarotol legalabb
100 m. tdvolsagra észre nem vehetd.

A sorompoval el nem latott és a vonatrol
150 m. tavolsagbol nem lathaté utatjarok-
nal allandé figyelmeztet6 jelz6k helyezen-
dék el.

Az engedélyes koteles lizleti tavirdat
létesiteni, melyen az allomasok kozti tav-
slirgdonyzés eszkozolhetd legyen.

A vonatok keresztezésére szolgalé va-
ganyokban fekvd valtok vilagithato jel-
z6-tarcsakkal latanddk el.

Temesvar-Gyarvaros és Radna csatlako-
z06 allomasok eldtt az eldirt tavolsagban a
helyi érdekii vasut vonalan egy-egy for-
gathatd villamos védjelz6 allitando fel.

A tobbi dllomasoknal, kitérd és megalls-
helyeknél az el6irt tavolsagokban fix véd-
jelz6k alkalmazandok.

Egyébként a lat-, hang- és harangjelz6k
mindaddig mellézhet6k, mig a str@ vo-

natforgalom azok el6allitasat nem teszi
szlikségessé.

A kézi és a vonatokon hasznalandé jel-
z0eszkozok a fenndlld szabalyok szerint
szerzendok be.

VII. Uzleteszkozok.

Az luzleteszkozoket az engedélyokirat
2. §-a4ban idézett vasuti tzletrendtartas
2-ik és 22. §-aiban megszabott hataroz-
manyok fentartdsa mellett, a mennyiben
ezek az idézett engedélyokirat hataroz-
manyai folytan valtozdst nem szenved-
nek, engedélyes maga valaszthatja ugyan
meg; koteles azonban a beszerzend6 for-
galmi eszkozok részletterveit, valamint
egy azok nemét, szdmszerinti mennyiségt
és pénzértékét tartalmazd kimutatdst a
kereskedelemiigyi magyar kiralyi minis-
terhez atvizsgalas és jovahagyas végett
még a megrendelés el6tt bemutatni.

VIII. Felszerelési, leltari és berendezési
targyak és elhasznalasi anyagok.

A felszerelési, leltari és berendezési
targyak az engedélyes altal jovahagyas
végett bemutatandé részletes kimutatas
alapjan, a kereskedelemiigyi m. kir. minis-
ter altal megallapitandé mennyiségben,
az elhasznalasi anyagok pedig a négy heti
sziikségletnek megfelel6leg lesznek az
épitési t6kébdl beszerzenddk s az iizlet-
nek rendelkezésére bocsatandok.

IX. Jotallas.

A kiilonb6z6 1étesitményeknél hasznalt
anyagok jé mindségére, nemkiilonben az
eléallitott 6sszes munka megfelel6 és szi-
lard kivitelére nézve, a m. kir. allamvasu-
taknal érvényben levé feltétfiizetek és az
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épliletek lefrasanak hatdrozmanyai mérv-
adok.

A sinek kivételével mindazon munka-
kért és szallitmanyokért, melyekre a m.
kir. allamvasutak feltétfiizetben bizonyos
jotallas van megszabva, engedélyes a mii-
szaki feliilvizsgalat helyi szemléjének ko-
zépidejétdl szamitott egy évig, a sinekért
ellenben az iizlet megnyitdsa napjatol
kezdve legalabb harom évig tartozik jotal-
lani.

Engedélyes tartozik tovabba az épitési
alapbol fedezni, illetve megtériteni a fel-
épitménynek szintén az lizlet megnyita-
satdl szamitott hisz napi fentartasabdl,
valamint az ehhez sziikséges kavicsanyag
beszerzésébdl és beagyazasabdl felmert-
16 koltségeket is, kiilondosen megjegyez-
tetvén, hogy ezen 20 napi fentartashoz a
tartalékkavicsot nem szabad felhasznalni.

Kelt Budapesten, 1896 évi junius ho 4-én.
Daniel Ernd s. k.,
kereskedelemiigyi m. kir. minister.

185. kép

A temesvar-lippa-radnai helyi érdekli g6zmoz-
donyu vasutra vonatkozdé engedélyokirat elsd
oldala
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186. kép

Az engedélyokiratnak a vasut épitésére és lizleti
berendezésére vonatkozoé feltételeket tartalma-
z6 kiegészité melléklete els6 oldala



3. Melléklet

Szerz6dés az engedélyes és az épitdvallalat kozott

Szerzodés

Egyrészrdl Telbisz Karoly Kkir. tanacsos
polgdrmester Ur mint a Temesvar-Lip-
pa-Radna h. é. vasut el6engedélyese, mas-
részrdl pedig Zielinski Szilard és Kopf D.
tarsvallalkozék (roviden épitévallalat)
kozott a fentnevezett h. é. vasut kiépitésé-
re és forgalomba helyezésére vonatkozé-
lag a kdvetkezd szerz6dés kottetett meg:

1. §. Bevezetés. Telbisz Karoly ar mind-
azon jogokat, okmanyokat, mar meg-
szerzett hozzdjarulasokat, illetve torzs-
részvények és els6bbségi
jegyzéseit,
melyeket mint a Temesvar-Lippa-Radna
h. é. vasut el6engedélyese, illetve enge-
délyese, ezen vasutra vonatkozélag meg-
szerzett, vagy pedig a részvénytarsasag
megalakuldsdig megszerzend, az alaki-
tand6 Temesvar-Lippa-Radnai h. é. vasut
részvénytarsasagra at fogja ruhazni. Ezen
részvénytarsasagot Telbisz Karoly ur lesz
koteles megalakitani, mihelyt az enge-
délyokmany a kereskedelmi ministerium
altal neki kézbesittetni fog.

2. §. A szerz6dés targya. Az épit6 val-
lalat elvallalja ezennel a fent kortilirt h. é.
vasut teljes Kiépitését és lizemképes alla-

részvények
altaldban minden jogokat,

potba valé helyezését, kiilonodsen az ezen
czélra sziikkséges munkalatok, szallitdsok
és szolgaltatasok teljesitését és pedig a
m. kir. keresk. ministerium altal helyben-
hagyand6 épitési terveknek, valamint a
kozigazgatasi bejarasi jegyz6konyvnek
tovdbba az ezen vasut épitésére vonat-
kozélag kiadand6 engedélyokmany il-
letve az ennek kiegészité részét képezd
épitési feltételeknek s végiil a magas Kkir.
kormdany 4altal helybenhagyandé részle-
tes kiviteli terveknek és a nagyméltosagu
m. kir. keresk. ministerium vagy kozegei
altal az épitésre vonatkozdlag kiadandd
engedélyokmany illetve az ennek kiegé-
szit6 részét képezd épitési feltételeknek
s végiil a magas kir. kormdany altal hely-
benhagyandé részletes kiviteli terveknek
és a nagyméltdsadgi m. kir. keresk. mi-
nisterium vagy kozegei altal az épitésre
vonatkozolag kibocsatott vagy még kibo-
csatandd rendeleteknek és utasitdsoknak
megfelel6leg.

Az épit6 vallalat egyetemlegesen ko-
telezi tehat magat a megalakitandd Te-
mesvar-Lippa-Radnai h. é. vasut rész-
vénytarsasaggal szemben a fent koriilirt
h. é. vasut teljesen lizemképes allapotban
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vald kidllitdsara az engedélyokmanyban
megallapitott tartalék-anyagok, a tarta-
lék-alap stb. beszerzésére és az 0Osszes
barmi néven nevezendd szolgaltatdsok
kivitelére, melyek a részvénytarsasagot,
illetve az épitési tékét terhelik, olyképen
hogy a vasut ne csak a nyilvanos forga-
lomnak adassék at, illetve ne csak a ke-
resk. ministerium és annak kozegei altal
vétessék at, hanem a feliilvizsgalat, illetve
a potfelilvizsgalat sikeres keresztiilvitele
és az 6sszes hidnyok pdétlasa vagy megval-
tdsa utan a m. kir. dllamvasutak &ltal vég-
legesen és feltétlendl atvétessék.

3. §. Altalanos épitési feltételek és az
épito vallalat altal kiépitend6 vasut le-
irdsa. Az ezen szerz6dés targyat képezd
vasuti vonal mint rendes vaganyu h. é. vas-
ut épitendo ki és tartozik az épit6 vallalat
az 0sszes ezen czélra sziikséges épitési,
kiviteli és barmi néven nevezendd egyes
terveket és kimutatasokat elkésziteni és
azokat az alakitandd vasut részvénytarsa-
sagnak tovabbi hivatalos haszndlat végett
atadni.

A kiviteli tervek hatdsagi helybenha-
gyasa el6tt épités nem kezdhetd meg. Az
épitd vallalat altal a hatésagok és a m. kir.
allamvasutak altal kivant szdmban el&alli-
tandé feliilvizsgalati tervek egy teljes pél-
danya a részvénytarsasagnak sajat hasz-
nalatara atadandé.

Koteles tovabba az épité vallalat az
egész kisajatitast és az ezzel 6sszekotott
miszaki és jogi munkalatokat, beleértve
a telekkonyvi atirdsokat, illetve a vasuti
kozponti telekkdnyvbe valé bejegyzést
keresztilvinni, az ide vonatkoz6 0Osszes
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jogos igényeket kielégiteni, ugyszintén a
tliztavolban fekvo épiiletek tlizbiztos at-
alakitasat eszkozolni. Az 6sszes ezen Ugy-
korre vonatkozé okmadanyok a részvény-
tarsasagnak dijmentesen atadandok és a
vasuttarsasag tulajdonaba atmend beval-
tott foldeket terhel6 adok, a birtokbavétel
illetve elfoglalds napjatél a forgalomba
helyezésig ugyancsak az épité vallalat
altal kiegyelitend6k ugy, hogy az 0sszes
teriiletek tehermentesen menjenek at a
részvénytarsasag tulajdonaba.

Koteles tovabba az épitd vallalat a vas-
utnak az engedélyokmdanynak a keresk.
ministerium és az épitési felligyeleti hato-
sag rendeleteinek és utasitdsainak meg-
felel6 Kkiépitésén és felszerelésén Kiviil
a m. kir. dllamvasutaknak a leltari és fel-
szerelési targyak beszerzéséért fizetendd
21000 frt. azaz Huszonegyezer forintot o.
é. az allami feliigyeletért és ellendrzésért,
tovabba a m. kir. dllamvasutak forgalmi
személyzetének koltozkodési koltségeiért
és a vasut megnyitasa el6tti dijazasaért
jaro osszegeket, a vasut megnyitasa uta-
ni 20 azaz husz napi pdlyafentartisaért
fizetend6 16 750 frt. azaz Tizenhatezer-
hétszazotven forintot és a forgalmi eszko-
zOokért fizetendd 158 250 azaz: Egyszaz-
otvennyolczezerkettdszazotven forintnyi
Osszeget a részvénytarsasagnak pontosan
megfizetni.

Tartozik ezen kivil az épit6 vallalat a
Temesvar Gyarvaros és Radnai csatlako-
zasokért a m. kir. kereskedelmi ministeri-
um altal 80 000 frt. azaz: Nyolczvanezer
forintban megallapitott 6sszeget megfi-
zetni és az egyéb a csatlakozasra vonatko-



zolag tett feltételeknek és kivanalmaknak
megfelelni.

A m. kir. dllampénztar, illet6leg a m. kir.
allamvasutak igazgatésaganak fizetendd
0sszegek és a résziikre teljesitendd szol-
galmanyok azonnal fizetenddk, illet6leg
teljesitend6k, mihelyt az az allampénztar
illet6leg a m. kir. dllamvasutak altal kove-
teltetik.

Végiil tartozik az épitd6 vallalat az allami
vagy a részvénytarsasagi épitési felligye-
lettel és ellendrzéssel jaré 6sszes utazasi
és bizottsagi koltségeket, tovabba a rész-
vénytarsasag alakuldsanak, az alapsza-
balyok elkészitésének és nyomtatasanak,
a czégjegyzés és a részvénytarsasag altal
szlkségelt tizleti konyvek beszerzésének
arészvények nyomtatasanak és kiallitasa-
nak és végiil a vasut megnyitasaig a rész-
vénytarsasag igazgatasanak Kkoltségeit is
megfizetni.

A 30 000 frt. azaz: Harminczezer fo-
rintban megallapitott részvénytarsasagi
tartalékalap az épit6 vallalat altal nyolcz
nappal a kézforgalom megnyitdsa el6tt a
tarsulati pénztar részére beszolgaltatan-
do.

Ezek szerint tehat az épitési alapot ter-
hel6 6sszes barmi néven nevezendd ki-
adasok és szolgadlmanyok az épit6 vallalat
altal viselend6k ugy, hogy az épitendd
vasut koltség és tehermentesen és nélkiil
hogy az lizem az épitési alapot illet6 meg-
takaritott szolgdlmanyokkal barmely mo-
son terheltessék, adandé at a részvény-
tarsasag tulajdondaba.

Az épit6 vallalat kotelezettségeire néz-
ve a m. kir. dllamvasutaknak a szerzédést

koto felek altal ismert és jelen szerz6dés
helybenhagyasaig érvényben all6 feltét-
flizetei irdnyaddk, a mennyiben azok az
engedélyokmany, ennek mellékletei és
kiegészitd részei, vagy a ministerium il-
let6leg ennek kozegei altal kibocsatott
rendeletek vagy utasitasok és végiil jelen
szerz6dés altal valtozast nem szenvedné-
nek. Mindazon jogok, melyek a feltételfii-
zetek altal a m. kir. dllamvasutak részére
az épitd vallalattal szemben biztosittat-
nak, a vasut részvénytarsasag altal is ér-
vényesithetdk.

A felépitményi anyagok ugy mint a
vashidszerkezetet is mar a szallité vas-
miivekben a részvénytarsasag tulajdona-
ba mennek 4t és az utébbi nevére sz616
teheraruaszallité-levelekkel a vasuttarsa-
sag czimén szdllitanddk, minek ellenében
a részvénytarsasag az ezen anyagokért
sziikséges Osszegeket az épit6 vallalat ki-
vansagara az illetd vasmiiveknek eldleg-
képen Kkifizetendi. A most emlitett szallita-
si modozatrdl a szallité vasmiivek annak
idején értesitenddk. Az emlitett anyagok
szallitdsanal netalan el6forduld karokért
az épitd vallalatot a részvénytarsasaggal
szemben teljes felel6sség terheli.

Az épit6 vallalat kotelezi magat az 4alla-
mi felligyelettel megbizott kozegeknek az
épitési id6 alatt kibocsatott rendelkezései
figyelembe vételére és pontos teljesitésé-
re.

Az egyes épitési szolgdlmanyok és az
épitési, szallitasi és szolgaltatasi kotele-
zettségek fel nem sorolasabdél vagy hely-
telen terjedelem és érték bemondasabol
nem vonhatdé azon koévetkeztetés, hogy
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az épit6é vallalat nem koteles azoknak a
kormdany altal el6irt terjedelmében vald
szolgéltatdsara illetve teljesitésére, ha-
nem mindezen munkalatokat a jelen szer-
z0dés Kkeretén beliil és a felsorolt atalany
0sszegek fejében az épit6 vallalat teljesi-
teni tartozik.

4. §. Epitési konnyebbitések. Ha Tel-
bisz Karoly urnak vagy jogutddjanak az
alakitandé Temesvar-Lippa-Radnai h. é.
vasut részvénytarsasagnak vagy az épité-
si vallalatnak az engedélyokmany kiadasa
el6tt vagy utan épitési konnyebbitések
vagy barmi néven nevezendd kedvezmé-
nyek vagy pedig az egyéb szolgdlmanyok
teljesitésére vonatkozé konnyebbitések
biztosittatnanak, ez esetben az alakitando
részvénytarsasag nem lesz jogositva az el-
len kifogast emelni, a mennyiben a m. kir.
allam vasutak igazgatdsaga az épitendd
vasut lizemét az engedélyezett kdnnyeb-
bitések daczara kifogas nélkiil és véglege-
sen atveszi és a mennyiben az alakitandd
részvénytarsasagra a széban forgd kony-
nyebbitések altal semmiféle terhek nem
hérittatnak.

Az alakitand6 részvénytarsasag ennél-
fogva nem lesz jogositva, a mennyiben az
épit6é vallalat ilyetén épitési konnyebbi-
tések altal megtakaritasokat eszkozolve,
az épit6 vallalatnak biztositott fizetési
telejesitményekbdl e czimén barminemii
levonast eszkozdlni, épugy mint a hogy
az épit6é vallalatnak nem lesz joga mun-
katobblet vagy szerz6désen kiviili munka
czimén az ezen szerz6désben megallapi-
tott atalanydsszegeken feliil bArminem
0sszeget kovetelni.
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5. §. Epitési ellendrzés. A részvénytar-
sasag fel lesz jogositva az épitd vallalat tel-
jesitményeit barmikor korlatlandl ellen-
Orizni.

Az épit6 vallalat koteles lesz barmikor
eszkozlendd épitési ellenérzések és a
részletfizetési felvételek alkalmaval sziik-
ségelt segélyszemélyzetet, tovabba min-
den segédeszkozt, miliszereket és forgal-
mi eszkozoket dijtalanul rendelkezésre
bocsatani. Az épitési ellen6rzés koltségei
és pedig ugy az épités helyszinén ellendr-
z6 és a kereseti kimutatast felallit6, mind
pedig az épitési teljesitmények constata-
lasa czéljabol esetrdl esetre kikiildendd
tarsulati kozegek tiszteletdija és utazasi
koltségei az épitd vallalat altal viselend 6k,
illetve a kereseti kimutatasokbol levonan-
dok, mely ellendrzési koltségek azonban
havonként 100 frtot meg nem haladhat-
nak.

A részvénytarsasag részére fenntartatik
ajog, hogy a sinek és vashidak gyartasat a
gyarakban az allamvasutak kozegein kiviil
sajat kozegeivel is ellendriztethesse.

6. §. Az altalanyossag megallapitasa.
A m. kir. keresk. ministerium altal meg-
allapitott tényleges épitési téke Kkitesz
2 460 000 frt Kettémillionégyszazhatvan-
ezer forintot o. é. beleértve ezen 6sszegbe
a készpénzértékben 30 000 ft azaz: har-
mincezer o. é. forintot kitevé tartalék ala-
pot.

Az el6z6 szakaszban elvéllalt kotele-
zettségek egyenértékelil az épitd vallalat
megkapja az alakitandé részvénytarsa-
sagtol a m. kir. keresk ministerium altal
megallapitott 2 460 000 frt Kettémillio-



négyszazhatvanezer o. é. forintot kitevd
épitési tékét azon hozzajaruldsokban és
azon czimletek alakjaban, amint azok a
részvénytarsasag megalakuldsakor mar
meg - vagy biztositva vannak és a tarsu-
lati alapszabalyokban mint részvénytéke
felsoroltatnak. Nevezetesen megkapja az
épito vallalat elsé sorban a m. kir. dllam-
kincstar, a postakincstar, Temes megye,
Temesvar varos valamint a kozségek és
az egyes érd[ek]eltek vagy tarsulatok ré-
szérdl tarsulati torzsrészvények atadasa
ellenében engedélyezett hozzajarulasi
jegyzéseket, illetve torzsrészvényekért
jegyzett 6sszegeket, igy mint a hogy ezek
eddigelé engedélyeztettek vagy jegyeztet-
tek és esetleg még engedélyeztetni fog-
nak.

A torzsrészvények ellenében jegyzett
hozzajarulasokbdl a vasuttarsasag az al-
lami hozzajarulast az épité vallalat altal
megnevezend6 bankintézetnél és az utéb-
bival megallapitandé mddozatok mellett
- arészvénytarssaag felel6sségének terhe
alatt - le fogja szamitolni és a leszamito-
lasi értéket az épitési elémenetel aranya
szerint mint részletfizetést ki fogja utal-
vanyozni.

A fentebb meg nem nevezett egyéb
torzsrészvényhozajarulasokra
z0lag azon megegyezés jott 1étre, hogy a
mennyiben azok a kereseti dsszegek ese-
dékessé valasaig az érdekeltek altal nem
fizettetnének be, a vasuttarsasag kotelez-
ve lesz az illetd torzsrészvény jegyzok el-
leni kovetelését az elé6munkalati engedé-
lyes, és nem ennek jogutddja a h. é. vasut
részvénytarsasag vagy az épitési vallalat,

vonatko-

koltségén és felel6sségére oly 1épéseket
foganatositani, melyek altal a kérdéses
Osszegek a fizetésre kotelezettektdl be-
hajthatok.

E helyen hansulyoztatik, hogy ha egy
ilyennemi{i hozzajarulas nem folyna be,
minden ezen Kkorilménybdl kovetkezd
hatrany kizdrdlag elémunkalati engedé-
lyest és nem annak jogutédjat a h. é. va-
sut részvénytarsasagot vagy az épitési
vallalatot terheli és ez esetben a megfe-
lel6 szamu torzsrészvénye természetben,
készpénzfizetés helyett, fognak kiutalva-
nyoztatni vallalkozoknak, a kinek karko-
vetelési joga elémunkalati engedélyes ira-
nyaban épségben fenntartatik oly képen,
hogy a be nem folyt 6sszegeket - torzs-
részvények atadasa ellenében - vallalko-
z0knak megfizetni tartozik.

Az dllami hozzajarulasnak felmeriilé le-
szamitoladsi kamatai és a leszamitoldssal
jaro koltségek az épit6 vallalat altal vise-
lend&k de épitési vallalatot illetik az 0sz-
szes épitési téke netani kamat névedéke
is.

Az imént felsorolt torzsrészvényekre
sz6l6 hozzajaruldsokon kiviil megkapja
az épit6 vallalat az érdembe hozott kere-
seti 0sszegnek megfelel6leg az alakitandd
részvénytarsasag 0sszes elsébbségi rész-
vényeit természetben azon mennyiség-
ben, a melyben ezek a tarsasag alakulasa
alkalmaval a részvénytdéke kiegészitésére,
illetve megallapitasara a m. kir. keresk.
ministerium altal engedélyeztetni fognak.

A mar eddig jegyzett el6bbségi részvé-
nyekért befoly6é 6sszegek hasonlékép az
épitési vallalatot illetik meg.
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A Kkereseti kimutatasok az épités el6re-
haladasahoz és az épitési helyeken elhe-
lyezett épitési anyagok mennyiségéhez
képest, részvénytarsasag részérdl meg-
bizott kozeg altal fognak a kifizetési tab-
lazat alapjan havonként felallittatni és az
épito vallalatnak kiutalvanyoztatni, illetve
kifizettetni. Az épitési vallalat kivinsagara
azonban tizenot napi részfizetések is esz-
kozoltetnek, mely esetben az ezen kere-
seti kimutatasok felvételével jaro koltsé-
gek ugyancsak a vallalat altal fizetenddk.
A részletfizetések feldllitAsanak mo-
dozataira vonatkozdlag az ide csatolt
bordereau hatdrozmanyai irdnyadék.
A részvénytarsasag fel van jogositva azon
koltségeinek, melyek ezen szerz8dés ér-
telmében az épit6 vallalat altal viselen-
dok, kereseti kimutatdsokbdl valé levo-
nasara, mihelyt azok fizetési hatarideje
elérkezett.

Az ezen szakaszban megallapitott alta-
lanyosszegen kiviil az épitd vallalat — mint
ez mar fentebb megallapittatott semmifé-
le czimen karpétlasokat, vagy tértfizeté-
seket nem kovetelhet.

A mennyiben az els6bbségi részvények
egy része a részvénytarsasag megalakula-
sa alkalmaval mas személyek altal lenne
jegyezve, ez esetben az ezen részvénye-
kért befolyé 0sszegek az els6bbségi rész-
vények helyébe 1épnek.

7. §. Epitési hataridé. Az épit6 vallalat
kotelezi magat, hogy az épitést azonnal,
mihelyt erre a keresk. ministerium az
engedélyt megadja, megkezdi, ezt az en-
gedélyokmanyban megjeldlt hataridében
befejezi és a vasutat lizemképes allapot-
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ban a m. kir. dllamvasutak igazgat6saga-
nak atadja.

Ha a vasutvonal a hataridd letelte el6tt
egész kiterjedésében atadatnék a forga-
lomnak, ez esetben az iizembevételek a
részvénytarsasagot illetik. Ha azonban az
épitési hataridd el6tt egyes vonalrészek
lizembehelyezése vagy ideiglenes lizem
engedélyeztetnék, ez esetben a tiszta jo-
vedelem az épitési hatarid6 leteltéig, il-
letve a vasutvonal nyilvanos forgalomba
helyezéséig az épitd vallalatot illeti.

8. §. A szerzodési hatarozmanyok be
nem tartasa esetén fizetendd birsag.
Ha az épit6 vallalat el6z6 szakaszban meg-
allapitott hataridét barmely okbdl, a tor-
vényesen megallapitott vis major esetét
kivéve, be nem tartand, ez esetben a vasut-
részvénytarsasag altal minden napi kése-
delemért megfelebbezhetetleniil 200 frt.
azaz: KettGszaz o. é. forint kotbérrel sujt-
hat6, mely 0sszeg az épitd vallalat cautio-
jabdl, illetve a kereseti 6sszegbdl vonandé
le.

Az alakitand6 h. é. vasutrészvénytar-
sasag fel lesz jogositva az esetben, ha az
épitd vallalat ezen szerz6dés és kiegészi-
t6 részeinek hatadrozmanyait nem tartana
be pontosan, kiilonosen ha az épitkezése-
ket, szallitdsokat és egyéb teljesitménye-
ket nem szolgaltatna az elSirt formdaban,
mennyiségben vagy pedig nem teljesite-
né azokat az épitési hataridé betartasara
sziikséges pontossagaval az épit6 vallalat
koltségére és terhére mindazon intézke-
déseket megtenni, melyek az épit6 valla-
lat altal elvallalt kotelezettségek pontos

keresztiilvitelének Dbiztositdsara sziik-



ségesek és ugyancsak fel lesz jogositva
a részvénytarsasag mindazon tulkiada-
sokért, melyeket ezen korilménybdl ki-
folydlag eszkozolni lenne kénytelen, az
épit6 vallalat cautiojabdl és pedig minden
birdi beavatkozas nélkil kartalanitani, a
mi mellett azonban az épit6 vallalat meg
egész vagyonaval is szavatél a széban for-
g6 tulkiadasokért. Ha ezen jog keresztiil-
vitele alkalmaval az épit6 vallalat a rész-
vénytarsasag egyszerll felszdlitdsanak
nem engedelmeskedne, ezen esetben a
teljesitendd kivAnalmak pontos felsorola-
sa és az executionadlis eljarasra valo kifeje-
zett utalds mellett az épit6 vallalat szama-
ra zaros hataridé tiizendd ki.

Siirg6s eseteket kivéve ezen hataridd
tizennégy napnal kevesebb nem lehet
ennek eredménytelen lefolyasa utan jo-
gositva van a részvénytarsasag egy ma-
sodik rendelkezés utjan az épitd vallalat
minden tovabbi meghallgatasa nélkil az
egész vagy részleges regie épitkezés ha-
ladéktalan megkezdését vagy pedig az
épitésnek az épité vallalat koltségein és
veszélyére harmadik személyeknek vald
kiadasat elrendelni. Ezen szakasz alkal-
mazasa esetén koteles az épit6 vallalat az
épitési fundust, leltari targyakat, szersza-
mokat és anyag készletet a részvénytarsa-
tovabbi haszndlatara minden egyenérték
nélkil dtadni.

9. §. Ovadék. Az épit6 vallalat 4ltal a
m. kir. keresk. ministeriumnal letétbe
helyezendd illetve helyezett 120 000 frt.
azaz: Egyszazhuszezer forintnyi 6vadék
egyszersmind azon kotelezettségek pon-

tos betartdsanak biztositasara is szolgdl,
melyeket az épit6 vallalat jelen szerz6dés
altal a részvénytarsasaggal szemben el-
vallalt. Ezen korilményrdl a nagyméltos-
sagu m. kir. keresk. ministeriumhoz k6zos
beadvany utjan jelentés lesz teendé.

A vasutrészvénytarsasag - a mennyi-
ben az 6vadék a részvénytarsasag ezen
szerzddésben foglalt jogai alapjan nem
vétetnék teljesen vagy részben igénybe,
- természetesen nem érintve eziltal a
kormdanynak erre vonatkozé, maskép in-
tézkedd rendeleteit, az 6vadéknak a ko-
vetkez0 részekben és id6pontokban valé
kiutalvanyozasat fogja kérelmezni:

1. Egy harmadrészt husz nappal a forga-
lom megnyitasa, illetve az ez alkalommal
talalt hidnyok pétlasa vagy megvaltasa
utan.

2. Egy harmadrészt a feliilvizsgalat
megtartasa és az itt felvett jegyz6konyv-
nek a m. kir. keresk. ministerium részérél
tortént helybenhagyasa utan.

3. Az utéls6 harmadrészt a jottallasi id6
letelte és a vasut illetve az épitmények
végleges atvételének megtorténte utan.

Megjegyzendd, hogy az épité vallalat
ezen szerz6désben elvallalt kotelezett-
ségeiért nem csak a fenti dvadék erejéig,
hanem egész vagyonaval felel6s.

10. §. Jotallasi id6. Az épit6 vallalat
létesitményeinek fentartasat, vis major
esetében is, azon idépontig, mig az egész
vasuti vonal a forgalomnak atadatik, sajat
koltségen eszko6zolni tartozik. Ezen kotele-
zettség hidnyos létesitményekre és vonal-
részekre vonatkozolag is mindaddig fenn-
all, mig a hidnyok poétoltatnak és az épitd
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vallalat kotelezettsége alul felmentetik.

Maskiilonnben megallapittatik, hogy az
épit6 vallalat a sinek kivételével minda-
zon munkalatokért, melyek a m. kir. dllam-
vasutak feltétfiizetei értelmében jottdl-
lasnak vannak aldvetve - a mennyiben a
jelen szerz6dés maskép nem intézkedik -
a hidnytalan feliilvizsgalat kozépidejétdl
szamitandd egy évi id6tartamig jotallani
tartozik.

A sinekért a nyilvdnos forgalom meg-
nyitasatdl szamitanddé harom évi jotallasi
id6, a felépitményre vonatkozdélag pedig
ugyancsak a forgalom megnyitasatél sza-
mitandé hdsz napon at, a rendes palya-
fentartas kotelezettsége allapittatik meg.
Jogaban 4ll azonban az épit6 vallalatnak
a sinekre vonatkozdlag a szallité6 vasmii
irasbeli jotallasat atadni, mely esetben az
épitd vallalat minden idetartoz6 felelds-
ség terhe alul felmentetik.

A jotallasi id6tartam alatt koteles az
épito vallalat a mutatkozé hidnyokat sajat
koltésén Kkijavitatni és a hidnyos alkatré-
szeket pdtolni, illetSleg az lizemkezeld al-
lamvasutak igazgatdsaga altal ezen czim
alatt felszamitott tételeket kiegyenliteni.

A mennyiben ez a vasuttdrsasag fel-
szdlitdsara nem torténik meg, ez eset-
ben a hidnyok az épit6 vallalat koltségén
és terhére a részvénytarsasag altal sajat
hataskorében potoltatni, illetéleg az al-
lamvasutak részérél e czimen érdembe
hozott 6sszegek az épitd vallalat terhére
kiegyenlittetni fognak.

11. §. Belfoldi anyagok felhasznala-
sa. Az épit6 vallalat koteles az épitéshez
sziikséges anyagokat belfoldon beszerez-
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ni.

Ez aldl kivételnek csak a m. kir. keresk.
ministerium engedélye alapjan van helye,
mely esetrdl esetre kikérendo.

12. §. Atvétel és feliilvizsgalat. Az ezen
szerz6dés targyat képez6 Osszes mun-
kalatok bevégzésok utan a kormany erre
vonatkoz6 hatdrozatdhoz képest a m. Kir.
keresk. ministerium, illetve a ministerium
kikiildott kozegei altal feliilvizsgaltatnak
és koteles az épit6 vallalat a feliilvizsga-
lati bizottsag 4ltal talalt 6sszes hidnyokat
a jegyz6konyvben ezen czélra megallapi-
tand6 id6tartam lefolyasa alatt poétolni,
illetve a kormany és a m. kir. allamvasutak
igazgatdsaganak hatarozatahoz képest
megtériteni.

Az épitmények végleges atvétele azon-
ban csak az ezekre megallapitott jotallasi
id6 lefolyasa utan torténik meg és erre vo-
natkozoélag ugyancsak a magyar kormany,
illetve a m. kir. dllamvasutak igazat6saga-
nak hatarozatai irdnyadok.

Ha egyes vonalrészek vagy miitargyak a
feliilvizsgalatbdl kizaratnanak és ez altal
a tarsasag rendkiviili helyreallitasi illetve
palyafentartasi koltségekkel terheltetnék,
az ezen korilménybdl szarmazod koltsé-
gek az épitd vallalat altal megtéritenddk.

13. §. A szerz6dés atruhazasa. Telbisz
Karoly ar jogositva van és koteles ezen
szerzddést a bel6le szarmaz6 0sszes jo-
gokkal és kotelezettségekkel egyiitt az
alakitand6 Temesvar-Lippa-Radnai h.é.
vasut részévénytarsasagra atruhazni, mi-
nek ellenében az épitd vallalat ezennel
kijelenti, hogy Telbisz Karoly ur az atru-
hazas utadn az 0sszes ezen szerzddésben



elvallalt kotelezettségeitdl kivéve azokat
melyekre nézve szavatossaga kiilon fenn-
tartva lett, mentessé valik, ugy hogy he-
lyette ezen szerz6désbdl kifolydlag egye-
diil és kizarolag a részvénytarsasag bir
jogokkal és kotelezettségekkel.

Az épit6 vallalatnak szabadsagaban all
a vasut épitését egészben vagy részben,
sajat felel6ssége mellett, alvallalkozoknak
kiadni, ez esetben azonban az épitésre vo-
natkozé 0sszes levelezés a szerzddé val-
lalattal folytattatik, igy hogy a részvény-
tarsasag az alvallalkozdékkal semminemii
kozvetlen viszonyba nem 1ép és ezen szer-
z0dés 0sszes hatarozmanyai valtozatlanul
érvényben maradnak.

14. §. Kedvezméynek. Az alakitandd
vasut részvénytarsasag az 1880. évi XXXI.
és az 1888. évi IV. t. czikkek értelmében
a bélyeg és illeték mentesség, ugyszintén
a viteldij mérséklésre vonatkozdlag 6t
megillet§ Osszes kedvezményeket atru-
hazza az épité vallalatra, azonban ezek
keresztiilvihet6ségére vonatkozé minden
felel6sség elvallalasa nélkiil.

15. §. Székhely. Az épit6 vallalat az
ezen szerzddés alapjan hozza intézendd
atiratok, felszolité levelek stb-re vonat-
kozélag mint székhelyét: Budapest VIII.
Trefort utcza 2. sz. a. helyiséget jel6li meg,
a hova az Osszes értesitések és atiratok
jogérvényesen intézendok.

Minden az épit6 vallalatra vonatkozd
okmanyokat és nyugtakat vallalkozék
fogjak az épit6 vallalat nevében jogérvé-
nyesen alairni.

16. §. Az Osszes ezen szerzédésbol
eredd kotelezettségek az épitési vallalat

részérdl Zielinski Szilard és Kopf D. urak
altal egyetemlegesen teljesitendo6k.

17. §. Ezen szerz6dés Kiegészit6 al-
katrészei. Ezen szerz6dés kiegészit6 al-
katrészei, a mennyiben jelen szerzédés
szovegében Kkiilon nem is emlittetnének,
még képezik:

a.) a Temesvar-Lippa-Radnai h. é. vasut
engedélyokmanya,

b.) a kozigazgatasi bejarasijegyz6konyv,

¢.) a m. kir. dllamvasutak altalanos és
kialonos feltétfiizetei,

d.) a sinekre, a sinkapcsol6 szerekre vo-
natkoz6 szallitasi feltételek,

e.) a felépitményi talpfak és kiilon talp-
fakra vonatkozo szallitasi feltételek,

f.) a valtékra és keresztezésekre vonat-
koz6 szallitasi feltételek.

18. §. Biroi illetékesség. A szerz6do
felek minden ezen szerz6désbdl kifolyd
jogviszaly esetén alavetik magukat a som-
mas eljarasnak és a budapesti VI. ker. kir.
jarasbirosag illetékességének.

19. §. Jelen szerzdédés koltségei. Je-
len szerz6dés kotésébol szarmazo dsszes
koltségek és az esetleges bélyegilleték az
épitd vallalat altal viselend k.

[1895. junius 27.]

A szerz6dés egyes paragrafusait két pot-
hatarozattal (péthatarozmannyal) modo-
sitottak vagy egészitették ki. Ezeket alabb
kozlom, terjedelmi okokbdl elhagyva az
els6 bekezdéseket, amelyek megegyeznek
a fenti szerz6désben 1évikkel.

Szerzdédési pothatarozmanyok
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239



I. Az idézett szerz6dés 3. §.-anak 10.-ik
bekezdése a kovetkez6 intézkedéssel egé-
szittetik ki:

»,Habar a felépitményi anyagok, ugyszin-
tén a vashidszerkezetek is mar a szallité
vasmivekben a részvénytarsasag tulaj-
dondba mennek at, az ezen felépitményi
anyagoknak és vashidszerkezeteknek a
vasmivekbodl az épités, illetve a felhasz-
nalas helyére valo szallitasukbol felmertii-
16 koltségek az épitd vallalatot terhelik és
altala viselendék.”

II. Az 5. §. utols6 bekezdéséhez: , A sinek
és vashidak gyartdsanak ellenérzésébdl
felmeriil6 koltségek ugyancsak az épitési
vallalatot terhelik. Ezen koltségek a jelen
§. els6 bekezdésében érintett havi 100 el-
lendrzési koltségekben nem foglaltatnak
benn és az épitési vallalat altal kilon vi-
selenddk.”

III. A 6. §.-hoz: ,Ha az allami hozzajaru-
lasnak a vasutrészvénytarsasag felel§ssé-
gének terhe alatt eszkozolt leszamitola-
sabol a vasutrészvénytarsasagra barmily
fizetési kotelezettség harulna, az esetben
az épitési vallalat koteles a vasutrész-
vénytarsasagra harult fizetési kotelezett-
ségeknek eleget tenni, illetve a felmertlt
kart megtériteni. Ha pedig az allami hoz-
zajarulas leszamitolasa tékeveszteséggel
jar, vagyis a leszamitolasi érték kevesebb,
mint az allami hozzajarulas ellenértéke
gyanant az allampénztarnak atadott tor-
zsrészvények névértéke: a felmerild to-
keveszteséget ugyancsak az épitési valla-
lat tartozik viselni.”

IV. A 7. §. utols6 pontjahoz: ,Az egyes
vonalrészek tzembehelyezése, vagy az
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ideiglenes ilizem altal okozott koltségek
és kiadasok az épitési vallalatot terhelik.”

V. A 9. §.-hoz: ,A részvénytarsasag a
szerz6dés 9. §.-Aban meghatarozott hatar-
id6kben az épitési 6vadék kiadasa irant a
kereskedelemiigyi m. kir. Minister Urhoz
kérvényt fog intézni, arra nézve azonban,
hogy a ministerium az 6vadékot késede-
lem nélkiil kiadja, felel6sséget nem vallal,
ugy hogy az épitési vallalat az dvadék ki-
utaldsat csak akkor és amennyiben lesz
jogositva kovetelni, amikor és mily rész-
ben a kereskedelemiigyi m. kir. Minister
ur az 6vadékot kiutalvanyozza.”

VI. A 10.§.-hoz: , Az oly létesitményeknél
el6forduld, vis major altal okozott kdrokat,
a mely létesitményekre vonatkozolag kii-
16n jétallasi idok nincsenek megallapitva,
az lizemnek a vasutvonalon val6 végleges
megnyitasaig az épitd vallalat tartozik vi-
selni, az oly létesitményeknél és munka-
latoknal el6fordul6, vis major altal oko-
zott karokat pedig, amely létesitmények,
illetve munkalatok tekintetében kiilon
jotallas van fenntartva, a m. kir. allamva-
sutak részérdl eszkozlendd végleges at-
vételig ugyancsak az épitési vallalat viseli.
Az olyan vonalrészeken, vagy targyakon
el6forduld karok, beleértve a vis major al-
tal okozott karokat is, amely vonalrészek,
illetve targyak az atvételbdl kizaratnanak,
egészen azok atvételének id6pontjaig szin-
tén az épitési vallalat altal viseltetnek.

Az atvétel és feliilvizsgalat koriil felme-
rild osszes vitds kérdések tekintetében
az épitési vallalat feltétleniil aldveti magat
a kereskedelemiigyi m. kir. Minister ur ha-
tarozatdnak.”



VII. A 13. §.-hoz: ,Azon esetben, ha az
épit6é vallalat a jelen szerzdédéssel elval-
lalt munkalatokat egészen vagy részben
alvallalkozéknak adna ki, mégis a jelen
szerz6désbdl
gek teljesitéseért a részvénytarsasaggal
szemben felel6s marad.”

VIIL. Végil a kovetkezd uj szakasz ik-
tattatik az épitési szerzédésbe: ,A jelen
szerz6dés alapjat az épitési vallalatnak
azon a szerzddésben elvallalt kotelezett-
sége képezi, hogy minden munkélatokat,
fizetéseket és szallitasokat, amelyek a ke-
reskedelemiigyi m. kir. Minister Ur hata-
rozata folytan az épitési t6kébdl fedezen-
dok, az épitési vallalat tartozik teljesiteni.
Ennélfogva az épitési vallalat azon, eset-
leg felmertilé kérdés tekintetében, hogy
valamely munka, szallitds, vagy fizetés
az épitési t6kébdl fedezendd-e ezennel

rea harult kotelezettsé-

alaveti magat a kereskedelemiigyi m. kir.
Minister ur hatdrozatanak s azt magara
nézve kotelezének elismeri; jogositva van
azonban az épitési vallalat a kereskede-
lemiigyi m. kir. Minister hatarozata ellen
néla egyizben el6terjesztéssel élni.

Kelt Budapesten 1896 évi junius 12.-én.

II. Szerz6dési pothatarozmany.

() ,az 1895 évi junius ho6 27-én létre-
jott, az id6kozben megalakult «Temesvar-
Lippa-Radnai helyi érdekii vasut rész-
vénytarsasag»-ra atruhazott és ez utobbi
altal 1896 éviaugusztush6 10.-énjogérvé-
nyesen alairt szerzédést alulirt szerz6dé
felek - a kereskedelemiigyi m. kir. Minis-
ter 1896 évi 57246 sz. rendelete alapjan -
a kovetkez6 pontokkal egészitik ki:

I. A szerz6dés 2. §.-dnak 11.-ik soratdl
15.-ik soraig terjedd részt, amely ,kia-
dandd” szoval kezdddik és ,vonatkozo-
lag” széval végzddik, szerz6dé felek torlik
azért, mert ezen 0t sor leirasi hiba folytan
kétszer fordul el6 ezen §-ban.

II. A 3. §. harmadik kikezdése a kovetke-
70 megallapitassal egészittetik ki: ,,Az els6
20 napi fenntartas czimén fizetendd ata-
lanyosszegen kiviil tartozik az épit6 valla-
lat az els6 20 napi fenntartashoz szilikséges
kavicsanyagot természetben szolgaltatni,
illetve a m. kir. dllamvasutak igazgat6saga-
nak rendelkezésére bocsatani.

Ugyanezen kikezdés vége akkép mo-
dosittatik, hogy a forgalmi eszkozok stb.
utdn fizetendd készpénzosszegek nem a
részvénytarsasagnak, hanem a m. kir. al-
lamvasutak fépénztaraban fizetendk be.

III. A 3.-ik §. 10. kikezdésének els6 hét
szava toroltetik, és ezek helyett a kovetke-
zOk iktattatnak be: , A felépitményi vas- és
aczélanyagok, valamint a vashidszerkeze-
tek is”..

IV. A 4. §.-hoz a kdvetkezd uj hataroz-
many vétetik a szerz6désbe: Az esetben,
ha az engedélyokirat mellékletét képezd
épitési és lizletberendezési feltételekben
mennyiségileg megallapitott 1étesitmé-
nyek [:mellékvaganyok, épiiletek stb:] a
kormdany jovahagyasa mellett esetleg le-
szallitatndnak, vagy részben elhagyatna-
nak, ezen moédositasok nem tekintheték
az ezen §.-ban emlitett épitési konnyebbi-
téseknek, hanem az azokbdl ered6 megta-
karitasok értékét tartozand az épitd valla-
lat a tartalékalap javara refundalni.”

Budapest 1896 évi november h6 20.-an.
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4. Melléklet

Magyar-roman helységnévtar

Magyar név

Roman név

Megjegyzések

Allios, Temesillésd

Alios

irtdk Allidsnak is. 1924-ben, romanul Ilies-
ti-nek is nevezték. Allomasat Aliusnak neve-
zik.

Alsobencsek, Romanbencsek,
Bencsek

Bencecul de Jos,
Bencecul Roméan

Alloméasa (megalléhely) romanul: Bencei

Altringen, Kisrékas Altringen
Arad Arad
Bazias Bazias
Bélinc Belint

Bencsek, Németbencsek,
Fels6bencsek

Bencecul de Sus,
Bencecul German

Bencsek, Romanbencsek,
Alsobencsek

Bencecul de Jos,
Bencecul Roméan

Allomésa (megalléhely) romanul: Bencei

Blumenthal, Maslak Masloc
Bogdarigos, Rigosfiirdd, Bogda

Neuhof

Bruckenau, Hidasliget Pischia irtdk Brukenaunak is
Buchberg, Biikkhegy Sintar
Biikkhegy, Buchberg Sintar

Buzad Buzad
Charlottenburg, Saroltavar Sarlota

Cseralja, Traunau Alunis
Csernegyhdaza Cerneteaz
Fels6bencsek, Bencecul de Sus,

Németbencsek, Bencsek

Bencecul German

Fibis, Temesfiives

Fibis

Fuskut, Temesfiizkat

Fiscut
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Gyarmata, Temesgyarmat,
Jahrmarkt

Giarmata, lermata

Gyarvarosi Sz616k, Rezs6fold,
Uberland

Giarmata Vii

irtak Gyarvarosi Sz6116k formaban is

Hidasliget, Bruckenau

Pischia

irtdk Brukenaunak is

Hidegkut, Temeshidegkut,
Guttenbrunn

Zabrani

Jahrmarkt, Gyarmata

Giarmata, larmata

Kisfalud, Angyalkut Fantanele
Kisrékas, Altringen Altringen
Komeat, Temeskomjat, Comeat
Lichtenwald

Lippa Lipova
Lugos Lugoj

Mariaradna, Radna

Radna, Mariaradna

Maslak, Blumenthal

Masloc

Murany, Temesmurany,
Murau

Murani

Németbencsek,
Fels6bencsek, Bencsek

Bencecul de Sus,
Bencecul German

Németremete, Temesremete,
Remete, Konigshof

Remetea Germana,
Remetea Mica

Neudorf, Ujfalu, Temestijfalu

Neudorf, Satu Nou

Neuhof, Bogdarigos Bogda
Oravica, Oravicabanya Oravita
Orsova Orsova

Radna, Mariaradna

Radna, Mariaradna

Remete, Temesremete,
Németremete, Kénigshof

Remetea Germana,
Remetea Mica

Resica, Resicabanya Resita
Réthat Tisa Noua, 1945-ig
Wiesenhaid

Rezs6f6ld, Gyarvarosi Sz616k

Giarmata Vii, Viile
lermatei

irtak Gyarvarosi Sz6ll6k formaban is

Rig6sfiirdd, Bogdarigos,
Neuhof

Bogda

Romanbencsek, Alsébencsek,
Bencsek

Bencecul de Jos,
Bencecul Roman
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Saroltavar, Charlottenburg

Sarlota

Simontanya megalld, késébb
Alsé-Bencsek megalld

Halta Bencei

Szépfalu

Fumuseni

Temesfiives, Fibis

Fibis

Temesgyarmat, Gyarmata,
Jahrmarkt

Giarmata, lermata

Murau

Temeshidegkut, Hidegkait, Zabrani
Guttenbrunn

Temesillésd, Allios Alios
Temeskomjat, Komeat, Comeat
Lichtenwald

Temesmurany, Murany, Murani

Temesremete, Remete,
Németremete, Kénigshof

Remetea Germana,
Remetea Mica

Temesujfalu, Ujfalu, Neudorf

Neudorf, Satu Nou

Temesvar

Timisoara

Traunau, Cseralja

Alunis

Uberland, Gyarvarosi Sz6l6k,
Rezs6fold

Giarmata Vii, Viile
lermatei

frtdk Gyarvarosi Sz6ll6k formdaban is
Roman menetrendekben: Viile lermatei

Ujarad

Aradul Nou

ijfalu, Temesujfalu, Neudorf

Neudorf, Satu Nou

Megjegyzés: a vasutvonalunk mentén,

ennek épitésekor virdgzd, népes svab
telepes falvak sorakoztak. Bar tobbsé-
giliknek régi, kdzépkori neviik volt, a te-
lepesek a régi falu romjain létrehozott
Uj, telepes falvaknak német nevet adtak.
Természetesen ebbe jécskan besegitett a
Habsburg-haz germanizalasi politikaja is.
A 20. szazad eleji név-visszamagyarosi-
tds utan a telepiilések djra magyar nevet
kaptak. Tobbségiik a régi, kdzépkori nevét
kapta vissza, de voltak (bar jél hangzot-
tak) indokolatlan tiikorforditasok is. Pél-
danak alljon itt Bruckenau esete, amely
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1913-ban a Hidasliget nevet kapta. Helye-
sebb lett volna a tiikdrforditas helyett az
els6dleges, mar 1332-ben is szerepl§ Pis-
ki (Pysky) nevét visszaadni.

A ,magyar név” oszlopba az egyszeri-
ség céljabdl keriilt a telepiilés német neve
is. A ,magyar név” alatt a régi Magyaror-
szag magyar és német helyneveit adtam
meg, hiszen a kor dokumentumaiban is
sokszor ezek szerepelnek.

Trianon utan (de a roman irredentizmus
boszorkanykonyhajaban joéval azel6tt is
mar serényen dolgoztak a telepiilésnevek
elromdnositdsdn) egy rovid ideig tole-



raltak a német elnevezéseket, amelyeket
azonban hamarosan romén nevekkel val-
tottak fel. E kdnyvnek nem célja a teleptilés
neveinek elemzése, a névvaltozatok pon-
tos ismertetése, errdl tobb forrasbdl is ta-
jékozddhat az olvasd. Ezért itt csak a kotet-
ben szerepl6 és a vasutunkkal kapcsolatos
telepiilésnevekre tértem ki. A megjegyzés
rovatban taldlhaté egy-két pontositas, ha
ugy éreztem, hogy sziikség lehet ra.

A radna-lippai csatlakoz6allomas nevé-
nek Maria-Radnara valé megvaltoztatasat
a Vastiti és kézlekedési kézlény 1897. évi
44. szamaban kozli: ,a legkdzelebb meg-
nyitandé temesvar-radna-lippai helyi ér-
dekd vasut végallomasat »Lippa« névvel
jelolték meg. Ennek kapcsan a kereske-
delemiigyi miniszter a magyar Kkir. allam-
vasutak arad-tovisi vonaldn fekvd rad-
na-lippai allomas nevét »Maria-Radnara«
valtoztatta meg.”

A Simontanya rakodé- és megallohely
,Simontornya” névtévedése egy sajnala-
tos sajtohibabol ered, ugyanis vasutunk
megnyitasat a Vasuti és kézlekedési kéz-
lony 1897. évi 70. szama ,Vasutiizleti hi-
rek” rovatdban hozza az olvas6kozonség
tudomdasara: ,A temesvar-lippa-radnai

helyi érdekii vasut megnyitdsa. A magyar
kir. allamvasutak aradi lzletvezet&ségé-
nek kezelése ala tartoz6 temesvar-lip-
pa-radnai helyi érdek{ vasut Gyarmata,
Bruckenau, Maslak-Remete, Allios, Te-
mes-Hidegkut s Lippa allomasokkal, to-
vabba Csernegyhaza, Simontornya s Char-
lottenburg megalld-rakodbhelyekkel
foly6 év majus h6 29-én a nyilvanos for-
galomnak atadatott. Valamennyi allomas
az 0sszes, Csernegyhaza, Simontornya és
Charlottenburg
pedig csak személy-, podgyasz- és kocsi-
rakomanyi teheraraforgalomra (elsza-
molas nélkil) vannak berendezve.” Itt
talalhat6 a sajnalatos elirds, Simontanyat
tévesen Simontornyanak nevezik. Ezt a
tévedést aztan immar 125 éve atvették, és
még mai térképeken, szovegekben is néha
visszakdszon.

Simontanya megall6-rakodéhely ne-
vének moddositasat a kereskedelemiigyi
magyar kir. miniszter rendelete alapjan
Simontornya megallérél Simontornya-
Fibis névre valtoztattak. Itt is visszako-
szOon a téves Simontornya név a helyes
Simontanya helyett (Vastiti és kézlekedési
kézlony, 1897. évi 139. szam).

megalld-rakoddhelyek
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5. Melléklet

Roman-magyar helységnévtar

Roman név

Magyar név

Megjegyzések

Alios Allios, Temesillésd irtak Allidsnak is. 1924-ben’ roma-
nul lliesti-nek is nevezték. Alloma-
sat Aliusnak nevezik.

Altringen Altringen, Kisrékas

Alunis Cseralja, Traunau

Arad Arad

Aradul Nou Ujarad

Bazias Bazias

Belint Bélinc

Bencecul de Jos,
Bencecul Roméan

Alsobencsek, Romanbencsek,
Bencsek

Allomésa (megalléhely) romanul:
Bencei

Bencecul de Sus,
Bencecul German

Fels6bencsek, Németbencsek,
Bencsek

Bencei, Halta

Simontanya megalld, késébb
Als6-Bencsek megalld

Bogda Bogdarigés, Rigosfiirdd,
Neuhof

Buzad Buzad

Cerneteaz Csernegyhaza

Comeat Temeskomjat, Komeat,
Lichtenwald

Fantanele Kisfalud, Angyalkut

Fibis Temesfiives, Fibis

Fiscut Fuskut, Temesfzkat

Frumuseni Szépfalu

Giarmata Vii, Viile Iermatei

Gyarvarosi Sz616k, Rezs6fold,
Uberland

irtak Gyarvarosi Sz6ll6k formaban
is
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Giarmata, lermata

Temesgyarmat, Gyarmata,
Jahrmarkt

Iermata Vii, Giarmata Vii

Gyarvarosi Sz616k, Rezs6fold,
Uberland

irtdk Gyarvarosi Széll6k formaban

is

Szerepel Viile lermatei
alakban is

lermata, Giarmata

Temesgyarmat, Gyarmata,
Jahrmarkt

Lipova

Lippa

Lugoj

Lugos

Mariaradna, Radna

Mariaradna, Radna

Masloc

Maslak, Blumenthal

Murani

Temesmurany, Murany, Murau

Neudorf, Satu Nou

Temestijfalu, Ujfalu, Neudorf

Neudorf, Satu Nou

ijfalu, Temesujfalu, Neudorf

Oravita Oravica, Oravicabanya
Orsova Orsova
Pischia Hidasliget, Bruckenau irtak Brukenaunak is

Radna, Mariaradna

Mariaradna, Radna

Remetea Germana,
Remetea Mica

Temesremete, Remete,
Németremete, Kénigshof

Remetea Mica,
Remetea Germana

Temesremete, Remete,
Németremete, Konigshof

Resita Resica, Resicabanya
Sintar Biikkhegy, Buchberg
Sarlota Saroltavar, Charlottenburg
Timisoara Temesvar

Tisa Noua, 1945-ig Wie- Réthat

senhaid

Viile Iermatei

Gyarvarosi Sz616k, Rezs6fold,
Uberland

irtak Gyarvarosi Sz6ll6k formaban is

Szerepel Giarmata Vii
néven is

Zabrani

Temeshidegkut, Hidegkut,
Guttenbrunn
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ISTORICUL CAII FERATE TIMISOARA-LIPOVA-RADNA

(Rezumat)

Dupa mijlocul veacului al XIX-lea orasul de garnizoana mic, dar cochet Timisoara
a pasit pe calea devenirii unui oras civil mare si important, cu o industrie puternica,
urcand mereu in ierarhia oraselor din Ungaria de atunci. Un rol deosebit l-au avut pri-
marii vizionari dintre care trebuie sa-i amintim pe Kiittel Karoly, Torok Janos si Telbisz
Karoly pe de o parte si conducatorii judetului - comite (numit) si vicecomite (ales) -
Ormoés Zsigmond, Torok Janos, Molnar Viktor si altii pe de alta parte. Conducatorii ora-
sului si ai judetului au sprijinit toate demersurile facute pentru dezvoltarea orasului si
a judetului. In cazul nostru realizarea ciii ferate Timisoara-Radna.

Timisoara a considerat ca o cale ferata locala pentru o legatura mai scurta cu calea
ferata principala Arad-Teius ar aduce foloase mari si ar contribui substantial la dez-
voltarea industriei orasului, deoarece transporturile de carbune, de materiale de con-
structii, cherestea, lemn pentru foc ar fi mult mai ieftine in comparatie cu transportul
pe ruta Radna-Arad-Timisoara, cu o lungime mult mai mare. in plus localititile din
aceasta parte a judetului puteau sa-si transporte produsele pe calea ferata la Timisoara
si mai departe sau pe pietele din Transilvania. Primele initiative pentru construirea
acestei legaturi feroviare au fost intreprinse inca in anii 1870, Insa au ramas fara suc-
ces. Legea nr. XXXII. din 1880 privind constructia cailor ferate locale a dat un avant
puternic activitatii de construire a cailor ferate de interes local si In scurt timp tara a
fost Inzestrata cu o retea foarte densa de cai ferate.

Timisoara s-a folosit si ea de facilitdtile acordate de lege si in cativa ani au fost con-
struite mai multe cai ferate din oras spre cele patru puncte cardinale. Printre ele si
calea feratd Timisoara-Radna. Cei mai de seama artizani ai caii ferate au fost legen-
darul primar Telbisz Karoly si comitele Molnar Viktor. A fost infiintat un comitet de
initiativa care a obtinut concesiunea si, conform actului de concesiune a fost constitu-
itd societatea pe actiuni denumita , Temesvar-Lippa-Radnai helyi érdek( vasut Rész-
vénytarsasag” (in traducere: "Societatea pe Actiuni Calea ferata locala Timisoara-Li-
pova-Radna”). Pentru asigurarea fondurilor aceasta a emis actiuni, a ales proiectantii
si firma de constructii cu care a incheiat contractele necesare. A parafat conventia cu
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MAV (Ciile Ferate Regale de Stat Ungare) pentru jonctiunea liniei de cale ferati locala
cu reteaua MAV in statiile Timisoara-Fabric si Radna. Conform obligatiilor din actul de
concesiune a incheiat cu Caile Ferate Regale Ungare contractul pentru exploatarea caii
ferate locale. In scopul asiguririi unei exploatiri uniforme, a sigurantei circulatiei, a
confortului pe liniile locale, dupa darea in folosinta ele au fost predate cailor ferate de
stat (MAV) care raspundeau de exploatarea ciii ferate, achitand societitilor pe actiuni
0 suma stabilita in contract, de obicei 50% din castig. De regula tarifele preferentiale
de pe reteaua cdilor ferate de stat se aplicau si pe caile ferate locale.

Deoarece calea ferata facea concurenta caii ferate de stat, aceasta nu a vrut sa aplice
tarifele preferentiale, fapt ce a dus la multe discutii si animozitati intre societatea pe
actiuni si MAV. O alti problema a intervenit atunci, cand localitatile care au facut sub-
scrieri de actiuni au refuzat sa le mai primeasca si sa le plateasca, iar societatea de cale
feratd nu si-a putut onora platile catre societatea de cai ferate de stat pentru materialul
rulant. In aceasti chestiune subcomitele Deschan Achill a jucat un rol cat se poate de
negativ, ceea ce a dus la destituirea lui. In carte sunt tratate si aceste aspecte mai putin
cunoscute in zilele noastre. Societatea trebuia sa construiasca si un pod in curba (nu
prea obisnuit in acea perioada) impozant, de cinci deschideri si o lungime de 250 metri
peste raul Mures. Proiectantul caii ferate si a podului peste Mures a fost renumitul ingi-
ner, mai tarziu profesor universitar Zielinski Szilard din Budapesta. Toate acestea sunt
tratate In mod amanuntit In volum. Proiectantii si constructorii trebuiau sa satisfaca
cerintele mai ridicate decat cele impuse altor cai ferate locale, ceea ce a dus la un pret
mai ridicat, insa aceasta cale feratd a devenit una dintre cele mai solide si bine con-
struite din Austro-Ungaria. Dupa sfarsitul primului razboi mondial si stabilirea noilor
frontiere, toata linia a revenit Regatului Romaniei, iar exploatarea a fost asigurata de
catre C.FR.

Cartea de fatd prezinta istoricul cdii ferate Timisoara-Lipova-Radna. Pe baza cer-
cetdrilor in diferite arhive, autorul relateaza cu lux de amanunte atat demersurile ad-
ministrative cat si aspectele pur tehnice ale liniei de cale feratd. Sunt tratate separat
demersurile pentru infiintarea caii ferate, contractul de concesiune, conditiile tehnice,
statutul societitii pe actiuni, contractul de jonctiune la reteaua (MAV), traseul, calea
in plan, profilul longitudinal si profilul transversal tip, infrastructura, suprastructura,
lucrarile de art3, cladirile deservente ale caii ferate, locomotivele care au asigurat trac-
tiunea, situatia caii ferate in perioada interbelica si dupa cumpararea Intregului activ
al societatii facutd de statul roman in anul 1942, situatia actuala.

Datoritd cercetarilor arhivistice aprofundate autorul a inclus numeroase reprodu-
ceri provenite din proiectele originale si din alte documente inedite. Acestea daruiesc
cdrtii o valoare documentara deosebita.
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THE HISTORY OF THE
TEMESVAR/TIMISOARA-LIPPA/LIPOVA-RADNA RAILWAY

(Summary)

After the middle of the 19™ century, the small but chic garrison town of Temesvar/
Timisoara stepped onto the path to becoming a large and important civilian city with a
strong industry, and rose in the hierarchy of cities in what was then Hungary.

Among the visionary mayors who played a important role we must mention Karoly
Kiittel, Janos Torok and Karoly Telbisz on the one hand and the county leaders - comes
(appointed) and vice-comes (elected) - Zsigmond Ormés, Janos Torok, Viktor Molnar
and others - on the other hand. The leaders of the city and the county supported all
efforts towards the development of the city and of the county. One of those efforts, the
construction of the Temesvar/Timisoara-Radna railway, is the focus of this work.

The authorities in Temesvar/Timisoara considered that a local railway, providing a
shorter connection with the Arad-Tévis/Teius main railway would bring great benefits
and would contribute substantially to the development of the city’s industry, for exam-
ple the transport of coal, construction materials, timber and firewood would be much
cheaper compared to transportation on the much longer Radna-Arad-Temesvar/
Timisoara route. Furthermore the localities from this part of the county would be able
to transport their products by rail to Temesvar/Timisoara and beyond, or to the mar-
kets of Transylvania.

The first initiatives for construction of these railway connections had been formed
beginning in the 1870s, but remained unsuccessful. Law no. XXXII. of 1880 on the
construction of local railways gave a strong impetus to the construction of such rail-
ways and soon the country was endowed with a very dense railway network. Te-
mesvar/Timisoara also used the facilities provided by law and within a few years
several railways were built from the city to the four cardinal points. Among them is
the Temesvar/Timisoara-Radna railway. The most important craftsmen of the rail-
way were the legendary mayor Karoly Telbisz and comes Viktor Molnar. An initiative
committee was set up which obtained the concession and, according to the conces-
sion deed, the company was formed as "Temesvar-Lippa-Radnai helyi érdekii vasut
Részvénytarsasdg" (in translation: “Temesvar/Timisoara-Lippa/Lipova-Radna”
Limited Company). To secure the necessary funds, shares were issued, designers were

254



chosenand the construction company with which the necessary contracts were conclud-
ed, initialled the agreement with MAV (Royal Hungarian State Railways) for the joining
of the local railway with the MAV network in Temesvar-Gyarvaros/Timisoara-Fabric
and Radna stations. According to the obligations in the concession deed, it concluded
with the Hungarian Royal Railways the contract for the operation of the local railway.
In order to ensure uniform operation, traffic safety and comfort on local lines, after
commissioning they were handed over to the State Railways (MAV) which were re-
sponsible for the operation of the railway, paying the joint stock companies an amount
set out in the contract, usually 50% of the profit.

Usually preferential network tariffs state railways were also applied to local railways. Be-
cause the railway competed with the state railway, it did not want to apply preferential tar-
iffs, which led to much discussion and animosity between the company on shares and MAV.

Another problem arose when the localities that made subscriptions refused to re-
ceive and pay them, and the railway company could not honour the payments to the
state railway company for the rolling stock. In this regard, Achill Deschan Vice-Prefect
played a very negative role, which led to his dismissal. The book deals with these lesser
known issues today. The company also had to build an imposing curved bridge (not
very common at that time), with five arches and a length of 250 meters over the Ma-
ros/Mures river. The designer of the railway and of the bridge over the Maros/Mures
was the famous engineer, later university professor, Szilard Zielinski from Budapest.

All these are treated in detail in the volume. Designers and builders were required to
satisfy higher requirements than those imposed on other local railways, and this led to
higher prices, but this railway has become one of the most solid and well-built from Aus-
tria-Hungary. After the end of the First World War and the establishment of new borders,
the whole line became the property of the Kingdom of Romania and exploitation by C.ER.

This book presents the history of the Temesvar/Timisoara-Lippa/Lipova-Radna
railway. Based on research in various archives, the author presents in detail both the
administrative steps as well as the purely technical aspects of the railway line. The
following are treated separately: the procedures for setting up the railway, the conces-
sion contract, the technical conditions, the status of the joint stock company, the net-
work connection contract (MAV), the route, the plan route, the longitudinal profile and
the type cross-sectional profile, infrastructure, superstructure, works of art, railway
maintenance buildings, locomotives that provided traction, the railway situation in the
interwar period and after the purchase of the entire asset of the society made by the
Romanian state in 1942, the current situation.

Due to in-depth archival research, the author has included numerous reproductions
of original projects and other unpublished documents. They provide this book with
special documentary value.
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