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ELOSZO

1998. mdjus 13. Jendrassik Gyorgy
(1898-1954) sziiletésének 100. évfordu-
16ja. Erre a kerek évforduléra késziilve
vallaltam, hogy életpélydjat osszefog-
lalom mindazok szamara, akik ki-
vancsiak egy kivalé magyar gépész-
mérnok, gyarvezeto, feltaldlé és aka-
démikus fordulatokban, sikerekben,
elismerésekben, ugyanakkor kiizdel-
mekben gazdag életére, életmiivére.
Annak ellenére, hogy kiilféldon el-
toltott évei alatt itthon szinte a nevét
sem volt szabad emlegetni, viszonylag
sok irds foglalkozott életével angliai
folyoéiratokban is [31, 39, 51], itthon is
[28-30, 32, 35-38, 40, 45-50, 54-56]. Az
angliai szaklapokban megjelent 1954.
évi gyaszjelentésekhez valészintileg az
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ugyancsak emigracioban él6, és a Jend-
rassik csalddot jol ismerd és tisztelo
Stein Andor, volt Ganz-gyari igazgat6
adott adatokat.

A Gépipari Tudomanyos Egyestilet
gondozdsaban 1967-ben megjelent , Mii-
szaki nagyjaink” konyvsorozat 1. kite-
tében Gombas Tibor, Jendrassik Ganz-
gyarbeli volt munkatarsa éllitotta 6sz-
sze a legatfogébb életrajzot [32], aki
birtokdban volt Jendrassik Lorand
(Gyorgy batyja) 1958. évi kéziratos visz-
szaemlékezéseinek [36], Vajda Pal
ugyancsak 1958-beli ,Nagy magyar
feltaldlok” c. kényvében [54] olvashaté
Jendrassik-adatoknak, és nem utolsé
sorban a lektori munkat is ellaté Jend-
rassik-munkatérs: Brodszky Dezs6 pro-
fesszor 1955- és 1959-beli magyar [28]
és angol [30] nyelvili irasainak és
kozvetlen segitségének. Az Osszes
tobbi magyar nyelvii feldolgozas -
beleértve az én irasomat is — a fel-
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soroltakat hasznélta forrasul [35, 38,
40, 45-50].

Jendrassik Gyorgy elhaldlozdsanak
napja Gombés Tibor irdsdban vala-
hogy egy nappal elirédott, és igy - az
el6bb leirtak alapjan — az Osszes tobbi
magyar feldolgozasban is hibés, az an-
gol nekrolégokban, Stein Andor le-
velében és Jendrassik Lordnd vissza-
emlékezésében viszont helyesen: 1954.
februar 7.!

Mar ezért a helyreigazitésért is ér-
demes lett volna a Jendrassik-életraj-
zot Gjra megirni, de akadtak tovabbi
kiegészité adatok. Jendrassik Gyorgy
ugyancsak gépészmérnok unokadccse:
Gyarmathy Gyorgy, aki évek ota a
ztirichi Eidgenossische Technische
Hochschule (ETH) professzora, a Jend-
rassik-életpélya tjabb feldolgozasahoz
szamos értékes iratot, levelet, fényké-
pet bocsétott rendelkezésre maésolat-
ban [61], amelyekkel Jendrassik Gyorgy
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személye hiliebben mutathaté be. Ko-
szondm a megkiildott anyagot és a
szakmai lektorként nydujtott j6 tana-
csait.

Hosszabb meggondolas utan alakult
ki a kényv tartalmi tagozédasa, vagyis
hogy a Jendrassik csaladdal és a fiatal
Jendrassik Gyorggyel kell az elsé fe-
jezetet inditani [36]. Mivel Jendrassik
Gyorgy Magyarorszdagon — révid idén
at tartd megszakitastol eltekintve -
egyetlen helyen dolgozott, ideillett egy
fejezet a Ganz-gyar, azon beliil a mo-
torgyartas 1889-1924 kozotti el6torté-
netérdl [45-47]. Ezt koveti harom fe-
jezetben a harom nagy talalmany torté-
nete: a Ganz-Jendrassik-motorok [1-11,
13-18, 22-26, 29, 32-34, 37, 45-47,
54-57]; a Jendrassik-gazturbina [19-21,
28, 30, 32, 36, 39, 42-44, 51, 53-56, 58,
59] és a Jendrassik-nyomascserélé 27,
32, 36, 41] leirasa ugy, hogy kozben a
miszaki adatokat életrajzi események,
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hattérismertetések, idézetek szinesit-
sék — beleértve a Ganz-gyaron beliili
folyamatos elorehaladasat egészen a
vezérigazgatoi székig, majd az emigra-
ci6s évek nem konnyi idészakat egé-
szen a varatlan és nagyon korai hal-
laig.

Nagy sulyt helyeztem arra, hogy a
kortarsak irasaibol, visszaemlékezései-
bél, levelekbdl minél tobbet idézzek,
mert ezzel be lehetett mutatni koranak
stilusét, tovabba azt a szeretetet és tisz-
teletet, amellyel a rokonok, munkatar-
sak, szaktarsak Jendrassik Gyorgyot
illették, elismerték. Az 6 irasainak, le-
veleinek idézete pedig jol mutatja Jend-
rassik kapcsolatat a csaladdal, munka-
tarsaival, a szakmaval. Ez a méd kiilo-
nosen a kovetkezd fejezetben érvénye-
siilt, amely a levelek, vélemények, em-
lékezések, idézetek cimet kapta.

Mivel a Ganz-gyéar még napjainkban
is kap megrendelést Ganz-Jendrassik-
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motorokra, célszerd volt egy fejezetet e
motorfajtak utééletére szanni. Az uté-
sz06 az életében kapott, majd a haldlat
koveté elismeréseket foglalja Ossze.
Szabadalomlista és a bibliogréfia zarja
a konyvet.

Az ismertetett tartalmi tagolds elke-
rilhetetlenné tett bizonyos ismétls-
déseket, ami azonban nem hatrany, hi-
szen ugyanannak az eseménynek mds-
mads szemponti megyvilagitasa targyi-
lagosabb képet alakithat ki az olvasé-
ban.

fras kozben két esetben kellett az
egységesités mellett donteni. Az idé-
zett szakcikkek megjelenésekor az ada-
tokat még a régi mlszaki mértékegy-
ség-rendszerben adtak meg. Ezeket at
kellett irni (esetenként szamitani) Sl-re.
Akadt azonban néhdny eset, amikor
nem volt szivem pl. a kerek szamu
LE-t (16er6t) kW-ra (kilowattra) atirni.
Ugyancsak az idézett cikkekben a Die-
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sel-motor ilyen frdssal fordult el6 és
nem az 4j magyar helyesirds szerinti
dizelmotor alakban. Meghagytam a ki-
fejezGbb Diesel-motor frasat végig, leg-
feljebb a dizelesitést irtam mar az uj
szabaly szerint.

A taldlményjegyzék megegyezik a
Gombas Tibor-féle feldolgozassal [32].
A Ganz-gyarra vonatkozoan néhany
kérdésemre Suba Gabor gépészmér-
noktol, volt Ganz-gyari igazgatotol
kaptam értékes vélaszokat.

Atgondolva Jendrassik Gydrgy éle-
tét, husz éven at kuszkodott gyo-
gyithatatlannak vélt betegséggel. Koz-
ben befejezte miegyetemi tanulma-
nyait, jart tanulmanyiton Berlinben,
operaltak feleslegesen, hadakozott els6
motortaldlmanyaiért a Ganz-gyar né-
hény akkori vezetdjével. A 30-as évek
kozepére meggyo6gyult, megndstilt, si-
kerre vitte a Ganz-Jendrassik-motoro-
kat. Ekkor 4j talalmanyanak megvalo-
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sitasdba fogott, és 1939-ben meg kellett
vivnia csatajat itthon is, kiilf6ldon is
gazturbina-igazdért. A gyaron beliil az
élre keriilt ugyan, de akkor meg a
torténelmi hattér (habort, bombazas,
ostrom, tjjaépités, allamositas) nagyon
korlatoztdk lehet6ségeit. Aztdn a kiil-
foldi emigracié hét éve szamos 1j ne-
hézséget okozott csalddjanak, a harma-
dik talalmédnya (a nyomascserél6) meg-
valositasanak, megélhetésének, amit
még a honvagy és feleségének gyogyit-
hatatlan betegsége fokozott. Mindez
siettette korai halalat. ;

Az a néhény, rovid ideig tarté sze-
mélyes taldlkozasom 1947-ben Jend-
rassik Gyorgy vezérigazgatoval mara-
dand6 mély emléket hagyé élmény-
ként maradt meg bennem a kozben
elmult csaknem fél évszazad ellenére.
Ezért is nagy 6rom, hogy foglalkozhat-
tam életpdlydjanak talan az el6b-
bieknél nagyobb terjedelmi Osszedl-
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litdsaval. Haldsan koszonom a sokak-
tol kapott onzetlen segitséget.

A személyes talalkozasbol és a visz-
szaemlékezésekbdl is megdllapithato,
hogy Jendrassik Gyorgy nemcsak
szakmajanak lett kiemelked6 mdvelo-
je, hanem érdekelte 6t az irodalom, a
filozofia, a torténelem, a zene és a
sport. Ett6l indittatva valasztottam a
fejezetek élére egy-egy Voltaire-idéze-
tet hangulatot adé mottéul.
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A JENDRASSIK CSALAD
ES A FIATAL JENDRASSIK GYORGY

Minden embert a maga szézada
alakit ki;
nagyon kevesen emelkednek ko-
runk erkélcsei folé

F.-M. Voltaire

Jendrassik Gyorgy vilaghirG gépész-
mérnok, tudés akadémikus, szamos
nagy jelentéségt taldlmany - kiemel-
ten a Ganz-Jendrassik-motorok, a Jend-
rassik-gazturbina, a Jendrassik-nyo-
méscserélé — szerzbje, a Ganz-gyar fej-
leszt6 kutatdja, tervezémérnoke, f6-
felligyelGje, vezérigazgat6-helyettese,
végiil vezérigazgatéja [35] sokolda-
ltdan képzett, mivelt kozéleti ember —
1898. majus 13-dn sziiletett Buda-
pesten, a VIII. kertileti Jézsef u. 9.
szamu hédzban [36].
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Az apai Jendrassik csaldd Arva
megyének északi részérdl szarmazott.
A csaladnév a lengyel Jendrzej = Hen-
rik = Imre személynév kett6s szlav ki-
csinyitésébdl alakult ki, és magyarra
Imruskanak volna fordithato [36].

A 18. szdzad derekatdl ismert a
csaldd, éspedig a brezovicai Jendrassik
Andrastol - Gyorgy tikapjatél. Az 6
ugyancsak Andras nevii fia mar Sel-
mecbényan banyamérnokként végzett.
Geologiai munkdssaganak eredménye
orszagszerte tobb banya feltdrasa. Ha-
rom hazassagabol tobb gyermeke szii-
letett. Harmadik feleségétl, Durmer
Mariatol sziiletett Kapnikbanyan Jen6
nevi fia (1824-1891) — Gyorgy nagy-
apja. O Pesten szerzett matematikai-
filozofiai doktoratust, tovdbba némi
miszaki és jogi tanulmdnyok utan
Bécsben orvosi oklevelet. Néhény évi
kiilfoldi gyakorlat utdn 1857-t61 Ko-
lozsvarott az elméleti orvostan, 1860-
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t6l Pesten az élettan professzora lett és
tanitott-gyogyitott halalaig, 1863-t6l az
MTA levelezd, 1880-t6l rendes tagja-
ként [36].

Jendrassik Jenének és feleségének,
Raggambi Fluck Ilondnak négy gyerme-
ke noétt fel, és mind a négy fit neve-
zetes ember lett: Erné (1858-1921) aka-
démikus orvosprofesszor; Jend (1860
1919) festémiivész; Alfréd (1866-1935)
tervezd épitészmérndk; Kornél (1868—
1931) gépészmérnok, szabadalmi bird —
Gyorgy édesapja [36].

Valoszint, hogy Jendrassik Gyorgy
elsGsorban édesapjatol kaphatta az in-
ditast, hogy legyen 6 is gépészmérnok.
Jendrassik Kornél életérél egyébként
ill6 a lexikonbol [59] kiemelni néhany
jellemz6 adatot. Gépészmérnoki tanul-
ményokat Budapesten és Darmstadt-
ban folytatott. Kezddként posta- és
tavirdai mérnok, majd élete nagyobbik
felében szabadalmi bir6 volt. Féallasa
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mellett jelentds érdemei voltak a Ma-
gyar Mérnok- és Epitészegyletben,
amelynek 1905-1908 kozott a fotitkari
tisztségét latta el, majd 1930-1931-ben
a Gépészeti, elektrotechnikai és gyar-
ipari szakosztaly elnokeként mikodott.

Jendrassik Kornélnak és felesége-
nek, Kégl Arankanak négy gyermeke
szuletett: Lorand (1896-1970) neves
orvos, az élettan professzora el6bb Ko-
lozsvérott, majd 1945-t61 Budapesten;
Gyorgy (1898-1954), akirél ez a konyv
sz0l; Aurél (1904-1927), aki rovid
életében a filozofiai egyetemi doktori
cimet szerezte meg; Kornélia (1910—
1985, a csalddon beliil Nelly bece-
névvel), férjezett Gyarmathy Istvanné,
akinek Gyorgy fia a mar emlitett zU-
richi professzor [36]. Talan Jendrassik
Gyorgy egyik unokabatyjanak, Alfréd-
nak 1896-ban sziiletett Aladar fia emel-
heté még ki, aki vegyészmérnokként
az Orszdgos Kozegészségligyi Intézet
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osztalyvezetSjeként és az orszag egyik
vezetd ivoviz-szakértGjeként dolgo-
zott.

Mindebbdl lathat6, hogy a Jendras-
sik csaldd minden tagja értékes ér-
telmisééi palyan miikodott: orvosok,
mérnokok, miivészek és egy remény-
kelto filozofus alkotjdk a csaladfat.
Egyediilallé, hogy a Magyar Eletrajzi
Lexikon 1967-ben megjelent 1. és az
1981-beli 3. kotetében a felsoroltak
kozil heten (!) szerepelnek, éspedig
Jendrassik Jend, Erng, ifj. Jeno, Alf-
réd, Kornél, Lorand és természetesen
Gyorgy.

Jendrassik Gyorgy — bétyja leirdsa
szerint [36] — gyermekkoraban lassu
novésy, jatékos kedvi, élénk, de ki-
vansdgaihoz makacsul ragaszkodo,
kovetel6z6 kisfit volt. Szerinte mar
ekkor felismerhették késébbi akarat-
erejét és céltudatossagat. Koran elkez-
dett barkdcsolni, ,,alkotni”, pl. tizéve-
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sen sikereket ért el az akkor divatos
replilégép-modellezésben.

Kézépiskolai tanulmanyait a Ho-
ranszky utcai realgimnaziumban veé-
gezte el. Konnyen tanult, de eleinte
kozepes atlagot ért csak el. A matema-
tika és a fizika nagyon érdekelte. Hato-
dikosként mar differencial- és integral-
szamitasokat végzett, levezette a re-
plilégépszarnyak légellenéllasi képle-
teit. Tanulmanyi eredményei egyre
javultak, és az 1916-ban letett érettségi-
jével mar osztélyanak legjobb tanuldja
lett. Kiemelhet az is, hogy dicséretet
kapott a kézépiskolasok szamadra kiirt
E6tvos Lorand mennyiségtani' verse-
nyen, fizikabol pedig elnyerte az akkor
els6 izben kiadott Karoly Irén Jozsef
dijat.

Fejlodéséhez hozzatartozott, hogy
szenvedélyesen sportolt is. A MAC
(Magyar Atletikai Club) L. osztalyt
labdarugocsapataban jatszott, jo gol-
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16vének bizonyult, s6t stlycsoportja-
ban vézna testalkatat meghazudtolva
eredményes okolvivonak ismerték el.
Ugyanakkor batyjanal is, nala is erés
vesebantalmak léptek fol. Batyja gyor-
san meggyogyult, 6 azonban hosszui
idén at kiiszkodott a bajjal, neves
nagybatyja, Jendrassik Erné is kezelte,
végiil is Illyés Géza (1870-1951) pro-
fesszor 1920-ban megoperalta, de csak
joval kés6bb gyégyult meg.

Amikor leérettségizett, 18 évesen
azonnal behivtdk katonai szolgalatra.
A kassai lovastiizérekhez vonult be.
Allandé vesevérzései miatt azonban
leszerelték, és 6 még 1916 Oszén
megkezdhette gépészmérndki tanul-
manyait a budapesti Magyar Kiralyi
Jozsef Mtiegyetemen. Késébb, az 1919/
20-as tanévre a miiegyetem javaslatara
és az illetékes minisztériumban akkor
dolgoz6 Karman Tédor timogatasaval
osztondijat nyert el a neves berlin-
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charlottenburgi Technische Hochschu-
léra (ma Universitatre), ahol tanul-
manyai mellett litogatta a Physikali-
sche Gesellschaft tiléseit, és itt olyan
vildghiri fizikusok el6adésait és vitait
hallgathatta, mint A. Einstein, W.
Nernst és M. Planck.

1920. februar 26-i keltezésti az a
berlini levele [61], amelyet Aurél 6ccsé-
nek irt, s amely jellemzé akkori hangu-
latara:

#Itt nyugodtan folyik az élet, na-
gyon jol érzem magam. Az el6adasok
nagyon érdekesek, legalabbis nagy ré-
szitk. Igen iigyes, hogy éllandéan
vetitett képekkel dolgoznak, az ember
Urénidban érzi magat, s figyelmét
erésen lekotik... Imponaléan hat az-
utan az, hogy mint pl. Stumpf, a Kol-
bendampfmasch. tandra hihetetlen ta-
pasztalathalmazzal rendelkezik a géz-
gépkonstrukcié terén. O csindlta meg
az ugynevezett ,Gleichstromdampf-
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maschine’-t, ami igazan tigyes és el-
sérangi dolog e téren. Nem lehet
olyan gépré6l sz, amelyb6l mar ne
csindlt volna j6 par darabot, s ne tudna
apré részletekr6l mesélni, mindig el-
mondva egy par jo esetet, ahol ala-
posan blamalta magat. Stumpf igazan
kittinG tanar. A tobbiek kozott vannak
aztdn unalmas emberek is, altalaban
azonban igen jok az el6adésok...
Nagyszeri angol tanarom van most.
Egy német eredeti fiatalember, ki
Périzsban sziiletett és 2 éves koraban
Amerikaba kertilt. Ott nétt fel, volt
cowboy, trapper (vadész, ki az alla-
tokat élve fogja), majd a montreali
egyetemen tanult biolégiat, aztan Lon-
donba keriilt az egyetemre s jelenleg itt
van. Itt nincs pénze s nyelvtanitassal
keresi kenyerét. Nagyon szimpatikus
és nagyon intelligens ember-... Stirgesd
Mamat, hogy vétesse le magdt Papéaval
egylitt, s kiildjétek el a képet. Ne
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legyen a Mama kalapban, inkdbb hézi-
asan. Hogyan vagytok otthon? Leg-
kozelebb Nellynek irok, de irjon 6 is.
Keresztmamaval egyiitt sokszor csékol
mindnyéjatokat — Gyuri.”

A berlini tandrok Gsszehasonlito
alapja nyilvan a budapesti J6zsef Mie-
gyetemé volt. Miegyetemi évkony-
vekbél [62] kiirhat6, hogy 1916-1922
kozott a matematikat Kiirschak Jozsef
és Rados Gusztdy, az dbrazold geomet-
riat Totossy Béla, a kémiat Szarvasy
Imre, a kémiai technologiat Pfeifer
Igndc, az altalanos géptant, illetve a
géprajzot K. Jonas Odon, a mechanikat
Bresztovszky Béla és Réthy Mor, a fizi-
kit Wittmann Ferenc, a mai értelem-
szeri mechanikai technolégiai jellegti
tantargyakat Rejté Sandor, a gépele-
meket Herrmann Miksa, a hidrogépe-
ket, kompresszorokat és g6zturbinakat
Banki Donat, a kalorikus gépeket Schi-
manek Emil, az emel6gépeket Herr-
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mann Miksa és Pattantyﬁs—A. Géza, a
lokomotivokat Szab6 Gusztav, az elekt-
rogépeket Zipernowsky Karoly, az
elektromos vasutakat Sopkéz Sandor,
a nemzetgazdasagtant Heller Farkas
tanitotta. Nagyszer( tanari testtilet!

Bétyjanak koziiltik Kiirschdk Jozsefet
és Szabé Gusztavot dicsérte, de voltak,
akiknek megalapozatlan tedridit nem
tudta komolyan venni, s ebben is az id6
6t igazolta. Egyébként Ziirichben szere-
tett volna tanulni, ahova Stodola Aurél
professzor hire és turbinakrél sz616 kény-
ve is vonzotta. Edesapja viszont ezt a ter-
vet ellenezte és meg is akadalyozta [36].
KésGbbi gyogyirt jelentett a mar emlitett
berlin-charlottenburgi tanulmanytit.

Egészen kivaloan végezte egyetemi
tanulmdnyait. Jellemz6iil elegendé a
szigorlatait kiemelni [62]:

Els6 szigorlat 1918. jinius 21-én
Matematika: kitGind
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Mechanika: kitGn6

A bizottsag elnoke: Schimanek Emil;
tagjai: Kirschak Jo6zsef és Bresz-
tovszky Béla

Masodik szigorlat 1920. november 8-an
Technikai fizika: kiting

Fémek és fak technolégidja: jo
A bizottsdg elnoke: Bresztovszky
Béla; tagjai: Wittmann Ferenc és Rej-
t6 Sandor

Harmadik szigorlat (a mai allamvizs-
ga) 1922. junius 26-an

Hidrogépek: kitliné

Kalorikus gépek: kitiin6
Elektrogépek: jeles

A bizottsdg elnoke: Bresztovszky
Béla; tagjai: Banki Donat, Schimanek
Emil és Zipernowsky Karoly

Az oklevél mindsitése: kitind; szama
7360; éve: 1922.

Vagyis a berlini tanulmanytitrél ha-
zatérve, Budapesten folytatta és fejezte
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be gépészmérnoki tanulmanyait. 1922.
augusztus 1-én lépett az akkor neves
Ganz-gyar kotelékébe, pontosabban
annak Tanulméanyi Osztalyara, amely
a vallalat kozpontjahoz tartozott és a
Kébanyai ut 31. szam alatti Vagon-
gyarban mikodott.

A Ganz-gyarhoz kertilés oka valo-
szinfileg az lehetett [36], hogy a vallalat
akkori neves vezérigazgat6ja, Kando
Kélman Jendrassik Kornélnak (Gyorgy
apjanak) osztédlytdrsa, j6 baratja volt,
masrészt hallhatott a gyarban foly6
Martinka-féle héerogép-kisérletekrdl,
amelytél akkor sokat vartak. Végiil az
is vonzhatta a fiatal, tehetséges, jol
képzett gépészmérnckot, hogy ebben a
gyarban indult meg volt professzora-
nak, Banki Donatnak a vezetésével
1889-ben a magyar gydripari motor-
gyartas (a Banki-Csonka-féle benzin-
motorokat a porlasztétalalmannyal
egylitt sorozatban gyartotta a vallalat),
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amely gyartas tulajdonképpen meg-
szakitas nélkul folytatodott. A gyar
egyébként is hires volt arrél, hogy tag
teret biztositott a mérnoki szellem ki-
bontakozéasanak [45-47].
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A MOTORGYARTAS TORTENETE
A GANZ-GYARBAN
1889-1924 KOZOTT

Minden, amit ezen a viligon
alkottak, mindig csak egy-egy
olyan ember langeszének és
jellemszilardsaganak a miive, aki
a tomeg elGitéletei ellen kiizd
F.-M. Voltaire

A Ganz-gyarban a belsé égésti mo-
torok gyartasanak meginditasa Banki
Donat (1859-1922) nevéhez flzddik,
aki mér gépészmérnok-hallgatoként a
gazmotorokrdl irt dolgozatdval pélya-
dijat nyert. Egy évi allamvasuti gép-
gyari gyakornoksdg utan lépett -
Mechwart Andras (1834-1907) vezér-
igazgaté meghivdasira — 1881-ben a
Ganz-gydrba, ahol eleinte kiilonbozé
darukat, elevatorokat, a Mechwart-féle
tengelykapcsol6t tervezte, majd elkez-
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dett behatoéan foglalkozni a belsé égé-
st motorok fejlesztésével [49].

Mivel az 1844-ben alapitott, és ma is
létez6 Ganz-gyar egyrészt a legrégibb
és legnagyobb gépgyarunk, ill6 né-
hany adattal osszefoglalni torténetét,
kiilonosen kiemelve azt, mi késztette
vezet6it arra, hogy a mult szdzad 80-as
éveiben bevezessék a benzinmotorok
sorozatgyartasat [63].

Ganz Abrahdm (1814-1867) svéjci
Ontémester eredetileg a Széchenyi
Istvan (1791-1860) altal létrehozott
Jozsef Hengermalomhoz szerz6dott
1841-ben, és 1844-ben Budan alapitotta
azt az ontodét, amely a Ganz-gyar
Gsének tekinthetd. Ma ezen a helyen
lathat6 az Ontodei Mtizeum.

Ganz Abraham kifejlesztette a kokil-
las kéregontést a vastiti kocsikerekek
gyartasahoz, amellyel sikertilt az USA-
b6l importélt dréga terméket hazaival
helyettesiteni. 1853-t6l a gyérra nove-
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kedett mihely mar nemcsak hazai,
hanem szdmos eurdpai vasuttarsa-
sagtol kapott egyre névekvé megren-
deléseket.

1859-ben 1j gépészmérnokoket szer-
zédtetett Ganz Abrahdm, tobbek ko-
zOtt a németorszagi Andreas Mech-
wartot, a kés6bb magyar nemességet
kapott Mechwart Andrast, aki Ganz
1867-ben bekovetkezett varatlan haldla
utan el6szor a gyar vezeté munkatar-
sa, majd 1875-t6] tébb mint negyed-
szazadon at a keze alatt naggya fej-
16dott gyarorias vezetdje, vezérigazga-
toja lett.

Mechwart a gyar mitszaki fejlesz-
tésével is foglalkozott, példaul henger-
széktalalmanyaval a malomipart vildg-
szerte forradalmasitotta. De szamolt a
két gyartasi profil hanyatldsaval, és
Gjabb ipari termékek gyartasat is ter-
vezte. 1878-ban ezért inditotta meg az
elektrogépek gydrtasat, olyan vildg-
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hirGvé valt gépészmérnok munka-
tarsakkal, mint Zipernowsky Karoly
(1853-1942), Déri Miksa (1854-1938) és
Blathy Otto Titusz (1860-1939). Az al-
taluk feltalalt és szabadalmaztatott
parhuzamosan kapcsolt transzforma-
torokkal lehetové valt a valtakozo
aramu villamos energia nagy tavol-
sagra valo tovabbitasa és elosztasa. De
mas taldalmanyokkal is a fejlodés olyan
nagy mértékd volt, hogy a vallalat vil-
lamos osztalya ©nallé villamossagi
gyarra alakulhatott at.

A profilbovitést szolgélta, hogy a
Ganz-gyéar mar 1866 ota gyartott viz-
turbinat. Amikor késébb a gyar be-
vezette a Francis-turbindk készitését,
egykettére eurdpai hirt szerzett ezzel a
termékével is. A vizturbina és a vil-
lamos osztly kozos eredményeként
elkészitették az elektromos energiat
biztosité vizerémtivet Morbegnoban,
majd 1901-ben a Réma villamos ener-

33



gidjat szolgdltaté tivoli vizerémivet,
1904-ben a Dalmacidban miikodoét is.

A gyar erejét mutatta, hogy 1880-
ban atvehette az Els6 Magyar Vagon-
gyar Rt.-ot. Ebben a gyéarrészlegben a
termelést annyira sikertilt fokozni,
hogy néhany éven beliil a hazai sziik-
séglet kielégitésén feliil a termékek
nagy hanyadat exportaltak. Kozben a
mult szazad végéig a vagonokat
folyamatosan korszertisitették, vagyis
hattengelyes, illetve két forgézsamo-
lyos szalon-, étkez6- és halokocsikat is
gyartottak.

A Ganz-gyar 1886-ban megvasarolta
az osztrdk leobersdorfi gépgyarat,
amellyel szamos kész, de hasznalatba
nem vett benzinmotor keriilt birtoka-
ba. Mechwart Andras Banki Donatot
bizta meg a motorok rendbehozésaval.
O pedig Csonka Janos segitségét kérte,
akinek sajat készitési motorja mér
évek Ota aramot termelt a pesti ma-
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egyetemen. 1887-ben Banki és Csonka
a leobersdorfi motorok attanulmanyo-
zdsa és sajat tapasztalataik alapjan Uj
belsé égésti motortipust fejlesztett ki
szamos ujitassal, amelyek egy részét
(pl. a vildghiriivé vélt karburétort) sza-
badalmaztattak is, és a Ganz-gyar
ezeket kezdte sorozatban gyartani, fel-
tiintetve a motorokon Bénki és Csonka
nevét.

Ezek a Banki-Csonka-motorok tulaj-
donképpen a négyiitemt Otto-féle
benzinmotorok tovabbfejlesztett vél-
tozatai voltak (megjegyezve, hogy N.
Ottonak 1887-ben lejart a motorjaira
vonatkozé szabadalmi védettsége),
1-8 LE-ig fekvs, 6-30 LE kozott al-
I6hengeres elrendezésben. A forgaty-
tyis tengelyt a henger kozépvonalatol
oldalt képezték ki, hogy a dugattyi ex-
panzié kozbeni nagyobb palastnyoma-
sdt csokkentsék. A motorok vizhiités-
sel késziiltek, vezérelt szelepekkel. A
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keverék gyujtasara elsének alkalmaz-
tak a vilagon gyujtocsovet, amely 1 LE
teljesitményig 0nmiikodo, azon feliil
vezérelt volt. Csak indulaskor kellett
izzasig heviteni. Ezt a rendszert ad-
dig alkalmaztak, amig a tokéletesebb
Bosch-gyertya meg nem jelent. A mo-
tor szabalyozasa kihagyasos rendszer-
rel tortént, ingas szabalyozoéval. A for-
gattyuszekrény zart volt, beliil tarolt
kendolajjal, amely szoré olajozéassal
jutott el a mozg6 elemekhez. A Ban-
ki-Csonka-motorok tizembiztosan mi-
kodtek, tizemanyag-fogyasztasuk 20%-
kal volt kedvezobb az akkori kiilfoldi
Otto-motorokénal.

Banki Dondat ,A gazmotorok el-
meélete” cimmel feltiinést kelt6 tanul-
manyt tett kozzé 1892-ben. Ebben a ter-
vezés, gyartdas és kisérlet tapasztalatait
foglalta 0ssze. Megallapitotta tobbek
kozott, hogy a kompresszio fokozasa
kedvezo, éspedig 2, 3, 4, 5 bar végnyo-
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massal a nyert munka aranya: 1, 1,76,
1,92, 2,02; viszont az expanzié foko-
zasa téves probalkozas. A kompresz-
- szi6 kozbeni hités kedvezd, az ex-
panzi6 alatti kéros. Felhivta a figyel-
met, hogy a motoriizem gazdasagossa-
ga nemcsak a fogyasztastol, hanem az
lizemi és karbantartdsi koltségek ala-
kulasatol is fligg.

A Banki-Csonka-motorok a petro-
leummotorok fejlodésében jelentds
szerepet jatszottak, kiilonosen a kar-
burator feltaldlasaval és beépitésével.
Ezek a motorok jelentették az ipa-
rosod6 Magyarorszag elsd kistizemi és
mezogazdasagi gépeit. Gazdasagos-
saguk és tetszetds kiilsejiik kovet-
keztében csakhamar széles korben al-
kalmaztdk 6ket nemcsak hazénkban,
hanem kiilféldon is.

A Ganz-gyarban azutén is folytato-
dott a motorgyartas, amikor Béanki
Dondtot professzornak hivtak meg a
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pesti Jozsef Milegyetemre [46, 47, 60].
Stempien Lajos (1866-1926) érdeme,
hogy a szdzad els6 évtizedében Gj ben-
zinmotorokat terveztek, és Gal Odén
fomérnoknek koszonheté a nagyobb
fordulatszamu, egyszer(i szerkezeti,
tzembiztos konstrukcié kialakitasa.
Asboth Emil (1854-1935) vezérigaz-
gatd 1906-1910 kozott épitette meg a
bels6 égésti motorok sorozatgyar-
tasdra az un. nagybetonépiiletet (a 22.
szamut), és ekkor kaptiak ezek a mo-
torok az Am jelet. De gyartott a gyar
Korting-féle szivogazmotorokat négy-
és kétlitemi véltozatban (1900-1918
kozott), tovabba Gm és Lm tipusu géaz-
motorokat 1945-ig.

Kozben a gyar villamos osztalya
1892-t61 megkezdte a villamos banya-
mozdonyok gyértasat, amelyek nagy
része Ausztriaba kertilt. 1898 mérfold-
ké a gyar torténetében, mert ekkor
nyerte el a véllalat az észak-olaszorsza-
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gi tun. Valtellina-vasttvonal villamo-
sitasi palyazatat, amelynek tervezése
és kiépitése elsésorban Kandé Kélman
(1869-1931) nevéhez flizodik, akit ma
az egész vilagon a nagyvastiti villamo-
sitas uttoréjeként emlegetnek [60]. Ez
volt Eurépaban az els6 normél nyom-
tdva vastitszakasz, amit villanyvon-
tatasra alakitottak at, éspedig nagy-
fesziiltségfi valtakozo aramu rendszer-
rel. Ennek befejezése utdan Kando egy
olasz villanymozdonygyér vezetését
vallalta. Az els6 vilaghdbori soran
azonban hazajott, és rovid ideig tart6
katonai szolgélat utan ismét a Ganz-
gyarban helyezkedett el; Baumgarten
Henrik 1918-ban tortént lemondasa
utan 6t valasztottdk meg vezérigaz-
gatonak.

Még megemlithets, hogy a Ganz-
gyar egyesiilve a Magyar Danubius
Hajé- és Gépgyér Rt.-gal, a magyar ha-
jogyartasnak is bolcsgjévé valt. Az
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Osztrak-Magyar Monarchia flottaja-
nak legtobb hajojat a Triesztben lé-
tesitett hajogyari részleg gyartotta.
1916-ban pedig a Ganz-gyér egyesiilt
az ausztriai FIAT-mtvel és Ganz-
FIAT-gyar néven repiilégépmotorok
gyartasat kezdte meg.

A trianoni békeszerz6dés utani Ma-
gyarorszag gyaripara is megszenvedte
az orszag megcsonkitasat. At kellett
rendezni a gydrtméanyszerkezetet. A
Ganz-gyar folytatta a megszakadt
vasttvillamositast (most hazankban
Budapest és Hegyeshalom kozott); a
vizturbindk gyartasat; a vagongyar-
tast; a hajogyartast, és megkezdte a kis
és kozepes teljesitményti, gyorsjarati
Diesel-motorok gyartasat Jendrassik
Gyorgy szabadalmai és tervei alapjan.

Ezt el6zte meg a Ganz-gyar akkori
vezetdinek - elsésorban Prager Pal
(1887-1942) iigyvezet6 igazgatd kez-
deményezésére — az az elhatdrozasa,
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hogy az 1j gydrtmanyszerkezetek
megvalositasiara Tanulmanyi Osztalyt
hozzanak létre, éppen abban az évben
(1922-ben), amikor a fiatal Jendrassik
Gyorgy megkezdte kreativ mérnoki
munkdjat [36].
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JENDRASSIK GYORGY MOTORSZABADALMAL:
A GANZ-JENDRASSIK-MOTOROK FEJLESZTESE
1924-1947 KOZOTT

Id6 kell ahhoz, hogy a hirnév
megérlel6djék
F.-M. Voltaire

Jendrassik Gyorgy okleveles gépész-
mérnok 1922. augusztus 1-én kezdett
dolgozni a Ganz-gyar Tanulmanyi
Osztalyan. Els6 munkaja a holland
tengerparti helyi érdekd villamos
vasut részére szallitott onhordé acél-
vazas szekrény( kocsik szilardsagi
szamitasa és a terhelési probak el6-
készitése volt. A kocsikat a gyar 1923-
ban szallitotta le [36].

A Tanulmanyi Osztilyon vetédott
fel az a gondolat, hogy az addig csak
nagyobb teljesitményd stabil Diesel-
motorokat tovabb kellene fejleszteni,
hogy jarmtivekre is, és a kisebb teljesit-
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ményt igénylé iparagak szamara is
gazdasagosak legyenek.

Jendrassik Gyorgy tehat kidolgozta
az egyszer( kiviteld, kis és kozepes tel-
jesitményt, gyorsjarati Diesel-moto-
rok terveit, majd ezeket szabadalmaz-
tatni kivanta Ganz-Jendrassik-moto-
rok elnevezéssel [32, 45-47]. A javasla-
tot Klein Ferenc tligyvezet6 igazgat6
nem fogadta el arra hivatkozva, hogy a
gyar mérnokeinek talalmanyai szol-
galati tevékenység keretében jonnek
létre. Végiil is Kandé Kalman vezér-
igazgaté dontott Jendrassik javara, és
igy megsziilethetett 1924. szeptember
9-i keltezéssel az elsé Jendrassik-sza-
badalom: a ,Bels6 égésti hderogép és
ehhez val6 tizemeljaras” cimen. A sza-
badalmat egytitt nytjtotta be Jendrassik
Gyorgy és a Ganz-gyar. Megkezddd-
hettek a kisérletek, kedvezo légkorben,
mert a vita lezarasa utan Klein Ferenc
mindenben timogatta Jendrassikot.

43



A kisérletek a Ganz-Jendrassik-mo-
torok gazdasagossagat bizonyitottak.
Jendrassik Gyorgy 1930-ban a Techni-
ka 2-3. szamaban jelentetett meg cik-
ket ,Egy dujrendszert gyorsforgdsa
Diesel-motor” cimen [3]. Hasonlé ci-
men tette kozzé tanulmanyat vilag-
nyelveken is a Ganz Kozleményekben
és a VDI (Verein Deutscher Inge-
nieure) Zeitschriftjében [1, 2]. Néhany
gondolat a cikkbdl:

Az els6 gyorsforgasu, kompresszor
nélkili kis Diesel-motorok Német-
orszagban a Maschinenfabrik Augs-
burg-Niirnberg (MAN) gydrban ké-
sziiltek el, de ezek ismertetésekor na-
lunk, a Ganz és Tarsa Rt.-nal mar er6-
sen folytak a kisérletek a Ganz-Jend-
rassik-motorral. Azoéta sok minden
tortént: nalunk a Ganz-Jendrassik-mo-
tor megval6sult és gyartdsa folyik,
Németorszagban pedig sok gyar fog-
lalkozik gyorsforgasu kis Diesel-mo-
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torok gyartasaval. Jelen kozlemény
nem kivanja ezeket ismertetni és biral-
ni, hanem kizarélagosan azon gondo-
latokat akarja vazolni, amelyek a
Ganz-Jendrassik-rendszer alapjat ké-
pezik...

A Ganz-Jendrassik-motorok kiala-
kitasandl a cél az volt, hogy a kis telje-
sitményti (kb. 100 kW-ig) gyorsforgasi
karburdtoros motorok helyébe egy
gazdasagosabb, s legalabb ugyanolyan
lizembiztos gépet allitsunk...

A Ganz-Jendrassik-motorokkal el-
ért lizemi eredmények igen jok. Sta-
bil tizemben vilagité aggregatumok,
transzmisszidk, szivattytik és egyéb se-
gédgépek hajtasara, ugyszintén kot-
rokban, hajokban igen jol bevéltak és
egyes gépek mar tobb ezer 6ras zavar-
talan tizemre tekinthetnek vissza.

Jarmivekben a Duna-Szava-Adria
(D.S.A.) Vasuttarsasagnak harom mo-
torkocsijaban egy-egy kb. 50 kW-os
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egység kozel két éve teljesit szolgala-
tot, és az Osszes teljesitményiik megha-
ladja a 170 ezer km-t.

A Magyar Kiralyi Allamvasutaknal
(MAV) egy hathengeres motor 1929.
oktdber 1. 6ta van lizemben, és ezid6
alatt mar tobb mint 20 ezer km-t futott
be tlizemzavar és javitas nélkiil.” [3]

Ezutdn a tanulmény - rovid szami-
tassal — ramutatott a Ganz—Jendrassik-
motorok gazdasagossagara.

Egy ipari tizemben felallitott Ganz-
Jendrassik-motorban ugyanis a nyers-
olajmotorok tlizel6anyag-koltsége a
benzinmotorokénak 43,5%-a, a petré-
leummotorokénak 61,2%-a volt, mi-
kozben a karbantartasi koltségek kozel
egyformaknak tekinthet6k.

A nyersolajmotorok beszerzési ara
persze valamivel dragabb volt a kar-
buratoros motorokénal, teljes gazdasa-
gi szamitaskor temészetesen ezt is fi-
gyelembe kell venni. A nyersolajmotor
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tovabbi nagy elénye viszont a benzin-
motorokkal szemben, hogy nem t{iz-
veszélyes.

A Ganz-Jendrassik-motorok koztil
az els6 példanyok 1927-ben késziiltek
el (I Jm 130 tipusjellel, ahol az I a hen-
gerszamra, Jm a Jendrassik-motorra,
130 pedig a mm-ben kifejezett henger-
furat-dtmérdre utalt). Tovabbi adatok:
1000/min fordulatszdam, 8,8 kW telje-
sitmény és 285 g/kWh fajlagos fo-
gyasztas [32, 45, 46].

Ideillik egy rovid magyarazat arrél
[54], hogy a belsé égésti motorok fej-
16désében a mult szdzad végén két
rendszer alakult ki: a benzinnel m-
kodé karburatoros Otto-motorok, il-
letve a nyersolajjal tizemel6 Diesel-mo-
torok. A Diesel-motorok miikodésének
lényege, hogy a dugattyi a szivéloket
alatt friss levegét sziv a hengertérbe,
majd a komprimalt és megnétt ho-
meérséklett levegobe befecskendezik a
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nyersolajat, ahol az 6nmagat6l langra
lobban. Az Otto-motorokndl a kar-
burator altal porlasztott benzin és le-
vegd keverékét szivja a hengertérbe a
dugattyt, és a komprimalt keveréket
villamos szikra gytjtja meg.

A Diesel-motorok is tobbfélék lehet-
nek a nyersolaj befecskendezésének
megoldasatol fliggéen. Ugyanakkor —
az Otto-motorokhoz hasonléan — lehet-
nek egy- vagy tobbhengeresek, tovab-
bd négy- vagy kétiitemtek.

Ezek utdn idézheték az 1937-ben
megjelent, nagysikert Gépészeti zseb-
konyv [64] masodik kotetének 1261-
1263. oldalairdl a kovetkezok:

A magyar konstrukcidju és gyart-
manyi Ganz-Jendrassik-féle négy-
ttemd, kompresszor nélkiili el6kam-
ras Diesel-motor a kovetkezéképpen
tér el a tobbi el6kamrds motort6l.”
Abra hijan a szoveget kissé ét kell fo-
galmazni. Az eldugulds veszélyének
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csokkentésére a porlaszté nyilasa b6
(kb. T mm atmér6ji), ezaltal a tiizel6-
anyag-szivattyt terhelése is kisebb a
szokottndl. A sugdr nagy része keresz-
tilmegy az el6kamrafal ugyancsak bé
kozépnyilasan, és a dugattytfejen ki-
képzett kis tanyéron szétporlad. A f6-
sugarrol levalt olajeseppecskék az el6-
kamraban felrobbannak, és a keletkezé
égéstermék tilnyomdsa a korben el-
helyezkedd szlikebb nyilasokon atha-
tolva, el6idézi a j6 elégéshez sziikséges
légorvénylést.

A zsebkonyvbeli szoveg ezek utan
igy folytatodik:

»Masik kiilonlegessége a Ganz-Jend-
rassik-motornak, hogy a hideg motor
inditdsakor nem alkalmaz az el6kamra
felmelegitésére elektromos izzoészalat,
hanem ehelyett a szivoszelepet nem a
szivoloket elején, hanem csak a, loket
utolsé negyedrészében nyitja ki. A lég-
hijas hengerbe berohané levegé szol-
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galtatja a hideg motorral torténd in-
dulashoz sziikséges felmelegitést. A
szivoszelep ilyen miikodését a vezér-
tengely eltolasa idézi el6. A motor tii-
zelGanyag-szivattydjanal a forgo biity-
kostarcsa rugot feszit meg, amely ki-
oldédva el6idézi a nyomoloketet. Ez-
altal a befecskendezés nyomasa és id6-
tartama fliggetlen a motor fordulat-
szamatol.”

A szerz6, Weiner Emil ezutdan bemu-
tat egy olyan diagramot, amelyet hat-
hengeres, 105 mm furatatmérgj, 140
mm loket(i, 1650/min fordulatszamu
13-as kompressziéviszonyt Ganz-Jend-
rassik-motoron vettek fel, és amibdl
leolvashatok a kovetkezdé adatok: 5,3
bar kozépnyomas, 29 bar kompresz-
szorvégnyomas, 350 m:N tengelynyo-
maték, 290 g/kWh fajlagos nyersolaj-
fogyasztas 60 kW teljesitmény mellett.

A Gépészeti zsebkonyv korszertisé-
gét (vagyis a foszerkeszté Pattantys-
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A. Gézat és a fejezetet ir6 Weiner
Emilt) dicséri, hogy az 1930-ban nyil-
vanossagra hozott elsé eredmények
alapjan az 1937-ben megjelent zseb-
konyben a Ganz-Jendrassik-motorok
mar szinte ,tananyagként” szerepel-
nek.

Az els6 kisérletek céljara egyébként
Jendrassik Gyorgy egy I AmC tipusi
benzinmotort alakitott 4t, amely tipus-
nak a négyhengeres valtozata mi-
kodott a D.S.A.-sinautékban. A kisér-
letek 1924-1926 kozott torténtek. Ezek
alapjan késziilt el 1927 nyaran Jendras-
sik Gyorgy elsé motorja a mar emlitett
I Jm 130 tipusjellel [32, 45-47].

Harom motorhoz késziilt alkatrész,
de csak két motort szereltek 0Ossze,
amelybél az els6t azonnal beépitették a
Magyar Folyamérség Csobanc nevi
szallitohajojaba segédgépnek. A masik
Szegedre keriilt egy mechanikai m-
helybe.
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Ezeket a motorokat még ugyanab-
ban az évben kovették a kéthengeres,
majd a kovetkez6 évben a négy- és hat-
hengeres stabil-, hajo- és vasiti jarmt-
motor-véltozatok. Ezek kozott szere-
pelt az 1930-as Technika-cikkben is
emlitett VI Jk 130 tipust motor, amely
a D.S.A.-sinaut6ba kertilt (a Jk jel ép-
pen erre utal).

A tipusjelek egyébként a kovetkezo-
képpen foglalhatok Gssze (32, 45, 46]:

] = Jendrassik, m = motor, a = jarm{-
motor, h = hajévéltozat, v = V-elren-
dezés, k=a D.S.A.-sinautékhoz ké-
szilt motor, s = stabil kivitel, R = re-
konstrualt (atdolgozott) motor egye-
nes elékamrdaval, hR = hajémotor re-
verzalassal (forgasirany-atvaltassal),
C = egyenes el6kamra helyett ferde el-
helyezés, D = ferde elhelyezést el6-
kamrds motor erésitett forgattytiten-
gellyel, T = az R-jeld atdolgozott mo-
torok ujabb feliilvizsgalata 1938-ban.
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A MAV-nak a D.S.A.-sfnautékba be-
épitett, 53 kW-nal nagyobb teljesit-
ményd motorokra volt szliksége. Ezért
késziiltek a VI Jk 150 jelt motorok 80
kW teljesitménnyel. Ezek belekeriiltek
a MAV mellékvonalti, kéttengelyti
(egyébként VI AmC tipust 66 kW tel-
jesitményii benzinmotoros) két motor-
kocsijaba. A kedvez6 probavizsgalatok
uténa MAV mar kizarélag Ganz-Jend-
rassik-motoros motorkocsikat vasarolt
a Ganz-gyartol. Erdekes, hogy a har-
madik motort a fels6-olaszorszagi
S.AF. (Santerno Anonima Ferroviaria)
Imola vasut motorkocsijaba épitették
be 1929-ben. Ezzel elGszor exportalt a
gyar Ganz-Jendrassik-motort kilfoldi
vastti jarmtibe, ami bevezette a kés6b-
bi nagyaranyu szallitasokat.

A sikerek hatdsara 1927 nyardn a
gyaron beliil megalakult a , Jendrassik
Motorszerkesztési Osztaly”, amely ér-
dekes modon Jendrassik Gyorgy 1947.
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évi kulfoldre tavozasa, s6t 1954-ben
bekovetkezett halala utan is mikodott
1958-ig. Ennek az osztalynak Jendras-
sik Gyorgy lett a vezet6je fémérnoki
rangban, amely tisztség az évek sordn
mind magasabb szintre emelkedett:
1930-ban feliigyels, 1931-ben féfelii-
gyeld, 1936-ban igazgato, 1939. decem-
ber 29-t6l vezérigazgato-helyettes,
1942. jalius 30-t6l vezérigazgato lett
(32, 36, 45-47].

Jendrassik természetesen ezt a hatal-
mas munkat nem egyediil végezte,
legkozvetlenebb munkatarsai: helyet-
tese Ergssy Lajos (1879-1952) kivalo
gépkonstruktér volt, aki a motorok
foterveit dolgozta ki. 1949-ben meg-
osztott Kossuth-dijban részesiilt. Az
indokolas ez volt: ,Nagy része van a
Ganz-Jendrassik-motorok megterve-
zésében. Megtervezte a reverzalhaté
hajémotort, mely a tengeri hajok haj-
tasira szolgal. Uj autébuszmotorok
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tervezését iranyitotta, jelenleg 1j mo-
tortipusok elkészitésével foglalkozik.”
Huszar Béla (1903-1945) a 30-as
évek elején kertilt a Jendrassik-osztély-
ra, ahol a motorszerkesztésben tiint ki,
kés6bb pedig a gézturbina munkéiban
nyujtott kiemelkedé eredményeket.
Tretthdn Janos (1900-1969) techni-
kus, késébb tizemmérnok, a kisérletek
vezetGje, a probaalloméson Jendrassik
Gyorgy ,szeme-fiile” - ahogyan a
gyariak mondtak. A bel- és kiilfoldi
probautakon 6 vezette a vasuti jar-
miveket, és az ad6dé nehézségeket a
legtobb esetben talalékonysagéaval le-
kiizdotte. A gazturbina-kisérletet is 6
inditotta el 1938. oktober 2-an.
Gombas Tibor (1898-1968) ugyan-
csak jelentésen hozzajarult a motorok
fejlesztéséhez. O dolgozta ki a befecs-
kendez6szivattytk szerkezetét, tovab-
ba motoralkatrészek szilardségi és di-
namikai, valamint el6fordulé egyéb
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szamitasait. O frta meg Jendrassik
Gyorgy eddigi legteljesebb életrajzat
[32].

A torzsgdrda tagjai koziil kiemel-
het6é még Brodszky Dezs6, Jasz Karoly,
Kump Joézsef és Tomasich Béla.

A motorok gyartasat Doér Mihaly
(1883-1952) vezette mint a gyar gép-
mihelyének fénoke. Palyafutasa tipi-
kus: 1896-ban tanonc, majd a gyar ja-
vaslatdra megszerezte gépészmérnoki
oklevelét; utana feltigyeld, fofeltigyeld,
1938-t6l igazgato lett.

Az elsé kisérleti motornal Firtli Ja-
nos szerelo szerzett érdemeket. A ma-
helybe és a probadllomasra beosztott
szerel6k koziil megemlitheté Balogh
Vilmos, Bayer Jozsef, Dané Gyula,
Horvathy Janos, Pataki Sandor, Roth
Janos, Sari Gabor és Zimmermann Fe-
renc, akik lelkes munkdjukkal mind
részesei lettek a Ganz-Jendrassik-mo-
torok sikerének.
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Tény, hogy a Ganz-Jendrassik-mo-
torok elsé valtozatai mar sikeresek
voltak, amelyekkel megalapozédott
Jendrassik Gyorgy hirneve. A siker el-
s@sorban a kedvezé fajlagos fogyasz-
tasnak volt kdszonhet6, ami lényege-
sen jobb volt a benzinmotorokénal.

Ezek a motorok tovabbi érdekessé-
gekkel rendelkeztek. Forgattytihazuk
alsé- és felsérésze ontottvasbol készilt,
a hengereket parosaval kozos blokk-
ban egyesitették, hasonléképpen a hen-
gerfejeket is. A forgattyis tengelyt
hengerparonként csapagyaztak. Két
vezértengelyt alkalmaztak, az egyiket
a kipufogd, a masikat az inditas miatt
eltolhato szivobiityok szamara. Az el6-
kamra tengelye fliggdlegesen és a hen-
gerfurat tengelyéhez viszonyitva kiil-
pontosan helyezkedett el. Az ontottvas
dugattytt kendolajsugér hitotte.

A négy- és hathengeres motoroknal
a befecskendezészivattyd a motor ele-
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jén foglalt helyet tigy, hogy tengelye
keresztben &llt a motor tengelyéhez
képest. A befecskendezéemeltyt tobb
részbdl allt. Minden szivattytelemet
kiilon ontvényben helyeztek el. Az
egy- és kéthengeres motorok befecs-
kendezdszivattytdja a motor oldalan
volt. A kendolaj-szivattyt eleinte gor-
g0s, majd lapatos kiviteltinek késziilt,
s6t ilyen tipust volt kezdetben a viz-
szivattyu is.

A Ganz-Jendrassik-motorok proto-
tipus nélkiil késziiltek, illetve az el6-
szor lizembe allitott motorok egyben a
prototipus szerepét is betoltotték. Ugy
is fogalmazhaté, hogy ezek a motorok
un. 6vatos gépkonstrukciok voltak, és
szamos olyan megoldast tartalmaztak,
amelyek az tizemben mar kellettek [32,
46, 471.

A sikeres kisérletek tapasztalatai
alapjan tervezték meg és gyartottdk
mar 1929-t6l az Gj JmR 105, 130 és 150
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tipusii motorokat. A JmR-motorokat
1938-t6l korszertisitették, és gy jottek
létre a JmC-tipusok. Sikertilt a JmC 130
tipustt motorok hengerenkénti teljesit-
ményét kb. 10 kW-ra, a JmC 160 ti-
pusukét 16 kW-ra névelni.

A tokéletesitett motorok széles kor-
ben elterjedtek pl. a hollandiai, lengyel-,
gorog-, torokorszagi, egyiptomi, olasz-
orszagi és indiai vasutaknal, de a MAV
is szamos kéttengely motorkocsit va-
sarolt VIJmR 150 tipust motorral. Ezek
szamara Szentesen korszerti motorko-
csiszin épiilt, amelyet aztan tobb kiilfol-
di vastttarsasag is tanulmanyozott.

A budapesti HEV (Helyiérdek Vas-
utak) egyik tolatomozdonyaba 1931-
ben VIII JmR 150 tipusti motort sze-
reltek, ami azért érdekes, mert ez volt
a Ganz-Jendrassik-motorok elsé hazai
mozdonyalkalmazasa.

A négy-, hat- és nyolchengeres 160
mm hengerfurat-atmér6ji motorok-
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ban 1940-t6l kezdve még két valtozas
tortént. Az egyik a forgattyds tengely
csapatmérdjének novelése, a masik pe-
dig a hidraulikus rezgéscsillapit6 be-
vezetése volt. Ezekbdl alakultak ki a
JmD 160 tipust motorok.

A Ja tipusokat Jendrassik az autd-
buszok és a teherauték szaméra dol-
gozta ki konnyt kivitelben. 1931-ben
el6szor a IV Ja 105 és VI Ja 105 tipusok
valésultak meg 1650/min fordulat-
szammal, 48 illetve 53 kW teljesit-
ménnyel, allésoros hengerelrendezés-
sel. Ennek lett a tovébbfejlesztett val-
tozata a JaR 150 tipus 1932-ben.
Késbbb, 1933-34-ben a nagyobb telje-
sitmény elérésére valésult meg a JaR
110 tipus.

A budapesti kozlekedési viéllalat, a
BSZKRT (Budapesti Székesfévarosi
Kozlekedési Részvénytarsasag) széz-
nél is tobb JaR 105 tipusi autébusz-
motort vasarolt a Ganz-gyartol. A ti-
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pusbol tobbet szallitottak Belgiumba,
Lengyelorszagba, Olaszorszagba és
Spanyolorszagba, ahol a négyhengeres
motorokat teherautékban és motorcso-
nakokban, a hathengereseket auto-
buszokban, hajékban, a nyolchengere-
seket pedig sinautékban alkalmaztéak.

Erdekes epizéd, hogy két IV JaR és
két VIJaR 105 tipust Ganz-Jendrassik-
motorral 1934-ben a gyar részt vett a
Szovjetuniéban egy motormegbizhato-
sagi versenyen, ahol ezek a motorok -
elsGsorban kis tlizelanyag- és kend-
anyag-fogyasztasukkal - sajat katego-
rigjukban elsdk lettek.

Ezek a motorok azért nem terjedtek
el nagyobb mennyiségben, mert a
Ganz-gyar nem rendelkezett a tomeg-
gyartdshoz szlikséges feltételekkel. A
gyar tehat leallt a motorok tovabb-
fejlesztésével, de hasznos tapasztala-
tokkal lettek gazdagabbak a tobbi ti-
pus megvaldsitasahoz.

61



1947 elején a Ganz-gyéarat megbiztak
egy Uj autobuszmotor tervezésével,
amely 1951-ben késztilt el. Jellemz6 az
akkori hazai viszonyokra a kovetkezd
torténet. A VI JaT 110/150 tipust mo-
torkisérletek utan az Automobil Kisér-
leti Allomést (a késobbi ATUKI-t)
1954-ben megbiztik, modositsak ugy
a Csepel-motor égésterét, hogy az
megfeleljen a Ganz-Jendrassik-motor
befecskendezoszivattyidjahoz. Ezt a
munkdt Marton Vilmos Ganz-gyéri
kutatomérnok vezetésével végezték el,
és a kisérleti motorral azonnal jo ered-
ményt értek el. A tiizeléanyag fajlagos
fogyasztasa pl. 238-242 g/kWh volt.
Ennek ellenére a csehszlovak PAL-szi-
vattyt licencét vasaroltdk meg, amely
alapjan a Gamma-gyar éllitotta el6 a
szivattyukat.

A kordbban ismertetett tipusok tel-
jesitményadatai nem feleltek meg a
vasut igényének, ezért a Ganz-gyar
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1933-ban elkészitette a VI JaR 135 ti-
pust motort, amely 1250/min fordu-
latszamnal kb. 90 kW teljesitményt
adott (1500/min-nal pedig 117 kW
csticsot). A késobbi értékelésekbol
kidertlt, hogy ez volt Jendrassik
Gyorgy legsikertiltebb motorkonstruk-
ciéja. Ontéttvas vagy aluminium volt a
forgattyihaz anyaga. A f6csapagyak a
felsrészbe keriiltek (minden henger
kozé). A csapagyszam novelésével
csOkkent azok szélessége, és igy az
egész motor hossza is. A kenbanyag-
szivattyt eleinte lapatos, késébb fo-
gaskerekes volt. A dugattyti anyaga
kezdetben ontottvas, majd aluminium.
Az el6kamrat a hengerfurat kozép-
vonaldhoz képest ferdén helyezték el.
Ugyancsak prototipus nélkiil késziilt
54 db, amelyeket bejaratds utan épitet-
tek be a MAV BCy sorozati motor-
kocsijaiba. [gy a Ganz-gyar és a MAV
szerencsés egyuttmikodésének ered-
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ményeként a MAV rendelkezett ezek-
ben az években az elsé mintaszert mo-
torkocsitizemmel. Ezzel megindulha-
tott a vasutak dizelesitése, béviiltek a
Ganz-gyar kiilfoldi kapcsolatai, és
novekedett a licencvevok szama is.

A belga S.EM.-t6l (Société Electri-
cité et de Méchanique) példaul a gyar
négytengelyt motorkocsi tervezésére
kapott megbizast. Ez egy nagyobb tel-
jesitmény( vasuti jarmdmotor kifej-
lesztését tette szlikségessé. A VI JaR
135 tipustval parhuzamosan mar
1933-ban folyt a VI JaR 170 tipus ter-
vezése, amelyet a holland licencvevé
Stork-gyarnak harom itt tartézkodé
gépészmérnoke és technikusa végzett
Jendrassik Gyorgy iranyitasa alatt,
annyira stirgosen sziikségiik volt egy
ilyen motorra. Ezt kovetéen dolgoztak
at ezt a tipust a Ganz-gyérbeli munka-
tarsak a gyar szamara. A kocsi forgo-
vazéban a sebességvaltéval egyiitt el-
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helyezett motor szerkezete hasonlitott
a JaR 135-hoz. 1933-ban elkésziilt a
VIII JaR 170 tipus kb. 220 kW teljesit-
ménnyel.1934-ben megnovelték a Ioke-
tet 240 mm-re. Igy jott létre a VI JaR
170/240 tipus 176 kW és a VIII JaR
170/240 tipus 221 kW teljesitménnyel.

A gyar vezet6i felismerték, hogy to-
vabbi tizleti siker csak megfelelé négy-
tengelyes gyorsmotorkocsibél remél-
het6. Mivel a MAV kezdetben érdek-
telenséget mutatott, a gyar sajat kocka-
zattal gyartott két prébakocsit. A gyors-
motorkocsi 1934 juniusédban késziilt el
és a késobb nevezetes Arpad nevet
kapta. Hajtomotorja egy JaR 170 tipus-
jeld hathengeres motor lett 170 mm
hengerfurat-atmérével és 220 mm 16-
kettel, amely cstcsteljesitményként
228 kW-ot adott 1450/min fordulat-
szamndl. A motor eleve vasuti tizemre
készlt kis fajlagos tomeggel és nagy
tizembiztonsdggal. A motor nyoma-
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tékdnak allandésaga miatt nagyobb
emelkedéseket is konnyen gyozott le a
teljesitménytartalékkal.

A JaR tipusi motorok alapoztik
meg a Ganz-gyar motorkocsi-, illetve
motorvonatexportjat és vilaghirét. Az
elsé motorkocsi-rendelést a gyér 1934-
ben kapta az egyiptomi vasuttar-
sasagtol, amelyet aztdn argentinai,
romaniai, bulgariai, csehszlovakiai,
rhodesiai, angliai, indiai, uruguayi,
lengyelorszagi stb. vastttarsasagok
rendelései kovettek.

Még roviden meg kell emliteni,
hogy Jendrassik Gyorgy 1934-ben
megkezdte a VIII JhR 216/310 tipusti
hajémotorok tervezését. A tervezést
azonban Jendrassiknak a Ganz-gyarral
tortént ideiglenes szakitisa miatt,
munkatérsa: Eréssy Lajos fejezte be, és
a motor 1936-ban késziilt el.

1934-ben sok minden tortént a
Ganz-Jendrassik-motorok fejlesztésé-
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ben. Ugyanakkor Jendrassik Gyorgy
életében is véltozds kovetkezett be.
Nyelvtudasaval (tokéletesen beszélt
angolul, francidul, németiil és spanyo-
lul) gyakran utazott kiilfoldre koz-
vetlen tizleti targyalasokra. 1934-ben
egyik ilyen utazasa soran megél-
lapodott a barcelonai Hispano Suiza
gyarral, hogy fél évet Barcelondban, fél
évet itthon a Ganz-gyarban dolgozik.
Erre azonban nem Kkeriilt sor, egyrészt
a spanyolorszagi politikai helyzet,
masrészt a Ganz-gyar vezet6inek el-
lenéllasa miatt.

Mindez odavezetett, hogy Jendras-
sik Gyorgy ebben az id6ben megszaki-
totta kapcsolatat a Ganz-gyarral, mér-
noki magdanirodat nyitott, amelyben
gyari osztalydnak néhdny tagja munka-
id6 utdn néla is dolgozott. A mérnok-
iroda elnevezése: Taldlmanykifejleszto
és Ertékesitd Kft. volt, amelyet az
Ipariigyi Minisztérium tamogatott.
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Ez a mérnokiroda dolgozta ki az
Hispano Suiza gyar részére egy V el-
rendezésti motor mellékhajtérudas
megoldasanak kinematikajat, tovabba
egy Uj gazturbinamodell el6készitd ter-
modinamikai szdmitasait.

Jendrassik Gyorgy 1934-ben ndstilt
meg. Feleségiil vette Schmahl Johannat
(1915-1963), Schmahl Reinhold épi-
tészmérnok idosebb lanyat, aki kozel
allt gyermekkora 6ta a Jendrassik csa-
ladhoz, mert édesapja halalat kovetoen
ozvegy édesanyjat Jendrassik Erné or-
vosprofesszor vette feleségiil [36].

A 30-as évek masodik felében to-
vébbfejlodtek a Ganz-Jendrassik-mo-
torok. A vasutak egyre nagyobb
igényeinek megfelelGen Jendrassik 12-
re, majd 16-ra novelte a hengerek
szamat, V alakban 40%os elhelyezési
szoggel épitve be 6ket. 1939-bena IV Jv
170/240 tipust kisérleti motor utan
legyartott a gyar két XII Jv 170/240,
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majd 1940-ben két XVI Jv 170/240 ti-
pusut. A XII Jv 170/240 tipust motor a
MAV Hargita gyorsmotorvonataiba
kertilt. Késdbb ilyeneket rendelt Cseh-
szlovékia és az NDK. A XVI]v 170/240
tipus elsé izben a HEV aramfejleszté
mozdonyaba épult be. Késoébb ez a
tipus lett a Szovjetunidba szallitott
hatrészes motorvonat fémotorja (8 db
1950-51-ben). A Ganz-gydr ennél a
tipusndl alkalmazott el6szor villamos
erdatvitelt, amely aztdan a Bo-Bo di-
zelmotoros mozdonyoknak lett az
alapja.

A teljesitmények tovabbi novelése
egyes motorok 1951-t6l tortént fel-
toltésével oldodott meg, kb. 33%-os
teljesitménynovelést érve el. Maga
Jendrassik is foglalkozott a feltoltés
lehetéségével, és 1944-ben egy sajét
szerkesztésti turbofeltolté berendezés-
sel kisérletezett a VI JaR 170/240 ti-
pust motoron (ez kb. 50%-os teljesit-
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ménynovelést adott). A habori utan
kiilfoldrél vasaroltak turbofeltoltoket.

Meg kell még emliteni, hogy késziilt
a gyarban egy XVI Jvf 270/340 tipust
feltoltott, 1470 kW teljesitmény(i motor
is, amelynek tervezését — Jendrassik
kiilfoldre tavozdsa utan — Er6ssy Lajos
fejezte be. A probédk soran azonban haj-
toradtorés miatt a tovabbi munkalatok
abbamaradtak.

Jendrassik Gy6rgy nevéhez fiz6dik
még egy kiilonleges motor tervezése: a
VIII JsR 216/310 tipust az olajipar
szaméra, amely szikragyujtasu fold-
gazlizemd volt, és 1940-ben késztilt el.
Jendrassik kiulfoldre tavozasa utan
gyartottak egy VIII JmD 160 tipust
foldgazmotort is 1952-ben.

Jendrassik Gyorgy 77 magyar sza-
badalma kozil (amelyeket egyediil
vagy a Ganz-gydrral egylitt nyujtott
be) [32] kb. a fele foglalkozott kozvet-
lentll vagy kozvetve a Ganz-Jendras-
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sik-motorokkal. Még feltinébb az
arany Jendrassik szakirodalmi mun-
kéinal, ahol a 26-bdl 22 foglalkozik a
Ganz-Jendrassik-motorokkal vagy mo-
torvonatokkal.

Klein Ferenc, a Ganz-gyar vezér-
igazgato-helyettese 1934-ben nagyobb
tanulményt irt [37] ,, A motorkocsi és a
Ganz-Jendrassik-motor jelentsége a
magyar ipar foglalkoztatdsa szem-
pontjabdl” cimen, amely csak kézirat-
ban maradt meg. Ebbél érdemes idézni
néhany gondolatot:

,Ha végignézziik a Ganz-gydrnak
az utols6 évtizedben valé miikodését,
és vizsgaljuk azt, hogy mivel fog-
lalkoztatta a vallalat a belfoldi sziik-
séglethez képest szinte mérhetetleniil
nagy termelGképességét, ugy elsé pil-
lanatra szembeotlik az a koriilmény,
hogy a sablonos, megszokott, régi
gyartasi agak és gyartmanytipusok
mind kisebb és kisebb ardnyban vesz-
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nek részt az Ossztermelésben. A leg-
jellemzGbb példaja az ebben a tekintet-
ben fennall6 helyzetnek a vastiti kocsi-
gyartas fejlodése...

Ha nem akartuk tétleniil nézni azt,
hogy vagongyartasunk teljesen elsor-
vadjon, valami 1j sziikséglet utan kel-
lett nézntlink. Szerencsésen talalkozott
ez az igyekezetiink 1926-28-ban a
Magyar Kiralyi Allamvasutaknak egy
nagy jelentéségli felismerésével. A
MAV vezetéi ugyanis ezekben az
években rajottek arra — amire az utdb-
bi években lassanként az Osszes eurd-
pai és Eurépan kiviili vasutak is rajot-
tek —, hogy a személyforgalom az,
amely elsGsorban reorganizaciéra szo-
rul a vasutak rentabilitasanak javitasa
érdekében, és amely els6sorban kell,
hogy alapvet6 atalakuldson menjen
keresztiil a miszaki lehetGségek és a
forgalmi viszonyok megvéltozasanak
megfelelden... A gazdasagi zsugoro-
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das folyamataképpen a nagy, nehéz
vonatok ideje megsziint, és a fiirge,
mindinkdbb el6retéré autéforgalom-
mal csak ugy veheti fel a versenyt a
személyforgalom terén, ha hasonl6
elasztikus vonatokat allit be... Igy
teremtédott meg 1926-ban a motor-
kocsi ideaja a MAV-nal, amely miisza-
ki probléma megoldasara a Ganz-gyér
mérnokeinek legjobbjait allitotta mun-
kaba, vilagosan felismervén, hogy ez
az a sziikséglet, amely lehetévé teszi a
régi, talan egyszer s mindenkorra meg-
szint tomeges vagonmunkanak leg-
alabb részben valé potlasat. Vilagosan
meglatta azonban a Ganz-gyar azt is,
hogy ezen a teriileten milyen 6riési je-
lentésége van, ha idében elébe tud
vagni a kulfoldi versenynek, és ki-
probalt, miszakilag tokéletes tipusok-
kal fog rendelkezni akkorra, amikor
kiilfoldon ezen sziikséglet tudatdra
ébrednek...
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A Ganz-gyar mérnokei elsé pillanat-
tol kezdve tisztan lattdk, hogy a mo-
torkocsival szemben tdmasztott igé-
nyek, és ennek megfeleléen a motor-
kocsi szerkezete alapvetden kell, hogy
eltérjen az aut6étol. Talan kiilon sze-
rencse az, hogy a Ganz-gyar azon szin-
te egyediilallo helyzetben volt, hogy
nem mint autégyar, hanem mint vagon-
gyar és stabilbenzinmotor-gyar kezdett
ezzel a kérdéssel foglalkozni. Az alap-
veté kilonbség a Ganz-gyar szer-
kezetei és a legtobb kiilfoldi motorko-
csi-szerkezet kozott az volt, hogy a
Ganz-gyar a vastti igénybevételbél, a
vasutak biztonség iranti kovetelményé-
bél indult ki a kocsirész tekintetében, a
motorrész tekintetében pedig az él-
land¢6 igénybevételnek kitett évente 4-5
ezer orat tobbé-kevésbé teljes terhelés-
sel jaré stabil motorokat vette alapul...

Tovabbi alapveté fontossagu lépés
volt..., amikor a Ganz-gyar felismerve
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ismét azt a kortilményt, hogy a vasuti
jarmtnél - ellentétben az autéval -
aranytalanul nagy a tlizel6anyag-kolt-
ség részesedése az Osszkoltségekben,
ezen koltségek leszoritasa érdekében a
benzinmotort nyersolajmotorral igye-
kezett helyettesiteni. Itt is megint
alapvetGen mas volt a célkitlzés tekin-
tetében a Ganz-gyar helyzete, mint a
legtobb jarmi Diesel-motor szerkesz-
t6é. A Ganz-Jendrassik-motor ugyanis
mint vastti jarm{motor sziiletett meg
azzal a feladattal, hogy els6sorban a
vasuti izem igénybevételeinek feleljen
meg, szemben a legtobb mas jarmd
Diesel-motorral, amelyek mint auto-
motorok sziilettek meg, és csak késébb
adaptéltattak vasuti jarm@vek céljai-
ra...

A célkitlizésbdl vilagosan adodott,
hogy az ismert gyorsjarast Diesel-mo-
torok a feladatot nem tudjék meg-
oldani... Jendrassik az el6kamras meg-
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oldds vasuti jarmtvekre val6 kiilon-
leges elonyeit felismerve, itt igyekezett
segiteni, megalkotva els6 alapveto
talalmanyat, melynek lényege az volt,
hogy a szivéloket alkalmaval a hideg
allapotbol val6 indulas esetén a szivo-
szelepek csak a loket vége felé nyitnak
ugy, hogy a levegé meglehetés nagy-
foka védkuum alatt all6 hengertérbe
aramlik be. Az ilyen vdkuumba val6
bearamlasnal homérséklet-emelkedés
all el6, mely olyan mértékd, hogy azzal
a kompresszi6loket végén a henger-
toltésnek homérséklete kb. 150 ‘C-kal
nagyobb, mint ezen effektus nélkdl.
Ezen hémérséklet feltétleniil elegend6
ahhoz, hogy teljesen hideg éllapot-
ban, az el6kamra eloénytelentl nagy
hitéfeliiletei dacara feltétlentil el-
éressék a nyersolaj gyulladasi ho-
mérséklete, tehdt hogy a gép minden
segédeszkoz nélkil, hideg allapotbol
is feltétlen biztonsaggal begyujtson
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anélkiil, hogy ezen cél elérése érde-
kében a kompresszornyomast lénye-
gesen novelni kelljen azokkal a nyo-
masokkal szemben, melyeket legy6z-
ni a jarmi-benzinmotoroknal teljesen
megtanultunk.

Természetesen ezzel az egy talal-
mannyal korant sincsen kimeritve a
Ganz-Jendrassik-motor lényege. Hosz-
szu évekig tarto kitarté munkara volt
sziikség, mig az a szamtalan, kisebb-
nagyobb alapvets és kevésbé alap-
vet6 talalmany létrehozatott, melyek-
nek Osszessége teszi a Ganz-Jendras-
sik-motort. Hogy azonban ez a mun-
ka sikeres volt, azt ma a vilagon
egyetlen szakért6 sem fogja tagadni.
A ,Diesel Railway Traction” folyoirat
1933. augusztus 11-i szamaban megje-
lent statisztika szerint a folyo évig az
osszes, Eurépaban futé nyersolajmo-
torral hajtott vasti jarmtvek kozil 86
van Ganz-Jendrassik-motorral ellat-
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va, ami altal a Ganz—Jendrassik-motor
az ebben a statisztikaban feldlelt 15
motortipus kozilil a masodik helyre
keriilt... Megemlithet6 még, hogy
azota a Ganz-gyar még 13 Diesel-mo-
toros kocsira kapott megrendelést.
A siker legeklatansabb bizonyitéka
azonban az, hogy a Ganz-Jendrassik-
motorok irant mind nagyobb szam-
ban mutatkozik elsérangu kiilfoldi
cégek részérdl érdekl6dés licenciavé-
tel tekintetében...

A licencszerzddések... azt jelentik,
hogy olyan teriiletre, ahova gyart-
manyainkat exportalni alig volna re-
ménytink, most... igen szdmottevo ex-
portlehetéséglink is nyilik, és emellett
a licencdijak fejében nagyszamu ma-
gyar mérnoknek szellemi munkaja is
lehetévé vilik... A magyar gépipar
egyik legnagyobb és csorbitatlanul
megmaradt vagyonrésze a magyar
mérnokok tudasdban felhalmozott
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szellemi téke. Ezt a tokét kell fel-
hasznalnunk, és ennek révén kell uj
belfoldi lehetGségeket teremteni és
kiilfoldi piacokat meghéditanunk...”

Klein Ferenc 1934. évi tanulma-
nyabol idézett gondolatok jél foglaljak
0ssze a Ganz-Jendrassik-motorok el6-
nyeit, kiilonos tekintettel a motorkocsi-
piac alakulasédra, valamint a szellemi
és fizikai dolgozok foglalkoztatasara a
gazdasagi vilagvélsag csticsévében.
Valéban nagy jelent6ségti volt, hogy a
Ganz-gyar ilyen kortlmények kozott
is talpon tudott maradni, biztositva
sok-sok munkalehetoséget itthon és
kiilféldon is. Szamos magyar mérnok
és szakmunkas dolgozhatott a Ganz-
gyartmanyok exportjaval kapcsolat-
ban kiilfoldon.

Ennek a kényvnek az iréja jo barat-
sagba kertilt Botka Imre (1906-1974)
kival6 Ganz-gyari gépkonstruktorrel.
Amikor Botka haldla utain megirta élet-
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rajzat [65], a levelezésben rataldlt a
kovetkezé vallomasara:

,,...1934. november 20-an felvettek
a Ganz-Vagongyar Altalanos Gép-
szerkesztési Osztalyanak hajtomi-
csoportjaba. Allitdlag itt volt sziik-
ség fiatal szerkeszt6 mérnokre az
egyiptomi motorvonat-rendelés mi-
att. Lehel Viktor akkori cégvezet6 f6-
nokom... bekérte egyetemi indexe-
met. Mindjart komoly munkéval bi-
zott meg... Késébb, 1937 nyaran ram
bizta a jugoszlav motorvonat me-
chanikus otfokozati sebességvalto-
hajtomiivének megtervezését. Az
igazgatosig engem szemelt ki, hogy
Jugoszlaviaban, ahol soha azel6tt
nem tizemeltettek kétmotoros kes-
kenynyomtavi Diesel-vonatot, ne-
kem kell kioktatni a vastitszemély-
zetet a 2 Diesel-motor, a 2 hajtoma
és a tavvezérlés Osszehangolt iize-
mére.
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Azzal a feltétellel véllaltam, hogy az
Arpad-tipusi fokapcsolé helyett 1j
szerkezetli szdrazelemes... indit6 f6-
kapcsolot... tervezhessek, mert a 8 km
hosszi 60% emelkedést fogaskerék-
vasut-szakaszon az emlitett fokapcsol6
nem fogja meginditani a hdrom részes
motorvonatot. ,Nincs ra id6’ - felelte Le-
hel Viktor. Végiil négy napot adott...
Miutan pontos idére elkészitettem a
fétervrajzot, asztalomhoz hivta Jend-
rassik Gyorgy igazgatét, hogy hétani
szempontb6l mondjon szakvéleményt.
Nézte a fOtervrajzomat a tablamon,
gondolkodva szamolt rovid ideig,
majd ezutan kérte a szamitasi naplo-
mat. Mosolyogva mondta, hogy jo, bar
mindent forditott sorrendben szami-
tottam. O a 180 kW motorteljesitmény-
bal indult ki, én pedig a vonat meg-
inditdsahoz sziikséges nyomatékbol...

1938 elején probautakat végeztem
Brod és Szarajevé kozott, majd néhany
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hénap milva megkezdtiik a motor-
vonat fordat (forgalmi tizemet) Belg-
rad és Dubrovnik kozott (760 km). Az
els6 hivatalos forgalmi dton végig
nekem kellett vezetnem, mert még a
Ganz-gyari tapasztalt szerel6imnek
sem volt gyakorlata az elektro-pneu-
matikus tavvezérlésben... Egyfoly-
taban 16 6ran at vezettem... Sokat ve-
zettem még, amig a motorvezetoket
betanitottam... Kozben tokéletesen el-
sajatitottam a szerb-horvat nyelvet. Az
egy évi garancialis id6szak utan kitiin-
tettek a Szent Szdva Renddel. 1939. ok-
tober hé elején feleségemmel haza-
tértiink Budapestre. Ez a masfél évi
jugoszlaviai kikiildetés volt életiink
legszebb és leggondtalanabb iddsza-
kai.”

Ez az idézet is jol tiikrozi azokat a
lehetdségeket, amelyeket a Ganz-gyari
gépészmérnokok és szerel6 szakmun-
kasok kaphattak a 30-as években a
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Ganz-Jendrassik-motorok, illetve a
Ganz-motorvonatok exportjaval kap-
csolatban.

Mar osszefoglaltuk Jendrassik Gyorgy
Ganz-gyarbeli tisztségeit. Tulajdon-
képpen kedvezétlen torténelmi korban
kertilt a nagy gyar élére: 1939-ben lett
vezérigazgato-helyettes, 1942-ben ve-
zérigazgat6. Olyan idépontban, ami-
kor méar megkezdddott a masodik vi-
laghdbort, amelybe 1941-t61 Magyar-
orszag is belekeveredett. A gyarnak at
kellett allnia a kényszerd haditerme-
lésre. Jendrassik nagyszerti motorfej-
leszt6 programja hattérbe szorult, az
export is besziikiilt, a masik vilagra-
sz016 taldlméanyaval, a gazturbinaval
kapcsolatos kisérletei is abbamarad-
tak, a harmadik taldlmanyanak, a nyo-
mascserélonek kisérletei pedig még
meg sem kezdddtek.

Ahogyan a masodik vilaghabora
harci cselekményei Budapestet is érin-
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tették, sok kar érte a Ganz-gyar egy-
ségeit a bombazasok, majd a féva-
ros ostroma kovetkeztében. Budapest
ostromat a budai Kelenhegyi ut 43.
szam alatti lakdsaban vészelte at,
amely bombatalalatt6l aztan megsem-
mistilt. A szerencsétlenségben szeren-
cse, hogy Jendrassiknak és vele lako
csaladtagjainak nem lett bajuk, de egy
véletleniil néluk tartézkodoé vendé-
gik meghalt, egy masik pedig su-
lyosan megsebesiilt. Az ostrom tovab-
bi napjait a lakasaval szemben lévG
japan kovetség ovohelyén toltotte ad-
dig, amig atkoltozhetett sogorndje
farkasréti lakasaba. Végil 1945 tava-
szan a pesti Sandor utcaban (mai
Brody Sandor utcdban) a Mtzeum-
kertre néz6 baratsagos lakasban ko-
tott ki [36].

Ostrom utan, mihelyt valahogyan at
tudott jonni Budarél Pestre a felrob-
bantott Duna-hidak ellenére, megje-
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lent a Ganz-gyar Kébédnyai uti koz-
pontjaban, és irdnyitdsaval azonnal
megkezd6dott a gyar djjaépitése.

Nagy tekintélyére jellemz6, hogy
1946-ban szakért6 tagja lett annak a
magyar kormanykiildottségnek, amely
Moszkvaban a habort utani legstirg6-
sebb teenddket targyalta meg.

A Ganz-gyarat szinte az els6k kozott
dllamositottdk (1946 végén). O val-
tozatlanul a Ganz-gyar vezérigazgato-
ja maradt. A haboru alatt megszakadt
gazdasagi szalak tjra Osszekotéséért
gyakran kellett a nyugati orszagokba
utaznia. Tapasztalhatta, hogy ezek az
orszagok mekkorat fejlodtek techni-
kailag a haborus évek alatt. A fejlodés-
rél valé lemaradasunk, tovabba sza-
mos itthoni politikai-gazdasagi tiinet
fokozatosan kedvét szegte. Féjlalta
szamos kivalé munkatarsanak elvesz-
tését is a habord utolsé hénapjaiban.
Koziiltik is taldn legmélyebben érin-
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tette 6t Huszar Bélanak a halala, aki-
nek ozvegyét és arvdit, amig moédja
volt rd, tdmogatta. Néhany altala nél-
kiilozhetetlennek tartott munkatarsat
nem tudta a gyar kotelékében megtar-
tani [36].

A legutolsé gyartasi licencia eladasa
miatt is sok baja tamadt. Egy 1946-ban
tortént londoni utazasa soran ezt a li-
cenciat a Sentinel angol cég vasdrolta
meg. Ezért aztan Jendrassikot itthon
meg is dicsérték, masrészt megva-
doltak, hogy adatokat szolgaltatott ki
egy nyugati orszagnak. Aztan arrdl
értesiilt, hogy a Ganz-Hajogyar mun-
kassaganak egyik majus elsejei fel-
vonuldsan cipeltek egy ,nem kell Jend-
rassik ur” felirata tablat.

Mindebbdl és még mas figyelmez-
tetd jelenségekbdl azt a kovetkeztetést
vonta le, hogy az akkor mar tobb mint
szaz éves nagyvallalat szétesGben van,
és ezt mint vezérigazgaté nem tudja
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megakadélyozni. Mindezekért hataro-
zott tgy, hogy egy 1947. méjus 4-én
esedékes nyugati hivatalos utjarél nem
tér vissza.
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JENDRASSIK GYORGY, ‘
A GAZTURBINA-FEJLESZTES UTTOROJE

Az emberi nemnek az a sorsa,

hogy az igazsagot, alighogy mu-

tatkozni kezd, maris uldozik
F.-M. Voltaire

Jendrassik Gyorgy mar a Ganz-gyar je-
les, nagy tekintély mérnoke volt, ami-
kor elkezdett a gazturbina-fejlesztéssel
foglalkozni. Elsé ilyen targyu szaba-
dalmanak keltezése: 1929. marcius 12.
Tiz év mulva, 1939. marcius 8-dn hang-
zott el a Magyar Mérnok- és Epitész-
egylet gépészeti, elektrotechnikai és
gyaripari szakosztalyanak tilésén , Egy
Uj gazturbina és gyakorlati eredmé-
nyeinek ismertetése” cimi el6adésa,
amely rovidesen meg is jelent a MMEE
Ko6zlonye 19-20. szamaban [19]. Méltan
hasznalt az életrajzir6 kortars, Gombas
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Tibor az 1967-ben megjelent Miiszaki
nagyjaink 1. kotetének 185. oldalan
elismeré szavakat [32]: ,fime a lingész
alig egy évtizedes munkdjinak ragyogd
eredménye!”

Az emlitett eldadas lényege megje-
lent vildgnyelveken is (20, 51], igy ké-
s6bb, a masodik vilaghdbort utan ki-
adott els6 gazturbinakonyvek hivat-
koznak Jendrassik gazturbinamodell-
jével elért nagyszeri eredményeire,
hazankban pedig késébb ez is ,tan-
anyag” lett, éspedig a Gépész- és vil-
lamosmérnokok kézikonyve 4. kote-
tében, 1962-ben, Jendrassik volt mun-
katarsanak, Brodszky Dezsé (1910-
1978) professzor tollabol [66]:

JJendrassik Gyorgy 1938-ban  elké-
sziilt 100 LE teljesitményt gépe volt a
legels6 gyakorlatilag megvaldsitott
géazturbindk egyike. Eredményei mélto
felttinést keltettek. A gép 16 400/min
fordulatszamon és 98,5 LE (72,5 kW)
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teljesitménynél 21,2% effektiv hatés-
fokot ért el, a turbina el6tt mért legna-
gyobb kozeghémeérséklet 475 “C volt.
Ilyen kis kozegh6mérsékleten ilyen kis
gépegységgel a mai napig sem értek el
ennyire j6 hatasfokot. A gép hévissza-
nyeros egyszerd nyilt munkafolyamat-
tal mkodott, 2,2 nyomasviszonnyal.
Ujszert volt mind az axialis kompresz-
szor, mind a turbina: mindketté kevés-
sé gorbitett szarnylapatokkal, feles for-
gassal (50% reakciofok) és a potencia-
los Orvény sebességi eloszldsa szerint
elcsavarva. A kompresszor fokozati
hatasfoka 85%, a turbinaé 88%. Ujszer(
volt a lamindris dramlast lemezes ho-
visszanyer6 is. A gép Diesel-olajjal
tobb mint 200 6rat futott probaterem-
ben, rovid ideig széntlizeléssel is, lizem-
zavar nélkiil. A haboru folyaman el-
pusztult.”

A Kkisérleti gazturbinamodell meg-
sziiletésének nyilvan voltak el6zmé-
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nyei, akadtak a bemutatott nagyszert
eredménynek kétségbevonoi, majd -
amig a masodik vilaghdbori esemé-
nyei engedték — folytatasai is.

A gézturbina elGtorténetét jol foglal-
ta 0ssze Jendrassik Gyorgy el6bb em-
litett 1939. évi el6addsaban [19]. Ebbél
idézek:

A gazturbina problémajaval, azaz
azzal a problémaval, hogy a tlizel6szer
elégése folytan keletkez6 meleget per-
manens gazokkal — mint munkakozeg-
gel - turbindban munkava alakitsak at,
igen sokan foglalkoztak a kozelmult
évtizedek folyaman. Az elméleti ered-
mények messze megel6zték a gyakor-
latot, és sokszor az énmagukban he-
lyes elgondolasok abban az idében,
amikor megsziilettek, a technika és a
hidrodinamika fejletlensége folytan
nem voltak megvalosithatok. Igy a
gazturbina legegyszertibb munkafolya-
mata, az in. alland6 nyomast munka-
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folyamat, illetve az ilyen folyamat sze-
rint dolgozé turbina, mar a 18. szdzad
végén ]. Barber szabadalmi bejelen-
tésében, majd a mult szdzad végén is
javaslatba kertilt, amint azt Fullagar,
Ghelli és Cazzani, valamint Stolze stb.
szabadalmi lefrasdban megtaldljuk...

Ugyancsak foglalkozott a probléma-
val a kivalé angol gézturbina-szer-
keszt6, Ch. A. Parsons is, anélkiil, hogy
eredményt tudott volna elérni. 1909-
ben a Société Anonyme de Turbomo-
teurs francia cég kisérletezett az Ar-
mengaud-testvérek és Ch. Lemale el-
képzelése szerint készitett turbinaval,
melynek hatasfoka kb. 2,9% volt...
Hasznos munkat gyakorlati értelem-
ben ez sem tudott szolgaltatni.

Az a kiilonbség, hogy a gazturbinak
sikerét elsésorban a kompresszor haj-
tasdhoz szlikséges munka tulhajtottsa-
ga hitsitotta meg, arra inditotta a
feltalalokat, hogy oly munkaeljdraso-
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kat igyekezzenek megval6sitani, ame-
lyek a kompresszor alkalmazasat feles-
legessé teszik. Ilyen turbindt hozott
javaslatba Karawodine, majd Holz-
warth, aki hosszu éveken at igen nagy
munkat végzett és rengeteg pénzt
mozgositott a gazturbindk kifejlesz-
tésére. Meg kell még emlitenem a gaz-
turbina-kisérletez6k kozott a koran
tragikusan elhunyt zsenialis magyar
replilégép-szerkesztot, Zsélyi Aladart
(1883-1914), a reptilés tittorojét, aki
kisérleteit nem fejezhette be korai
haldla miatt. Az 6 turbindja is, mint a
Karawodine- és a Holzwarth-féle szer-
kezet, azaltal keriilte el a kompresszor
alkalmazasat, hogy az elégést nem al-
landé nyomason, hanem élland6 tér-
fogaton folytatta volna le. Az allandé
térfogaton val6 elégés nyomasnoveke-
déssel jar, és ez a nyomasnovekedés
okozza az égési gazoknak a fivokakon
at val6 kidramlasat a turbinakerékre.
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Ezekkel az un. explézids turbindk-
kal valamire valé eredményt csupan
Holzwarth ért el. Azonban az 6 ered-
ményei sem voltak kielégitéek annyi-
ra, hogy... megejtett mérésekrdl, an-
nak effektiv hatasfokardl és teljesit-
ményérdl szamolt volna be... Stodola
,Die Dampfturbinen’ c. miivében talal-
haté olyan adat, amely arra mutat,
hogy Holzwarth mégis elért bizonyos
eredményeket. Ez az adat Holzwarth-
nak egy Stodoldhoz intézett személyes
kozlésébal vilaglik ki, és kb. 13% effek-
tiv hatasfokrol szémol be...

Mind a Holzwarth-féle kisérletek,
mind az alland6é nyomast turbinakkal
végzett probdk sikertelensége a gaz-
turbinara vonatkozoéan felettébb kétel-
ked6 légkort teremtett, és az az altala-
nos nézet alakult ki — mint azt Stodola
,Die  Dampfturbinen’ c. konyvében
megtaldlhatjuk - hogy a gazturbina
gyakorlati értelemben kivihetetlen.
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Bar igaz, hogy a melegenergianak
munkava alakitdsara nem sikertilt ed-
dig gazdasagosan dolgozé gazturbinat
késziteni, mégis a gazturbina mint se-
gédberendezés, kiilonbézé folyama-
toknak nyomas alatti levegdvel valo el-
latasara bizonyos veszteségi meleg fel-
hasznalasaval igen jol bevalt. Ilyen al-
kalmazasa gazturbinanak példanak
okaért a Diesel-motorok feltoltése,
vagy a Brown Boveri cég gyartotta
Velox-go6zfejlesztd tlizelésének ellata-
sa nyomolevegovel. Ugyancsak alkal-
maztak gazturbinat hasonlé minéség-
ben kémiai tizemek, olajfinomiték el-
latasara is. Ezeknél a berendezéseknél
a gazturbina — a munkat fejleszt6 gaz-
turbindhoz hasonlitva - tulajdonkép-
pen iiresen, vagy csak igen kis ter-
heléssel jar, amennyiben csak a sajat
kompresszorat kell hajtania.

A géazturbina problémajaval tobb
nagy kiilfoldi cég édllanddéan és inten-
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ziven foglalkozik, és habar jelentés ha-
ladast értek el az el6bbiekben emlitett
eredményekhez képest, mérési ered-
ményeket mindeddig nem tettek koz-
z6.”

Eddig az idézet. Felvet6dik az a kér-
dés, mindezek ellenére milyen célt
akart Jendrassik elérni, hogy a Ganz-
Jendrassik-motorok sikere mellett el-
kezdett a megvalosithaté gazturbina-
val foglalkozni? A vélaszt Brodszky
Dezsé , A gazturbina magyar Gttor6i”
cimi cikkében taldlhatjuk meg (28].
Ebben a tanulményban el6szor a Jend-
rassik-idézetben is emlitett Zsélyi-gaz-
turbinakrél van sz6, majd részletesen
beszamol a Jendrassik-gazturbinakkal
kapcsolatos személyes élményeirdl.
Sajat szerepét azzal vezeti be, hogy a
Jendrassik-féle gazturbinamodell kiva-
16 mérési eredményeit azéta (tehdt a
cikk megjelenéséig) sem sikeriilt kiil-
foldi kutatéknak tulszarnyalniok. De
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megemliti, hogy a sikerben nagy része
volt Huszar Bélanak is, aki a mun-
kéban kezdettSl fogva részt vett, sét
az elsé eredményekig ebben a targy-
ban Jendrassiknak egyediili munka-
tarsa volt. Majd igy folytatta:

,Huszér Béla koran, tragikusan ko-
ran, tragikusan elhunyt, miel6tt neve
érdemeinek megfelelGen ismertté valt
volna. Akik azonban lattak kitind
munkajat, 6t is a gazturbina uttoréi
kozé soroljak. Jendrassik tovabbi mun-
katdrsait is a Ganz-gyar mérnokei ko-
ziil valasztotta. Kovetkezének engem
ért — irja Brodszky - az a megtisztel-
tetés, hogy ebben a kutatémunkdban
részt vehettem, s igy a tovéabbiakrol
mint szemtani szamolhatok be. Foko-
zatosan tobben kapcsolodtak be a
munkaba; a legnagyobb létszam: 5
mérnok és 3 technikus volt. Amikor
kezdtem mikodésemet, mar készen
volt a 100 LE teljesitményt turbina, és
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megtudtam, hogy Jendrassik, valamint
Huszéar a gazturbina legfontosabb al-
kalmazasat a repiilés tertiletén latjak,
s6t mar kész is volt a reptilégép-gaz-
turbina el6terve. Ez légcsavaros gaz-
turbina volt, hogy azzal meglevé -
nem nagyon nagy sebességti — repiil6-
gépek motorjai kicserélheték legyenek.
A gazturbinas sugdrhajtéma megvalo-
sitasarol szintén sz6 volt mar, de erre
vonatkozo részletes szamitasok csak
kés6bb torténtek, és ilyen gép megter-
vezésére mar nem kertilt sor.”

Itt tehat a valasz az el6bb feltett
kérdésre: Jendrassik Gyorgy a repiil6-
gépmotor kivaltdsa miatt kezdett fog-
lalkozni egy korszeri gazturbinaval.
Ezért volt sziikség el6szor gazturbina-
modellre, hogy elképzeléseit mérések-
kel igazolni tudja. Mindehhez allami
tamogatast élvezett, mert a Ganz-gyar
vezet6i nem tudtak anyagilag tamo-
gatni egy nem a gyar gyartmanyszer-
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kezetébe vago kisérletet. Ezért is léte-
siilt a mar emlitett Talalmédnykifejlesz-
t6 és Ertékesits Kft.

A kézikonyvbeli tomor megfogal-
mazasi Jendrassik-gazturbinamodell
megvalositasahoz sok mindent kellett
el6zéleg elvégezni. Ezeket Brodszky
Dezs6 igy foglalta 6ssze [28]:

A kovetkezokben elGszor azokat a
kisérleti gépeket ismertetem, amelyek-
re mar utalds tortént, majd azokat a
tovabbi gépeket, amelyek ezideig ke-
véssé ismertek.

A kisérleti kompresszor. J6 hatasfoku
axidlkompresszor megvaldsitasa on-
magdban is jelentés, az ezzel kap-
csolatban kitGzott végso cél azonban
az alland6 nyomast gazturbina meg-
valositisa volt. Az ilyen gép jelleg-
zetessége, hogy a hasznos munka mint
a turbina és a kompresszor munkdinak
kiilonbsége adodik, és — minthogy a
turbina lapétjai korlatozzak a kozeg
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megengedheté homérsékletét — a mun-
kak kiilonbsége azok abszolut értékei-
hez képest nem nagy. Ezért a turbina
és a kompresszor veszteségei igen ér-
zékenyen befolyasoljak az egész gdz-
turbinaegység hasznos munkajat és
hatasfokat. Jo hatasfoka turbékomp-
resszor szerkesztése nehezebb feladat,
mint a j6 hatasfokud turbinaé, ezért va-
lasztotta Jendrassik elsé sulyponti fela-
datdul a j6 hatasfoku turb6kompresz-
szor megvalositasat...

A 120 860 szdmu 1937-beli magyar
szabadalom lényege: olyan kompresz-
szor, amelynek a rendes tizemi dllapot
(kedvezé hatasfok) kornyezetében a
beszivott térfogatra vonatkoztatva me-
redek jellegl térfogat-nyomds karak-
terisztikdja van. Hogy ez miképpen ér-
het6 el, azt az igénypontok vilagitjak
meg. Igy a 3. igénypont olyan - lega-
labb 4 fokozati - kompresszorra vo-
natkozik, melynél ,valamely all6- vagy
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forgolapat-koszora kozepes atmérdije
legaldbb kozelitdleg a vele szomszédos
lapatkoszoruk atméréinek atlagaval
egyezik, és melynél a lapatok vékony
lemezekbdl késziiltek, vagy az aerodi-
namikabdl ismeretes szarnyprofilok-
hoz hasonlé keresztmetszetiiek, és az
allo, valamint a forgéd lapatprofilok
alapvonalainak a lapatok belsé kérén a
kertileti irannyal bezdrt szoge 30° és
75°kozé esnek.” A 4. igénypont szerint:
,...az all, valamint a forgé lapatpro-
filok alapvonalainak a lapéatok bels6
korén a kertileti irannyal bezart szogei
egymassal egyenldk.”

A 120 730 szamu szabadalom lénye-
ge: faradt hatarréteg eltavolitisa. E
szabadalmi lefras szerint a hengeres
falakon kialakul6 faradt hatarréteg el-
tavolitasanak legcélszertibb modja az,
hogy az atiramlé kozegnek kertileti
sebessége is van, ami félakkora, mint a
lapatoké. Ennek szerkezeti feltétele,
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hogy legalabb egy lapatdtmérén az allé
és forgo lapatok szogbeallitasa a kerti-
leti iranyhoz képest egyenl6 legyen. A
forgasi sebesség szempontjabol leg-
elényosebb az tn. potencialis 6rvény-
sebességi elosztas. Ennek megfelel6en
kell a lapatokat megcsavarni...

A turbina. A 100 LE teljesitményii
kisérleti gazturbinaegység, valamint
a késobbi egységek sziikebb értelem-
ben vett turbinaja a kompresszorral
azonos elveken épiilt. A kozeg szintén
feles forgassal aramlik at a turbinan
(50% reakcio), a lapatok kevéssé gor-
bitett szarnyprofil-keresztmetszetii-
ek, és potencialis orvény szerint el-
csavartak (120 729 szamu szabada-
lom). A... kisérleti gazturbinaegység
ezirdnya el6kisérletek mell6zésével
késziilt el, pusztin a kompresszor
eredményeire timaszkodva. Ez a me-
rész lépés idotakarékossaghol tor-
tént és sikerre vezetett. Kés6bb azutan
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épiilt kiilon kisérleti (hideg) turbi-
na is.

A hokicseréld. A teljes hokicseréld
megépitését annak egy elemével vég-
zett el6kisérletek el6zték meg. Ez a ho-
cserél6 ellendramu rekuperdtor volt.
Annak az elvnek felhasznéalasaval
éptilt, hogy igen kis aramlasi sebes-
séggel jo hdatadasi tényezok érhetdk el
akkor, ha a hdatado kozeget olyan vé-
kony rétegben engedjlik aramlani, hogy
annak teljes nyugvasra vonatkozé hé-
atadasi tényezGje mindenféle konvek-
tiv héatadas mell6zésével — a kis réteg-
vastagsag miatt — mar igen intenziv
hoatadast képes biztositani. Az ilyen
hokicseréld ellenalldsa a kis dramlasi
sebességek folytan szintén kicsi. Eze-
ket az elveket lemezbdl hegesztett
szerkezet valositotta meg (121 919, 126
422 és 133 514 szamu szabadalmak)...

Ezek utan a kisérleti gazturbinamodell
igen gyorsan éptilt meg. A gép Arpay
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Arpad finommechanikai tizemében
késziilt el (az ontvények a Ganz-gyar-
ban) és 1938. decemben 2-dn indult
meg el6szor. A kisérleti gazturbina-
modell allandé nyomast hékicserélés
nyilt ciklussal mkodott. A 10 fokoza-
td... axidlkompresszor hangtompiton
at a szabadbdl szivott levegét 2,2 bar
nyomasra stiritette. Ezutdn a leveg6 az
ellenaramlast hékicserélon aramlott at
és 350 "C-ra heviilt fel. Innen a ti-
zelGtérbe jutott, amelyet befecsken-
dezészivattyt taplalt — porlaszton ke-
resztiil - gazolajjal. A gyujtast inditas-
kor villamos szikra végezte, a késGbbi
lizemben a tlizeléanyag a forré gazok-
t6l gyulladt meg. Egés utan a levegd és
az égéstermékek keveréke elérte a
munkafolyamat legnagyobb hémér-
sékletét, majd a 7 fokozatu - ugyan-
. csak feles forgasu (50% reakciofoku) —
turbinaban expandédlva munkat vég-
zett, véglil ismét ataramolva a hoki-
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cserélon — és ott hGjének egy részét
leadva — a szabadba tavozott.”

Jendrassik maga szerényen a kovet-
kezoket mondta és irta 1939-ben [19]:
Az 1j gazturbina mar régoéta ismert
munkaeljdras szerint dolgozik, az al-
kalmazott szerkezetek nagy része elv-
ben ismert. Ami 4j rajta, az tulajdon-
képpen csak az a méd, amint az egyes
fontos elemek, mint a kompresszor, a
turbina és a hékicserélé meg vannak
szerkesztve, és azok az eszkozok, ame-
lyek alkalmazasaval ezek helyes mi-
kodése és az eddigieknél jobb hatds-
foka biztositva van.”

Brodszky professzor szerint azon-
ban a kompresszor, a turbina és a hé-
kicserél6 kiilon-kiilon és Osszeépitve
elvileg is Gj volt. Aztan igy folytatja
tanulmanyat [28]: ,A szerkezeti rész-
leteket nézve, még tovabbi 1j gondo-
latokat is talalunk. Ilyen példaul a
turbinalapdtok labainak kialakitdsa...
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A lapatok profilos része alatt kinyl6
rész hatarolja az dramlasi teret, ez alatt
pedig vékonyitott labrész van. A vé-
kony labrész megakadalyozza a hé
aramlasat a rotor felé (120 644 szamu
szabadalom)...”

Jendrassik 1939. évi tanulmanya [19]
kozolte a gazturbinamodell felnyitott
kompresszorhdaz és a teljes — kiemelt -
rotor fényképeit. Ezek a fényképek el-
terjedtek a vilagirodalomban hol meg-
emlitve a szerzot [44], maskor elfe-
ledve 6t [43]. A kompresszor lapatai
egyébként aluminiumbdl késziiltek
kokillaba ontve, a turbina lapatai pe-
dig héallé acélbol precizids ontéssel
(Arpay Arpad érdemeként).

Kiilonlegessége volt a Jendrassik-
féle gazturbinamodellnek, hogy kicsi
volt a teljesitmény (ami megnehezi-
tette, hogy jo legyen a kompresszor, il-
letve a turbina fokozati hatasfoka), és
ugyancsak kicsi volt viszonylag a ko-

106



zegh6émérséklet a gépben, ami ugyan-
csak csokkentette a gazdasdgi hatés-
fokot.

Az ellen6rz6 mérésekre a Magyar
Kiralyi Technolégiai és Anyagvizsgalo
Intézetet kérte fel Jendrassik Gyorgy.
1939. januar 7-én kertilt sor a hivatalos
meérés lefolytatasara. A mérésen rogzi-
tették azokat az adatokat, amelyeket
azutan atvett a vilag szakirodalma. Az
intézet a kovetkezd véleményt fogal-
mazta meg:

,Az eddigi megfigyelések elég biz-
tos alapot nyujtanak annak feltétele-
zésére, hogy a jovoben vérhaté ered-
mény az eddiginél is jobb lesz. Az
pedig maris bizonyosnak latszik hogy
ez a szerkezet az iparban szamottevé
jelentéségre fog szert tenni.”

A sikeres préba utdn a gazturbina-
modellel még tovabbi kisérleteket vé-
geztek. A vele elért legnagyobb gaz-
dasédgi hatasfok 24,5%-ra nétt. Ezt az
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eredményt azonban nagyobb hémér-
sékletekkel sikertilt elérni. Rovid idon
at széntlizeléssel is mikodott. Kb. 40
kW teljesitményt mértek. A szén elége-
tése nyomas alatt allo rostélyttizelést
kalyhaban tortént. A szenet idészako-
san, darabos dllapotban adagoltak.

Sajnos, a Jendrassik-féle gazturbina-
modell a haborts események folytan
jorészt elpusztult. Ennek a konyvnek a
szerzGje 1940 nyaran mint Ganz-gyari
gyakornok lathatta a kisérleti gaz-
turbinat.

A kovetkez6 feladat tehat Jendrassik
és munkatarsai szdmara 1939-ben a
repiilogép-gdzturbina megtervezése volt.
Ennek a ,Cs 1” jelzésti légcsavaros
repllégép-gazturbinanak az elsé rajzai
1939 juliusaban késziiltek el és az utol-
s6 1940 januarjdban. 1940 augusztusa-
ban pedig mar megkezdédtek az in-
dulasi kisérletek. Brodszky Dezsé min-
derrdl a kovetkezdket irta [28]:
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LA gép tervezett munkafolyamata
hékicserélé nélkiili dllandé nyomasu
nyilt ciklus volt. Abban kiilonbozott
azonban az egyszerd két adiabatas
munkafolyamattol, hogy itt az expan-
zi6 els6 szakaszdnak izotermikusan
kellett volna végbemennie és csak ma-
sodik szakaszanak adiabatikusan... E
munkafolyamat megvalositdsara néz-
ve az volt az elképzelés, hogy az égés
folytatodjék a turbinalapatok kozott is
(119 895 szamu szabadalom)... A tur-
binaba beomld kozeg homérséklete. ..
550 ‘C-ra volt tervezve. A szamitasok
szerint ezzel a munkafolyamattal lett
volna kozel 1 MW a gép teljesitménye,
hatasfoka pedig feltilmilta volna az
Otto-motor hatasfokat. Ezen a ponton
voltak az elképzelések tulsagosan opti-
mistdk; izotermikus expanziot ugyanis
nem sikeriilt megvalésitani... A gép
igen hasonlitott a késébb épiilt kiilfol-
di turbindkhoz. A férészek a kovet-
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kez6 sorrendben helyezkedtek el egy-
mas mogott: lassito attételd md, komp-
resszor, tiizel6tér, turbina, kiomlGesd.
A légcsavar lassito attételi mavét ko-
rlilvette a bedmlési csatorna. El6l he-
lyezkedtek el tovabba a segédgépek,
nevezetesen tlizel6anyag-befecskende-
z6szivattyt, a kenbanyag-szivatytyik,
a szabélyozoberendezés, a kendolaj-
hiit6, az inditémotor stb. A 15 fokozata
axialkompresszor és a 10 fokozatt
turbina rotorja kozos merev szerkezet
volt, amelyet csak két siklocsapédgy ta-
masztott ala. A rotor merevségét —
amelyre a kritikus fordulatszam fel-
emelése miatt volt szlikség — .. .kereszt-
szelvényl gytlirkbol osszetett borda-
zat biztositotta (120 646 szamu sza-
badalom), a részeket pedig vékony
csavar huzta 0ssze. Ez a megoldas ha-
sonl6, de sokkal szebb, mint amelyet -
a késdébb ismertté valt — Junkers Jumo
004 gépen alkalmaztak. A részekbdl
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Osszerakott rotor... kitinéen viselke-
dett, és kialakitasa folytan elegendd
volt csak statikusan kiegyenstlyozni.
A turbinalapatoknak itt is hosszt ldbai
voltak, a kompresszorbdl pedig hité-
levegé aramlott a turbinarotor belsejé-
be, majd a tarcsak és a merevitégytrik
furatain keresztiil a tarcsdk egymasba
illeszked6 peremeihez jutott, és azo-
kat, valamint a lapatok labait hataso-
san hitotte... A rotor 13 500-at fordult
percenként. Ezt a lassito attételi md
1600/min-ra csokkentette. Az attételi
mi érdekessége, hogy a nagy fordulat-
szamu fogaskerék a vele kapcsol6dé
fogaskerekek kozé keresztiranyban be-
allhatott, és igy biztositotta azt, hogy
azok egyenletesen hordjanak (137 921
szamu szabadalom). A rotor hatsé
csapagyat érint6leges bordék tartottak
(128 611 szamu szabadalom). A thztér
gytrd alakd volt az izotermikus ex-
panziéra valé torekvés folytan kis tér-
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fogattal. Az els6 kivitel tovabbi érde-
kessége a kompresszor kilencedik fo-
kozata utan alkalmazott megcsapolas,
amelybdl - az inditds megkonnyitése
végett — a turbina 6todik fokozata mo-
gé aramolhatott a levegd. A csapold
nyilasokat normélis iizemben 6nmi-
kodo szalagszelep zarta. Késébb a be-
rendezés helyett a kompresszor allo-
lapatjainak éllithatésdga konnyitette
meg az inditast (120 645, 134 340 és 134
341 szamu szabadalom)... A tiizel6tér
tobbszori dtalakitasa és azutan, hogy a
gép nyomasviszonyat oly médon csok-
kentettiik, hogy a kompresszorbél 4, a
turbinabol pedig 2 fokozatot kiszerel-
tiink, sikertilt csak a gépet 1941-ben
meginditani... Terhelni csak majusban
sikertilt elgszor. .. akkor is csak kb. 100
kW-tal. Ekkor kitint, hogy a homér-
sékletmérés... teljesen megbizhatatlan
volt... A homérséklet-mérési eljarasok
tokéletesitése, a tlztér Gjabb adtalakita-
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sa és allithato kompresszor-allolapatok
beszerelése utan sokkal konynyebben
indult a gép... Az elért legnagyobb tel-
jesitmény 1942 decemberében kb. 220
kW volt... 1943 végén megszakadtak a
kisérletek...

Ha nem is sikertilt a vért eredményt
elérni, mégis jelentds ez a gép; éltala-
nos felépitése, szamos szerkezeti meg-
oldasa ma is (1955-ben) korszert. Kiil-
foldon csak 1948-ban probaltak ki az
els6 légesavaros gazturbindt. Sem en-
nél, sem a késébbieknél nem talalhatod
lényeges 1j gondolat, legféképpen
csak a fejlettebb szerkezeti anyagok ~
elsGsorban a turbinalapat-anyag — ered-
ményezték az elért kedvezbb ered-
ményeket és az egyes részek - ezek
kozott nem utolsésorban a tiizelGterek
— kifejlesztésére dldozott rengeteg
pénz és munkaidé.”

Jendrassik Gyorgy 1939. évi el6-
adasa [19] nagy vitat valtott ki annak

113



idején széban is, irasban is. Példaul
Schimanek Emil (1872-1955) nagy te-
kintélyti professzor a Technika 1939.
évi majusi szamaban megjelent ,Mit
varhatunk a gazturbinatél?” coima
cikkének [42] végén a kovetkezdket
irta:

Az elmondottak utdn feleslegesnek
latszik hangstlyozni azt, hogy a gaz-
turbina semmiféle mozgo berendezés-
ben (hajon, autén, repiilégépen) a g6z-
turbinaval szemben el6nyoket nem
nyujthat. Kiilonosen repiil6gépeknél
keriil a gazturbina a gozturbindval
szemben igen erés hatranyba a felsbb
régiokban uralkodé kisebb légstrtiség
hatasa folytan.”

Jendrassik Gyorgy érdeme, hogy
ilyen magas szintt ellenvetés ellenére
folytatta az uj gazturbina kifejlesztését.
A technikatorténet 6t igazolta még
akkor is, ha a haboru kiterjedése er6-
sen korlatozta lehet6ségét. Ugyanakkor
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“cikkei és szabadalmai még a méasodik
vildghdbort kitorése el6tt ismertekké
valtak az egész vilagon. Jellemz6, hogy
a nyugati hatalmak, mihelyt ellenséges
viszonyba keriiltek Magyarorszaggal,
a Jendrassik-szabadalmakat kisajati-
tottdk és fel is hasznaltak. A habordt
kévets bonyolult helyzetben pedig a
szabadalmak legtobbje érvényét vesz-
tette, hiaba volt legtobbjiikk nemcsak
magyar, hanem vilagszabadalom. Vagy-
is kozkincesé véltak anélkil, hogy az
irodalom egyértelmtien Jendrassik el-
sGbbségére hivatkoznék, kivéve a ha-
lalat kovetd angol nyelvi nekrolégo-
kat.

Meg kell még emliteni, hogy Jend-
rassik Gyorgy a repiilogép-gazturbina
utan megtervezte a JR 300 jeli jdrmii-
gazturbindt. A tervezés 1940-ben kez-
dédott és 1941-re mar el is késziilt az
elsé gép. Eredetileg harom teljes gép
gyartasa kezdddott egyszerre (két sta-
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bil, egy vasuti jarm céljara). A kétféle
kivitel csak a redukciés hajtémiiben
kiilonbozott, és a jarmukivitelnek irdny-
valtoja is volt. Teljesen csak az egyik
stabil gép késziilt el.

Brodszky Dezs6 professzor err6l a
kovetkezGket irta [28]:

A gép sokban ugyanazon elvek
szerint éptilt, mint az el6bbiekben is-
mertetett gépek, azonban a jarm ko-
vetelményeinek megfelel6en. E kove-
telmények kielégitésére Jendrassik is-
mét elvileg is 1ij megolddsokat dolgozott
ki. Ezek koztl a legjelent6sebb a kiildn-
vdlasztott munkaturbina alkalmazasa,
mégpedig olyan szabalyozassal kiegé-
szitve, amely széles hatarok kozott biz-
tositia. a vontatds szempontjabol
elonyos nyomatéki karakterisztikat,
vagyis azt, hogy a nyomaték a fordu-
latszammal ellentétes értelemben val-
tozzék. Az erre vonatkoz6 szabadalom
1939. majusi keltezést... A gép mun-
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kafolyamata nyilt hokicserélds folya-
mat, mint a 100 LE teljesitmény( tur-
bindé, mégis eltér utobbiétsl. A JR 300
jeld elsé turbinajaban izotermikus ex-
panziét kivantunk elérni, a hokicserél6
méreteinek csokkentése és a gazdasagi
hatasfok javitdsa végett. Masik eltérés,
hogy itt a munkaturbinat nem minden
lizemallapotban jarja at a teljes munka-
kozeg-mennyiség.”

Ezutan sz6 van arrdl, hogy létezett a
két turbinat osszekoto vezetékben egy
pillang6szelep. Ennek egyik szélsé
helyzetében (zért helyzetben) az els6
turbinabol kidramlo égéstermék tutja
zart a hokicserél6 felé és az ataramlas
kizar6lag a munkaturbina felé valésul-
hatott meg. A masik szélsé helyzetben
viszont a munkaturbina iktatédott ki,
az aramlas pedig a hékicserélon at a
szabadba iranyult. A pillangdszelep
beallitdsaval lehetévé valt a munkatur-
bina fordulatszamanak szabalyozasa,
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amely fordulatszam fiiggetlen volt az
els6 turbinatol. Vagyis a pillang6sze-
lep betoltotte az oldhaté tengelykap-
csol6 és sebességvalto szerepét.

A tizfokozati axialkompresszor az
otfokozati elsé turbindval egy szek-
rény tetején helyezkedett el. Ez az
egység hajtotta a segédberendezéseket
(a tiizelanyag-befecskendez6 szivaty-
tyut, a kenSanyag-szivattytkat és a
hiitéleveg6t szallité ventilatort). En-
nek a forgoegységnek a fordulatsza-
ma 19 000/min volt. Az otfokozatd
munkaturbinat a szekrény aljéra sze-
relték. Az ehhez kapcsolt redukciés
hajtéomd a munkaturbina 12 600/min
fordulatszamat 1000/min-ra csokken-
tette. A kompresszor és els6 turbina
egységének fordulatszamaét egy pneu-
matikus szabdlyoz6 végezte, amelyet a
123 678 és 123 679 szamu szabadalom
irt le részletesen. A befecskendezett
tlizeldanyag mennyiségét a tlizelGtér-
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be épitett homérséklet-érzékel szaba-
lyozta.

A Kkisérletekre Brodszky professzor
igy emlékezett [28]:

LA kisérletek... 1941 szeptemberé-
ben kezdédtek. Az elsé kisérletek
(munkaturbina nélkiil) csak a komp-
resszor és elsé turbina egység vizsga-
latara vonatkoztak. Az inditas egy kb.
4,5 kW teljesitményd villanymotor
utjén mindjart az elsé alkalommal si-
kertilt. A tovabbi vizsgalatoknal a tii-
zelés nem mutatkozott kielégitonek,
tovdbba a hokicserélé ellendllasa a
vartndl nagyobb lett. A kisérletek ezu-
tin atmenetileg hokicserélé nélkil
folytatodtak. Decemberben sor keriilt a
munkaturbina, a lassito6 attételi mu és a
vizfék felszerelésére, és megkezdodtek
~ még hokicserélé nélkil - a terhelési
probék. A legnagyobb terhelés ennél a
valtozatnal (800/min fordulatszam
esetén) kb. 90 kW volt; a fajlagos tii-
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zel6anyag-fogyasztas kb. 900 g/kWh,
ami 9,35% gazdasagi hatdsfokot jelen-
tett, ugyanakkor a turbina el6tti gaz-
hémérséklet 513 °C volt.”

Ezutan Brodszky Dezsé arrdl sza-
molt be, hogy 1942 februarjara elké-
sziilt egy j, kisebb ellendllast hokicse-
1él6, és igy a probak ennek a résznek a
beiktatasaval folytatodhattak. Egyik
mérés a kovetkezé adatokat adta:
900/min fékfordulatszam mellett kb.
60 kW teljesitmény, 720 g/kWh fajla-
gos tlizeléanyag-fogyasztas és kb.
12%-ra adddott a gazdasdgi hatasfok.
Az els6 turbina el6tt 594 ‘C, a munka-
turbina el6tt 443 “C volt a kozeghomér-
séklet.

,,1943 jiniusaban - irta a tovabbiak-
ban Brodszky professzor [28] - a reku-
peratort forgddobos regenerdtorral
(136 611 szamu szabadalom) cseréltiik
ki. Ezzel szintén nem sikertilt lényeges
javulast elérni, viszont a forgédob
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tomitéseinél Gjabb nehézségek jelent-
keztek. 1943 novemberében felfiig-
gesztettiik a kisérleteket, hogy egyes
részekkel kiilon torténdé probak ered-
ményeit bevarjuk. A kisérletek foly-
tatdsdra azonban — a haboruis esemé-
nyek kovetkeztében — mar nem keriil-
hetett sor.”

Tanulmanyanak  befejezéseként
Brodszky Dezsoé feltette a kérdést, ho-
gyan értékelheté 1955-ban mindaz,
amit Jendrassik Gyorgy a gazturbina-
fejlesztésben 1943 végéig végzett? Er-
tékelésében a JR 300-ra tér csak ki, mint
az utolsé gazturbinaegységre [28]:

~Mér megallapitottuk, hogy a kii-
lonvélasztott munkaturbina igen ter-
mékeny gondolat volt, és annak szaba-
lyozdsa ma is korszeri. Ugyancsak
korszert a hékicserél6, a gép altalanos
felépitése ‘és szamos részlete. Nem
kielégit6 ellenben az elért hatasfok és
teljesitményéhez képest tilsagosan bo-
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nyolult, draga a gép. Ha ezt a gépet
korszer kiilfoldi kisturbinakkal allit-
juk szembe, a kovetkezbket allapithat-
juk meg. Az ilyen kis teljesitmény tur-
bindk koziil soknak hatdsfoka még ma
is kedvezotlenebb a JR 300 jeld turbi-
naénal annak ellenére, hogy a turbina
el6tt lényegesen nagyobb kozegho-
mérsékletet engednek meg, amit a jobb
lapatanyag tesz lehetdvé. Igy pl. a So-
lar Aircraft Co. tlizoltéfecskend turbi-
néjanak fajlagos fogyasztasa 35 kW és
620 ‘C-ndl kb. 1000 g/kWh. Az Allen-
gyar 150 kW teljesitményti turbinaja-
nak fajlagos fogyasztasa 730-800 “C-
ndl ugyancsak kb. 1000 g/kWh...
Ezeknek a felsorolt gépeknek mind
centrifugdlis kompresszoruk és kevés
fokozata turbinajuk van, igy sokkal
egyszertbbek, kisebbek és olcsdbbak.
Ezért kedvezGtlenebb fogyasztasuk elle-
nére is redlisabb gépek, 1Gj gondolat
azonban nem taldlhato felépitésiikben.”
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Kiilfoldon — mint koztudott — a ma-
sodik vilaghdbora befejezése utani
években elterjedtek a gazturbinak.
Magyarorszagon a hébori utani tiz
évben nem folytatédtak a kisérletek a
gazdag hagyomanyok ellenére.

A gazdag hagyoményok tényének
aldtamasztasara a kovetkezo elismer6
bucstiszavakkal zarhat6 a gazturbina-
fejlesztéssel foglalkozo6 tuttéré munka,
amely az Engineering 1954. februdr 26-i
szaméban jelent meg az ,Obituary”-
rovatban [39]: ,,Mr. George Jendrassik
- Pioneer Designer of Gas Turbines”
cim alatt: , The issue of Engineering of
February 17, 1939, contained an illus-
trated description of a small gas-tur-
bine of the constant-pressure type
which, we believe, was the first of its
kind to run consistently and satisfacto-
rily. It delivered approximately 100
b.h.p. and was designed by a brilliant
young Hungarian engineer, Mr.
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George Jendrassik, who, in 1936, when
he was only 38 years of age, had for-
med a small private company for the
purpose of developing gas turbines. It
is with great regret, on personal as well
as scientific grounds, that we have now
to record that Mr. Jendrassik, who had
been resident in England for the past
five years, died on February 7, at the
early age of 55 years...”
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JENDRASSIK GYORGY EMIGRACIOS EVEI,
UTOLSO NAGY TALALMANYA:
A NYOMASCSERELO

A természet vajmi keveset tor6-

dik az egyénekkel...
F.-M. Voltaire

Gombas Tibor irta az 1967-ben megje-
lent Mszaki nagyjaink 1. kotetében
Jendrassik Gyorgy életrajzaban [32],
hogy ,a nyomadscserélé gondolataval
mar az 1944. oktéber 3-i prioritdsi ma-
gyar szabadalmaban (lasd 75. sorszam
alatt) foglalkozik Jendrassik Gyorgy, a
haboru miatt azonban csak londoni m-
kodése sordan keriilt megvalositasara a
sor; erre vonatkoz6 angol szabadalma-
nak — melyet 1953. szeptember 14-i pri-
oritdssal nyujtott be a Jendrassik De-
velopment Ltd. - a szdma 2 848 871.”
Jendrassik Gyorgy az emigraciéban
eloszor Argentinaban szandékozott le-
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telepedni, ott azonban sem a klimat,
sem a kornyezetet nem birta. Ezért
Anglidba telepiilt, ahol mar régebben
is kapcsolata volt a Metropolitan Vick-
ers manchesteri céggel, amelynél eztt-
tal tanacsadai tisztet vallalt. 1948-t6] a
Power Jets (Research and Develop-
ment) Ltd. dllami véllalat kiilsé tanacs-
adoja lett [36], s végiil kardltve dolgo-
zott a nyomascserél6 kifejlesztésén.

Londoni munkéssaga tehat féleg a
nyomascserélé mint motortolté meg-
valositasara iranyult, s ehhez biztosi-
totta a Power Jets Ltd. a segitséget.

Brodszky Dezsé szerint [66]:

A nyomascserélé ugyancsak dram-
lastechnikai héerégép, mint a gaztur-
bina. Zéart hdazban egyenletes fordulat-
szammal forgo rotorbdl all, amelynek
kertiletén - csatornaszer(i, végilikon
nyitott — celldk helyezkednek el. A
hazat két végén lezard fedelek nyila-
sain felvaltva friss levegé és meleg ga-
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zok (égéstermékek) aramolhatnak a
celldkba tgy, hogy pl. a cellat kitolté
friss leveg6t a bedramlé meleg gaz
komprimalhatja. A nyomadscserélében
tehdt a gazok kompresszidja és expan-
zidja dugattyik vagy lapatok nélkiil,
kozvetlentl a gazok hatdsara megy
végbe... A nyomascserélé tehat igen
egyszerii szerkezetl gép, amely mint
fégép (gazturbina), és mint mellékgép
(turbotolts, hészivatty, légkompresz-
szor) hasznalhaté. Ilyen gép a habort
alatt kifejlesztett Brown Boveri Com-
prex...

A Jendrassik-féle nyomascserél6 to-
véabbi sorsarél nem tajékoztat a szak-
irodalom. Gyarmathy Gyorgy profesz-
szor (Jendrassik Gyorgy unokaoccse)
a 80-as években Budapesten tartott
el6adést a Comprexrol és a Jendrassik-
nyomascserélérél.

Visszatérve a londoni emigrdciora,
1951-ben Magyarorszagrol bizottsag
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kereste fel Jendrassikot az itthoni kap-
csolatok végleges felszamolaséra. A jo-
vot illetéen lemondott itthoni szaba-
dalmairél. A multra vonatkozé igé-
nyeit azonban fenntartotta, és az addig
gyartott motorai utdn részesedést itél-
tetett meg maganak nemzetkozi bird-
sag utjan. Ezzel formailag is megsztnt
az a csaknem harom évtizedes kapcso-
lat kozte és a Ganz-gyar kozott [32],
amely mindkét félnek annyira haszna-
ra volt, és annyi dicséséget is szerzett.

Az emigracié nehézségei felorolték
testi erejét és 1954. februdr 7-én (és nem
a magyar életrajzokban olvashat6 8-
an) véaratlanul meghalt.

A varatlan halalrél Stein Andor, volt
Ganz-gyari igazgaté (ugyancsak Lon-
donban emigraciéban él6 j6 barat), igy
szamolt be egy kés6bbi, 1954. novem-
ber 24-én keltezett, Gyarmathy Istvan-
né Jendrassik Kornélianak cimzett le-
velében [61]:
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,Kedves Nelly, ugye megengedi,
hogy igy szolitsam, hiszen hosszt idén
keresztiil igy beszéltiink Magérol, és
talan nem is gondolja, hogy milyen
gyakran. Megértem, hogy tobbet sze-
retne hallani Gyorgyr6l, és jol tette,
hogy nalam érdekl6dott, és nem Cla-
ranal, akinek sokkal nehezebb a leiras-
sal kapcsolatos atélése a tragikus na-
poknak. Februdr 6-an délel6tt Gyorgy
rosszul érezte magdat. Mikor délutan
folmentem hozzajuk, nagyon levert-
nek taldltam. Azt mondta, hogy a rosz-
szulléte egészen mas jellegli volt, mint
amilyen némelykor el-elfogta. A ko-
rabbiak mindig nagy fejfajassal kez-
dddtek, és foleg hirtelen idévaltozas-
nal, alacsony légnyomdsndl mutatkoz-
tak. Ilyenkor nem tudott dolgozni,
étvagytalan volt, és nagyon deprimalt-
nak latszott. Az orvosok alacsony vér-
nyomast konstatéltak nala mar évekkel
ezelGtt, és ennek megfelels fejfdjas el-
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leni szerekkel, tlinetileg gyogyitottak.
Ezek a rosszullétek egy-két nap alatt
elmultak. Az utébbi roham féjdalmas
gorcs forméjaban mutatkozott, és - igy
mondta — egész kiilonos félelemérzetet
valtott ki benne. Délutan egy kissé job-
ban lett, de nagyon elgyengtilt. Két or-
vost is hivtunk hozzd. A haziorvos
nem volt otthon, igy el6bb egy eddig
ismeretlen doktor vizsgdlta meg. Azon-
nal szivtrombdézist diagnosztizalt, és a
legnagyobb nyugalmat rendelte el. Meg-
nyugtato injekciot adott, azonban szer-
vezete nem reagdlt ra a varhaté6 mo-
don. Nem aludt el és nyugtalansaga is
egyre fokozodott. Néhany oraval ké-
s6bb megjott a haziorvosuk is, aki bu-
dapesti végzettségli magyar doktor
(talin Dr. Weiss). Diagnozisa azonos
volt az angol kollégaéval. Nagyon
hatarozottan kivanta, hogy a kozelben
lévé korhazba szallittassuk at. Félre-
hivott és kozolte, hogy a szivmikodés
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rendkiviil gyenge, és ha hirtelen segit-
ségre van szlikség, azt otthon nem le-
het nytjtani. Kés6 este mentéautéval
atvitték a korhazba. Bennilinket nem
engedtek be, de a haziorvos bent ma-
radt éjfélig. Gyorgy allandéan ontu-
datnal volt, és bar az orvos nem enged-
te mozogni és beszélni, mégis néhany
vilagos kérdést tett fel a betegségére
vonatkozoélag. Megjegyzem, hogy &
maga egyezett bele a koérhazba vald
szallitisaba. Még éjjel beszéltem még-
egyszer az orvossal, aki azt mondta,
hogy ha néhany napig nem kap j ro-
hamot, akkor erére kaphat, és remény
van a folépiilésre. Sajnos a remény
nem valt valéra. Néhany éraval az or-
vos elmenetele utan, vasarnap hirtelen
Gjabb rohamot kapott (ezt mar az
apolonétdl tudtuk meg), amelyik hirte-
lentil jott, és gy szélvan pillanatok
alatt befejezte életét. Nem hiszem,
hogy szenvedett volna. Mindnyajun-
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kat, az orvost is elokésziiletlentil érte a
szivattak. Tavaly New Yorkban jart
iizletileg, és ott egy régi pesti bara-
tunkkal, Dr. Lax Henrikkel megvizs-
galtatta magat, mivel Amerikaban is
tobbszor gyotorte fejfajas. Lax klinikai
vizsgalatot végzett, és nem talalt szervi
rendellenességet. Megemlitette, hogy
igen kis mértékd szivnagyobbodast
konstatalt, de a sziv miikodését rend-
ben taldlta. A vizsgalat eredményekép-
pen adott orvossagot a fejfajas ellen,
amit Gyorgy azéta is hasznalt, és 1é-
nyegesen jobbnak talalt minden addigi
szernél. A szivére 6 maga sem gyana-
kodott, és az On levelében emlitett, el-
lenkez6 informaci6 alaptalan.

Szegény Hanna és Clara nagyon
egyediil maradtak; hiszen Gyorgy volt
a kozpontja a csaladnak, és mindenr6l
és mindenkirél 6 gondoskodott. A hét-
ramaradottaknak bizony nehéz a hely-
zete. Mindkét villalat, amelynél mint
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tanacsad6 dolgozott, az év végéig fo-
lyésitja a honorariumot, de a jové év-
ben mér nagyobb problémédk mertil-
nek fol anyagi tekintetben is. Gyorgy
jovedelmének és vagyonanak nagy ré-
szét az Uj szabadalmaira koltotte, és az
a tragikus, hogy nem jutott tdl a teo-
retikus periéduson, és még eddig egy
kisérletet sem végeztek, amivel az el-
méletileg folallitott képletek érvényes-
ségét igazolhatndk. [gy a szabadalmak
tomege egyelore nem jelent értéket,
mert nincs mogottiik a zsenidlis elme,
amelyik az ideakat a praxisba atiiltet-
heti; ezenfeliil még a futé szabadalmi
tigyekkel kapcsolatban sok anyagi te-
her is mertil fol! A komplikalt helyzet-
ben csak egy megoldas mutatkozott: az
a cég, amelyikkel ezekben a kérdések-
ben Gyorgy egytitt dolgozott, és ahol
mint konzulens mérnok muakodott,
vallalta, hogy megprobélja a talalma-
nyokat kifejleszteni, és - ha ez sikeres
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lesz — a gyartok licenciat fizetnek Han-
nanak és Claranak. A szamitasok, jegy-
zetek ennek a cégnek a birtokdban van-
nak, és ott néhany kiting, elméletileg
is elsérendli koponya foglalkozik a
kérdéssel; remélem, hogy jo ered-
ménnyel. De persze Gyorgy maga is
kb. 2 évet szant az elsé berendezés
folallitasara.

A nehéz teher Clara vallan van.
Igyekszik valahogyan rendbehozni a
budgetjtiket, ami persze nem konny.
A régi talalmanyokboél jaré licencia-di-
jak tulnyomé részben mar kifutottak,
és a meglévokbdl mar csak igen kis
jovedelem varhat6. Igy minden re-
mény azokban a pétensekben van,
amit az emlitett cég probal kifejlesz-
teni. Hanna allapotdban nincs javulas.
Nehezen jar, és noha napokon keresz-
tiil teljesen egészségesnek latszik, hir-
telen stilyos depresszi6ja tdimad, ami-
kor visszavonul a szobajaba, és nem
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akar senkit sem latni. Az orvosok nem
ismernek gyogyszert a betegségére, és
nem biztatnak benniinket. Ugy hi-
szem, hogy ortilni kell, ha nem valik
rosszabbd az allapota.

Ugy hiszem, hogy levelemben egy-
néhdny kérdésben feleltem Gyorgy
kérdéseire is, de neki kozvetlentl is
irni fogok néhany sort.

Pistdt és mindnyajukat sokszor td-
vozlom. Kezét csokolja — Stein Andor.”
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LEVELEK, VELEMENYEK,
: EMLEKEZESEK,
IDEZETEK JENDRASSIK GYORGYROL

A sors nem egyéb, csak a vilag
eseményeinek sziikségszert lan-

colata
F.-M. Voltaire

Mar sz6 volt a Ganz-gyar 1922-ben lét-
rehozott Tanulmanyi Osztalyarol. En-
nek az osztalynak feladata — Somogyi
Ferenc és Tarnoki Jozsef cikke szerint
[45] - ,,a megléve termékek javitasa és
G4j gyartmanyok megtervezése volt.
Sok jo mérnokot allitottak az osztaly
szolgdlatdba; koziilik kiemelkedett
Schlesinger Janos, Jendrassik Gyorgy,
Pérkai (Pacher) Istvan, Lehel Viktor és
Hornung Andor.”

Jendrassik Gyorgynek a Tanulma-
nyi Osztalyon - Lordnd orvos bétyja-
nak 1958. december 9-i visszaemléke-
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zése szerint [36] — elsGsorban az elmé-
leti természet( problémak kidolgozasa
volt a feladata. Tobb forras szerint az
osztaly idénként tudomanyos kérdé-
seket vitatott meg a munkaidé utan.
Erre meghivtak kiils6 szakembereket.
Egyik ilyennek torténetesen Jendrassik
Gyorgy volt az eléadéja, aki a termo-
dinamika alapegyenleteit elemezte.
Ennek soran vitdba keveredett Schi-
manek Emil neves mtegyetemi pro-
fesszorral. Jendrassik Gyorgy bizonyi-
tani tudta elméleti allitasat gyakorlati
példaval, a ztrichi varoshdza fitési
rendszerével. Jendrassik Lorand sze-
rint Schimanek professzor ettél fogva
nem litogatta tobbé a Ganz-gyar Ta-
nulmanyi Osztélyanak tudomaényos
vitaiiléseit, viszont két évtizeden at
minden Jendrassik-eredményt vitatott,
kétségtelen tekintélyével sokat igyeke-
zett artani, de végsé kimenetelében
eredménytelentil.
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Sz6 volt a Ganz-gyarban folyé Mar-
tinka-féle kisérletekrol, mint amelyek
ugyancsak vonzottdk Jendrassik Gyor-
gyot, hogy a Ganz-gyarban dolgozzék.
Sajnos nincs részletes irodalma ennek
a talalmanynak, pedig Jendrassik Lo-
rand is utalt ra visszaemlékezésében
(36], kiemelve, hogy az egészrél Kando
Kalméan vezérigazgaténak is nagyon
elismeré véleménye volt. Erdemes te-
hat Vamossy Karoly Ganz-igazgato
,Adatok a Ganz-gyar torténetéhez
1910-t61 1944-ig” cimi 6sszefoglalasa-
bdl az erre vonatkozo részt szo szerint
idézni [57]:

,1918-ban a Ganz-Kocsigyarba tor-
tént belépésemkor a gyar gépesitési
részének mihelyfénoke Martinka Mi-
hdly volt. Akkori érzésem szerint
azonban Martinka a mthelyfénoki
teendGket mar inkdbb csak tessék-las-
sék modon végezte, valbjaban egészen
maés dolgok foglalkoztattdk. Mint ké-
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s6bb megtudtam, a dugattyis héerd-
gépek tavozd gazainak nagy hémér-
séklete kovetkeztében el6allo hovesz-
teségét akarta a gépben értékesiteni,
ami altal a gépek hatasfoka 6ridsi mér-
tékben javult volna.

Munkdjaban kezdettdl fogva segitd-
tarsa volt a gyarban alkalmazott Erds-
sy Lajos okleveles gépészmérnok és
mint kiilsé ember Kupferschmied Jo-
zsef termodinamikus, akit a munka
novekedésével fokozatosan beallitott
Havas Béla és Haldsz Ern6 matema-
tikusok tamogattak. A munka eléreha-
ladtaval igen nagy mértékben nove-
kedett a kisérletek végzéséhez sziliksé-
ges szerkeszto, kivitelez6 és proba-
termi munka.

Prager Pal és Klein Ferenc annak el-
dontésére, hogy a kisérleteknek ilyen
mérvi folytatasara vallalhatjuk-e a
felelgsséget, a Blathy Otté Titusz, As-
both Emil és Kand6 Kélman triumvi-
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ratust kérték fel a Martinka-elgondolas
hasznalhat6saganak eldontésére, akik-
nek kedvezé véleményezése utan Pra-
ger Martinkanak erételjes tamogatasat
rendelte el.

Kiépiilt a szerkesztési iroda, mely-
nek vezetését Erdssy Lajosra biztak. Se-
gitotarsai voltak Kump Jozsef, Schleiss
Miksa, Pomozy Lajos, Flizy Rezs6 ok-
leveles gépészmérnokok, Kirdly San-
dor, Kirdly Jozsef, Nerl Eduard, Lipter
Béla, Vasek Jozsef ipariskoldsok és
Tretthan Janos. A miihely- és probater-
mi munkakat Doér Mihdly és Vigh
Dezsé miivezetdk az altaluk jol ismert
szerelok elitjével, mint Bayer Jozsef,
Dané Gyula, Balogh Vilmos, Heffler
Ferenc, Balaics Gyula stb. végezték.
Probateremként a vasbetonmitihely sze-
reldéjének egy deszkdakkal elkeritett
része szolgalt, mely deszkafal tovében
végezte késébb Jendrassik is elsé mo-
torainak a kisérleteit.
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A munka tobb mint 4 évig tartott,
amely id6 alatt a gép folyton nétt, az
egyszerii thermokompresszor béviilt,
segédhenger, tapszivattyl, légmotor,
tartlysorozat, rekuperatorok stb. ke-
riiltek hozzd. Folytak a kisérletek, ame-
lyek kovetkeztében napirenden vol-
tak a valtoztatdsok, a meglévéknek
eldobésa, tjakkal valé pétlasa. Allits-
lag tizem kozben oly nagy hémérsék-
letek léptek fel, amelyeket anyagaink
nem birtak, és igy el6fordult, hogy pl.
egy regenerator teljesen 6sszeolvadt
stb.

Klein Ferenc Martinka referatumai
alapjén allandé figyelemmel kisérte a
dolgok haladasat. Egy ilyen referatum
alkalmaval mondta allitélag, amikor a
folytonos valtoztatasok, a meglévok-
nek eldobasa és elpusztuldsa révén
keletkez6 igen jelentékeny &ldoza-
tokrol volt sz, hogy: ,Nem tudunk el-
dobni eleget, ha a siker megkivénja.’
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1927-ben Jendrassik Gyorgy kapcso-
lédott be a munkalatokba, s 4j elgon-
doldsokat hozott. A regeneratort szi-
taszovetbdl akarta késziteni, a genera-
torgaz helyett nyersolajjal akarta a
gépet lizemeltetni.

Sajnos a folyton romlé gazdasdgi
viszonyok, a deficittel zarulé6 mérlegek
nem tették lehet6vé a kisérletezéssel
jaré oriasi koltségek tovabbi véllalasat,
s a gyar igazgatosaga kénytelen volt
a Martinka-féle szabadalommal val6
foglalkozast besziintetni. A Martinka-
szerzOdés felbomlott, s a kisérleti gép
kikertilt a Liptak-gyari raktdrba szo-
mort eredményeként egy nagy remé-
nyekkel kecsegtet6 vallalkozasnak.

Martinka elgondolasainak az életbe
attiltetésével foglalkoztatott személy-
zet visszatért el6bbi munkahelyére, a
szerkesztési irodaba és mithelybe.”

Jendrassik Lordand arra emlékezett
[36], hogy Gyorgy 6ccse mindvégig bi-
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zott Martinka sikerében. Nézete sze-
rint az volt a hiba, hogy a kisérleti
példanyt oly nagyra tervezték, amely
a talalmany kifejlesztésére alakult tar-
sasag szinte teljes tokéjét felemésztette.
Varga Jozsef professzor, a Ganz-gyar
volt igazgatdja arra emlékezett, hogy
végil is a gyar vezet6i Schimanek
Emil és Szabé Gusztav miegyetemi
professzorok szakvéleményével tettek
pontot erre a kisérletsorozatra. Mivel
Jendrassik Gyorgy ebben a nagy fon-
tossagu kérdésben szemben allt a gyar
vezetdségének véleményével, gyaron
beliili helyzete megrendtilni latszott.
Ugyanakkor a Diesel-motorok tokéle-
tesitésével helyreallt a presztizse. Erre
Lorand a kovetkez6képpen emléke-
zett:

,Ismerem a dolog genezisét, s tu-
dom, hogy ez a talalmany prototipusa
a tisztan elméleti tton sziiletett ered-
ményeknek. Gyurka mar ifji kora 6ta
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sokat foglalkozott a kinetikai hdel-
mélettel... Eredetileg azt hitte, hogy a
vakuumba bedmlé gaz felmelegitésé-
vel a fizikdban is tj jelenséget talalt,
kés6ébb sikertilt az irodalomban ki-
nyomoznia, hogy ott mar ismeretes...
Mint gépészmérnokot azonban na-
gyon érdekelte, hogy hogyan lehetne a
hémérséklet emelkedését technikailag
értékesiteni. Egyik késobbi taldlkoza-
sunkkor mondta, hogy mar tudja, ezt a
Diesel-motorok inditdsakor lehet majd
elényosen felhasznalni. Hamarosan
készen is volt a talalmany terve. Igen
helyesen mindjart szerzédéskotésre
torekedett a gyarral. Osztalyfonoke,
Schlesinger nem akart jelentéséget tu-
lajdonitani a dolognak, valészinfileg
nem is volt elkésziilve arra, hogy az &
osztalydr6l valaki valami jelentéke-
nyebb dolgot csinaljon. A szerzédésre
nézve az volt az dllaspontja, hogy elég
lenne azzal akkor foglalkozni, ha a mo-
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tor mér pufog. De hét szerencsére vol-
tak a gyar vezetéségében olyanok is,
akik masképpen gondolkoztak, s a
szerz6dés még idejében létrejott mind-
két félre elfogadhaté médon. A talal-
many szép sikere persze mélto jutalom
volt sok faradozdsaért. Szomoritotta
azonban, hogy itthon nem sikertilt
megvalésitania egy komolyabb dize-
lesitési programot... Sokat panasz-
kodott a Ganz-ban akkor uralkod¢ él-
lapotok, kiilénosen a tulajdonos, ifj.
Klein vezetési modszerei, a folytonos
és felesleges tandcskozasok és értekez-
letek miatt is. Nem volt biztositva a
kell6 egytittmkodés az ontémihely
és a motorosztaly kozott. Az 6 tudtan
kiviil a MAVART-nak (Magyar Vasu-
tak Autékozlekedési Vallalat Rész-
vénytarsasag) szallitott buszok olyan
acélbol késziltek, amelyek kellGen ki
nem probalt djitasok voltak, és mind-
untalan tengelytoréseket okoztak. Igy

145



vesztette el a Ganz—Jendrassik-motor
az autobusz tertiletét.

A mindezek miatti elkedvetlenedés
is kozrejatszott abban, hogy elvallalta a
barcelonai Hispano Suiza mtivek ajan-
latat, amely megallapodas értelmében
évente egy fél évet dolgozott volna
naluk, minthogy a motor licenciajat a
gyar megvette. De minddssze egy fél
évet tolthetett ott... a spanyol pol-
garhdbor kitorése miatt. A gyar fiatal
vezérigazgatbjaval mar el6zetesen igen
megbaratkozott, aki 6t... Budapesten
megldtogatta. Nevére mar nem emlék-
szem, bar akkor taldlkoztam nala vele.
Ide mar felesége is elkisérte. Gyurka elég
késon néstilt, 1934-ben, s Ern6 nagyba-
tydnk 6zvegyének els6 hazassagdbol va-
16 lanyat, Schmahl Hannat vette felesé-
giil. O néhai Schmahl Henriknek, a kit(i-
né épitésznek az unokaja, aki tobbek
kozt az Urania-szinhaznak, a Belvarosi
Takarék éptiletének stb. volt a tervezdje.
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Ezutdn azonban a Ganz-gyarban is
egyre nétt Gyurka munkakore és ten-
nivaléja, a motorok egyre fokoz6dé
exportja kovetkeztében. Csakhamar
igazgaté, majd Klein kivélasédval he-
lyettes vezérigazgat6 lett. Prager ha-
lala utan, 1942-ben vélasztotta meg a
kozgytlés vezérigazgatova.”

Mar sz6 volt arrél, hogy kb. két év-
tizeden at gydgyithatatlan betegséggel
kiiszkodott Jendrassik Gyorgy. Ezt or-
vos batyja szakmai szabatossaggal igy
irta le visszaemlékezéseiben [36]:

»Amint végiil is hisz év milva ki-
dertilt, gy latszik mindketten egyide-
jaleg és kozos forrasbol, egy nalunk
igen ritka trépusi fertézésnek, a bil-
harzidzisnak lettiink aldozatai, amit
leginkdbb banan- vagy kokuszdio-
evéssel lehet megszerezni. Nalam a
hatds a haborui el6tti években jelent-
kezett, amikor sokat vizsgdltak veseké
gyanuijaval, s minden élénkebb moz-
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gasnal a vesetdjon kinzé fajdalmaim je-
lentkeztek, de a késbbi években foko-
zatosan meggydgyultam. Gyurkanal a
baj kés6bben mutatkozott, de sokkal
tovébb tartott, egészen a harmincas
évek kozepéig, mert a baj természetét
csak ekkor sikertiilt felismerni. E beteg-
ség pedig (amely ugyan a haborttél
megmentette) igen sok nehézséget
okozott neki: sok féjdalmat, gyen-
geséget, vesevérzéseket. Enélkiil alko-
té palyajan is sokkal zavartalanabbul
tudott volna el6rehaladni. Szinte cso-
délatos az az akarater§, amellyel a
betegség gatldé hatasait képes volt le-
kiizdeni. Nala is persze elsGsorban
vesekoveket kerestek, de az akkori di-
agnosztikai eszkozokkel ezek hidnyat
kizérni még nem lehetett. Illyés pro-
fesszor ezért mitétet javasolt, hogy a
helyzetr6l kozvetlentil meggy6z6d-
hessen. Nagybatyank ezt helyteleni-
tette, s a mtét elGtt eltavozott. En mint
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orvostanhallgato (1920-ban) végignéz-
tem. Illyés még a vesét is kettévagta,
hogy a kelyhekben esetleg beszorult
koveket meglathassa. Minthogy azon-
ban ott sem talalt semmit, egy kis
gytjtéeret kotott le, amely az egyik
urétert keresztezte azt gondolvan,
hogy ez okozott intermittalé hidro-
nefrézisokat. Minthogy a nehéz mtét
utdn a fajdalmak egy idére elmarad-
tak, a professzor igazolva latta fel-
tevését, az esetet le is kozolte, az or-
vosegyestiletben bemutatta, ahol sze-
gény Gyurkdnak is meg kellett jelen-
nie. Csakhamar azonban a fajdalmak
és vérzések tjra megkezdodtek és tar-
tottak, minduntalan ismétlédve a
legkiilonfélébb gyégymadok dacara, a
harmincas évek kozepéig. Ekkor végre
egy fiatal belgyogydsznak sikeriilt a
vizeletben a jellegzetes bilharzia-peté-
ket kimutatni, s ezt a fertdzést megal-
lapitani. Ez igen szerencsés dolog volt,
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mert ennek a betegségnek van egy
tokéletes gyogyszere, a stibium. Egy
stibiumso egyszeri adagjatol azutan a
hiszesztendés betegség eltint, s sze-
gény Gyurka megszabadult a munké-
jat annyira hétréltato fajdalomtél.”

Ilyen korulmények, nehézségek el-
lenére j6 hangulatot tudott teremteni
munkatarsai kozott. Errél a szemtanq,
Gombas Tibor Jendrassik Gyorgyrdl irt
hosszabb tanulmanyaban a kovetke-
zGket irta 1967-ben [32]:

Az osztaly rovidesen kialakult
torzsgarddjanak kiilonboz6 képessé-
gl tagjait egybekovécsolta Jendrassik
Gyorgy kimagaslo személyének von-
zbereje. Altalanosan elismert nagy tu-
désa szép emberi tulajdonsagokkal pa-
rosult, tgyhogy olyan légkort tudott
maga koriil teremteni, amelyben 6rém
volt dolgozni, és valéban igyekezett
mindenki képességeinek maximumat
kifejteni.
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Jendrassik szamtalanszor adta tanu-
jelét megértésének és humanus gon-
dolkodasanak. Azokkal azonban, akik
szembehelyezkedtek vele, vagy nem
teljesitették kivansagait, kell6képp
szembeszallt. Elhatdrozasai mellett a
mar gyermekkordban is feltint nagy
akaraterével kitartott, igazat korom-
szakadtaig védelmezte.

Hamarosan a mihelyben is nagy-
szerli szerel6garda verddott Ossze a
gyar géplakatosainak a legjavabdl,
akiknek ratermettségét kiilonosen a
kiilfoldi tigyfelek dicsérték és kiemel-
ték magatartasukat, amely olyan volt,
mintha nemcsak gyarukat, hanem ki-
csit az orszagot is képviselnék. Jel-
lemz6, hogy ketten koziillik a szél-
litmanyokkal az argentin vasutaknal
maradtak és ott szép palydt futottak
be...

Problémait egymaga szerette meg-
oldani, azokba nemigen tért meg be-
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leszolast. Munkatarsaitol inkabb csak
elgondolasainak pontos végrehajtasat
kivanta meg. Sohasem tekintette ma-
gat szigorian a Ganz alkalmazottja-
nak, bar a véllalatnal szép rangokat
viselt. Gyakran szemben allt a vezet6-
ségnek sok, dltala oktalannak itélt ren-
delkezésével. Sot cinkostarsi egytitt-
érzést arult el, ha néha beosztottjai is
taltették magukat ezeken.”

Szerencsére elokertilt az a kézzel irt
levél [61], amelyet Jendrassik Gyorgy
irt 1928. augusztus 6-an Tretthan Janos
szerel6 szamara Nagykanizsara, a D. S.
A. (Duna-Szava-Adria-vastttarsasag)
flit6hazdba. A levél hlien visszatlikrozi
Jendrassik kapcsolatat szerelé6 munka-
tarsdval, és hogy milyen problémakkal
kellett megkiizdeni a Ganz-Jendras-
sik-motorok kezdeti alkalmazasa ide-
jén:

,Kedves Tretthan ur, jelentését meg-
kaptam, nagyon oriilok, hogy nagyobb
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bajok nincsenek. A 3. sz. motorkocsib6l
kiszerelt repedt, de lizemképes hen-
gerfejet tartsa lenn Kanizsan tartalék
gyanant, hogy ha valamelyik fej izem-
képtelenné vélna, rogton legyen pot-
las. Az 0j centrifugdl-szivattyik mar a
mithelyben vannak, azonban eltelik

“wgy par hét, amig elkésziilnek. Remé-
~ lem, hogy addig még kihtzzuk a gor-
gbs-szivattyikkal. A kovacsolt egy-
kart szelepemeltytik a napokban ké-
szen lesznek, akkor majd lekiildom
Oket.

Remélem, hogy az elsé tj nyers-
olajszivattyit megkapta, ezt a 3 kocsi
valamelyikébe beszereljiik és kipro-
baljuk. Ugy hiszem, hogy ezt az {izem
zavaréasa nélkiil meg tudjuk tenni. Erre
a probéra én is lemegyek, és az elsé in-
dulasnal mér jelen akarok lenni. Eppen
ezért a szivattyut kezdje el szerelni
(egy nap alatt biztosan kész), és tavira-
tozzon nekem, hogy mikorra jojjek.
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Nem baj, ha még nincsenek teljesen
készen, amikor megérkezem.

A Pogany Oméltésagaval minden
rendben van. Prager vezérigazgatd tr-
ral szemben teljesen megszelidiilt, kije-
lentette, hogy bizalma van a kocsik-
hoz, utazhatnak maga és a szerelok
ingyen a kocsikkal. Errél 6 ad utasitast
sajat kozegeinek, és ha ez az utasitds
mar oda megjott, akkor on rendel-
kezzen az emberekkel a belatasa sze-
rint. A D. S. A.-emberekkel szemben
nagyon tapintatos és el6vigyazatos
legyen, nehogy valakit megsértsen.

Taviratat varva tidvozli — Jendrassik
Gyorgy.”

A Ganz-Jendrassik-motorok a sz6
szoros értelmében mar ,,sinen” voltak,
amikor Jendrassik Gyorgy megkezdte
gazturbina-rendszerének tervezését, sza-
mitdsait, egy kisérleti modell gyarta-
sat, Osszeszerelését és bemérését. Erre
igy emlékezett Jendrassik Lorand [36]:
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50 a dolgot onélléan, egy ,Ta-
lalmanykifejleszté... Kft." keretében,
Arpay Arpad mechanikus mihelyé-
ben torekedett megoldani, éspedig tel-
jes sikerrel. Minhogy hallotta, hogy a
kérdéssel nyugati dllamokban is el-
kezdtek foglalkozni, pl. a svajci Brown
Boveri mtivekben, a szabadalmak mel-
lett az irodalmi prioritast is biztositot-
ta maganak. Ezért a sziikséges aldo-
zatoktol nem riadva vissza, kiutazott
Angliaba, s ott az Engineering’-ben
soron kivil kozoltette els6 ered-
ményeit és szerkezeti megoldasait is-
merteté cikkét. Az els6 gép Kkitind
hatasfokkal m@ikodott, s ezt bemutatta
a miegyetem, a Magyar Tudomanyos
Akadémia, a szakminisztériumok és
tudoményos egyestiletek képvisel6i-
b6l alakult bizottsag el6tt.

Mar eredetileg is arra gondolt, hogy
a gazturbinat reptilégépek tokéletesi-
tésére kellene felhasznélni. A 2. vilag-
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hdbori meginduldsdval ez a dolog
hadi jelent6ségii problémava lett, s
ezért Horthy kormanyzé érdeklgdését
is felkeltette, amiben Karolyi Gyula-
nak, Horthy vejének, Gyurka beosz-
tott mérnckének is lehetett szerepe.
Gyurkét a kormanyzé mar el6z6 md-
kodése, s nem ritka Ganz-gyari lato-
gatdsainak alkalmabdl ismerte. Ami-
kor a Duna-tengerjaré hajok elsé ttju-
kat megtették, alland6é radio-ossze-
kottetéssel kovette haladasukat. Most
a gazturbina nagyon érdekelte, ala-
posan el is magyaraztatta magéanak, s a
vonakodé korményt kényszeritette,
hogy kell6 anyagi segitséget nyujt-
sanak a kisérletekre. Hogy az tjabb,
nagyobb teljesitményd gépek nem
érték el az elsé hatasfokat, s a turbo-
reptilés problémdjat sem sikertilt neki
a hdboru alatt megoldani, annak oka
Gyurka szerint az volt, hogy az égés-
nek olyan hémérsékleten kell torténni,
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amit a mi acélfajtdink nem birnak el.
Végiil is Gyurka oriilt, hogy nem lett
készen a dologgal, mert mint mondta:
,Nem tudni, mit is csinaltak volna ve-
lem az orszdgot 1944-ben megszallo
németek!"”

Az 1939. marcius 8-an a Magyar
Mérnok- és Epitészegylet (MMEE)
gépészeti, elektrotechnikai és gyaripari
szakosztalyaban elhangzott el6adas,
majd annak spontan vitaja nagy vissz-
hangot véltott ki. Amikor e sorok iréja
1973-ban Schimanek professzor élet-
rajzat allitotta 0ssze a Mtszaki nagy-
jaink 5. kétete szamara, harom egyete-
mi professzort is taldlt (Brodszky
Dezs6t, Salyi Istvant és Varga Jozsefet),
akik jelen voltak az 1939-es mérnok-
egyleti el6adason, és az eltelt évtizedek
ellenére is felhdborodva emlékeztek
vissza Schimanek Emil negativ véle-
ményére a gazturbina jovéjét illetéen
[67]. Brodszky professzor pl. igy em-
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lékezett: ,Schimanek a felsz6lalasaban
valami olyat mondott, meg kell akada-
lyozni, hogy a reptil6gép-gazturbina
kisérletekre tovabbi pénzt dobjanak
ki. Ugyanakkor Herrmann Miksa pro-
fesszor Jendrassik kisérleteit korszak-
alkotonak itélte felszélalasdban.”

A magyar folyéiratokat dicséri, hogy
mind a Jendrassik-el6adas, mind a két
hét muilva elhangzott Schimanek-el6-
adas szovege, Jendrassik hozzaszolasa
és Schimanek ellenvdlasza megjelent
az MMEE Kozlonyének 1939. méjus
21-1 szamaban [19], tovabba a Techni-
ka 1939. majusi és juniusi szamaiban
[42], és igy ma is kovethet6 a két szak-
ember polémidja. A technikatorténet
persze Jendrassikot igazolta, és nem
Schimaneket (de ebben a targyban
Stodolat sem).

Figyelemmel kisérte azonban ezt a
gazturbina jovojérdl foly6 vitat a svdjci
Brown Boveri Werke magyarorszagi
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képviselete. 1939. marcius 31-én a ko-
vetkezd levelet kiildték a badeni koz-
pontnak [61]:

,Targy: A gazturbina helyzete Ma-
gyarorszagon.

Az utébbi hetekben szakmai tertile-
tiinkon felélénkilt valami. Jendrassik
mérnok eléadasara kertilt sor, amelyen
ismertette legijabb vivmanyét és ki-
sérleti eredményeit. Ezzel egy idében
jelent meg a Pester Lloyd napilap heti
mellékletében egy rovid leiras az azo-
nos berendezésrél. Ezt mellékeljiik, és
egyben hozzaftizziik, hogy az elhang-
zott eladés ellen tartott 2 6ras elo-
addst ,Mi varhaté a gazturbinatol?” ci-
men Schimanek professzor (a buda-
pesti miegyetemrdél). Ebben az el6-
addsban Gsszehasonlitas hangzott el a
dugattyts gozgépek, a gézturbinak, a
Diesel-motorok és a gazturbinak ko-
zott azzal a végkovetkeztetéssel, hogy
a lényeges kompresszormunka miatt
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(amely kompresszor nélkiil viszont a
gazturbina nem mtkdodik), tovabba a
korlatozott hicserélés lehetGsége miatt
a gazturbina gazdasdgossdga mar
eleve a Diesel-motorok és a gézturbi-
nék alatt marad. Kiilonosen hatranyos
a gézturbina gazdasagossaga részter-
helések esetén.

Schimanek professzor arra a kovet-
keztetésre jutott, hogy az ilyen rend-
szerli gazturbindkkal val6é tovabb-
kisérletezést lehet magantékével tamo-
gatni, de semmi esetre sem allami
pénzekbdl, mint ami a Jendrassik-gaz-
turbina eddigi kisérleteinél fennallt.
Szerinte a gazturbina akkor kaphat 1é-
nyeges szerepet, ha ma még nem is-
mert 4j alapelvet sikertilne kitalalni és
alkalmazni, amely azonban Jendrassik
kutatdsaiban és kisérleteiben nem all
fenn.

Schimanek professzor el6adédsa utan
élénk vita kerekedett, amelyet nem kell
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részletezni. Lényegesebb résziinkrdl
ezzel osszefliggésben néhany Jendras-
sik-szabadalomra felhivni a figyelmet.
Els6sorban a 119 895 szamu magyar
szabadalom érdekes, amelyet roviden
ismertetlink...”

A magyar szabadalom ismertetése
utan arra utal a német nyelvi jelentés,
hogy Jendrassik kilfoldon is bejelen-
tett volna egy gazturbina-szabadalmat
] 3883 szamon, amelyre felszolalasi
hatarid6: 1939. méjus 1. Ennek a szaba-
dalomnak a lényegét is tartalmazta a
jelentés.

1939. majus 23-an ugyancsak levelet
irtak a kirendeltség munkatarsai, amely-
lyel megkiildték az MMEE Kozlonyé-
ben megjelent Jendrassik-cikket, ennek
létezett német nyelvi osszefoglaldja is.
Folytatasként 1939. junius 1-i leveliik-
ben pedig megkiildték Schimanek
Emilnek a Technikdban megjelent ta-
nulményat. Valészint, hogy ezek utan
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hivtdk meg a Brown Boveri Mivek
vezeté szakemberei Jendrassik Gyor-
gyot a svajci badeni kozpontba, ahol az
1939. augusztus 17-1 megbeszélésrél a
kovetkezo feljegyzés késziilt [61]:

A feljegyzés elején tovabbi adatok
olvashatok a kisérleti gazturbinamo-
dellr6l, mint ami eddig Brodszky
Dezsé irdsabol mar szerepelt. A tel-
jesitmény, fordulatszam, a kompresz-
szor nyomasviszonya, a turbina el6tt
meért legnagyobb hdmérséklet mellett a
leveg6aram 6,1 Mg/h, a nyomas 1,027
bar, a tlizel6anyag-aram 28,5 kg/h, a
legkisebb fiitéérték 43 M] /kg volt.

Az Sl-re atirt mértékegységekkel te-
hét a

hasznos teljesitmény

hatasfok = —————— =
bevezetett teljesitmény

LB k] 8! 536 1008 b
~ 285kgh! 43107 k] kg
=21,2%:

100% =
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A légmelegitd feliilete 120-130 m?-es
volt, lemezes kivitelben. Az axialkomp-
resszor 20, a gazturbina 14 fokozattal
rendelkezett, a jovében azonban Jend-
rassik mindossze 5 fokozatos turbinat
szandékozik hasznalni. A kisérletek
sordn Jendrassik azt tapasztalta, hogy
a turbina profilalakja nincs nagyobb
befolyassal a turbina részhatasfokara.

A turbina és kompresszor lapatai
otvozott acélbadl késziiltek olyan onto-
mintaval, amellyel a lapatok kiilonbo-
206 elcsavarasi szoggel voltak onthetok.
A lapatok szélesség/magassag ardnya
18/30 volt mm-ben.

Az expanzié a turbinaban részben
izoterma (60-80%-ban).

Kideriilt, hogy Jendrassik abban az
idében 1 MW teljesitményti gazturbi-
nat tervezett széntiizeléssel, amellyel
27%-0s hatasfokot remélt. Kifejtette azt
a véleményét, hogy a gdzturbina ol-
csobb és konnyebb gép, mint a Diesel-
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motor még kis teljesitmény esetében is.
Igy kisérlete kiterjed majd a kozuti
gépjarmtvekre is. El6bb leirt gaztur-
binamodelljét egyébként két év alatt
valositotta meg.

Miutan beszélgetStarsai kozolték
vele, hogy a gazturbina teljesitménye
feltilrol behatérolt, Jendrassik azt véla-
szolta, hogy szamos kombinacios lehe-
toséggel nagy teljesitmény is elérhetd.
Meg kellene a kompresszor-turbina
egységeket osztani, és az igy kapott
egységeket a nagy teljesitmény eléré-
sére sorba kapcsolni.

A Brown Boveri Mtivek szakembe-
rei ezzel egyetértettek és kozolték,
hogy a neuenburgi gazturbinaval 15
kg/kW, a gazturbinds mozdonyra még
kisebb fajlagos sulyt értek el. Jendras-
sik szerint ezek az értékek jok, de majd
tovabb csokkenthetdk.

A tovédbbiakban Jendrassik még
megemlitette, hogy nem a lapétokat,
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hanem a rotort hiti. Es szerinte a
megszivott levegd hémérsékletétdl va-
16 fliggés nem nagy hatrany, mert télen
nagyobb teljesitmény kell, mint nyé-
ron. Végtl még elmondta, hogy Mar-
tinka Duisburgban ugyancsak 1 MW-
os gazturbinaval kisérletezik.
Gyarmathy Gyorgy (Jendrassik
Gyorgynek a ziirichi ETH-n profesz-
szorként dolgozé unokadcese) mind-
ehhez a kovetkezdket fizte hozza [61]:
JA feljegyzés két szerzje a Brown
Boveri Werke axialkompresszordnak
megalkotdja, Claude Seippel (1900-
1986), késébb miiszaki igazgato (1946-
1965) és Svdjc miszaki életének egyik
legkimagaslobb egyénisége szazadunk
mésodik felében; és Hans Pfenninger
(1903-1989), 1946-t6l a gazturbina-
osztdly vezetGje, s a mai ipari gaz-
turbina egyik f6 uGttorgje. Itt jegyzem
meg, hogy Seippel és Jendrassik kol-
csonosen igen nagyra becsiilték egy-
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mast, s minden titoktartasuk és ver-
senyzésiik ellenére is alapvetd elgon-
dolasaikat idérol idére megvitattdk.
Mérnoki szenvedélyiikon, az Gj meg-
oldasok keresésén kiviil kozos vona-
suk volt a szigortian korrekt maga-
tartds és cselekvésmaod, s az, hogy ma-
soktél is mindig a legtisztességesebb
viselkedést vartak el. (Ez volt talan Jend-
rassikndl az angolok irdnti szimpatia-
nak egyik gyokere. — Seippel szigora,
igazsagossaga és kivalo teljesitmények
iranti igénnyel parosult példamutatasa
pedig a Brown Boveri Werke termikus
osztalyainak szellemére évtizedeken
at, még nyugalomba vonulasa utan is,
igen termékenyit6 hatast gyakorolt.) —
Tudvalévs, hogy Jendrassik nevét a
gazturbina uttoréinek sorabol ujabb
keleti nyugati torténeti irdsokbol
gyakran kifelejtik. Ezzel kapcsolatban
emlékszem Seippelnek ndlam az ETH-n
1983 marciusdban tett kijelentésére:
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,Wire damals die Gasturbine nicht von
BBC realisiert worden, so hatte sie Jend-
rassik als Erster gemacht.” ~ Jendrassik
a habort alatt s utana is tobbszor meg-
fordult Seippelnél a svajci Badenban;
talan itt lett figyelmes a lokéshul-
lamokkal val6 gazkomprimaélas alap-
gondolatdra, amelyet Seippel mar
1940-42-t6] fogva igyekezett felhasz-
nalni a gazturbina hatasfokanak meg-
javitdsara, s amelyr6l mar szabadal-
mak kezdtek megjelenni (Comprex-
nyomascseréld). A habortt kovetoen —
s foleg az Anglidba valé letelepedése
utin - Jendrassik a Diesel-motorok
nyomascserélés (vagy az 6 kifejezésé-
vel élve: nyomasugrasztos) feltoltésén
dolgozott, s szabadalmai szinte egy-
idejlileg jelentek meg a BBC és az
Amerikaban miikodé svdjci mérnok
(kés6bb az ETH termodinamika-pro-
fesszora), Max Berchold hasonl6 beje-
lentéseivel.”
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A héabori mérhetetlen karai kozé
sorolhaté, hogy a Ganz-gyarban a
Ganz-Jendrassik-motorok, tovabba a
Jendrassik-gazturbinak fejlesztései ab-
bamaradtak. Helyette a Ganz-gyar ve-
zetGjeként oridsi munka és felel6sség
jutott Jendrassiknak osztalyrésziil. Kii-
lonésen Budapest bombéazdsanal és
ostromakor. Elékertilt egy levél, ame-
lyet 1945. februar 23-iki keltezéssel irt
a Ganz-Hajogyar igazgatéja [61], aki
csaladjaval egytitt a hajogyarban élte at
a harci cselekményeket. A levélbol ki-
deriil, hogy az igazgatd 1944. decem-
ber 25-én koltozott a gyar légvédelmi
helyére, és az is kideriilt, hogy kb.
70-80 alkalmazott tartézkodott -
nagyrészt lakohelyi kibombazas miatt
- a hajogyar teriiletén. Az ostrom alatt
a gyarat csak foszforbombézas érte, a
keletkezett tlizet sikertilt eloltani. Kar
tulajdonképpen abbol keletkezett,
hogy a megszall6 katonasag egy része
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ellenérték nélkiil vitt el a raktarbol
értékes anyagokat. Mar rendezettebbé
valt a helyzet, amikor a voros hadsereg
szamara hidpontonokat kellett gyar-
tani, és katonai védelmet kapott a gyar.
A magyar hatésagok 3 db 100 tonnds
hordképességli tszoédaru gyartasara
kértek ajanlatot. Megindult teher-
autokkal Debrecenbél az élelembe-
szerzés is, és viszonylag sok gyari dol-
g0z06 — koztiik az 1944-ben elbocsatott
zsidok legtobbje — jelentkezett djra
munkdra. Beszamolt tovabba az igaz-
gato arrdl is, hogy megalakult az lize-
mi bizottsag, amelyben a szocial-
demokratdk vannak tobbségben, de ez
rovidesen balra toldédhat. Felsorolta,
hogy a munkasok kiket tiltottak ki a
gyarbol, és leirta, hogy ki az 1j tizem-
vezetd. Végll megnevezte, hogy szov-
jet részrél mely jovatételi targyakat
igénylik majd a hajégyarbol a magyar
korménytél. A levélpapiron Ganz és
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Tarsa Villamossagi, Gép-, Waggon- és
Hajogyar Részvénytarsasdg szerepel,
és a levél Scharbert Elemér alairdssal
zarult.

Jendrassik Gyorgy a masodik vilag-
hébort befejezése utdn részt vett or-
szagos méreti - szinte megoldhatatlan
- gondok orvoslasaban. Iranyitotta a
nagy gyar ujjaépitését, a termelés tjra
meginditdsat, az exportlehet6ségek
felujitasat. A politikai élet 1j vezetdi-
vel kellett targyalnia, nemegyszer ve-
szekednie [36]. Ugyanakkor a gellért-
hegyi hazat nem sikeriilt megmenteni.
Ismeretlen tettesek egyszerien kira-
boltak, foldig leromboltak és a koveit is
elhordtak. Kulonos latvanyt nyujtott,
hogy az altalanos pusztulds mellett a
kertdisznek épitett mromok marad-
tak sértetlenek.

1947 januarjaban Pattantytis-A. Géza
professzorral e sorok ir6ja a Mérnoki
Tovabbképzo Intézet intézébizottsdga
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nevében felkereste Jendrassik Gyor-
gyot, és sikertilt 6t megnyerni, hogy az
intézet tavaszi tanfolyamén Gazturbi-
ndk cimen 4 oOrds eléadast tartson.
Aztan jott a hir, hogy méjus 4-én tizleti
targyalasra Svajcba utazik. Kb. két hét
mulva lett volna esedékes az eladasa
a Budapesti Miiszaki Egyetemen. Pat-
tantytis professzor éppen korhdzban
fekiidt, igy Komondy Zoltdn profesz-
szort kértem meg, jojjon velem Jend-
rassikhoz. Egy nappal elutazdsa el6tt
beszélgettiink vele. Nem véglegesen
mondta le a tervezett eladast, csak ha-
lasztast kért. Késobb dertilt ki, hogy ez
az el6adds orokre elmaradt, viszont e
konyv osszeallitoja gazdagabb lett két
talalkozas nagy élményével. Az egyik
emlékkép, hogy januarban nagykabat-
ban targyaltunk szobdjaban, mert ép-
pen nem mikodott a kézponti fltés.
Sz6 volt akkor sok mindenrdl: a ma-
gyar gépiparrdl, taldlméanyair6l, a még
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meg nem tortént akadémiai szék-
foglaléjarol, a Kelenhegyi tti lakasa-
ban elveszett tudomanyos feljegyzé-
seirdl, itthoni terveirdl...

Emigracios éveir6l Lordand batyja a
kovetkezadket foglalta 6ssze [36]:

»1947 majusdban kiutazott Svajcba
targyalni (miutdn mar fontos tigyeket
tobbszor elintézve visszajott), de errdl
az utjarél mar nem tért vissza. Felesége
€s anyosa kiilon-kiilon térvényes titon
kovették par honap milva. O eredeti-
leg Argentindban prébalt letelepedni,
de ott sem az embereket, sem pedig a
klimat nem birta. Ezért fordult onnan
vissza Anglidba, ahol egyes gyéarak
tobb szabadalmat atvették. Bar fele-
sége egy gyogyithatatlannak tartott
kronikus betegségbe esett, s nem egy
véarakozdsaban csalédott, nem vesz-
tette el alkoté alktivitasat, sét talan
most tudott a legeredményesebben és
a legnagyobb intenzitdssal dolgozni.
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Anyagiakban nem szenvedtek hianyt.
London legbelsébb részében tudtak
elég szép lakast tartani, s tudta az el-
hunyt s6gorné két kisfiat igen j6 isko-
laba jaratni, de az itthon réla elterjedt
feleltek meg a valdsagnak... Gyurka
anyagi helyzetét a valosagban paradox
moédon éppen til sok taldlmanya ne-
hezitette, amelyeknek szabadalmi dijai
végiil is mar igen magas 0sszegre rug-
tak. Legfontosabb munkajahoz, az an.
nyomascserél6hoz pedig, amely a gaz-
turbinat van hivatva lényegesen toké-
letesiteni hatdsfokanak fokozasaval...
szamos tobbletkiadas jarult. Szabadal-
mainak értékesitésével dltaldban sok
csalodés érte, és panaszkodott az an-
golok nehézkességére. Végiil is azon-
ban onmagat, sajat testi erejét, ennek
hatarait nem vette kell6en szamitasba.
Csalddunkban a gyenge szerv (mind
apai, mind anyai agon) a sziv és ér-
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rendszer, amely nem tudja elbirni az
agyvel6 altal diktdlt tempot... A mi
szamunkra teljesen varatlanul 1954
februarjanak végén jott a hir, hogy e
hénap 7-én hirtelen meghalt...”

A londoni emigraciébol egyébként
Jendrassik Gyorgynek két levele kertilt
el6. Az egyiket 1951. aprilis 8-an irta
éppen Lorand batyjéanak Londonbdl
Budapestre [61]:

»-.-nagyon megoriltem késve ér-
kezett kedves levelednek, és nagyon
remélem, hogy te is 6riilni fogsz az én
ugyancsak késve érkezd levelemnek.
Sajnos, nem vagyok jo levéliré még
egyszeribb idékben sem, azonban je-
lenleg a sok zavaré koriilmény még
megneheziti a levélirast. Igen rossz
teliink volt itt, hosszi ideig semmi
nap, sok eso és ez még mindig tart. Sok
betegség volt. Kldra arcidegbénulasa a
Jancso altal ajanlott rontgenkezelésre
valéban javult, de bizony még nem

174



mult el egészen, és kétséges, hogy el
fog-e milni egyaltaldn. Sajnos késon
lehetett megcsindlni a rontgenkezelést,
mert itt azt nem szoktak adni. Hanna
sincsen jol, roppant lefogyott, és egy
rovid influenza utan olyan gyenge,
hogy alig tud mozogni. Most hizlal-
juk, de ez nehezen megy, sohasem sze-
retett hizni, viszont az idegeit is meg-
viselte ez a leromlds, és szegényke
igazan rossz allapotban van. A két So-
morjay-fid mar helyre jott, de még
mindig kohognek. Nagy szlikség lenne
egy jo meleg, napos tidtilésre a Fold-
kozi tenger partjan, mindjirt nem
lenne semmi baj. A sok gond és nehéz-
ség kissé elnyomott az utolsé idében,
de azért, mint lathatod a mellékelt
lenyomatb6l [26], még igyekszem és
nem hagyom magamat. Ebben a koz-
leményben egészen j6, eredeti munka
fekszik, és talan lesz sikere — de ez
nagyon kétséges, mert itt kevés ember
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foglalkozik a gépekkel ilyen elméleti
sikon.

Egyéb, sokkal gyakorlatibb dolgok-
kal is foglalkozom, és jelenleg sokat
dolgozom. Roppantul ériiltem Gyorgy
sikerének a fizikai versenyen — derék
gézenglz, amint azt sz. Ermd bécsi
nekiink mondta. Neked és Mitanak
szivbél gratulalok a nagysziiléséghez
és rengeteg csokot kiild Kornélod.”

Meg kell jegyezni, hogy londoni le-
veleit - dvatossagbol — mar elhunyt
édesapja keresztnevével irta ala.

A levél is igazolja, hogy Jendrassik
Gyorgy a londoni évek alatt folytatta
tudomédnyos kutaté munkassagat,
ugyanakkor ottagt csaladjarol kellett
gondoskodnia.

A levélben emlitett Gyorgy nyilvan
unokadccse, a mar tobbszor emlitett
Gyarmathy Gyorgy.

Egy masik levelét 1953. december
10-én éppen ennek az unokaoccsének
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irta ugyancsak Londonbdl Budapestr
[61]: :
,Kedves Gyorgy, nagyon oOriiltem
multkori kartyddnak és a hireknek
testvéreidrdl, sziileidrél. Te mar nem-
sokdra bevégzed tanulmanyaidat, és
bizony nem artana majd valami tanul-
maényutat tenni a vilag fontos orsza-
gaiba... Nemrégiben Nellynek kiild-
tem csomagot, melynek 1/4 részét adja
oda Gézanak és Erndnek egyiittesen
(Nellynek 3/4 rész maradjon). Most
mellékelek egy par gramofontit, re-
mélem élvezni fogod a szép zenét
veliik. = A multkor lattam itt a magyar
football-csapat jatékat; soha ilyen re-
mek jatékot nem lattam, mindenki el
volt ragadtatva, az angolok is. Pista is
nagyon élvezte volna. - Sokat dolgo-
zom, és nagyon elkelne valami jo
segéderd, amit itt alig lehet kapni. -
Mindnyajatokat nagyon sokszor csé-
kol, Lorandékat is, Kornél és csaladja.”
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A levélben emlitett labdartigé-mér-
kozés nyilvan a Wembley stadionban
1953. november 25-én lejatszott Ma-
gyarorszag-Anglia 6:3 (4:2) Osszecsa-
pés volt, amelyet 105 ezer nézé latott,
és a radiokozvetités lazba hozta itthon
a fél orszagot. Az akkori hatarzar miatt
alig hittiik Magyarorszagon, hogy a
jatékosokon és vezetGiken kiviil akad a
105 ezer kozott még magyar. Hat
akadt, pl. a régi MAC-jobbszéls6: Jend-
rassik Gyorgy — alig tobb mint két ho-
nappal hirtelen halala el6tt...
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A GANZ-JENDRASSIK-MOTOROK
UTOELETE NAPJAINKIG
[45-47]

A rendezett uralmakban mérsé-

keltebb a lendtilet
F.-M. Voltaire

Mér a masodik vilaghabort alatt a mo-
torgyéartas egyre csokkent a Ganz-
gyéarban. 1941-ben még 141 motor ké-
sziilt el, a kovetkez6 években mind-
Ossze 26, 14 majd 11-re csokkent, és
1945-ben egyetlen egyet sem gyartot-
tak. Ekkor ugyanis a legfontosabb ten-
nival6 a gyar tjjaépitése volt a haborts
romokbol.

A motorgyartas 1952-ig a gépgyar-
hoz tartozott. Ezutan kertilt sor az 6n-
allé motoregység kialakitasara. 1950-es
fels6bb dontés alapjan csak a vastti
motorok 170/240-es csaladjanak gyér-
tdsa maradt a Ganz-gyarban, mig a
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tobbieket az orszag mas gyarai ké-
szitették. A II és IV JmC 130 tipusu
motorokat pl. a budapesti Kismotor- és
Gépgyar (az allamositott Csonka-gép-
gyar), majd a IV, VI és VIII JmD 160 ti-
pusi motorokat a di6sgydri Nehéz-
szerszamgépgyar (amely késébb beol-
vadt a Diésgyori Gépgyarba), a I JmC
160 és VI JaR 135 tipusi motorokat
a gy6ri Magyar Vagon- és Gépgyar
gyartotta.

Az eredeti Ganz-Jendrassik-moto-
rok szerkezeti felépitése 1950-ig alig
véltozott. Ekkor a piaci igények na-
gyobb teljesitményt, korszertibb para-
métereket és konnyen poétolhatd cse-
reszabatos alkatrészeket vértak a gyér-
tol. A dizelesitési programot az Orsza-
gos Tervhivatal is eldirta, amelynek
teljesitésére a gyar nagyaranyu kor-
szer(isitési és tipizdldsi programba
kezdett. Ennek a munkanak szellemi
iranyitéja a mar emlitett Marton Vil-
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mos (1916-1984) volt, amely munkala-
tokban az iddsebb munkatarsak koziil
kiemelheték a kovetkezok: Dékany
Dezs6, Gombas Tibor, Kump Jozsef és
Tomasich Béla. A kisérleti és fejlesztési
munkédban kittint még Torok Jozsef,
Zagon Jozsef és Szab6 Alajos.

Abban az idében a Ganz-gyar hat
kiilonboz6 furat, Osszesen 17 féle
Ganz-Jendrassik-rendszeri  Diesel-
motort gyartott, amelyek teljesitménye
20 kW-t6l 440 kW-ig terjedt. A moto-
rok felépitése és elrendezése egymas-
tol nagymértékben eltért.

A program eredetileg négy motor-
csalad fejlesztését tiizte célul, de a ren-
delkezésre allo lehetéségek miatt csak
a 17/24 tipust motorcsalad valésult
meg a tervbe vett 5-1470 kW helyett
294-736 kW teljesitménytartomany-
ban. A fejlesztési munkék tervezési
szakasza 1953-ban kezd6dott meg és
1957 els6 negyedében fejez6dott be.
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Tobb tipus mellett a 170 mm-es val-
tozatot kell kiemelni. 1960-t61 mér kb.
550 kW teljesitmény(i az atdolgozott
motor, amelynek 12 VFE 17/24 a ti-
pusjele és 1969-t61 csaknem 600 kW a
vastti névleges teljesitménye.

A 70-es években tijabb atdolgozason
esett at ez a tipus, amely elsGsorban az
égoteret érintette. A VFE 17/24 tipust
motorok fejlesztési munkdinak ered-
ményeképpen 1963-ban indult meg a
sorozatgyartasuk. Az tjabb vastti jar-
miivekbe mér ezeket a motorokat épi-
tették be.

A 12 VFE 17/24 tipusti motor 730
kW teljesitménnyel épiilt be 1963-tdl
egy négyrészes, hidromechanikus er6-
atviteld motorvonat-sorozatba, vona-
tonként 2-2 db motorral. A vonatok
akkori végsebessége 120 km/h volt. A
Ganz-gyar ebb6l a szériabol kb. 600
vonatot exportalt, elsésorban a Szov-
jetuniéba, de szallitott Egyiptomba is,
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és ezt a motort épitették be a MAV
MDa jelti motorvonataiba is. A 16 VFE
17/24 tipusi motorokat a Ganz-
MAVAG-gyar alkalmazta a MAV M40
(DVM 8), a kubai DVM 9 és az egyip-
tomi DVM 11 tipust mozdonyaiban is.

A motorok teljesitményének- nove-
lésével kertilt sor a terel6kiipos el6-
kamras égéstér kifejlesztésére, amely
Beny¢ Pal nevéhez fzédik, és amelyet
1969-t61 alkalmaztak. Az 14j égéstér a
VE-VFE alapkonstrukciékra tamasz-
kodott, és a sorozatkiviteltdl elsésor-
ban a hengerfej és a dugattyt kialaki-
tasdban tért el.

A 8 VE 17/24-T tipusti motorokat a
MAV M32 és az iparvastti DHM 6 ti-
pust hidraulikus mozdonyokba épi-
tették be. A 8 VFE 17/24-T tipustiak
pedig a Banglades szamara széllitott
DHM 9 és 10 tipust mozdonyokba ke-
riiltek. Ugyanakkor a 12 VFE 17/24-T
tipusi motorokat a Brazilia és Uru-
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guay részére szallitott motorvonatok-
ba, valamint a Bangladesnek exportalt
DHM 11 tipusti mozdonyokba épitette
be a Ganz-MAVAG-gyar.

A VE-VEE 17/24 tipusu Diesel-mo-
torok irdnti nagyobb teljesitmény-
igény, valamint a T-égéstérrel kapcso-
latos muszaki problémak miatt el6-
térbe keriilt a rovidelokamras (R jeld)
égéstér kifejlesztése, amely elsésorban
Jazbisek Rudolf és Egressy Gabor ne-
véhez fizodik. Az R-égéstér 1985-ben
kertilt el6szor az olajipar firéberen-
dezéseinek Diesel-motorjdba, és jol
belvélt. Ugyancsak kedvez6 tapaszta-
latokat szereztek a tolaté és févonali
mozdonyokba épitett R-égésteri mo-
torokkal. A MAV M44 (DVM 2) tipust
mozdonyainak rekonstrukcidjahoz is
R-égéstertt 16 VE 17/24-R tipusjeld
motorokat széllitott a gyar.

Tovabbi fejleszto kisérletek folytak
még a 80-as évek mésodik felében is.
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UTOSZO

Ha a boldogsagnak egynémely
oromet neveziink ebben az élet-
ben, akkor valéban van boldog-

sag...
F.-M. Voltaire

Az utészoban Osszefoglalom, hogy
Jendrassik Gyorgy mely elismert szak-
egyestileteknek volt tagja, milyen ki-
tlintetésekben részestilt életében, illet-
ve hogyan emlékeztek meg rola az
1954-ben bekovetkezett halala 6ta [50]:

- Tagja volt a Magyar Mérnok- és
Epitészegyletnek (az MMEE-nek), az
Institution of Mechanical Engineers-
nek és a Verein Deutscher Ingenieure-
nek.

- Kétségtelen elismerés azis, hogy a
Ganz-gyaron beliil nevét viselte a , Jend-
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rassik Motorszerkesztési Osztaly” 1927
és 1958 kozott (vagyis nemcsak a
Ganz-gyari vezet6 éllasai idején, ha-
nem az emigracié évei alatt is, s6t a
halalat kovetden is) [32, 46, 47].

- Az MMEE Cserhéti-plakettjét 1935-
ben itélték oda szamara a Ganz—Jend-
rassik-motorokrol tartott el6adasai
alapjan. Cserhdti Jen6 (1855-1910, ok-
leveles gépészmérndk a vastti von-
tatas miszaki fejleszt6je, kivalo ipari
vezetd, a magyar vasutvillamositasi ki-
sérletek és munkdlatok szervezdje, a
gépszerkezettan kival6é professzora, a
magyar gépészmérnoki szak kiemel-
kedd alakja) haldla utdan alapitotta az
MMEE a Cserhati-plakettet, amelyet
szakmai, 6nallé munkassagon alapul6
el6adasért lehetett elnyerni, és amely
plakettet 1912 és 1944 kozott évente
osztottak ki. Ebben a 32 évben a Cser-
hati-plakett a hazai gépészeti szak-
mdban nagy elismerést jelentett.
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- A Verein Mitteleuropaischer Eisen-
bahnverwaltungen a VI JaR 170/240
jelt Ganz-Jendrassik-motorért palya-
dijjutalomban részesitette 1937-ben [32,
46, 47].

- Elismerés, hogy az 1937-ben meg-
jelent kétkotetes Gépészeti zsebkonyv-
ben a Ganz-Jendrassik-motor mar mint
~tananyag” szerepelt Weiner Emil tol-
1abol [64].

- Az MMEE 1940-ben Holldn-pé-
lyadijjal tiintette ki a gazturbinaral irt
tanulmanyaért. A Hollan-palyadijat
1885-ben alapitottak az MMEE elsé el-
nokérdl: Hollan Erné (1824-1900) had-
mérnokrol, allamtitkarrol, amely pa-
lyadijat 1886 és 1944 kozott osztottak ki
évente és a maga idejében a legna-
gyobb magyar mérnoki elismerésnek
szamitott.

- E konyv szerzoje szerint az is a ki-
emelhetd elismerések kozé sorolhato,
hogy Magyarorszag egyik legnagyobb
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ipari véllalatdnak, a Ganz-gyarnak élé-
re 1942-ben vezérigazgatonak valasz-
tottak meg, amely alldsdban az 1946
decemberében végrehajtott &llamosi-
tas utan is megerésitették. Ilyen ming-
ségben volt tagja a Moszkvéba ment
els6 habort utani kormanykiildottség-
nek [32, 46, 47].

— Az el6z6knél is nagyobb elisme-
rést szerzett Jendrassik Gyorgynek az
a tény, hogy a Magyar Tudoményos
Akadémia 1943-ban - addig elért tu-
domanyos kutatési teljesitményeiért —
levelez6 tagga valasztotta. A valasztds
értékét noveli, hogy 1949-ig az MTA-
nak harom osztilya létezett (pl. a
Miszaki Tudomanyok Osztdlya még
nem muakodott), és Jendrassikot a
Matematikai és Természettudomanyi
Osztaly hivta tagjai kozé. 1948-ban
olyan indokkal zarték ki az MTA tag-
jai koziil, hogy 1944 és 1947 kozott nem
tartotta meg az egyébként kotelezo
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székfoglalojat (az igazi ok az 1947. évi
kiilfoldre tavozasa volt). Az MTA Koz-
gytlése 1989-ben tagsdgat posztumusz
rehabilitalta.

- Az 1947-54 kozotti emigracids
évek alatt a Ganz-gyar tovébbra is
Ganz-Jendrassik-motorok néven hoz-
ta forgalomba (exportélta) ezeket a ter-
mékeit. A hazai mtszaki egyetemeken
(a Budapesti Mtszaki Egyetemen, a
miskolci Nehézipari Mtiszaki Egyete-
men, a mai Miskolci Egyetem jogel6d-
jén) kiemelked6 talalmanyait ,tan-
anyagként” tanitottdk, és tanitjak ma is.

- 1954-ben bekovetkezett varatlan
haldla utan az angliai szaklapokban
(Engineering, The Oil Engine and Gas
Turbine, The Railway Gazette) targyi-
lagos és elismerd nekrologok jelentek
meg [31, 39, 52]. S6t a The Oil Engine
and Gas Turbine a gydszjelentésen tul,
a marciusi szamaban , The Gas-Tur-
bine Work of Mr. G. Jendrassik - A
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Posthumous Tribute to a Far-sighted
Hungarian Engineer” cim@ tanul-
méanyt kozolt emlékill a 434/436.
oldalakon. A cikkbél egy mondat igy
sz0l: , One of the outstanding pioneers
of modern gas-turbine technology was
Mr. George Jendrassik, whose recent
death in London is recorded in an obi-
tuary on page 407.” A 407. oldalon
olvashaté nekrolég foglalja 6ssze talan
a legpontosabban az emigraciés évek
allasait [31]: , After a spell in Argenti-
na, he came to London in 1948 to be-
come consultant and director to Met-
ropolitan Railcars Ltd., controlled by
Metropolitan Cammell and Metropoli-
tan-Vickers. Since 1949 Mr. Jendrassik
has also been an external consultant of
Power Jets (Research and Develop-
ment) Ltd., with which company he
was working until his death, on the de-
velopment of a pressure exchanger;
this is a promising type of heat engine
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in which the compression and expan-
sion of a gaseous medium is effected
by direct action of the gases involved
without the employment of mechani-
cal parts such ad pistons or blades...”
— Magyar szaklapok nem emlékeztek
meg Jendrassik Gyorgy halalarol.

- Jendrassik Gyorgy sirja egy lon-
doni temetében van [32]: London S.
W. Streatham Cemetery, Rowan Rv.
Grave No. 57 560, Square 36, Roman
Catholic Section.

~ 1954. aprilis 24-én (Gyorgy napjan)
a budai Pasaréti ferences templomban
rendeztek requiemet emlékére [61].

- Az elmaradt magyar nekrolégokat
talin pétolta a Jarmivek, Mezogazda-
sagi gépek 1955. évi juniusi szimaban
Brodszky Dezs6 , A gazturbina magyar
Uttoréi” cimd hosszabb tanulmanya
[28], méltoképpen kiemelve Jendrassik
Gyorgy érdemeit, amely cikkb6l ebben
a konyvben tobb idézet is olvashato.
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- A Miszaki Konyvkiadé gondo-
zasdban 1960-71 kozott megjelent Pat-
tantyts: Gépész- és villamosmérnokok
kézikonyve 4. kotetében, 1962-ben, a
256. oldalon Jendrassik-mutatosza-
mokrol; a 278/279. oldalakon Jendras-
sik-effektusokrol irt Kovacshazy Erné;
majd a 363. oldalon Jendrassik forgd
generdtorarol, a 366/367. oldalakon a
Jendrassik-gazturbinarél irt Brodszky
Dezs6 [66].

- A Gépipari Tudomanyos Egye-
stilet (GTE) Energia- és Vegyiparigép
Szakosztalyanak 25 éves jubileuma-
kor Jendrassik Gyorgy arcképével ki-
nyomtatott emléklap késziilt 1983-ban.

- 1990. médrcius 15-én posztumusz
Széchenyi-dijat kapott.

— 1990-ben utcat neveztek el Jend-
rassik Gyorgyrol Budapesten és Mis-
kolcon.

- Nevét vette fel 1990. szeptember
2-an a szolnoki ipari szakkozépiskola
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és 1990. oktober 5-én a veszprémi szak-
munkasképzd intézet.

— Ennek a konyvnek a szerzéje 1993.
mdjus 18-an a Magyar Mérnokok és
Epitészek svéjci egyesiilete felkérésére
és rendezésében a ztirichi Eidgendossi-
sche Technische Hochschule (ETH)
kozponti éptliletében , Bankitol Pattan-
tyusig — tizenegyen a magyar gépipar
jelesei koziil” cimen emlékezett meg
Banki Donéatrol, Cserhati Jendrol,
Csonka Janosrol, Foné Albertrél, Ganz
Abrahamrol, Heller LaszI6rol, Jendras-
sik Gyorgyrol, Kand6 Kalmanrol, Kar-
man Todorrdl, Mechwart Andrasrol és
Pattantyts-A. Gézarol.

- 1994. februdr 8-an a hazai djsagok
eseménynaptaraiban megemlékeztek a
40 éve elhunyt Jendrassik Gyorgy gé-
pészmérnokrél, a magyar motor- és
gazturbina-fejlesztés kiemelked6 alak-
jarol. Ugyanez az évforduld volt az
alapgondolata annak a Jendrassik
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Gyorgyrdl sz6l6 megemlékezésnek a
Miskolci Akadémiai Bizottsdg (MAB)
székhdzaban 1994. majus 20-an, amely
a ,Géptervezés ‘94" elnevezést tu-
doményos ilést bevezette, és amely-
nek el6adéja e sorok iréja volt [50]. Ez
alkalommal kiallitds mutatta be Jend-
rassik Gyorgy munkassagat mind a
MAB-székhazban, mind a Miskolci
Egyetemen.

Sokan bizunk abban, hogy Jendrassik
Gyorgy sztiletésének 100. évfordul(')jal
el6tt-alatt-utan a R4 emlékezések soro-
zata tovabb bévil...
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JENDRASSIK GYORGY
MAGYAR SZABADALMAI
(a bejelentés sorrendjében) [32]

Roviditések:

] = Jendrassik

G = Ganz-gyar

T = Talalméanykifejleszt6 és Ertékesitd
Kft.

1. 1924. szeptember 9. 94 510 J-G: Bel-
s6 égésti hber6gép és ehhez vald
tizemeljards. (A motorok indita-
sakor alkalmazott eljaras, amely a
szivoloket elején ébresztett dep-
resszié folytan a loket végén be-
araml6 leveg6 felmelegedését idézi
eld.)

2. 1926. majus 21. 94 538 J: Tag hatarok
kozott véltozé nyomatékkal jarat-
hato bels6 égésti héerdgép. (Dugaty-
tytis héerégép dltal hajtott tetszd-
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leges kompresszor levegét szolgal-
tat a hGer6gép szamara.)

3. 1926. szeptember 30. 94 953 J-G:
Tiizel6anyag-szivattyit mikodtetd
szerkezet bels6 égésti héer6gépek
részére. (Rugo hatasara torténd be-
fecskendezés.)

4. 1927. aprilis 4. 95 627 J-G: Komp-
resszor nélkiili, tlizel6anyag-befecs-
kendezéssel dolgozo bels6 égésii hé-
erégép. (Porlaszté favokdjanak fu-
rata, el6kamra, httott dugatty.)

5.1927. november 22. 98 058 J-G:
Szelep, foleg héerdgépek tiizels-
anyag-szivattyui vagy porlasztéi ré-
szére. (Sikiilésti szelep hizott rugé-
val.)

6. 1928. majus 22. 99 555 J-G: Sarlo-
alaki munkateri gorgds szivattyd
vagy motor. (A gorgds viz- és kend-
anyag-szivattyu.)

7.1928. junius 25. 99 445 J-G: Tiizelo-
anyag-szivattyit makodteté szerke-
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10.

zet. (A C tipusu befecskendezdszi-
vatty.)

. 1928. november 30. 105 664 J-G:

Atomls furat vagy csatorna els-
kamréas-rendszert belsé égést ho-
er6gépek elégési terében levd va-
laszfalak, terel6lemezek szamara.
(Az elkamrafenéken levé furatok-
nak a henger fel6li végei legombolyi-
tettek, a porlaszt6 feldli végei élesek.)

. 1929. marcius 12. 100 249 J: Diffa-

zor féleg centrifugalszivattytik és
centrifugdlkompresszorok szama-
ra. (Tobb koncentrikus gytirabdl
allo diffazor.)

1929. marcius 22. 101 099 J-G: Radi-
alis aramlasu gazturbinakerék, el-
s6sorban allandé nyomasu gaz-
turbinahoz. (A lapatkerék hészige-
telése, stirti lapatosztas a csatorna-
beli orvénylési sebességének csok-
kentésére, gazréteg mint hészige-
teld, hitott falak.)
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1929. november 4. 101 243 G-J:
Gyujtékamra bels6 égésti héerd-
gépekhez. (A hengerfejiel egybe-
épitett gyujtokamra, melynek ve-
zérelt szelepe csak a kompresszor-
loket vége felé nyilik.)

1929. november 21. 102 168 J-G:
Kompresszor nélkiili, tiizelGanyag-
befecskendezéssel dolgozé bels
égéstt héerdgép. (A porlaszt és
el6kamra hossztengelyének ferde,
excentrikus elhelyezése.)

1929. november 21. 102 467 J-G:
Loketszabalyozo {itk6z6 nyomo-
feliiletiikben megfeszitett rugdval
miikodtetett tlizeléanyag-szivaty-
tytik részére. (Utkozok a szabalyo-
z6 éksor utjanak hatarolasara.)
1930. februar 7. 105 928 J-G: Tiize-
l6anyag-szivattyat mikodtets szer-
kezet. (P6tszabadalom az 1928. ju-
nius 25-ihez.) (A befecskendezdszi-
vattyu szabdlyozasa nagy emelke-
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désti csavarmenettel, csak egy
emeltyt, kormos kapcsold a hajto-
keréken, ferdefogazast hajtoke-
rék.)

1930. aprilis 5. 103 785 J-G: Beren-
dezés belsé égésii héerdgépek du-
gattytinak kendolajjal valé hitésé-
re. (Olaj-hozzavezetése a forgaty-
tyttengelyen és hajtéridon at, al-
landé olajaramlas biztositasa vissza-
csap6 golyosszeleppel, olajkad a du-
gattyuban, a hiitGsugér iranyitasa.)
1930. aprilis 28. 109 728 J: Kétiitem{
belsé égésti hderogép. (A be- és ki-
8mlé csatornék relativ helyzetei.)
1930. mdjus 6. 103 968 J: Dugattyus
szivattya. (A dugattyiba épitett
kortolattyts szabalyozasu komp-
resszor, foleg a kozuti jarmimoto-
rok féklevegdt szallité kompresz-
szoraként.)

1930. jalius 3. 103 750 J: Oblitszi-
vattyi bels6 égésti hoerdgépek
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szamara. (A szivocsatorna fojtasa
altal a bearaml6 gaz felmelegszik.)
1930. julius 10. 104 590 J-G: Beren-
dezés erdgépek inditdsanak meg-
konnyitésére. (Az inditas tartaméra
fogaskerék utjan bekapcsolt pot-
lenditékerék.)

1930. augusztus 2. 104 125 J: Du-
gattyts szivattyi vagy motor (az
1930. majus 6-i szabadalom kibg-
vitése.)

1930. oktdber 16. 106 412 J: Eljaras
és berendezés folyékony kozegek
kozotti energiaatadasra. (Folytono-
san vagy szakaszosan daramlo pri-
mer kozeg segitségével szekunder
kozeget forgasba hozunk.)

1931. februar 19. 105 614 J: Eljaras
és berendezés aramlasok energiaja-
nak tarolasara és a tarolt energia
visszaszolgaltatasara. (Centrifuga-
lis energiatarolo, a tarolandé ener-
giat tartalmazé kozeg dramlé moz-



28.

24.

25,

gasat orvényl6 mozgassa alakitjuk
at, melyb6l a keringés er6sodési
iddszakaban felhalmozott energiat a
keringés gyengitése altal vonjuk el.)
1931. majus 30. 106 453 J-G: Szivo-
berendezés szivattyik, elsésorban
centrifugdlszivattyik részére. (A
szivocsonk és szivovezeték kozé
iktatott zart tist.)

1932. marcius 2. 108 105 J-G: Beren-
dezés csovekben araml6é kozeg
héatadasanak fokozasara. (A szik
lemezko6zokon aramlé kozeg hé-
atadasi tényezdje lényegesen javul.
Megvalositva a lemezes kendolaj-
hit6knél.)

1932. aprilis 5. 108 126 J-G: Eljaras
kompresszor nélkili Diesel-moto-
rok befecskendez6 szerveiben fel-
lép6 karos nyomashullamok ki-
kiiszobolésére. (A befecskendezd-
cs6 dinamikus karakterisztikajat és
a porlaszté stacioner kifolyasi ka-
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rakterisztikdjat kozelitéleg fedésbe
hozzuk.)

1933. januér 10. 109 447 J-G: Hfit6-
ill. fatéfeliilet cseppfolyés vagy
gaznemi kozegek részére. (Hulla-
mos lemezek, melyek a hoéatado
feliiletet és tényez6t novelik.)
1933. januar 14. 111 668 J-G: Beren-
dezés el6kamrak, légtarolok stb.
rogzitésére belsé égésti hberd-
gépek hengerfejeiben. (Rogzitéesa-
varok alkalmazasa, melyek az el6-
kamra stb. palastjanak korbefutéd
hornyaba tamaszkodnak.)

1933. szeptember 23. 111 446 J-G:
Atomlé furat vagy csatorna elkam-
rds rendszer( bels6 égésti héerGgé-
pek elégési terében leva valaszfalai-
hoz, terel6lemezeihez. (Potszabada-
lom az 1928. november 10-ihez.)
1933. november 11. 111 353 J-G:
Eljaras és berendezés forgd ten-
gelycsapok, elsésorban belsé égést
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32:

38;

héerégépek f6- és forgattytcsap-
jainak httésére. (A csapok furatai-
ban sziik atoml6rést biztosité hito-
bordak.)

1935. marcius 22. 113 629 J-G: Tom-
szelence. (Plasztikus tomit6anyag-
gal kitoltott vajat.)

1935. 4prilis 1. 114 505 J: Uzemi el-
jards és berendezés gazturbinak-
hoz. (Kis hémérsékletek és nyoma-
sok, faradt gazok héjének vissza-
nyerése hokicserélé alkalmazasa-
val, forgé aerodinamikus komp-
resszor, a max. héfok hatarolva.)
1935. aprilis 9. 114 740 J-G: Uzemi
eljards és berendezés belsé égést,
befecskendezéses, elsésorban jar-
miveket hajté dugattytis hdéerd-
gépekhez. (Uresjarasban és kis ter-
heléseknél fojtas a kipufogdcso-
ben.)

1935. majus 31. 120 447 J: Forgo
aerodinamikus kompresszor. (A la-
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patkoszorik alatt kiképzett hatar-
réteg-elszivo csatornakkal.)

1935. junius 15. 114 689 J-G: Hajto-
rud, elsésorban gyorsforgasti mo-
torokhoz. (A hajtérid rugalmassa
tétele a szar kivagasaval.)

1936. janius 10. 117 387 G-J: Beren-
dezés motoros jarmtivek hajtémo-
torainak tiizemi ellenérzésére. (A
zorejek megfigyelésére mikrofon és
fejhallgato.)

1936. julius 9. 117 559 J-G: Kozos
dugattytihoronyba helyezett du-
gattyugytrtpar. (Kettés dugatty-
gytrd, az egyik , hatasos”, a masik
horony szélességét kitolté , kom-
penzalo” szereppel.)

1937. februdr 13. 119 895 J-T: Mun-
kaeljaras gazturbindkhoz és az eljaras
foganatositasara val6 gazturbina. (Kez-
deti izotermikus s folytat6lag csatla-
koz6 adiabatikus expanzidszakasszal
dolgozo repiilégép-gazturbina.)
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43.

1937. majus 18. 120 400 T: Uzem-
eljaras gazturbinakhoz és az eljaras
foganatositdsahoz valé gazturbina.
(Utanégos turbinatizem primer és
szekunder tlizel6anyagokkal.)
1937. junius 28. 120 860 T-J: Beren-
dezés gazturbinakhoz. (Meredek
karakterisztikdji turbina.)

1937. jalius 7. 120 644 T: Gaztur-
bina. (Lapatkerekes turbina.)

1937. julius 7. 120 645 T: Szabélyo-
zési eljaras gazturbinakhoz és a
hozzavalé berendezés. (Szabalyo-
zds a kompresszorlapatok elforga-
tasdval és a tiizel6anyag-mennyi-
ség egyidejl szabélyozasaval.)
1937. jalius 7. 120 646 T: Részekbdl
osszerakott forgo, elsésorban gaz-
turbinak, gézturbinak vagy komp-
resszorok részére. (X formdju kita-
masztasokkal tarcsakbol —Ossze-
rakott forgo.)

1937. julius 7. 120 729 T: Berendezés
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gazturbindkhoz. (Feles forgdsu tur-
bina és kompresszor.)

1937. julius 7. 120 730 T: Forgélapa-
tos kompresszor vagy szivattyu.
(Feles forgasu kompresszor.)

1937. december 24. 120 831 T-J:
Szabalyozéasi eljaras gazturbinak-
hoz és hozzéaval6 gazturbina. (HG6-
kicserélés gazturbina szabalyozasa
a hékicserélon dtvezetett friss mun-
kakozeg mennyiségének a terhelés
valtakozasakor valé véltoztatdsdval.)
1938. januar 26. 121 918 J: Uzemi el-
jaréds égési turbinakhoz és az eljarés
kivitelére valé turbinaberendezés.
(Beégds gazturbinatizem.)

1938. januar 16. 121 919 J: Uzem-
eljards és berendezés gazturbindk-
hoz. (Gazturbina lamindris dram-
lasu, ellendramu hékicserélével.)
1938. jilius 12. 123 678 J: Eljaras
sorbakapcsolt és egymastél mecha-
nikailag fliggetlen turbinakat tar-
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talmazé gépcsoport szdméra és
hozzaval6é berendezés. (Szabalyo-
zas sorbakapcsolt kompresszorhaj-
t6 és munkaturbindkbol allé be-
rendezésekhez a turbinakon at-
aramlé munkakozeg-mennyiségek
viszonylagos valtoztatasaval.)
1938. julius 14. 123 679 J: Eljaras
gazturbinak szabdlyozasdra. (A
kompresszor megcsapolasaval.)
1939. 4prilis 11. 124 290 J: Uzem-
eljaras és berendezés gazturbindk
részére. (Tobb szakaszos komp-
resszid és expanzié kozbensd
hiitéssel, ill. fiitéssel a hokicseréld
nagysaganak csokkentésére.)

1939. mdjus 19. ...* (Forgatdnyo-
maték és fordulatszam valtoztatasa
sorbakapcsolt kompresszorhaijto és
munkaturbina esetén a nyomaték-

" * A szabadalom a T nyilvantartdsaban szere-
pelt, a Szabadalomtdrban azonban nem volt meg-
talalhato.

207



52.

53.

54.

esés-fordulatszam karakterisztika-
janak befolyasolasdval, munkako-
zeg elvezetése altal.)

1939. majus 19. ...* (Mint az 51., de
a munkaturbina szaméra az tizemi
fordulatszam hatdrai kozott ke-
véssé valtozé6 nyomasesés-fordu-
latszam karakterisztikaval.)

1939. augusztus 2. 126 422 J: Hoki-
cserél6. (Kétmunkahengeres hoki-
cserélé a munkahengerbe helyezett
feliiletnovel6 betétekkel.)

1939. november 25. 125 513 J: Elja-
ras és berendezés forgd kompresz-
szorok, turbindk vagy ezekbdl allo
gépcsoportok inditasara és részter-
heléssel valé tizemtartaséara. (Gaz-
turbinatelep a kompresszor és tur-
bina azonos nyomasu fokai kozti
ataramlo vezetékkel.)

* A szabadalom a T nyilvantartisaban szere-
pelt, a Szabadalomtarban azonban nem volt meg-
taldlhato.
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1940. julius 26. 128 044 J: Eljaras és
berendezés gazturbinatelepekhez a
hasznos munkat kifejezé gépegy-
ség forgasértelmének megvaltozta-
tasara. (Reverzalas a munkaturbina
ataramlasi iranyanak atvaltasaval.)
1940. augusztus 28. 128 611 J: Tarto-
rendszer meleg munkakozeggel
dolgoz6 munkagépek, féleg gaz- és
gozturbinak csapagytokjai szamara.
(Csillagcsapagy, fesziiltség nélkiili
hédilatacios csapagytartoval.)

1940. oktober 17. 128 045 J: Eljaras
és berendezés kompressziotelepek-
hez a szallitott munkaeszkoz meny-
nyiségének szabalyozasara. (Parhu-
zamosan kapcsolt kompresszorok-
bol allé kompresszortelep teljesit-
ményének szabélyozasa kompresz-
szorok lekapcsolasaval.)

1941. jalius 3. 130 185 J-G: Beren-
dezés csavardlengések csillapitasa-
ra. (Hidraulikus rezgéscsillapito.)
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59. 1941. december 20. 131 263 J-G:
Szarazoltasi eljards és hozzavalo
berendezés. (Gazturbina égéster-
mékekkel torténd oltas.)

60. 1942. janudr 17. 133 004 T: Irany-
valto szerkezet. (Alkatrész-meg-
takarit6 fogaskerekes reverzalas
két hajtéturbinaval.)

61. 1942. februar 26. 132 904 J: Eljaras
és berendezés gazturbinak tizemé-
nek szabalyozasara. (Kombinalt ket-
t6s gdzturbina szabalyozdsa a pri-
mer szabélyozasra visszahatd utan-
szabalyozassal.)

62. 1942. majus 22. 133 514 J: Hokicse-
rélé. (Két munkateres, ellenaramu
hékicserél6 a be- és kilépési oldalak
sarkainal elhelyezett be- és elve-
zetd gytjtéesatornakkal a két mun-
kakozeg szamara, a héatvivo le-
mezek kozotti résszélességek csok-
kentésére.)

63. 1942. november 10. 138 415 J: El-
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67.

jaras és berendezés valtoz6 fordu-
latszdmu munkaturbinat tartalma-
26 gazturbinatelepek iizemi sza-
balyozasara. (Mint az 51., de a
munkaturbina nyomasesés-fordu-
latszam karakterisztikajanak lapat-
elforgatas éltal valo befolyasolasa-
val.)

1942. november 26. 134 340 J: Kalo-
rikus turbina, elsésorban gaztur-
bina. (Beallithato allélapatokkal el-
latott gazturbina.)

1942. november 26. 134 341 J: Kalo-
rikus turbina, elsésorban gaztur-
bina. (Mint a 64., de 6nkené csap-
agyperselyekbe agyazott, bedllit-
hato allélapatokkal.)

1943. januér 28. 136 611 J: Hétarold
betétes hdkicseréld. (Forgd hotaro-
16 betétes hokicserélo.)

1943. aprilis 16. 135 274 J: Feliileti
hékicserélo, féleg hité. (Csoves
hiit6, a munkafeltiletek kozti kes-
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keny résben a be- és elvezetésre
meréleges aramlassal.)

1943. junius 21. 137 368 J: Eljaras
lapatkoszorus forgoégépeknek val-
takoz6 daramlasi iranyban valo
lizembentartasara s az eljaras kivi-
telére val6 forgogép. (Eljaras a
miikodési médnak, pl. kompresz-
szor lizemr6l turbina tizemre valéd
periodikus atvaltasira a munka-
kozegnek ellentétes irdnyd, val-
takoz6 atvezetésével s ennek meg-
felel6 lapatallitassal.)

1943. jalius 13. 136 421 J: Eljaras
lapatkoszoru forgogépeknek peri-
odikus jellegi mtikodési folyamat
szerint val6 lizembentartasara s az
eljaras kivitelezésére valé gép, ill.
gépi berendezés. (Allandé atdram-
lasi irany mellett periodikus lapat-
elallitassal létesitett periodikus le-
folyasu gazturbinatizem.)

1943. november 12. 137 921 T: Fo-



71.

72

73

74.

gaskerék-attétel. (Fogaskerekes mo-
dositds nagy fordulatszamu fogas-
kerék szamara keresztiranyu beél-
litdst megengedd tengelykapcso-
lattal.)

1944. januar 7. ...* (Gazturbina a
lapatprofil hosszanti kézépvonalat
kovet6 lapatokkal.)

1944. februar 14. ..* (Altaldban
négy munkaszakaszos nyomasfej-
lesztdvel létesitett periodikus géaz-
turbina.)

1944. augusztus 29. ...* (Tomiteés,
onkend anyagbol horonyba helye-
zett tomitGelem, melyhez kend-
képességét nagyobb héfokon is
megtarto szilard kendszert adnak.)
1944. augusztus 30. ...* (Minta 73.,
de a tomitéfeltiletbe vagott teher-
mentesito gattal.)

* A szabadalom a T nyilvéntartdsdban szere-
pelt, a Szabadalomtarban azonban nem volt meg-
talalhaté.
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75. 1944. oktober 3. ...* (LEBRE tipust
nyomascserélé a 73. és a 74. szerin-
ti tomitéelemekkel.)

76. 1946. februar 12. ...* (Nyomas-
cserélGs oltégazfejleszts a 75. alatti
nyomaskicserélvel kombinalt el-
éget6- és hiitérendszerrel.)

77. 1946. februar 12. 139 149 J: Eljaras
és berendezés nagy hofoku gaz-
nemt kozegek hititésére. (Folya-
dékkal hfitott, nagy feliletd hé-
tarol6 hitotest gazok hiitésére.)

Megjegyzés. A szabadalmakat kb. 20 ipari allam-
ban is bejelentették. Egy 1944. januar 1-i levél sze-
rint egy-egy taldlmany bejelentése orszigonként
kb. 600 peng6. A T 1947 végén 40 magyar és még
18 mds allamban 322 gazturbindra vonatkoz6 sza-
badalom bejelentését tartotta nyilvan. Ezeknek
csak a bejelentése kb. 200 ezer pengé lehetett,
amelyhez még a fizetett évi dijak jarultak az évek
haladtaval progressziv novekedéssel.

* A szabadalom a T nyilvantartisiban szere-
pelt, a Szabadalomtérban azonban nem volt meg-
taldlhato.
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. Starting Process High-Speed Diesel Engines.

. Egy tjrendszert, gyorsforgast Diesel-motor.
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