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SZEGEDI TAMAS*

Balazs Mor, a budapesti villamoskozlekedes
és a millenniumi kisfoldalatti egyik megteremtoje

A XIX. szdzad nemcsak a magyar torténelemnek, hanem a hazai kézlekedésligynek is feled-
hetetlen utkeresd évszazada.

A magyar kozlekedésiigy nagyjaira emlékezve, el6szor természetesen Széchenyi Istvan, a legna-
gyobb magyar neve jut esziinkbe. Tisztelettel gondolunk Baross Gaborra, a ,,vasminiszterre” és Va-
sarhelyi Palra, folyoink szabalyozojara is. Balazs Mér neve nem ilyen kozismert. Jelen kisel6adés az 6
emlékét, munkassagat méltatja, szerényen hozzajarulhat ahhoz, hogy tiszteletiinket szélesebb korben
fejezziik ki iranta. Rovid élete, munkéssaga jellemz6 a mult szazadi ,,utt6rék” életpalyajara.

Balazs Mor (1849-1897) a Budapesti Varosi Villamos Vasut Tarsasag (BVVV) alapito vezer-
1gazgatdja volt. Kozlekedési tanulméanyokat folytatott Anglidban. Elképzelései alapjan indult meg
Budapesten az elsg villamos 1889. julius 30-4n az Egyetem tér és az Orczy tér kozott az akkori Stacio,
a mai Baross utcaban. A foldalatti villamosvastt épitésének eszméje és kivitelezésének munkaja is az
0 nevéhez fiiz6dik. Ezzel az alkotasaval nagy érdemeket szerzett Budapest vilagvarossa torténd fej-
lesztésében. Tovabbi kozlekedésfejlesztési terveinek befejezése el6tt, fiatalon halt meg.

Balazs Mor rovid életmiive a kiegyezés utani Magyarorszag dinamikus fejlédési szakaszaban
a vilagvarossa valo Budapest tomegkozlekedésének fejlesztése terén meghatarozo volt. A kovetke-
z0kben ezt érzékeltetem, munkassaga néhany kiemelked6 mozzanatanak, eredményének részlete-
sebb felelevenitésével.

A budapesti villamosvastt megsziiletésével kapcsolatban igen nagy jelent0segli az a tervezet,
amelyet Balazs Mor 1885-ben készitett, és egy évvel kés6bb nyomtatasban 1s megjelentetett. Miive
el6szavaban kifejtette, hogy célja ,,a vdrost és a kornyékét feloleld kozuti vaspalyahalozat kiépiteé-
se”. Tervében — egyetlen villamosvonal kivételével — g6zvontatasu vasttvonalak alkottak a haloza-
tot. Baldzs Mor terve a gézvontatas elonyeit hangsulyozta a lovontatassal szemben: a nagyobb
teherbirést, az egyenletes sebességet, a biztonsagos fékezést, a kevesebb balesetet.

A gépi vontatas bevezetésének gondolata Budapesten is a goztizemhez kapcsolodott, hiszen a
fdvarosban ekkor mar két géziizem vasut: a sikl6 és a fogaskereki vasut is mikodott. Ezek azon-
ban — specialis jellegiik folytan — semmi esetre sem lehettek el6futarai a gépi vontatast kozlekedés-
nek, annal is kevésbé, mert mielStt a goziizeml kozati vasutakat megeépithettek volna, maris a

villamosiizem alkalmazasa mellett dontottek.

————

* BKV Rt. Portfolio Kezel6 Iroda, 1072 Budapest, Akécfa utca 15.
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A Balazs-féle halozati tervben a Varosliget—Podmaniczky utcai, a Nagykorut—Boraros téri
gOzvasuti vonalak, valamint a rakparti villamosvasut kozhalozatot alkotott volna. Ezenkiviil a koz-
temetdi vonal, a Stacio utcai, a Déli Vaspalyahoz vezetd, a varosmajori, a zugligeti, a lipotmezer €s
végiil a Duna-parton Ujpestig vezetS vonalak szerepeltek a tervben. Ezt a halozatot Balzs vicinalis
vonalakkal ohajtotta kiegésziteni. Albertfalvan at Promontorra (Budafokra) €s Tétényre (Nagyté-
ténybe); a kiilsé Kerepest uton Rékosfalvara, onnan Pusztaszentmihalyra, illetve a Cinkotan at
Kerepesre vezetd el6varosi vasutakkal.

Az 6sszehangolt vonalhalozatbdl allo fejlesztési terv — amely Balazs Mor haldla utan nagyjaban
egészében megvalosult €s a mai halozat gerincét képezi — valdban sokban segithette volna a budapesti
varosi vasuthalozat észszer(i €s a kozonség €rdekeit szolgald kialakitasat. Addig ugyanis a lovasut-
tarsasag iizleti érdekei szerint kialakitott egyes utvonalakra beadott tervek alapjan engedélyeztek vagy
utasitottak el az épitési ajanlatokat. A Budapesti Kozati Vaspalya Tarsasag (BKVT) 1gyekezett ki-
hasznalni azt a korabban szerzett elényét, hogy eldjoga van a fGvarosban épitendd lovasutakra. A
hatdésagoknak egyes, kevésbé jovedelmezonek igérkezd, de az utasok szempontjabol fontos vonalak
létesitésére vonatkozd kivansagait vagy megtagadtak, vagy teljesithetetlen feltételekhez kototték. A
fovaros kereste a megoldast a tarthatatlan helyzet megvaltoztatasara. Balazs Morral €s érdektarsaival
targyalasokat folytattak harom gézvontatasu vonalra €s a Duna-parti villamosvasttra vonatkozoan. A
Duna-parti villamosvasut targyalasa soran tapasztalt idegenkedés eloszlatasara €s a villamosvasut
hasznalhatésaganak bizonyitasara az ajanlattevOk probavasut épitését vallaltak.

A Nyugati palyaudvartol a Kiraly utcaig vezetd, 1000 mm nyomtavolsagu probavasut épité-
sére 1887. oktober 1-jén adta ki az engedelyt Baross Gabor kereskedelem- és kozlekedésiigyi mi-
niszter. A Siemens cég Uj, alsovezetékes rendszere szerint épitett vasitvonal nem egészen két ho-
nap alatt késziilt el, 1887. november 28-an nyitottadk meg. A kocsipark mindossze két motor- és egy
potkocsibol allt. A probavasit ,,miiszaki bazisat” a Nyugati palyaudvar el6tt emelt deszkaépitmény
alkotta, amely kocsiszin €s aramfejleszto telep céljara szolgalt. Az aramfejlesztd gépeket két, egyen-
ként 11,8 kW teljesitménytli lokomobil g6zgép hajtotta.

A nagykoruti probavasuttal kapcsolatos jo tapasztalatok arra késztették a vallalkozokat, hogy
korabbi ajanlatukat modositva, a Podmaniczky és a Staci6 utcai vonalakon is a villamos vontatas
engedélyezését kérjék goziizem helyett. A hatosagok, noha tovabbra sem biztak tilsagosan a villa-
mosvasutban, végiil 1s hozzajarultak a villamosvasut 1étesitéséhez mindkét vonalon.

A villamos tizem kezdetén a vasutak maguk termelték az aramot. A 300 V {izemfesziiltség(i
aramot a Kertész u. 22. sz. alatti, 1888-ban Iétesiilt aramfejleszts telep szolgaltatta. Ez volta BVV
els6 allando aramfejlesztd telepe, mely a mai BKV székhaz udvaran miikodott. Teljesitménye 117
kW volt. Ugyanitt épiilt fel az els6 foldszintes igazgatdsagi épiilet is.

A jarmiivek tarolasara €s javitasara két forgalmi telepet létesitettek, az egyiket a Stacid utca-
ban, a masikat az Aréna uton. Készenlétben tartottak g6zmozdonyokat is, az esetleges forgalmi
zavarok elharitasara.

A Podmaniczky utcai vonalon a felndttek 8, a gyermekek 5 krajcarért utazhattak, a révidebb
Staci6 utcai vonalon 6, illetve 4 krajcéarba keriilt egy jegy. Mennyit érhetett ez a pénz akkor?

Valasz helyett gondoljunk Moricz Zsigmond novelldjara, a hét krajcarra.

1889-ben a Budapesti Varosi Vastut (BVV) a févaros 1j, még csak részben elkésziilt féutvo-
nalan, a Nagykoraton mar normal nyomtava villamosvasutat épitett. A probavasutat elbontottak,
helyette 1890. marcius 6-an a Kerepesi (Rakoczi) utig vezetd vonalrészt adték 4t a forgalomnak,
ugyanez €v augusztus 7-én megnyitottak a nagykorati villamosvasit UllSi atig vezetd szakaszat is.

A vonatszemélyzeti utasitasbol két, a korra jellemz6 paragrafust idéziink: ,, 4. §. Szeszes ita-
lok tulzott (1) élvezete a szolgdlat alatt tiltva van.” (Ugy latszik, valamennyit megis lehetett inni.)

A 8. §. viszont kimondta, hogy: ,, Barmi néven nevezendd borravalé elfogaddisa meg van
tiltva.” Ez a tiltds igen érzékenyen érintette a villamoskalauzokat és hatranyosan is, az omnibusz-
kalauzokhoz képest, akik a borravalokbél jelentds mellékjovedelemre tehettek szert.

1891 marciusaban véltozas kovetkezett be a villamosvasuti tirsasig statusaban: megalakult a
Budapesti Virosi Villamos Vasiit Rt. A részvénytarsasagot az Angol-Magyar Bank alapitotta, mi-
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utan a korabbi vallalkozoktol megvették a villamosvasuti halozatot és berendezéseket. A BVVV
elsO vezérigazgatdja Baldazs Mor, a budapesti villamosvasut létrehozasanak legfaradhatatlanabb
szorgalmazoja lett.

Ennek a korszaknak a konstruktivitasat jelzi, hogy Budapest két konkurens kozlekedési valla-
latanak —a BVVV-nek és a BKVT-nek — volt egy ,,k6z0s vallalkozasa’ is: a millenniumi foldalatti
vasut. A Belvarost a Varosligettel 6sszekotd foldalatti vasat az eurdpai kontinens els6 foldalatti
villamosvasutja volt: Eurépaban ugyanis csak Anglia el6zte meg hazankat a foldalatti vasutak épi-
tes€ében. Az angol févarosban 1863-ban nyitottak meg a vilag elsd foldalatti vashtjat, amely még
gozvontatassal miikodott. A londoni foldalatti vasit els6 villamos tizemii vonaladt — mozdonyos
uzemmel — 1890-ben adtak at a forgalomnak. -

A budapesti foldalatti vasut 1étrejotte a Sugarat (Andrassy ut) torténetéhez kapcsolodott. A
Sugarutat, amely az erGteljesen fejl6d6 Terézvaros kozlekedési gondjainak, a Kiraly utca teher-
mentesitésének megoldasa mellett a f6varos szépségét, nagyvarosi jellegét is hivatva volt elGsegi-
ten1, 1876. augusztus 20-an nyitottak meg.

Meg be sem fejezddott az épitése, amikor a Pesti Kozati Vaspalya Tarsasag (PKVT) mar
beadta az els6 10vastt-épitési tervet a Sugaritra, amit a kovetkez6 évtizedben még jo néhany kdve-
tett, de mindhiaba, mert a hatdsagok esztétikai okokbol nem engedélyeztek itt kozhti vasutépitést.
Az 1mpozéns ton a tomegkozlekedést kizardélag omnibuszokkal kivantak lebonyolitani.

Nemcsak a lovasit engedélyezése eldl zarkoztak el, hanem Budapest els villamosvasiti ajan-
latat is elutasitottak 1883-ban a Sugarut elegancidjanak féltése miatt. Az omnibuszok ugyanakkor
egyre kevésbé birkdztak meg az allandoan ndvekve forgalommal. Az 1890-es évek elején azAndrassy
ut tomegkozlekedésének megoldasat a kozelgd millennium is siirgette. A Vérosligetben rendezen-
dd kiallitas latogatoinak szallitasardl gondoskodni kellett.

A foldalatti vasit eszméje Baldzs Mortol, a BVVV vezérigazgatdjatdl szarmazott. 1893 nya-
ran a Siemens és Halske cég, amely élénk figyelemmel kisérte az Andrassy 1ti kozlekedés kiépité-
senek ligyében bekovetkezett fejleményeket, értesiilve az alsdvezetékes villamos és altalaban min-
denfajta felszini villamosvasit kivitelezési lehet8ségének elvetésérdl, tervezetet dolgozott ki a Bel-
varosbol a Varosligetig vezetd foldalatti vasut 1étesitésére. A tervezet szerint az j kozlekedés meg-
valositasaval ,,a kor szinvonalan dllva, egy uj kozlekedési vonalat, egy valosdgos varosi vasutat
nyerne (t1. a fovaros), amilyennel eddig sem Parizs, sem Bécs nem dicsekedhetik”.

A miiszaki leirasok és ismertetések utan a tervezet készitGi részletes koltségvetest €s nyere-
segszamitast is adtak. Kétségtelen, hogy ezek az adatok jobban érdekelték a pesti kapitalista vallal-
kozokat, mint az 0j miiszaki megoldasokat tartalmazo részletek. A jovedelmez8ségi szamitasok
kedvezdségéhez kétség nem férhetett, hiszen a befektetett téke évi 7,5-10,4%-os tiszta jovedelme-
z0ségét igérték, legalabb évi 6,5 millié utassal szamolva.

A BVVYV és a BKVT 1894. januar 22-én nyujtotta be a hatésagokhoz kozos ajanlatat az
Andréssy uti foldalatti vasut kiépitésére. 1894. jilius 6-an a BVVV és a BKVT megkdtotte Buda-
pest székesfGvaros kozonségével a teriilethasznalati szerz6dést. Az engedélyokiratot a kereskede-
lemiigyi miniszter 1894. augusztus 9-én éllitotta ki.

Az eurodpai szarazfold els6 foldalatti villamosvasutja a rendelkezésre allo rovid 1do alatt, az
eldiranyzott koltségkereten beliil és lizembiztos kivitelben késziilt el. Elsosege mellett szamos mui-
szaki ujdonsaggal is dicsekedhetett. Itt alkalmaztak a vilagon eldszor foldalatti vasuti motorkocsi-
kat. Az automatikusan miikodé biztositoberendezés a kor legmodernebb berendezésének szamitott.

A dontési és kivitelezési folyamat gyorsasaga — mindossze két €vig tartott — példamutatod
lehetne a budapesti metro-épités jelenlegi helyzetében is.

A foldalatti vastt 1étrehozoi méltan biiszkélkedtek alkotasukkal, és nagy gondot forditottak arra,
hogy a vasutat a ,,legmagasabb kordknek” is bemutassik. Kivansaguk teljesiilt. Az ezredévi kiallitds
alkalmébol Budapestre érkezett Ferenc Jozsef 1896. mdjus 8-dn meglatogatta a foldalatti vasutat. A
latogatdsrol a sajto részletesen beszamolt. A kirdly déli 12 orakor erkezett kiséretével a Gizella téri
vegallomasra, ahol miutan atvette a vasutat bemutato, 18 képet tartalmazo6 diszkotést fenyképalbu-
mot, alairta a vendégkonyvet, és ,,legkegyelmesebben” megengedte, hogy a vasut rola neveztessék el.
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Az eurdpai kontinens elsd foldalatti vasutja az el6keldségeken kiviil a szakemberek korében
1s nagy elismerést valtott ki, €s szép sikerrel szerepelt az 1900-as parizsi vilagkiallitason. A kialli-
tason a foldalatti vasut miiszaki rajzain, az €pitkezést bemutaté fényképeken kiviil az alagut egy
részének 1:1 arany( modelljét és egy faburkolatih motorkocsit allitottak ki. Kiilonosen a motorko-
csi gorbitett hossztartds kialakitasa keltett nagy feltiinést. A vilagkiallitason a foldalatti vasut arany-
ermet nyert.

Balazs Mor érdemei ezekben az alkotasokban, sikeres tizemeltetésiikben eléviilhetetlenek. A
Budapesti Kozlekedési Részvénytarsasag a kozforgalmu kozlekedés teriiletén kimagasléo munkat
végzOk tevékenységének elismeréséiil 1998-ban megalapitotta a ,,BKV Rt. Balazs Mor-dij -at. A
dij maga diszdobozban elhelyezett eziist érme, amelyhez adomanyozo okirat €s pénzjutalom jar.

Budapesten a varosi kozlekedés vilagviszonylatban is gazdag orokséggel rendelkezik. Ezt az
orokséget apolni, gyarapitani kell, Balazs Mor életm{ivéhez mélté modon.

IRODALOM

A f6véros tomegkozlekdésének masfél szazada. Kiadja: a Budapesti Kozlekedési Villalat. (87/2645 Franklin Nyomda, Buda-
pest.
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