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TOMBOR LASZILO*

Szaz keréken. Egy pécsi kizlekedési gyiijtemény
multja és jelene

A MTESZ konferencidinak egyik feladata, hogy a multat megorokitse. egyben a jovét is for-
malja.
A kozlekedés ebben kiemelt szerepet jatszik. Igy van ez Pécsett is, ahol immar 6tven éve a
hazai gyartasu Ikaruszok teremtették meg a helyi kozlekedés innovacidjat. Az IKARUS a hazai

szellemi €s anyagi munka gylimolcse, valtozatos tipusai az id6k folyaman megalltak helyiiket.
El6addasommal emlékeztetni szeretnék a kozlekedésben fordulatot jelenté IKARUS buszok

pecsi megjelenésére, ennek jelentGségére. Egyben bemutatnam Kercza Karoly gydjteményét, aki
evtizedek aprolékos munkéjaval deritette fel, kutatta és tobbségében megirta ennek a kozlekedés-

nek a fébb eseményeit.
50 éve alltak forgalomba az elsé Ikarus 30-as autobuszok Pécsett.

Néhany szo6t a pécsi kozlekedés eldzmeényeirdl.
Baranya megye kozlekedése bvelkedik torténelmi elézményekben. Az asatasokkal feltart
leletek bizonyitjak a lakossag helyét, helyvaltoztatasat. Ismertek a romai utak, amelyek bizonyos

meértékben maig meghatarozzak a varos kozlekedését.
Pécs, mint varos, szerkezetében, lakossdga névekedésében és kozlekedesében jol kdvethetd

utat jart be.

A kozuti kozlekedés ' gy .
A kozutak kiépitése Baranyaban a 19. szdzadban kezdddott. A 20. szazad elso évtizedeiben

alakult ki a megye uthal6zata. Pécsett szamos intézkedést tettek a kozlekedes szervezésére..1910-
ben a varos mintegy hatvanezer lak6ja viszonylag kis teriileten €lt. Igy a tﬁfnegkﬁzlekedest klflegi-
tette a 10-15 személyes omnibusz, amely a Széchenyi térrdl indult és néptinnepélyekre, de f6kepp

temetésekre szallitotta a lakosokat.

A villamoskozlekedés . ' : :
1913. oktober 20-4n reggel a Pécsi Villamos Rt. kezelésében megindult a varosban a villamoskoz-

lekedés. A vallalatot 1933-ban Pécs szabad kirdlyi varos vette meg. A vil’lamos — linnepélyesen
blicsuztatva — 1960, augusztus 31-én kozlekedett utoljdra Pécs ket févonalan.

* 7632 Pécs, Maléter Pal u. 106.
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Az autobusz-kozlekedés’
1926. augusztus 19-én indult az els6 autobusz a Koztemetobe. Ebben az €évben az utazasok

segitésére két maganvallalkoz6 kapott engedélyt autébuszjarat 1étesitésére. Az els6 jaratok (két
Renault MV alvazra épitett autdbusz) 1926. augusztus 19-én kezdte meg szolgalatat. 1948-1g futot-
tak. A mecseki turistahazhoz 1935 juliusdban indult meg az autdbusz-kozlekedés. Ujabb Réba
alvazra épitett autdbuszok érkeztek 1937-ben, 1939-ben kilenc autébusz volt.

1944 végén harom roncs és két lizemképtelen autdbusz allt rendelkezésre. A roncsok helyre-
allitasara és lizembe allitasara a fOvarosi lizemek segitségére is sziikség volt. Az ujjaepites 1951-ig
tartott.

Az els6 buszjaratok 1945. 10. 10-én indultak meg a Széchenyi tér—Ko6ztemetd, Széchenyi tér—
Pécsbanya és Széchenyi tér—HOs0k tere k6zott. 1947-ben 6t, 1948-ban négy, 1949-ben €s 1950-ben
hat-hat, 1951-ben harom autdbuszt allitottak forgalomba.? A gyorsan novekvo lakossag, a kiterjedd
varos 0j vonalakat, megallokat €s végallomasokat kivant.

1952-2002. HATVAN EV AZ IKARUSZOKKAL

A hazai autobuszgyartas fejlédése 1949 utan gyorsult fel. Az els6 IKARUS 30-as autobusz
1952. januar 15-én érkezett meg Pécsre, ezt 6t tovabbi kovette. Ebben az évben indult meg a forga-
lom Donétusba, Pellérdre és Vasasra. 1963-ban nagyobb befogaddképességili autobuszok alltak
forgalomba. 1964 aprilis 11-én a kozlekedési vallalatok egyesiilése idején a Pécsi Kozlekedési
Vallalatnak 109 autobusza volt. A selejtezésre érett Ikarus 30-as tipus helyett folyamatosan érkez-

tek az Ikarus 620—630 és 66-os tipusok.
A nagy forgalom miatt valtoztak az autdbuszmegallok, végéallomésok is. Az utdbbiak az id6k

folyaman a belteriiletekr6l a varos peremére kertiltek. Az 1980-as években épiilt ki a mai autébusz
fépalyaudvar, t6bb forduloban és tobb helyen kiéptiltek a varosszéli uj autdbusz-palyaudvarok, a
Szigeti-uranvarosi és a Budai vam 0j Iétesitmenye (2002 szeptembere. Ugyancsak folyik a Déli
Autdbusz Center épitése is, amely 2002-ben kezdddott el, de csak 2003-ra késziil el).?

A Pécsi Tomegkozlekedési Részvénytarssagot a Pannon Volan Rt. és Pécs Megyei Jogu Va-
ros Onkormanyzata 46%—54%-os részarannyal, 472 millié Ft alapt6kével 1993. 4prilis 1-jei d4-
tummal alapitotta. A Tarsasag mikodését 1993. jinius 1-én kezdte meg. Ebben az id6ben a tarsa-
sag 53 autobuszvonalon 158 autobusszal, kozte 107 csuklos €s 51 sz616 autdbusszal végezte szol-
galatat. 1995-ben munkanapokon 132 gépkocsinak volt feladata, ebben 201 vezényelt gépkocsive-
zet§ vett részt. A menetteljesitmény 26 881 km/nap. A jaratszam: 3792. Az lizemanyag-fogyasztas
13 293 liter/nap. Az autdbuszok atlag€letkora ekkor 9,1 év volt. Korszer( autébusztipus 29 db
(Ikarus 400-as). Az atlagos motor ¢lettartama 530 ezer km. A véllalat a PHARE-program keretében
50 db D10-es autobuszmotor atalakitasara nyert palyazatot, igy a motorok 47%-éka az EURO 1-es
szabvanynak megfelel.

Az eloregedett életkort buszok cseréje 1993-t6] folyamatos. 1993-ban a vallalat az Onkor-
manyzat timogatasaval 14 {1j autobuszt vasarolt (10 sz616, 4 csuklés), 1994-ben 30 millié Ft-os
alapt6ke emeléssel és hitelfelvétellel ujabb 15 db autobusz vasarlasara nyilt lehetdség. 1995-ben a
folyamat nem folytatodott, forrashidny miatt.* 2002-ben 6t sz616 és hat darab csuklds autébuszt
vasarolnak, koztiik egy, a Mercedes Citaro a mozgaskorlatozottak kozlekedését segiti.” Folytatodik
a buszvezetSk radidval ellatasa, a Mercedes buszok légkondicionaldsa.b A 2002. évi terv 80 millid
utas szallitdsaval szadmol, és 298 milli6 900 ezer utaskilométert tervez.

A bemutatott képek, modellek egy nagy magangytijteménynek a koz szamara is nyitva 4116
részletei. Kercza Karoly Pécsett €l. Erdeklddése nemcsak foglalkozasa okan vezette a gyljtéshez.
Irodalmi hajlandésaga, szakmai kutaté €s kisérletez6 kedve egyarant befolyasoltak a sokszor nem
konnyt gydjtémunkéjat.” Kercza Karoly munkajardl szamos szerzéi cikke, feldolgozasa tanusko-
dik.® Ezek értékes adalékok a pecsi tomegkozlekedés multjahoz és jelenéhez.
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