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BELES LAJOS*

Mozdonyok kozott. A dombovari fiitohadz,
a Baross Gabor Geépészeti Fonokség szakmai
emlekei

Dombovar kozseg a nagybirtok szoritdsdban lassan fejlédott ezért jocskan elmaradt a kornye-
z0 teleptilések mogott. A kozlekedés fejlédésével és a vasutépitéssel azonban a kénnyen elérhetd,
medence elhelyezkedést telepiilések keriiltek el6nyos helyzetbe. Dombovar igy lett a kis mezGgaz-
dasagi telepiilésbdl Dél-Dunédntil nagy vashti csomdpontja, a kornyez8 tijegység gazdasagi és
kulturalis kdzpontja.

DOMBOVAR KOZLEKEDESENEK KIALAKULASA

Dombovar kozlekedésének kialakulasa a romaiak megjelenésének idejére vezethetd vissza.
Ebben a korban lett fontos kozlekedési és kereskedelmi csomodpont. Itt agazott el az Gt Pécsrél
Gyorbe, illetve Buda felé. Az uthalozat allapotdban — egészen a 19. szdzad masodik feléig — 1énye-
ges valtozas nem tortént. Az elmozdulast az orszagszerte elkezd6dott nagy vasutépitések hoztak,
melyek érintették Dombovart is, meghatarozva ezzel a telepiilés fejlodését €s jovajét.

AZ O-FUTOHAZTOL A NEGYSZOGCSARNOKIG

Az O-fiit6hadz
A Duna-Dréva Vasit els6, Zakany—dombovari szakaszat 1872. augusztus 14-én nyitottak meg.

A Tarsaségnak indulésakor 12 db V. osztalya (kés6bb MAV 374 sorozat) g6zmozdonya volt, melye-
ket az osztrak Maschinenfabrik Sigl, valamint a MAYV Gépgyar szallitott. Ekkor még az ideiglenes
végallomasként miik6d6 Dombdvaron a mozdonyok forditasdhoz a leendd fiitGhaz teriiletén egy for-
ditokorongot épitettek. A vonal masodik szakaszénak 4tadasara — Dombovar-Bataszek — késziilt el
Dombévar elsé fiitéhaza. A Duna—Drava Vastit mozdonyainak méreteit ismerve, a fiit6haz két vaga-
nyan egyidejiileg nyolc mozdonyt lehetett trolni, illetve javitani, amely 55 m hosszi s 13 m széles
volt. (A Budapest-Pécsi Vasut megnyitasakor [1882. november 16.], az addig Dombovar &llomas
nevét O-Domboviarra valtoztattidk. Mivel az allomas és a fiit6haz egy vasuttarsasage volt — tovabba
teriiletiik is egybefiiggott — a késGbbiekben a fiit6hazat is O-fiit6haznak nevezték el.) A fiit6haz epli-
letétd] északra helyezkedett el a tiizel6anyag-tarol6 szénfészer. Az allomassal €s tobb vasiti épiilettel
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egy id8ben, 1909-ben elkésziilt az O-fiit6haz villamositésa. A villamos energiat a Dombévari Vil-
lamossagi Rt. szolgaltatta. Az erdmiitelep szamara a szenet a MAV biztositotta.

1914-1918 a nagy fejlesztések, épitkezések (szénszereld, vizkivételi mi, zsilip a Kapos-
folyon) évei voltak. BGvitették az dllomds vaganyhaldzatat, korszer(sitettek a jelzGberendezese-
ket, felépiilt a kocsimoso és -fertGtlenitd, valamint a Fatelit Telep. Kicserélték a nagyobb méreti
mozdonyok forditisara alkalmatlan, 13,5 m-es forditdkorongot. Felépitették az orszag legkorsze-
riibb (Debrecenben volt még ilyen) szénszereldjét, mellyel egy id6ben bdvitették a szénteér csille-
és vaganyhalozatat 1s.

1914 utan az O-fiit6hazat , szereldeként’ hasznaltak. A szerelési feladatok kiszolgalasara — mi-
vel a korfiit6hazban erre a célra miihelyek nem voltak — a fiitéhazhoz 1926-ban toldalék éptiletet
emeltek. Ebben kapott helyet a miiszerész, a badogos, az 6nt6 €s a forgacsoloé miihely. Az O-fiitShaz
szerepe a gbzvontatas alkonyaig, illetve a dizelmozdonyok megjelenéséig mar Iényegesen nem valto-
zott. Az épiiletet a II. vilaghaboru pusztitasa elkeriilte, minddssze egy német bombazas soran az €pu-
let északnyugati sarkat érte talalat, de jelentSs kart nem okozott. Belsd elrendezése a pakura tiizelési
mozdonyok Dombévarra allomasitasakor valtozott ismét. A fiitGolaj lefejtését, a mozdonyok kiszere-
1ését két nagy teljesitmény(i Worthington gbzszivattytval végezték.

Az 1950-es évek végén az O-fiit6hazban a g6zmozdonyok javitasat fokozatosan megsziintet-
ték. Amikor a 324 sor. mozdonyokat a forgalombol kivontak, az épiiletben mar csak a tartésan
letétes mozdonyokat és a 603 psz. homarogépet taroltak.

1961-ben az M31 sor. mozdonyok érkezésekor azonban 0jra élet koltozott az épiiletbe, ugyanis
ezt jelolték ki a dizelmozdonyok javitdsara. A ket bejarati vagany kozott lizembe helyezték az elsd
lizemanyagtoltd allomast. 1968-ban €rkezett az elsd 8 db M62 sor. mozdony, melyek karbantartasat
kezdetben szintén az O-fiit6hazban végezték. 1968-ban az M62 sor. mozdonyok nagyobb tomeg(
alkatrészeinek kiemeléséhez mindkét vaganyt athidalo bakdarut épitettek, és egy korszer( laboratd-
riumot rendeztek be. Ezekkel a valtoztatasokkal kialakult a fiit6haz végleges belsd elrendezése, amely
elbontésaig jelentésen mar nem valtozott. 1978-ban — a vontatasi telep bévitése soran — az 0j javito-
csarnok (kozismert nevén négyszog-csarnok) €pitése miatt az O-fiit6hazat és kiszolgalé épiileteit le
kellett bontani. Azt a fiitGhazat, amely a vasut elsd hirndke volt Dombévéron, melynek falai kozott
szakemberek nemzedékei néttek fel, 1978 nyaran, 105 évi ,,szolgélat” utan lebontottak.

A BUDAPEST-PECS VASUT FUTOHAZA

A Duna-Drava Vasut ataddsa utan kilenc évvel, a Magyar parlament 1881. méjus 25-én egy-
hangtilag elfogadta a XLVI. térvényt, amely engedélyezte a Kelenfold-Baranya—Szentl8rinc I. osz-
talyn, g6zmozdony lizem{ vastitvonal megepitéset. A vonalat 1882. november 16-4n nyitottdk meg
a kozforgalom el6tt 22 allomas, illetve megallohellyel, kozottiik — mint Dombdvar — tobbvaganyo-
sak is voltak. Megkiilonboztetésiil a Duna—Drava Vasut mar meglévd 4llomasatol, e vonal felvételi
épiilete az Ujdombovar nevet kapta. A vonalat kiszolgal6 vasuttérsasag a palyaudvartdl nyugatra
egyvaganyos fiit6hdzat épitett, melyet a vonal nevébdl eredden, évtizedeken at csak ,,pesti flit6haz-
nak’ neveztek. A kés6bbiekben a mozdonyszin oldaldhoz segédhivatalokat és egyeb kiszolgalo
helyiségeket épitettek.

A Budapest-Pécsi Vasut részére a berlini Wohlert Gyér széllitotta a 728-743. gysz., a
F lqridsdorﬁ Mozdonygyar pedig a 449. 450. gysz. mozdonyokat. (E mozdonyok ko6ziil — a késGbbi
MAYV atszamozaés folytan —a 341,012 palyaszaml mozdonyt még 1972-ben is hasznalték a sarvari
cukorgyérban. Felujitdsa 6ta nosztalgia mozdonyként tizemel.) Az 4llamositasokat kvetSen a két
flitéhazat 6sszevontak, €s ezzel 1890-ben megalakult az els6 Dombovari Fiit6hazi F Onokség, melynek
vezetdje Reissner Sandor lett.

1882-ben a Budapest-Pécsi Vasut atadasara késziilt el az Uj dombovart, az akkor mar O-
Dombovarnak nevezett — ma Dombovar-als6 — dllomdst 6sszek$ts 1,67 km hosszi vonalszakasz,

és ezzel a ket allomas kozott 16trejott a vasiti sszekottetés. 1895-ben a Hajmaskér—Dombovar
HEV-vonalrdél is befutott az elsé vonat Dombédvarra.
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1898-ben a korfiit6haz atadasa utén a ,,pesti fiit6haz” elvesztette jelentSségét, és 16 év szolga-
lat utan mint fiitbhazat megsziintették. 1915-t61 Ujdombovar allomas helyszinrajzdn mar laktanya
epuletként van feltiintetve, de elbontasaig (1999. 07. 12.) még szdmos funkciét 1atott el.

A KORFUTOHAZ

A kiegyezést kovet6 gazdasagi fellendiilés és az ipari fejl6dés hatdsira a MAV a forgalom
kiszolgalasara tobb nagy vasiti csomopontot létesitett. A szallitandé aruk mennyisége folyamato-
san nott, aminek hatasara allandosultak a torlédasok és a fennakaddsok a vasuti forgalomban. A
vonatkozlekedés stirtibb lett, az dtlagos vonatterhelések megnéttek. Ennek kiszolgélasara a csomo-
ponton tobb €s nagyobb teljesitményli vontatdjarmiire lett sziikség. A mozdonyok javitisaban is
fennakadasok mutatkoztak. A két fiit6haz — a mindéssze harom vagényaval — mér sz(ikosnek bizo-
nyult, ezért elengedhetetlenné valt egy 1), korszer( f{it6haz épitése. A tervezésekor a korcikk alaki
formara esett a valasztds, amely a szdzadfordul6 kévetelményeit figyelembe véve a legkorszeriibb-
nek szdmitott. A dombovari volt a MAV elsé korcikk alaku fiit6haza. (Az orszagban a Déli Vasut
azonban német mintara mar kordbban is épitett korcikk alaku fiit6hazakat.) Ezen épiilettipusnak az
volt a nagy el6nye, hogy a mozdonyokkal a forgalmi mozgédsokat egymds zavarasa nélkiil tudtak
elvégezni. Hatranya volt viszont a forditokorong sziik keresztmetszete és sebezhet8sége. (A I1.
vilaghabort igazolta ezt, amikor felrobbantasdval megbénitottak a fiit6hazat.) A fiit6haz helyét a
Budapest-Pécsi Vasut, a Duna—-Drava Vasit és az O-Dombévart Ujdombévarral sszekots vasit-
vonalak altal hatarolt teriileten jelolték ki. A kivalasztasanal fontos szempont volt a vizellatas,
amelyet a Kapos-foly6 kozelsége biztositott.

A korflit6hazat 1897-ben kezdték el €piteni €s 1898-ban adtak at rendeltetésének 15 db 16,6 m-
es vagannyal, és vizsgalocsatornaval. Ez a korabeli mozdonyok méreteit figyelembe véve megfelelt a
kor kdvetelményeinek. A vaganyokat egy 18 m atmérdjd, kézi mikddtetést forditdkorong kototte
0ssze.

A forgalom tovabbi névekedése még tobb €s meég nagyobb méretli mozdonyokat igényelt. A
324. és 327. sor. mozdonyok lizembe allitdsa, valamint a megndvekedett mozdonyallag 1912-ben
szlikségessé tette a korflit6haz bovitését tovabbi hét vagannyal. Az 1) vaganyok mar hosszabb, 22,6
m-es vizsgalocsatornakkal késziiltek, felkésziilve a mozdonyok méreteinek varhaté novekedésére.

1914 utan a fiit6haz technoldgiai felszereltsége, feladata — néhany kisebb valtozastol eltekint-
ve — a dizelesités kezdetéig valtozatlan maradt. A II. vildghaborua a korfiitéhaz épuletét is megki-
mélte. Kozvetlen bombataldlatot nem kapott, csak a kozeli rétre hullo bombak légnyoméasa okozott
kisebb kérokat az épiiletben. A legjelentSsebb kart a visszavonuld német csapatok okoztak a fordi-
tokorong kiralycsapszegének és a viztorony labainak a felrobbantasaval. A haboru alatt i(.iegen
vasutak — FS (olasz) 729, DR (német) 501, 520. sor. — mozdonyai is teljesitettek hosszabb-rovidebb

ideig szolgalatot a dombovari flit6haznal. € :
Az évtizedek soran a kéntartalmu fiistgdzok elsGsorban a flit6haz tetGszerkezetében okoztak

jelent8s korrdzids karokat. A MAV Vezérigazgatosag éltal elrendelt statikai vizsgélat eredménye-
ként a tetGszerkezetet megerdsitették. Ezzel a munkaval a korfiit6haz eredeti arculatét’ vélt(’)zat’lanul
hagy¢ atalakitasok és helyreallitasok befejezédtek. Az épiilet éllap(?ténak és a dizele§1tés térhodita-
sanak eredményeként 1966-ban kezddott el a Korzet Beruhazasi Program tervezése. A tervek?t
1968. julius 26-4n hagytak jov4, a befejezés idejét 1972-re tliztek ki. A feladattal a MAV Dombo-
vari Epitési Fénokséget biztdk meg.

Az atépités elsd iitemének programja: 1966—1968. Gl P

A 16-22. sz. vaganyokat és a hozzajuk tartozd csarnokreszt atépitették. A 16-22. sz. vaga-
nyok folé korpalydn mozgd, 5 t teherbirdst hiddarut szereltek.

Az dtépités masodik iitemének programja: 1971-1 9’72. ’ 3 |

A 9-15. sz. vaganyok kozotti csarnokrészt atépitettek. A 13-15. sz. vaganyokon tobbszintes

vizsgalo 4llasokat alakitottak ki. .
Az Gtépités harmadik iitemének programja: 1 973-1974.
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"""

lizemre (g6z és dizel) késziilt, ezért a 4-8. sz. vaganyok folé fiistelvezetd kéményeket is elhelyeztek.

Az atépités negyedik titemének programja: 1974-197).

Az 1-8. sz. vaganyokat atépitették, a vizsgald csatornékat felujitottak. A teljes beruhazas
1975. november 20-ra késziilt el, hivatalosan 1975. december 10-én adtak at, a hasznalatbavételi
engedélyt 1976. februdr 20-an allitottak ki.

A fenti munkalatok soran a korfiit6hdz vontatasgépészeti berendezéseit is feltjitottak, illetve
— a korszer(d technologiai kovetelményeknek megfeleléen — wjakat telepitettek. A dizelmozdony
javitasi technologia kovetelményeinek megfelelen rendezték be a flit6haz koré epitett segédmii-
helyeket.

A villamos mozdonyok Dombovarra allomasitasat kovetGen a mozdonyok napvizsgalatanak,
illetve futdjavitasainak feltételeit is megteremtették. A beavatkozésok soran a fiit6haz teljesen 1;
arculatot kapott, az eredeti stilusabol és szerkezetébdl csupan a bejérati kapuk boltives kialakitasai

maradtak meg.

A NEGYSZOGCSARNOK

A dizelmozdonyok szamanak ugrasszeri novekedése miatt — a korszer( kiszolgélo €s javito-
eszkozoket, technikai hatteret igényl6 jarmiivek javitisdra —a MAV célszer(iségi okokb6l korzeti
dizelbazisok kialakitasat hatarozta el. 1967-ben sziiletett dontés alapjan Dombdvart, kedvez6 adott-
sagait figyelembe véve, korzeti javitobazissa jeloltek ki. A negyszogesarnok épitése mar a korzeti
beruhé4zasi program része volt. A MAYV Tervez6 Iroda 1970-re készitette el a 250 millié Ft tartalmu
beruhazasi tervet. A program tartalmazta a négyszogcsarnok, tanmiihely, kézponti fiitGtelep, olaj-
bazis, szocialis épiilet, lizemi étkezde és a kozlekedési utak €pitését is. Az dtadés hataridejét 1972-
re tlizték ki. Az épiilet kivitelezését, mély- €s magasepitesi, valamint technologiai szerelési mun-
kait a Tolna Megyei Allami Epitéﬁpari Véllalat vallalta el, mint generalkivitelezé. Epitését ugy
kellett megoldani, hogy ekdzben a mozdonyok kiszolgalasa zavartalan legyen.

A munkalatok 1978-ban kezdddtek az O-fiit6haz, a homokszaritd, a villamos miihely, a gaz-
olaj tarolé és felad6 valamint a szénszereld (1979. december 12-én 10.00 érakor robbantottak fel)
lebontéasaval.

1981 végére késziiltek el a csarnok alépitményi munkai, valamint a siillyeszt6 berendezés. A
csarnok vazszerkezete el6regyartott elemekbdl keésziilt. A darupélyakat tart6 vasbeton oszlopokat a
méreteik miatt a helyszinen gyartottak le. A tartooszlopok leverése utan elkezd6dott a csarnok
gépészeti szerelése. A dizelbdzis beruhazasanak koltsége 1970-ben 250 milli6 Ft-tal indult, ezt
1975-ben 175, majd 1980-ban 125 millié Ft-ra csokkentették. Ennek eredményeként az eredeti
tervek csak részben valdsultak meg.

Az épiilet f6 része a nagycsarnok négy vagannyal, két darupalyéval. Minden véaganyon vizs-
g4lo csatornaval, melyek koziil harmat oldalaknaval is ellattak. Itt talalhat6 a 40/15 t négyorsos,
emelSpaddal ellatott kerékparsiillyeszté berendezes, €s a 100 t csoport emeld. Az épiilet keleti
oldalédhoz csatlakozik a kétvaganyos, haromszintes villamosmozdony-javité csarnok, a hozzatarto-
z6 segédmiihelyekkel és iroddkkal. E program keretében valdsult meg az orszag egyetlen diag-
nosztikai alloméasa, mely lehet&vé tette a dizelmozdonyok miiszaki 4llapoténak tizemkdzbeni vizs-
gélatat. Méara mar a vontatasi nemek aranya jelentdsen megvaltozott a villamos mozdonyok javéra,
és emellett a dunatjvarosi, kaposvari, bataszéki Vontatasi Fonokség is a Dombovéri Vontatasi F6-
nokség iranyitasa ala kertlt.

2002-re a technologidkat, miihelyeket, a gépészeti berendezéseket mar az ISO 9001 elBiri-
sainak megfelelGen alakitottdk ki. A f6nokség mentalitédsdra jellemz8, hogy a kor szellemének meg-
felelGen, egyre tobb fomiihely szintii feladatra €s balesetes mozdonyok javitaséra véallalkoznak.

Nem lenne teljes a kép a dombdvari vasitrél, ha a Gazdasagi Vasutakrol (GV) nem tennék
emlitést. Ez volt a vasttépitésnek az a legolcsobb forméja, mely a févonalaktdl tavol esé falvakat
gazdasagokat Osszekototte a fejlettebb telepiilésekkel. Rendkiviili j elent8ségii volt mind gazdasé-,
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g1, mind tarsadalmi szempontbdl. A GV fénykoraban 75 km hossziisagu vonal halézta be Dombo-
var kornyéket. Az 1970-es évek kezdetén gazdasagtalansaguk miatt orszagszerte sorra sziintették
meg a vonalakat, és ennek sordn a Dombévéri Uzemfénokséget és Jarm{javito Mithelyt 1979.
december 31-én felszamoltak.

A Dombdvari Gépészeti Fonokség 1998-ban — 100. éves jubileuménak évében — felvette Baross
Gabor nevét. AMAV Rt. Baross Gabor Gépészeti Fénoksége ma a MAV Rt. egyik legkorszertibb,

j6 hirt javit6 bazisa.
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