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A kozviezonyok és gazdasdgi dllapotok irdnti gyors tdjé-
kozds korunkban — a par excellence dllampolgdri korban —
altaldénosan érzett szikség. Mindenkit kozvetlenill vagy koz-
vetve érint a kozviszonyok alakuldsa; majdnem mindenki
kozvetleniil vagy kdzvetve részt vesz a kiozigyek elintézésében:
mint képvisels, hivatalnok, torvényhatésigi vagy kozségi bizott-
sdgi tag, iskolaszéki tag, mint nagy villalutok igazgatoja, rész-
vényese, igazgato-tandcesosa stb., — ezen miikodésében mind-
untalan tdjékoznia kell magat a kézélet killonboz6 nyilvinula-
sal irdnt.

A nyugati miivelt dllamok irodalmdban ezen sziikségnek
megfelelbleg osszefoglalé « Hrkonyr» természetti munkdkat tald-
lunk, melyek évrél évre tdjékozdst nyujtanak a kdzviszonyok
irdnt és tanulsdgos visszapillantdst engednek a multra. Ilyen
vallalat a negyven év 6ta franczia nyelven megjelend : «Annuaire
de I’économie politique et de la statistiquenr. '

Iy évkonyv kiaddsdat hatdrozta el a m. t. akadémia nem-
zetgazdasdgi és statisztikai dllandd bizottsdga. Az éckonyr kiz-
életiink és kiilonosen a kozgazdasdgi élet leqfontosabb mozzanatait
alely fol, a mépességet és népesedésy mozgalmat, a mezdyazdasdgot,
allattenyésztést, banydszatot, «z ipart, a bel- és kilkereskedelmet,
az orszaqnak be- és kivitelét, az osztrdk-magyar vamterilet dru-
forgalmat ; a hiteliigyet, a pénzpiaczot és t6zsdét, vasutl és hajo-
zase forgalmat, allami, megyer és kizsége pénziigyet, a kozoktu-
tast, az tgazsdgszolgdltatast, a politikai és kozmivelddési élet
statisztikdjat (ovsziqqyilése valasastokat, sajtociszonyainkat), a
hadiigyet, a kill/b‘ldi allamok viszonyainak statisztikar osszeha-
sonlitasat, a bel- és kulfoldy gazdasdgi torvényhozast, a bel- és
kulfoldi irodalmat, a févdros kozgazdasagt viszonyait, az aka-
démia nemzetgazdasdge és statisztikai bizottsaganak mitkidését,
az ott tartott felolrasasokrivid osszef oglalisdt, az azokkoz fiizddd
vitakat stb.

Kzen gazdag tartalma mellett nem vélink csalédni, ha
azt mondjuk, hogy a «Nemzetgazdasdagi és statisztikai Evkényvy
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bzinte merész czim, ha azt a kis darabka tengert tekint-
juk, melyet Magyarorszdg magiénak nevezhet! Pedig még
ennek is vitatjik kozvetlen jogezimét és, ha nagylelkii horvit
testvéreink inyok szerint cselekedhetnének, taldn még ezt a kis
darabkdt is njra meg kellene viltanunk, vagy — a mi még
kényelmesebb volna — atengednink az Osszes, dltalunk tett
beruhdazasokkal egyutt, Fiumét horvit kikotének !

Amde szerencsére mellettiink sz6l a torténelem. Nem a
XVIIL. és XIX. szdzad egyes torvényezikkei, kirdlyi nyilatko-
zatai stb., hanem azon torténelmi tény, hogy mdr Kdlmdan ki-
rily, kit a horvitok taldn nem baricsolhatnak el télunk, még a
XII. szdzadban terjesszté ki, boles elérelatdssal, a magyar hatal-
mat a tengerig, a vildgforgalomnak mdr akkortdjt is leghatal-
masabb kozvetitsjéig.

[gaz, hogy a szizadok folyamdban, nagvrészt sajat indo-
lentidnk folytan, horvat tengerparttd viltozott a magyarok daltal
meghéditott Adria keleti partsorozata ; de sem a hosszu horvit-
magyar partok, sem Dalmatia szimos szigeteivel nem birtak
tengerészeti fontossigra vergédni. Csak az anyaorszdg taplilja
kikotovarosait, csak ez képes ott nagyokat alkotni s igy az em-
litett partvidék szimos kis kikotsje, lokalis érdeken tul soha
sem emelkedett, kereskedelmi fontossigot, az Adridnak olasz
részein kivil, monarchidgnkban csak Trieszt és Fiume vindikdl-
hatnak maguknak.

De nem is a tengerpart hosszably vagy rovidebb fejlettsége
hatiroz egymagiban a tengerészetre nézve. Velencze, csekely
tengerpart birtokdban, egykoron viliguralomra torekedett s a
Huanza-virosok is vezérszerepet jalsztak annak idején a vildg
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kereskedelmében. Anndl csoddlatosabl, hogy Magyarorszdg,
mely az Adria buszke gyongyével Velenczével nem egy izben
gydzelmesen viaskodott, nagyobb tengeri hatalomra soha sem
torekedett s oly szerény szereppel érte be a tengeren.

Amerika folfedezése utdn az addig elsé és vezérszerepet
vitt Kozéptenger a Nagy Oczednnak volt kénytelen dtengedni a
vezetést. A mit Furdpa déli kikotéi fontossagukban vesztettek,
azt nyerték és fokoztdk még hatalmukban a nyugati kik6tsk,
els6 sorban maga Anglia, mely Spanyolorszdg hanyatldsival a
legels$ tengeri hatalmassdgga emelkedett.

Mindez szdzadok miive volt; oly szdzadoké, melyek alatt
Magyarorszag belsd villongasok és kulhdborak &ltal tilon tul
clfoglalva és folyton kiizdve a t61okék agresszidja ellen, nem
ért ri tengerpartjdra gondolni, még kevésbbé pedig tengeré-
szetét fejleszteni.

A mohdcsi vész és az osstrdk hdzzal valé csatlakozds utdn
Magyarorszdgon megszint az 0ndllé kereskedelem. A kdzépkor-
ban kifejlett sziikkebll kereskedelmi politika Gsszes bolesessége
a vamsorompdk minél stivtibb felallitdsaban kulmindlt. Tagabb
nemzetgazdasdgi latkort az akkori vezérferfiak tevékenységében
hidba keresiink s mintegy pha-nomenalis jelenségnek kell tekin-
tenunk Kdroly csédszdr és kirdlynak 17[7-ben megjelent rende-
letét, mely Fiumét és Triesztet szabad kikitdkke dekretalta.

Yalami nagy lendiiletet ez intézkedés ngvan egyik vdros-
nak sem adott; de lakossiguk mégis gyarapodott lassanként
ardnyban azon vitorlasok lassu, de biztos haladdsdval, melyeket
a mai kor lazas gyorsasdgu élettevékenysége mindinkdbb hdt-
terbe szorit.

Ha a napoleoni hdboruk velleitisai kozott Fiume egy-
idére franczia kézre nem keriil és visszanyerése utan hovitar-
tozdasdnak kérdése politikailag nem foglalkoztatja a nemszetet,
taldn napjainkig se igen érdeklédink e kik6ténk irdnt; mert az
1848 ban Kossuru ajkairél folhangzott: «tengerre magyar», ha
fel is villanyozott pillanatra némelyeket, nagyobb hatissal se
az orszdgra, se Fiumeéra és tengerészetiinkre nézve nem volt.

Csak a visszaszerzett alkotmdny utan nyert magyar
6nalld kormdny forditd szemét tengermellékiink és Iiume felé
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és résgelteti immdar mindkettét dllandéan azon figyelemben,
melyet az méltdan megérdemelt.

De itt 1smét egyike elétt allunk, Magyarorszdgnak féleg
kozgazdasdgi életében gyakrabban tapasztalhaté azon jelensé-
geknek, hogy a kozépkor ugysz6lvin minden &tmenet nélkili,
fejletlen viszonyaibol egyszerre a legmodernebb élet kell§ koze-
pébe jutottunk.

A sokdig elhanyagolt, tigyszdlvan anyaorszag nélkiili Fiu-
met akkor nyertiitk vissza, mid6n versenytdrsa Trieszt, vasuttal
dsszekapesolva a monarchia Jegelsd vdrosdval, dllamilag, sét
dltalunk is szubvencziondlt hatalmas tengerhajozdsi tdrsulat és
gyonyortt arzendl birtokdban nemcsak magdhoz ragadta a
monarchia tengeri kereskedését, de mindazon tényezék felett
is rendelkezik, hogy a minket illet kereskedelmet is sajat eld-
nyére kihasznalja.

S6t mi tobb, csak akkor tehettik kezinket Fiuméra, mi-
dén az Adria tuls6 partjain a régente monarchidnkhoz tartozd
olasz birtokok mdr elvesztek volt, a hajdan feldarabolt tartomd-
nyok egységes dllammd tomoriltek, mely dllam 6ntudatosan
fejleszti nemcesak hadi tengerészetét, de millickat dldoz éven-
kint, hogy kereskedelmi hajéraja is erdshodjék, kikotsi tdgulja-
nak s a kereskedés ne e¢sak az Adridn, de a Kozéptengeren és
azon tul is az 8 hatalmdba keriiljon.

A g6z és villany korszakdban szdllt kezunkre az egyeduli
hazai kikots anélkiil, hogy csak egyetlen magvar gdzhajd léte-
zett volna, egyetlen vas-sin Osszekototte volna az orszdggal !

Vajjon megvolt-e elsd figgetlen kormdnyunkban ama
divinatori pillantds, mely el6relitta, mily szerep vdr Fiuméra a
kés6bben inaugurdlt német kereskedelmi politika folytdn ? Nem
kérdjitk. De tény, hogy bdles el8reldtdssal, ritka erélylyel és
soha nem hanyatl6 kitartdssal vetette magat Fiume ujjaterem-
tésére. Mert ott a szd szoros értelmében teremtent kellett, ha azt
akartuk, hogy tengermellékiink ez egyedilli kikotéje valéban
magyar emporiumma, a magyar kiilkereskedelem székhelyévé
emelkedjék.

Ha visszatekintiink ama valsdgos helyzetre, melyen dllami
kinestarunk a 70-es évek egész folyamdn &t leledzett, valdsban
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nem csekélyeknek fogjuk nézni azon dsszegeket, melyek Finme
fejlesztésére fordittattak. Egynémely koltségnek felsoroldsa meg
fogja mutatni, mennyire ab ovo kellett kezdeni 8 mi minden
hiinyzott Fiuméban, hogy ott a modern igényeknek megfeleld
kikots létestiljon.

A kikotdépités voltaképen csak 1873-ban indult meg erd-
sebben, de mar 1871, és 72-ben fordittatoit az elémunkdlatokra
korilbelsl 80,000 frt; azontul évenkint 4—6-—800,000, gy
hogy 1883-ig bezdrdlag tisztin kikotéépitésre 7.465,000 {rt for-
dittatott. Ezen kivil folytak a raktdrépitkezések, melyek
ugyanez id8 alutt 475,000 frtot igényeltek ; vizvez tékre, bojdkra,
gizdarura 100,000 frt, vontato gizis épitésére cddig 60,000 frt,
villanyos vildgitast készilékre 10,000 frt; egyéb kisebb tételek
hozzdaszamitasival e czimen az dllami zdrszdmaddsok szerint
eleddig 8.129,000 frt fordittatott.

De ez csak a kozvetlen befektetés, szamitsuk hozzd, a mi
szintén a kikot6 értckesitése és killkereskedelmink fejlesaziése
érdekében tortént, t. 1. a vasuti dsszekottetést az anyaorszdggal,
és kovetkez$ eredményekre jutunk:

a zdkdany -ziagrabi vasutvonalba 1881, végéig befekte-

tett tényleges épitési koltség... ... ... __. ... 7523000 frt,
a zigrab-kdarolyvdrost vastit megvaltisi dara s jabl

beruhidzisok 1881 végéig J 4.814,000 frt,
a  kdarolyviros-fiumet vonalba tenylecr befektetett

koltség ugyanazon ideig... .. .. ___ __ 29.861,000 frt,

jarulék a Szent-Péter jmmm vasit épltc%hey (1814) 137,000 frt,
osszesen  42.335,000 frt.

Itt nines 826 az dtmeneti, nines az évi kezelési koltségek-
r6l és ime csak a korulbelil egy évtized alatt befekteteit toke
meghaladja az 50 millié frtot!

Pedig e tekintélyes Osszeggel sem vagyunk még a végén
az egyre szukséges befektetéseknek, valamint el nem jutottunk
még oda, hogy Fiume kikétdjét Magyarorszig kulkereskedel-
mének biztos emporiumaul tekinthetn8k.

Fiume még ma sem tengert kereskeddedros, nem is raktd-
1020, esak rakodo hely. Ts a kereskedelemnek e kozvetitése is
csak részben van magvar kézen, vagy gyakoroltatik magyar
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hajék segélyével; legnagvobb része idegenek kezén van, az
angolokat gazdagitja s egy fél shillingnyi vitelbér kiilonbozet
két hét alatt Triesztbe képes terelni a kereskedés azon részét,
melyet tobb évi féradozis Fiuménak meghdéditott, de melyet
csekély eszkozokkel ott dllandésitani nem birhatunk.

Csoddlatosan érzékeny névény ugyanis az a kereskede-
lem, mely izletében nem veheti szimba a hazafisagot, hanem
2 hagy vildgverseny folytdn esak a kétszer kett§ négy alapjdn
szamithat s a neki elényds differenczidkat kénytelen kihaszndlni,

A kereskedelem ez érzékenységének mily hatdrokig vald
jogosultsdgira egyébirant még kitérek ; itt vissza kell fordulnom
a kik6t6hoz, melynek Osszes beruhdzdsai mindaddig holt tékét
képeznek, mig a nemzeli kereskedés és kozvetitbje : a szallitds
azt ki nem haszndlja.

Ezt irdnyadd korokben is litszottak megérezni s igy jott
létre 1880-ban, részben bécsi, részben angol villalkozdk segé-
lyével az «Adria steamship company», mely tébbnyire magyar
nevii, de angol villalkozdk tulajdondt képez6 néhiny g6zdssel
1880-—81 folvamdban rendes hajéjaratokat tartott fenn Fiume
s az angol partok kozott, bdr a magyar kereskedelemnek Fiu-
méban vald osszpontositisira és fejlesztésére nem sokat tehetett.
Helyzete, meglehetésen kényelmes korminyszerzédés mellett és
oridsi vasuti refakezidk élvezetében, elég el6nyos volt,noha inkdbb
a villalkozokra magukra, mint a kittizott nemzeti czélra nézve.

De a jég meg volt térve, s miutdn az emlitett kormdny-
szerz0dés az 1880. XXV, torvényezikk 17. szakaszdban azt ren-
delte, hogy «a tirsasag legkésébb 1881 végeig magyar rész-
vénytdrsasiggd fog alakulni», megsziiletett és az 1882. XIII
torvény altal beczikkelyeztetett az « Adria magyar tengert hajo-
2dst részrénytarsusdgy. -

Orokls hibdul tapadt e tdrsasdg miikodéséhez, hogy mir
kezdetben nem a megfelel$ tokével alapittatott s igy azon igé-
nyeknek, melyeket az orszdg hozzd méltdn kotott, meg nem
felelhetett, még kevésbbé felelhetett meg pedig azon magasabb
igényeknek és feladatoknak, melyeket felviligosodott magyar
kereskedelmt politika kothet ily tengeri haj6zdsi vdllalathoz.

Hogy melyek ez igények, arra Fiume felvirdgoztatdsa
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tobbi tényezbinek tdrgyaldsakor még tobbizben ki fogok térni;
mint két elsérendiit azonban maris jelezhetem : az éjszaki kiki-
tok felé hajlo kereskedésnek ellensulyozdsa, mely csak idegen
vasutakat alimentdl; és Magyarorszdg kilkereskedésének fiig-
getlenné tétele az elleniink vdm- és vasuti tarifak dltal kizdo
Németorszagtol.

Hogy kisszertien tervezett ily vdllalattal oly nagy nemzeti
czélok elérheték mnem lehetnek, az vildgossd valhatott volia
kezdettsl fogva, bar a régi Steamship-Company utjdn szerzett
tapasztalatok itt nem lehettek irdnyadok, mert az sokkal inkdbb
magédnvallalat volt.

A magyar Adriu tdrsasig semmivel sem nagyobb dllam-
subvenczio birtokdban, mint a régi, vagyis csak évi 150,000 frtra
szdmolhatvan, nemesak szdmosabb, rendes jaratra volt kote-
lezve a réginél, hanem jératait 10 naprél 10 napra eldre is
kénytelen hirdetni, mire semmiféle, sokkal erdsebb kiilfoldi
haj6zdsi vallalat sincs kotelezve, s igy gyakran reklamdcziokkal
zaklattatott a hazai szdlliték dltal, holott idegen bérelt hajékra
szorulvin a kotelességszerii vonalak betartisa végett, ezek pon-
tos beérkezésére semminemti befolydssal nem birt.

A tdrsasdg beléletéhez tartozik ugyan, de talan nem lesz
erdeknélkiilli annak felsoroldsa, hogy 1.3 millibra becsiilt 7
sajat hajojaval az Adria 1882 folyamdban 241,000 frtot keresett
tisztdn, holott az egyes jaratokra bérelt hajokndl alig maradt
7200 frt haszon; az id6re kotott hajobérleteknél pedig kozel
17,000 frt vesztesége volt, mig a szerzédéses jaratoknal Liver-
pool, Hull és London felé még az allami segély egy részét rd is
kellett fizetnie.

Meggondolandd tovabba, hogy az Adria 1882-ben 7 sajdt,
20) bérelt és 22 szerzddéses, Osszesen tehat 49 gbzossel a szer-
z6désileg kikotott 150 jarat helyett 224-et teljesitett és a suly-
tonndju draknak, mint leginkdbb mérvadoknak :

sajat hajéin . ___ _.. _._ .o .. . 60 jaratban 26.8%0-4¢
idébérletben  __. .o . . .. 21 « 94 «
kozonséges bérletben ... .. .. .. .. 20 « 8o «
szerzddéses hajékon ... ___ .. __. __. 123 7« e«

szdllitotta, jovedelme legnagyobb része tehat masoknak jutott.
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Mert ha tekintetbe veszszitk, hogy az Adria 1882-ben
1.850,000 frtot veit be tengeri szdllité dijak fejében, s hogyv
korilbelsl 640,000 frt koltsége mellett csak 240,000 frt tisata
hasznot bir sajat hajoi utan kimutatni, vildgos, hogy t6bb mint
cgy millié frtot mdsoknak, legnagvobbrészt a kiulénben is gaz-
dag angoloknak keresett.

Az eddig szerzett tapasztalatok alapjan dllithatni, hogy a
miar is Fiumén 4t irdnyulé és oda természetszeriien vonhatd
magyar kiviteli kereskedés kozvetitésére magyar tenger-hajizdsi
tarsulatnak 20—24 nagyobbszabdsu, legalabb 800—800 register
tonndju gézossel kellene rendelkezni. Ily hajérajnak beszerzése
végett legaldbh 10 millié alapt6kére volna sziiksége a tarsasdg-
nak, mely nyomban be is volna szerezheté, mihelyt az dllam
4—500,000 frtnyi évi szubvencziét megszavaz. Ily évi osszegre
pedig azért szorul a tdrsasdg, mert nélkile a kulfoldi téke
—- belfoldi meg alig akadna -— nem viseltetnék kell§ bhizalom-
mal a védllalat irdnt, mert a tdrsasagnak a magyar kereskedelem
érdekében — és ezt bdrmely kormédnyszerz6dés is kovetelné ——
oly vonalakat is fenn kell tartania és oly jdratokat tennie,
melyekre teljes hajéorakominy nem kindlkozik.

Ilyen egy jdrat, hogy példaval illusztrdljam a mondotta-
kat, Spanyolorszdg valamely kikétéje, nevezetesen Barcelona,
mely jovore jovedelmes jirat is lehetne, mint a hogy a rendes
kozlekedési vonal tobbnyire megteremti a forgalmat, bar a for-
galom meginditdsa dldozatot kivan. Tekintve, hogy most teljes
rakomdany még nem kindlkozik, hogy nagy idévesztességgel jar
a spanyol partok megkdzelitése, midén a hajonak tobbi rako-
minydra s nevezetesen visszrakomdny végett, mely korantsem
minden kikotében kindlkozik, még mds rendeltetési helye is
van, hogy a kikotsi dijak és koltségek Spanyolorszdgban igen
magasak — mindebbél kitlinik, hogy az dllamsegély nélkiiloz-
hetetlen s hogy ilyennek kell§ ardnyban valé biztositdsa nélkul
a tékepénzes nem fekteti pénzét tenger-hajozasi villalatok
részvényeibe.

De nem is oly rendkiviili kdvetelmény az dllam irdnydban
az ily szubvenczi6, csak Magyarorszagban ldtszik tjnak, holott
sehol inkdbb ki nem fizetné magdt, mint épen ndlunk, mint azt
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késtbb litni fogjuk. Nem kell messze tekintentink és megakad
szemiink az osztrik-magyar Lloydon, mely kiilonben esak any-
nyiban magyar, hogy 1883-ra eléirdanyzott Osszes 1.700,000
frtnyi szubvenczidjdhoz a magyar dllam is 510,000 frttal jarul.
Ott a kis Belgium, mely rendes jaratokban a pilotage és vildgito-
torony-dijak visszatéritésén kiviil, a szerzédésileg kikotott jarati
1id6bsl megtakaritott minden o6rdt 50 frank dijjal jutalmasz,
azonkivul az észak-amerikal vonalakat 500,000 frankkal se-
gélyvezi.

Spanyolorszig minden egyes cubai jaratért 20,000, minden
manillai jaratért 12,000 durot 4d szubvencziéképen, a mi k. b.
65,000 frinak felel meg. Ott van Olaszorszdg sokkal fejlettebb
partvidékével, szdmos kikotsjével, melyeket pedig idegen hajok
félkeresni kénytelenek. Mégis az olasz kormédny, melynek eszé-
lyességét financzidi rendezésében senki sem tagadhatja, évi
12.000,000 lirdval segélyezi a Florio- Rubattino tdrsasigot, szin-
tén azon czimen, hogy a tdrsulat az dllam és kereskedelme
érdekében nem jovedelmezd jaratokat is kénytelen teljesiteni.

Irancziaorszig szizados johiri tengerészetével 27,366,000
frankot kolt évenkint tengerészeti dllamsegélyre, még pedig a
transatlantikai vonalak koziil :

az amerikai vonalra _.. _.. __. _._ ___ ___ 3.644,000 frankot
a mexikéi « e eem e e el 3.035,000 «
a pacific « cenmee il e ele oo 3.094,000 «

a gyarmati szolgdlaton . S
az algiri vonalra ... _.. ___

185,000«
700000«

A kozép-tengeri szolgilatra :

Bordeaux-La Plata_ .
Marseille-Japan ___

e i e el oo 4.382,000 frankot
et e e L 8.573,000 «
ausztraliai vonalakra _.. _ . ___  ___ ___ __ 3.298,000 «

Valery vonalra ... ... .. . . 455,000 «

Azonkivil a kormdny minden kereskedelmi hajé épitési
koltségéhez 15%0-kal jiral, ha az illet6k némely kikotéseket
elfogadnak a szdllito hajé olykénti épitésére nézve, hogy az
hdabort esetén hadihajéal haszndltathassék. E kikotések pedig
nem is oly terhesek, hogy a szallitdé hajék nagyobbrészt maguk
érdekében is el ne vdllalhatndk. Az osztrik-magyar monarchidra
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nézve csekély és ujabban fdjdalom majdnem elhanyagolt hadi
tengerészete mellett még épen igen eszélyes volna, ha barhonnan
fenyegetheté habora esetére, tekintettel a hosszan elnyulé dal-
mit partokra, hasonlé intézkedést léptetne élethe és biztositana
magidnak tartalék-hajorajt.

Hadi tengerészetink elhanyagoldsa pedig méltin sajnal-
hat6 dllami politika, bdr még mind nem rézsds #llami pénz-
dgyunk a leletd takarékossdgot méltin megkévetelheti.

De ndlunk, fdjdalom, a legt6bben még mind azon felfogds-
nak hédolnak, hogy a kozvetlentil jelentkezd koltségek terhes
voltdra ramutatnak ugyvan, de az e terhek folytin keletkezd,
gvakran sokkal nagyobb kézvetett hasznot méar nem latjak, vagy
ldtni nem akarjdik.

Pedig esak nem tehetjik fel, hogy a felsorolt dllamok tres
czélokra pazarolndk dllami jovedelmok oly tetemnes részét, s ha
teszik és parlamentjeik is évr6l-évre megszavazzik cz Osszege-
ket, bizonyira meg kell gy6zédve lenniok hasznos voltukrol.

Ugyanis vagy van a kereskedelemnek s nevezetesen a ten-
geri kereskedésnek az az orszdggazdagitoé hatdsa, az a fejleszts,
vagyongyiijté, fuggetlenité tulajdonsiga, mely alatt egyes dlla-
mokat felvirdgozni lattunk, vagy nines. Ha nines, akkor bdr-
mely intézkedést kdr tenni érdekében, mely mégis csak kdlt-
séggel jar. A tapasztalat azonban egyebet bizonyit, s ha Anglidra
nem is tekintiink, a melylyel viszonyainkat 6s8sze nem hasonlit-
hatjuk, esak Svéd- és Norvégorszigot, Dinidt és Belgiumot vagy
Hollandidt nézzuk, avagy ujabb id8kbél Olaszorszdgot hason-
litjuk dssze Spanyolorszdggal, kézzelfoghatoan litni fogjuk,
mennyire jérul a tengeri kereskedés fejlodése az orszdg vagyo-
nosoddsdhoz.

A tengeri kereskedelem fejlédése pedig mindenha ardny-
ban 4ll az illets orszdg hadi tengerészetének fejlédésével. Egy-
egy hadihajonak megjelenése valamely idegen kikot6ben tekin-
télyt kolesondz az illetd dllamnak és kereskedelmi lobogéja is
becstiltebb, ha a hadi lobogdjdt mdr megismerték.

Monarchidank hadi tengerészete egy id6ben igen szépen
indult & fejlésnek. A schleswig-holsteini hadjarat — bdr akkor
még igen ellenséges libon dlltunk a lajtantali Ausztridval —
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és a lissai nagy nap 6rokkon dicsd emlékeit fogjik képezni.
Azdta, mintha lelkes 826826161 mind pihenni tértek volna, stag-
natio, hogy ne mondjuk hanyatlds dllott be. Tisztjeink — az el
van ismerve — tudomaédnyos képzettség és derék magatartds
tekintetében, versenyeznek az elsé tengeri hatalmassig, Nagy-
britannia hasonlé 4lldsa tisztjeivel ; de hajbéink leszerelve him-
baléznak a polai kikotd esendes habjain, tisztjeink s a legénység
hdrom év koztil kettét szarazon toltenek, ott lebzselnek az éven-
kint mégis millidkat emészté polai épitkezések koriil, vagy az
irodakban, s a kiben exfsebb tetterd buzdul, mashova szegédik,
vagy polgdri kereset utin indul, mert az avancement el van
zdrva évekre és sok derék, sziikség esetén megtizethetlen kép-
zett emberanyag megy a lethargia folytdn veszendébe.

Igaz, a lithataron jelenleg talan fekete pontok sem mu-
tatkoznak és boldog békének Orvend a politikai vildg. I’Igyde
bizik-e valaki az 6r6k békében és a rengeteg szdrazfoldi serege-
ket esak ennek reményében tartjuk-e fenn ? vagy azért épitiink-e
er6doket oly dllamok hatdra mentén, melyvekkel a legbardtsdgo-
sabb labon dllunk ? Hiszen nem birjuk az Adria mindkét part-
jat 8 ha az irredenta szdjh8skodése ez id6 szerint inkdbb nevet-
séges is mint félelmetes, nem johet-e id§, midén kénytelenek
lesziink partjaink védelmérdl is gondoskodni?

Ily eshetiséggel szemben ismét Fiume 1ép elétérbe, nem-
csak konnyebb védelmezhet6ség szempontjabdl, hanem azért
is, mert a hosszan lenyuld dalmat part ellitdsa, mely ok- és
természetszertien mindenha csak tengeren eszkozolhets, ujabban
szerzett hdtorszdgdaval, Bosznidval egyiitt pedig nagyfontossaguva
vialt, Fiumébél, a szigetek dltal védve, tekintve a rovidebb utat
is, sokkal helyesebben volna elldthat6, mint a tavolabb és expo-
néltabb Trieszth6l és az egyre monopolizilé llvyd hajéin.

A mely hadseregbeli és hadi tengerészeti raktdarak Trieszt-
ben és Poldban vannak, azok egy részének nemcsak a politikai
paritds, hanem még inkdbb a hadiigyi észszeriiség szempontja-
b6l is Fiuméban kellene lenni, dltaluk pedig a magyar keres-
kedelmi tengerészet és ipar ujabl jovedelmezd foglalkozdst
nyerhetne.

Nagyobb forgalmu tengeri kikots egvébirdnt nem is kép-
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zelhetd a tengerészet sziikségleteit szolgdltatd hayaépitd-mithely
nélkil.

Valamint nemzeti szempontbol biinnek tartom, hogy az
cgyeduli fegyvergyarat, melylyel birtunk, fel engedtik oszlatni,
s hogy az Osszes hadi felszerelés a monarchia lajtantali részé-
ben van osszpontositva, mit nagvobb hdbora esetén még nagyon
megkeseriilhetink ; ugy roppant hidnynak kell tekinteniink,
hogy egyediili hazai kik6t6nkben semmiféle hajoépité miihely,
de még csak gbzhajd-felszerelést igazitani képes valamely telep,
slipp vagy dock sem létezik, s hogy ezt nemcesak hajéinknak
nem nyujthatjuk, de nem kindlhatjuk ilyenre szorult idegen
hajoknak sem. Pedig ily igazitisok hosszabb tengeri ut utan
vajmi gyakoriak s ¢sak a kikété hirnevét emelné, ha a most
Indidbél is kézlekedd nagy angol hajék a szikséges segélyt itt
megtaldlndk.

Miéta a vitorldshajok mindinkdabb kiszorulnak a forgalom-
bol a gbzosok dltal, azota & Fiuméban hajdan virdgzé hajoépités
is megszint s legfeljebb néhany haldszbarka vagy dereglye épi-
tésére szoritkozik. Fiume hajdani hajoépitészei és tehetésb pol-
gédrai, ugy latszik, aguk sem biztak varosuk jov6jében, kulon-
ben nem akarndk most is fentartani s még elényokben is
részesittetni a vitorlds hajozdst, melynek ideje természetszertien
lejart, hanem Osszedlltak és onerejukbél 1étesitettek volna géz-
hajéépité-miihelyet, mely Anglidban s mdsutt ezer meg ezer
embert foglalkoztat s miné egy magianvillalatképen stabilimento
teenico czim alatt Triesstben is létezik. Ez a Lloyd nagyszeriien
felszerelt «rsendlju és Pola biiszke miihelyer mellett is prosperal,
gyonyorti, kovel kirakott dockot épitett és kilfoldi, orosz, gorog
stb. dllami és magdn megrendeléseken kiviil a Lloyd s az osztrdk-
magyar hadi tengerészet szamara is épit kitiné hajokat.

Miért ne lehetne ilven Fiuméban is? Egydltaldban miért
szerénykedink és akarjuk viszonyainkat mindig kisebbszertiknek
feltiintetni, mint a min6k azok tényleg? Fiuméban az ily
hajémiihely feldllitdsa szintén az ddria gézhajozasi tdrsulatnak
lesz hivatdsa, csak elhatdrozndk magukat egyszer az illet6 korok,
hogy megerésodésének és megnagyobboddsinak f61tételeit meg-
adjak.
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Ily nagyobbszerti ipartelep nagyot lenditene Fiume 6sszes
viszonyain, és tenné 6t valoban oly kikotéi varossd, mint a
milyennek azl mindnydjan 6hajtjuk. Hogy egy netalin talnagy
koltséget okozd szaraz-dock épitésére is elég erds lesz-e mér kez-
detben a tdrsasig, az a még tanulmdanyozandé talajviszonyoktol
fiige. De ha ebben, az egyre folytatott kikotéépitkezések mellett
az dllam segélyezné is némileg az Airidat, annak sem az dllam
maga, se Fiume kardt nem vallandk. Semmi sem all ugyanis
utjdban, s6t a hazai kereskedelem érdekében dhajtva 6hajtandd,
hogy a magyar Adria is hasonlé er8sségi tdrsulattd legyen,
mint az osztrdk-magyar Lloyd. Trieszt f6lvirdgzdsdnak legna-
gyobb részét a Lloydnak koszoni. Ez tobbet szolgil a varosnak,
mint a monarchiinak, holott a magyar Adri« azonkivil, hogy
Fiumét fejlesztené, még egész Magyarorszdgnak is tenne kivild
szolgdlatokat.

Ismerve a hazai termelés és egész haladds 16késszert fej-
18dését és menetét, mely egyszer eliraszt bo aratissal, mdskor
tengeni hagy ; latva, hogy Osszes kozlekedési eszkdzeink, neve-
zetesen vasutaink, egyszer meg nem birjik az exportot, masszor
kells jovedelem nélkiil sziikolkodnek : konnyen felmerilhiet, s6t
némely részr6l hangoztattatott is az aggily, vajjon az cAdria,
a jelzett mértékben felszaporitva, fog-e hajorajanak mindenkor
megfeleld foglalkozdst taldlni?

Erre Onkényteleniil fel kell kidltanunk: oh ti kishitiek!
Avvagy nem tudjatok-e, hogy Magyarorszig kilkereskedelme,
nevezetesen tengeri kereskedése, még ugyszolvan csak polydi-
ban hever? Vajjon mi tortént eleddig, hogy kereskedelmiink
valamennyire nagyobbszabdsuan inauguriltassék? Hiszen a
sajit magunk kereskedése, vagyis sajit terményeink forgalmd-
nak kozvetitése még nagyrészt idegenek kezében van! Hiszen
maga az Adria dltal kozvetitett forgalomnak, mint lattuk, mely
pedig koréntsem az Osszes magyar tengeri forgalom, nem is
fele eszkozoltetett magyar hajékon, mdasik fele kulféldiekre esik
ebbdl is. Az Osszes jaratoknak alig egyvnegyedét teljesitette ma-
gyar hajo, hdromnegyedét kiilfoldiek tették. Avvagy forgalomba
van-e mar bocsitva mindazon termény, melylyel Magyarorszig
a vildigkereskedelemben résztvehet? Szdz meg szdz hajot rak-
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hatnank meg még csak azon fival, mely kindlkozik, de a mit el
nem fuvarozhatunk s mely ezért még ldbon 4ll, vagy Trieszten
at szallittatik. — De ne is széljunk egyelére a j6v6 kereskedel-
mérfl! Elégedjink meg egyelére a 1létez8vel. Csak ezt birjuk
meghoditani s ha ez nem alimentdlja a magyar kereskedelmi
hajorajt, akkor ott van még az dsszes Kozép- és Feketetenger,
ott az oczedn ! Mindezt épen tugy jarhatja magyar hajé, mint
szell most hullimait az angol, német, franczia, olasz, gérog stb.

Pedig a mit a magyar Adria bdr Toérokorszdgban vagy
Amerikdban szerez, azt e hazdinak szerzi, de a mit az angol
haj6é Fiuméban keres, annak a telhetetlen Albion élvezi haszndt!

Eddigelé még kisérletek is alig tétettek, hogy azon oridsi
forgalomnak egy részét, mely Amerikibdl s oda kozvetleniil,
vagy Anglia érintésével az észak-német kikotok dltal kozvetitte-
tik, Triesztbe meg Fiuméba vonjuk. Counstatdlva van, hogy az
északi import zondi Csehorszdgon és Bécsen 4t Griczig terjed-
nek s esak azon alul kezd uralkodnia déli tenger. 36t a legijabb
hirek szerint az amerikai buza, Hamburgon at importilva, médr
Csehorszagbdl is kezdi kiszoritani a sokkal kézelebbrol szdllit-
haté magyar terményt. Budapest még mindig inkibb gravitdl
sok czikkel Hamburg, mint Fiume felé.

Az ddria hajéi, melyek a magyar exportot kozvetitik,
most is szdllitanak angol czikkeket Olaszorszdaghba, még tobbet
szdllithatndnak Trieszten at Bécs szdmédra, vagy vonhatndk le
példaul a cseh és nyugat-magyarorszigi czukor-exportot Fiume
felé, ha a déli vasut e tekintetben engedményeket tenne és
— Trieszt képzelt rivalitdsa meg a bécsi dontd pénzugyi korok
szukkebliisége mellett — ilyeket tennie szabad volna. Pedig
ezzel versenyt se csindl az .Adria senkinek, mert a Lloyd hatd-
rozottan a keletre timaszkodik és nyugat felé nines is sok keresni
valGja, mert nines kiviteli tomégdaruja, mely tulnyomdéan Ma-
gyarorszagbol keril.

De ha létestil Ausztriiban, mint 1étesiteni is akarndk, egy
ily hajézdsi tdrsulat, vagy ha megindulnak, mint megindulni
késziilnek, a Lloyd jaratai Brazilia felé, miel5tt a magyar tenger-
hajozds kellben megerosiil, konnyen megélhetjiik, hogy a mint
most mar Barcelona felé készil a Lloyd, melyet az Adria nyi-
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tott meg szeszkivitelinknek, egyéb export-czikkeink is ujra
Triesztbe tereltetnek : de ekkor Fiume jovéje hogyan fog fejlédni
és a kikot8jébe fektetett milliok miként fognak jovedelmezni,
az kénnyen elgondolhaté.

Az elmondott czdfolhatatlan tényekbél foly, hogy az Adriu
ugye nem egy tdrsulatnak Gigye csupdn, hanem nagy dllamze és
nemzett gy, melynek helyes megolddsitol Fiume és a magyar
tengeri kereskedés jovéje figg, és melynek olesé és indokolat-
lan megtamaddasdaval egyik legfontosabb kozgazdasdgi érdekun-
ket timadjdik meg.

De Fiuménak magdanak sem szabad tétleniil néznie, miként
fejlédik koriulotte s nagyrészt még nélkiile a nagy vildgforgalom,

Nem elég, hogy hajéalkuszai és szdllitmédnyosai, kell
hogy kereskeddi is legyenek. A magyar hitelintézet és az orszd-
gos bank expoziturdi jok ugyan kezdetnek, de ez még mindig
csak kezdet.

Vagy egyes nagyobb kereskedéhazaknak kell odatelepedni,
vagy egy nagyobbszabdsa kereskedelmi tirsulatot kell alakitani,
mely a berlini ,,Sechandlung® czéljait tlizné maga elé, a nélkil,
hogy ennek mintdjdra kés6bb alapité-bankkd vdljék.

Egy-két arinemmel meg van az 0t térve, ezek: a petro-
lewm és a bor.

Amabban maga Amerika segit, hogy egész Eurdpdra
nézve Fiume legyen egyik {6 rakoddhely. Mig ugyanis Amerika
buszke petroleum-tézsérei eddig vartak, hogy a kereskedd a ter-
melés helyén keresse fel 6ket, a hol minden dranak 8k szabtik
meg az arat s a szallitds moédszereit; most, litva az orosz és
romén petroleumtermelés dital folidézett versenyt, maguk utaz-
tatjdk megbizottjaikat Eurépaban és elénydket hajlandok nyuj-
tani, melyeknek Fiume nagy hasznét veheti.

Ha a petroleumhajék borzasztd szaga képtelenné nem
tenné sok médsnemii dru szdllitdsdra, igen élénk kozvetlen
kereskedés fejlédhetnék Fiume és Eszak-Amerika kozott. Neve-
zetesen borainknak, kivdltkép a nemesebb palaczkboroknak
jutna ott kivalé piacz, ha tudnank ilyeket megfelel6 mennyiség-
ben és qualitdsban eldallitani, s ekkor magyar hajok kozvetit-
hetnék e forgalmat.
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A borra nézve Francziaorszdg bizonyult eddig j6 piacz-
nak és Fiume kozvetitésének itt szép szerepe jutott, bidr nem
éppen hazai borunk hirneve érdekében. Hogy ugyanis boraink
a tengeri szdllitdst megbirjdk, némi szeszpdtlékra szorulnak,
-melynek kezelésére, «Avinirung» elnevezése alatt Fiuméban
részint a tengerészeti hatosdg, részint az Adria tdrsasdg dltal
pinczék és helyiségek rendeztettek be. Itt azutdn magyar vords
és olesd dalmat borokbol a szitkséges sprit hozzdaddsa mellett
bizonyos keverék allittatott els, mely egy ideig elég tomegesen
szallittatott Bordeauxba, hogy ujabb keverés és kezelés altal
franczia bor alakjdban vildggd bocsdttassék.

Ez eljardsban — ha némely részrél, nevezetesen a ma-
gyar bor jo hirnevének érdekében, hibdztatnok is — mégis
nyilvinul némi ipar, mint az egész fejlettségében a petroleum-
finomito, rizshdantolo, papir- és torpedogydr és némely hasonlé
termelésben fényesen igazul, melyek, a torpedoékat kivéve, mi-
ket az illets kiilhatalmassdgok tobbnyire sajat hadi hajoikon
szallitanak el, mindmegannyi tapldléi a magyar tengerészetnek.

De azért mégis mind e forgalom csak ditmeneti : vasatrol
hajéra, vagy viszont, legfeljebb néhdny napi pihenéssel a rak-
tarakban. KEzzel kik6tvarosként fejlédhetik ugyan Fiume,
keresked§vidros rangjira vele még nem emelkedhetik. Oly
nagyobb kereskeddhdzak, vagy villalatok, melyek dllando rak-
tirakat folyton meg-megujulé drikéseletekkel tartandnak, egy-
szersmind pedig az dllandé hajézdsnak f8tdpliléi volndnak,
ilyeket Fiuméban hidba kerestink. Ezért nem fejlédhetik kells-
leg az iinport és szortl a magyar hajozds Triesztre, hol az dru-
behozatal Eurépa nyugatjarél Bées szamdra mégis inkdbb
virdgzik.

I tekintetben Budapest, mely pedig a tiumei forgalomnak
legfébb élesztbje, sem dll még a helyzet magaslatdn. Toémérdek
aru, koztik sok kivé és gyarmatiri kerul hozzdnk Béesen 6t
az északi kikot6kbol, mely ha Budapestril kozvetlenil kilfsldon
rendeltetnék meg, az oles6bb magyar tengeri Gtat valaszthatnd.
Ily viszonyok kozott csakugyan appelldlhatndnk kereskeddink
hazafisigdra, — wmert ez nem kivan t6lik pénzbeli 4ldo-
zatot — hogy valamivel t6bb ondllésdggal s a nemzet érdekei-
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nek jobb szemmeltartisaval erésebb villalkozd szellemet
kifejtve az igazi nagyszabds( kereskedés magaslatira toreked-
jenek.

Csak ha hazai keresked6k o vilig termel8 piaczaira ter-
jesstik ki figyelmoket -— mint exporteureink némelyike, neve-
zetesen malmaink teszik is — csak akkor lehet szd Gjabb vilag-
vonalak megnyitdsarol.

Nem éppen abrandkép, ha a legujabban kikutatis alatt
levé vildgrész, Afrika fontossdgdra forditjuk figyelminket. Az
afrikai északi partok nem oly tavol esnek téliink, hogy szdmos
eurdpai czikk oda vald kizvetitésébol reank is egy kis rész ne
eshetnék, s hogy az Osszes forgalmat ismét csak angol s fran-
czia keresked6knek s angol és franczia hajoknak engedjuk #t.
YVasunk 8 az ezzel kapesolatos iparunk terményet, fink, borunk,
szeszink ott hdlds piaczra taldlhatnak. Att6l ne tartsunk, hogy
e vidék izmosod6 gabonatermelését zuditjuk ezdltal netaldn
piaczunkra. A gabonaverseny Oroszorszig, Amerika s India
révén ugy is megvan. Csak malomiparunk fejlédjék a megindult
mértékben és szaporodjanak elkelési helyei, mint szaporodtak
erésen az Adiia rendes jaratai dltal, s az orszdg vesz haszndt,
valamennyi érdekelt iparral egyetemben, az élénkilt for-
galomnak.

Csak egy kis példat emlitek. Leithbe vagy Dublinba
régenten alig elvétve tévedt el egyszer-kétazer évenkint egy hajd
Fiumébol némi lisztrakomdnynyal. Az Adria most rendes havi
jaratokban keresi f61 e kikotéket, s a mult év 6szén két-két hajo
indult havonkint teljes lisztrakomanynyal ez angol kikétébe.
Az Ausztridba és méginkdbb Olaszorszdgba tOmegesen impor-
talt angol vas addig Middlesbréb6l kénytelen volt folmenni
Newcastlebe s onnan Hamburgon at keriilt a monarchidba.
Most magyar hajékon szdllithaté tetemes mennyiséghen, és
képez igen jo visszrakomdnyt, részben olusz kikot6kbe, részint
Triesztbe, de még Fiuméba is. 1gy hoditotta meg az Adria Ant-
werpent, Rouent, Bordeauxt, ujabban Barcelonat. S igy nyil-
hatnak meg, egyetérté kozremiikédés mellett a kereskedd és
szallito részérbl, a vildg fontosabb kikotoi.

Ezért nem helyeselhetjiik, hogy némely nagyobb szdllito
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és egy-két malom, tekintet nélkiil az Adrin dltal gyakran dldo-
zatok drdn fentartott rendes jaratokra, felkap — egészséges kon-
kurrenczia czimén — barmely kisebb villalkozot, a kinek sike-
ril egy-egy rakomidnynélkili s ballastban jdrni nem akard
— tengerészuyelven ,,rad“ — hajot néha oles6bban kindlni:
vagy mert ilyen Triesztben gyakrabban folmeril, kiesi, félshil-
lingnyi vitelbér-ditferenczia kecsegtetése mellett, a hazai kikots
mellézésével, a kiilonben is dédelgetett osztrik kikotobe szil-
litani.

Dédelgetést emliték, mert Triesat e versenye ki volna
zirva, ha Budapesttl szamitott 36 kilométernyi nagyobb tavol-
siga mellett, a vasuti szdllitédij oda is ne volna ugyanannyi,
mint Fiuméba. Ekkor taldn az az anomalia sem allana be, hogy
a mikor az Adria sok utdnjirds mellett alig bir kells rako-
mianyt nyerni a folyton siirgetett barezelonai vonalra, legott
magyar szesz kindltatik az osztrdk Lloydnalk, mikor a magyar
példa utin az is indit oda egy hajot.

Biér beldatndk az illets kérok, hogy nemesak sziikséges, de
elég Magyarorszdgnak hosszu évekrve kiterjedéleg egy tenger-
hajozdsi villalat. Ezt minden telheté moédon erdsiteni legyen
mindnydjunk feladata, mert nagyobbszabdsa miikodést Fiume,
az orszdg és kereskedelme érdekében csak ugy fejthet ki. Ne
tartsunk attél, hogy ezaltal monopolium témad! Gondoskodva
van rola az dltaldnos viligi konkurrenczia, gondoskodva Trieszt
és Anglia dltal, hogy tilnagy tengeri fuvardijak az Adria dltal
ne koéveteltethessenek. De ha, a barmely 1d6kozi verseny tdmo-
gatdsa s mértéken alal leszoritott viteldijak 4ltal, az Adriu
keres képessége csokken és ez fenn nem tarthatja s nem sza-
porithatja rendes jdratait, akkor a most a konkurrenczidt oly
egészaéges dolognak tekintd némely czég foghat ugyan egyszer-
mésszor olesdbban szdllithatni az emlitett «vad hajok»-on, de
rendes iizlett dsszekittetést, pontossdgra szdmité, féleg angol
uzletfelével, fenn nem tarthat soha.

S itt alkalmat veszek egyGttal kitérni azon tébbszor han-
goztatott kérdésre, hogy a magyar tengeri hajézdsnak is a ma-
gyar vasutak mintajara dllaminak kellene lenni. Szé sines rdla,
hogy ennek lehetdsége, legaldbb a Fiumébol indulé hajékra
D%
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s igy exportunkra nézve nines kizdrva. Vajjon az dllam, mint
ily véllalat kezelbje, képes volna-e egyuttal a legkiillonbézébh
alakban képzelhets és el§ is forduld hajobérleteket is eszko-
zolni, s az esetrél-esetre véaltozo charter-party minden kikotéseit
teljesiteni ? azt méar kétségbe vonom.

De okvetleniil rendes id6hoz kotott jaratokat kellvén az
allami kezelés alatti vdllalatnak is teljesitenie, kiilonben a
kereskeddvildgnak nem volna haszna a metamorphosisbél, nem
virhatnd be, mig egy-egy hajé megtelik, hanem megfelel§ idére
ezt meg kellene inditania. igy sok hajé csak félig vagy taldn
éppen csak harmadrészig telten indulna. Nem rendelkezhetvén
pedig az dllam — mint lattuk — idegen poéthajokkal, rendes
jaratok betartdasara oly tulajdon hajorajjal kellene birnia, hogy
20—30 millié investitiébdl e hajék alig keriilnének meg kell
szammal. E hajék rakomdnyainak kompletildsa valoszintileg
elnyelné — kedvezmények czimén -— az Osszes vasity ritelbért,
8 igy még a vasati jovedelem is kdrdt ldtnd e vdllalkozdsnak,
holott jelenleg az .ddria hajoézdsa — minden vasuti kedvez-
mény vagy refakezia nélkil — tetemesen gazdagitja a vasutak,
nevezetesen pedig a magyar allameasatak forgalmdt.

De ha e hajok valamennyire rakodottan is hagyndk el a
hazai kikotot, vajjon ki rakatjn meg odakinn Anglidban vagy
Francziaorszagban behozatali driikkal ? Valami expoziturin
létezd dllami tisztvisel vagy a konzul? Hisz az import meg-
szerzése egy magyar tengerhajdzdsi tdrsulatra nézve kilonben
is a legnehezebb feladat, s a mdsként kdaros charter-hajék egve-
diili elénye, hogy réluk.ily idnyban gondoskodni nem kell!
Ha pedig ballastban jénnek haza a hajok, — iresen nem jar-
hatvdn — ezt, mint sok esetben mds hajozasi vallalatok részé-
18l is torténik: meg kell vasdrolni s igy jovedelem helyett
kiadds kindlkozik, s az egész dllami vdllalkozds oly koltséges
experimentumnak bizonyulna, hogy csakhamar ismét tal kel-
lene adni az egész hajoparkon, mert ily drdga tréfat a magyar
dllam pénzigye meg nem bir, a kereskeddvilag pedig meg nem
kdszonne.

Ezért nem kisérelték meg mds allamok sem, hanem igenis
szivesen fizetnek busds szubvenczitkat, de a kezelést hagyjak
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magdnkezeknek és véllalkozoknak. Hs e szubvenczié megtérul
az dllamnak legnagyobbrészt azon jovedelem dltal, melyet a
fokozott kikot6i forgalom nynjt. Ldssunk esak nehdny példdt :
A Fiuméban fizetett tonnailletékel: 1870-ben még csak 7800 frtot
tettek, 1880-ban mdr kézel 40,000 f{rtig emelkedtek, 1883-ra
62,000 frtban vannak eldirdnyozva. Inytoronyilletikképen
1870-ben még csak 289 frt folyt be, mdr 1881-ben ez Osszeg
21,000 forintra emelkedett, és ugyanannyi vétetett kildtdsba
1883-ra. De minden tovdbbi részletezés nélkill csak a féossze-
get tekintve is, azt tapasztaljuk, hogy 1870-ben minddssze
11,782 frt volt a tengeri hajozds és vévigy utdant bevétel, mely
lassan-lassan emelkedve 1830)-ban mdr 71,300 frt, 1881-ben
89,800 frt volt, 1882-ve pedig 102,000 frt, I883-ra éppen
142,000 frt a bevételi eléirdnyzat.

Még egy és éppen nem megvetendd tarsadalmi hatdasa
egy erfs magyar gbzhajozdsi vdllalatnak a benszildtteknek
alkalmazdsa a tengerészeti pidalydn. Eddigelé partlakossdgunk
tengerészetileg képzett része legfeljebb vitorlasokon taldlt alkal-
mazist és ezek szdmanak folytonos csokkenése mellett vagy
leszorult e foglalkozasrdl, vagy idegen lobogd alatt volt kény-
telen kenyerét keresni.

Ha elgondoljuk, hogy minden nagyobb tengeri gézosre
3 kapitdny (vagy egy kapitdny és két tiszt), 3 tiszti rangban levo
gépész, 3 fits, egy f6kormanyos (Oberbootsman) és legaldbb
két kormdnyos, meg 0—15 hajéslegény kell, ldtnivald, hogy
egy kis kereskedelmi hajéraj egész kis ezredet kivan szakkép-
zett egyénekben, nem is szdmitva a hajok feligyelete, kezelése
g a ki- és berakodds koril alkalmazott szdmos egyéb egyéneket.

A fiumei tengerészeti aladimiaban egyre tesznek kivdlo
fiatalok, koztik nem egy szdrazfoldi magyar ember, kitind
kapitanyi vizsgdt és eddigi vitorlds kapitanyaink koéziil is sokan
igen j6l alkalmazkodnak g8zhajokon is. Mi tdbb, az Adria
haj6éin eddig kizdrdlag angol gépészek és fit6k voltak alkal-
mazva és dltaldban el volt terjedve a hit, hogy ily dlldsra mds
nemgzetbell nem is alkalmas. Ezért az angolok ez dllasokat
monopoliziltdk és sokkal busdsabban fizettettek, mint a mi
hasonlé dlldsnak megfelel, s tekintve a miné fizetést angol hajs-
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kon kaptak. Az Adria igazgatosdga és tengerészeti igazgatdja
erélyének sikerilt mar a legtobb hajon monarchiabeli alatt-
valokkal, amennyiben lehet, els6 sorban magyarokkal télteni
be e helyeket és rovid nehdny hét alatt a nemzetiségi anyagesere
minden razkodds nélkiil végre lesz hajtva, a tirsasig nem kis
anyagi megtakaritisa mellett, s a szolgdlat legkisebb csorbitasa
nélkul. Szintigy szolgdl tobb tésgyokeres magvar az Adria
hajoin mdsod- vagy harmadkapitdnyi minéségben és birja a biz-
tos kilatdst el6léptetésre ; még tobb ily egyén eld 1évén jegyezve,
csak a hajok szaporitdsatol fige, hogy alkalmazdst is nyerjenek.

S mig igy tdrsadalmilag is fejlesztéleg hat egy még cse-
kély szamu ugyan, de mégis 1étezé maqgyar tengerészeti hajoraj,
maga ennek létezése is sziikségszerlileg rautal egyéb tarsadalmi
intézményeinknek fejlesztésére is.

A tengerészeti hatosdg Fiuméban alkotott mér tengerészett
szabdlyzatot (Reglement) ; a kereskedelmi miniszteriumban dol-
goznak a tengert cqészséyiqye szabilyzat megalkotdsin. De mas
gyar tengert joqunlk (Seerecht) még nincs, mind nemesak nem-
zetkozi megéallapodasokat igényl8, de sajat magdnjoguk van
Anglian kiviil, Olasz-, Franczia- meg Németorszdgnak, s a mi-
lyet megalkotnunk legkdzelebb nekiink is kell. Kereskedelmi
torvénylunk ugyanis intézkedik a szallitasrdl, de tengerészetimk
eddig nem 1évén, nem intézkedik szdmos izletrél, nevezetesen
példdul a tengert hajok biztositiasdril, mely az emlitett nemzetek
mindegyikénél a tengeri kodexhen foglaltatik. Miutdn ez tbb
pontban eltérs, magyar tengerhajozdsi vallalatra f6leg hajotorés
vagy egyéb kirosodds esetén nagy hitrdnynyal jarhat, ha hazai
torvény helyett idegen dllam térvényére kénytelen tdmaszkodni,
vagy a biztosité tarsulatra vagy szdllito klienseire hagyni, hogy
azt a térvényt valasszdk, mely nekik s nem a szdllité vallalat-
nak biztosit nagyobb elényoket.

De maga a tengert biztositis tugye is még kezdetleges
nalunk. Millikra rugé értékekrdl és szdzezreket felérs jovedel-
mekrél van szé és hazai biztosité tdrsulataink alig akarnak e
nekik valamennyire idegen és — nem tagadhatni — meglehetés
koczkdzattal jard tizletbe fogni, s ha a magyar-franczia bisto-

¢ §it6 tarsulat vallalkozobl szelleme ez tgyet f6l nem karolja és
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egy felmeriilt hajotorés esetén dicséretes simasdggal az ligyet
le nem bonyolitja, taldn a magyar A4drie e tekintetben is
egészen idegen orszdgokra szorul, hol egyébirdnt a leg-
nagyobb dsszegek vannak amugy is visszbiztositds czimén elhe-
lyezve.

Ime, hogy taldn maris tulhosszira nyalt értekezésem
végére jussak, bdrmerrve tekintsiink, tengerészetiink és Fiume
Jjirdjét illet6leg, mindenttt erds érveket nyerunk és taldlunk,
hogy fejlesztésén ernyedetlenul miikddjunk.

Ha kissé magasabb szempontbdl tekintjitk dt kozgarndasdgi
és nevezetesen kereskedelmi viszonyainkat, agy rémlik eléttem,
hogy ebbeli politikdnk f6bb mozzanatai természetszeriileg el6
vannak irdnyozva.

Ipartermeleényeinkkel Leletre kell torekedniink és kozvet-
len szomszédaink ebbeli sziikségleteinek elldtdsdbol magunk-
nak minél nagyobb részt biztositanunk.

Nyers terményeinl: fogyaszté piacza a nyugat, s oda minél
olesobban juthatni, termel8ink egyik életérdeke.

E szukségszerti tarsadalmi tevékenység folismerése mel-
lett egyszersmind az dllami teend8k is meg vannak szabva. Az
clsBre, t. i. a keletre vald torekvésre fel kell haszndlnunk a
Dundt, amaz irdnybeli kozlekedésiink f6erét, s a gonysi Dunadg
és a Vaskapu szabdlyozdsa dltal elhdritani mindazon akadélyo-
kat, melyek a szabad, gyors, konuytt és olesé kozlekedés utja-
ban dllanak.

A mdsodik, vagyis a nyugati irdny kelld kultivdldsa végett
ki kell épiteniink minél nagyobbszabdsian s felszerelni és
olldtni minden sziikséges eszkozokkel a fiumel kikitdt, gazdagon
dotdlni s igy megerésodését biztositani a mdr létezd magyar
tengerhajozdast vallalatnak.

Mindkét esetben a vizet, mint a legolesobb kozlekedési
alapot, hasznaljuk s hatalmas gazdag eszkozokkel értékesitjik
ugy folydinkat, mint a tengert. Ezzel egyszersmind leginkabb
kozelitettiik meg Amerika példdjat; de, hasonlé eszkozokkel,
t. i. a kozlekedés konnyebbitésével és olesdbbd tételével klizdve
ellene, egyuttal a verseny élét is tompitottuk, hatalmgt csok-
kentettiik. Ezért fel fog kelleni karolni mindazon véllalatokat,
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melyek a két f8irdny biztositdsdt és jovedelmes kihasznaldsdt
elémozditjdk.

igy fognak valosulni, mexrt kikertilhetetlensegok mind-
inkdbb be fog bizonyulni, Tiirr tAbornoknak eddig sokak dltal
révedezdnek vagy legaldbb is merésznek tartott tervezetei a
vukovdr-samaczt csatorndt illetéleg. Szabalyoznunk fog kelleni
a Szdcat Sziszekig, a Kulpat Kdrolyvdrosig, csak ugy fogjuk
olesén alimentalhatni tengerpartunkat és hajoézisdt. Hasonlo
¢zélhol fog kelleni kiépiteni a bares-belocdr-verboveczt vasutat,
hogy minden irdnybél lehets kénnyen megkozelithessiik Fiumét
és tengerunket.

Am merészeljiink ondlléak lenni ott, hol a politika nem
gatol és fiiggetleniteni magunkat kozgazdasdgilag is. Vetkbzzliink
ki valaha kishitiiségiinkbél, mely oly igen tetszeleg magdnak,
ha Magyarorszagot a kis dllamok, népét a gyonge nemzetek
kozé szamithatja ; de semmit nem tesz abbdl, mi a valéban kis
nemzeteket és szegényebb orszagokat: Hollandidt, Belgiumot,
Danidt stb. és lakoit vagyonossd és ardnylag hatalmassd tette.

Magyarorszag mindhdromnadl egyiittvéve nagyobb, termé-
szeti kincsekben gazdagabb, foldrajzilag jobban szitudlt. Ha
mezdgazdasigilag haladunk, iparunkat fejlesztjiik, kereskedel-
munket kiterjesztjiik nyugatra-keletre egyarint, gazdag s hatal-
mas dllammé fejlédhetik orszagunk.

Mindebben pedig semmi dbrdndszerli nines. Usak ontu-
datos kzgazdasigi munkdssdg kivdntatik, s a melyet a kozel-
ben megiilni készitliink: « maqyar dllam ezredéces fenndllisa,
az a jovd szdzadokra s mind nagyobb fényben és erében leg-
inkabb kézgazdasdgi munkdssdgunk dltal lesz biztositva.
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hivatva van, hogy a kizélet minden dgazatiban kalauzul szol-
giljon, a mennyiben tényleg a kozélet minden nyilvidnuldsdt
tigvelemmel kisérvén, a mezdguzdanak és banydsznak, a keres-
kedémel: és iparosnak, « hivatalnoknak, a bironak, « tireényho-
zomak, a tawiigygyel foglalkozinak, az orvosnak és igycédnek, a
hirlapirinak, a katonanak kelld tajékozdst torekszik myijtant.

Az Evkonyv az orszdg viszonyainak hii képét a legujabb
hivatalos és hiteles adatok alapjan adja és visszapillanté adatok
dltal a jelennek a multtal valo Gsszehasonlitisdt, a koziigyek-
nek és a kozgazdasdgnak évrol-évre mutatkozo fejlédésének
felismerését lehetdvé teszi. A kozonség tdmogatisa lehetségessé
fogja tenni, hogy a kitlizott feladatoknak évrél-évre teljeseb-
ben megfeleljen.

TARTALOM.

A teriilet. — A népesség. — Népesedési mozgalom. — A kivén-
dorlds. — A mezdgazdasaggal foglalkozé népesség. — A termés. — Az
aratas idépontja kiilénbozé 4llamokban. — A sziiret. — A phylloxera
vastatrix. — A hasznos hazidllatok 1880-ban. — A selyemtenyésztés. —
A baromfitenyésztés a kiilforgalomban. — Allattenyésztésiigy 1881-ben.
— A gazdasigi szakoktatds. — Gazlasigi egyesiiletek. — A foldbirtok.
— A fekvd birtok forgalma és megterleltetése. — Gabonadrak és gabona-
kereskedelem. — A budapesti marhavasir. — A sertéskereskedelem. —
A mezei és egyéh gazdasdigi munkdaktol fizetett napszdmdijak. — Ter-
mények és élelmi czikkek dra. — Az elemi csapisok és a mezdgazda-
shg. — Az iparral foglalkoz6 népesség. — Szabadalmak és védjegyek. —
A hazai ipar szdmira nyQjtott allami kedvezmények. — Banya- és
kohé-ipar. — A szesz-, s0r- és répaczukorgyartds. — A malom-ipar. —
Az ipari oktatds. — A kereskedelemmel és forgalommal foglalkoz6
népesség. — A kiilkereskedelem. — Az osztrdk-magyar bank. — A
magyar hitelintézetek. — Adalék takarékpénztiraink torténetéhes. —
A budapesti pénzintézetek. — A hazai els6 takarékpénztir 1810—1881-ig.
— Az uzsora. — Pénzverés. — Allamjegyek. — Az agio. — A pénzpiacz.
— Lrtékpapirok. — Vasutak. — Posta és tivirda, — Budapest féviros
kozraktarai. — A folyamhajézas. — Tengeri hajézis. — Fiume. — Duna-
gbzhajbzasi tarsulat és osztrak-magyar Lloyd. — A tlizkarok. —Az els6
magyar altaldnos biztositd tarsasig. — A budapesti kir. zdloghézak, —
Az 1883. évi Allami koltségvetés. — Az dllamvagyon. — Az Allamadéssag.
— A magyar kamatoz6 kinestari jegyek. — Kozigazgatisi koltségek az
otvenes években. — A megyék lhaztartidsa. — Budapest f8varos koltség-
vetése. — Szabad kiralyi varosaink pénziigye. — Taniigy. — Igazsig-
szolghltatds. — Az orszaggyiilési képviselovalaszték. — A hirlapok. —
A hadsereg. — Nemuzetkozl statisztikai 6sszehasonlitasok. (Mezdgazdasig
és erdémivelds. Loétenyésztés. Szarvasmarha- és juhtenyésztés. Gyapju-
termelés. Allat- és hiskereskedelem. Bényaszat. Kiilkereskedelem. Vas-
utak. Posta és Thvirda. Gézhajok. Pénzforgalom. Papirpénz és bank-
jegy. Hadsereg. Pénziigy.) — A gazdasigi térvényhozas hazénkban és
a kiilfoldén. — A nemzetgazdasigi és statisztikai irodalom hazénkban
és a kiilfoldon. — Nekrolog. — A m. tud. akadémia nemzetgazdasigi
és statisatikai bizottsigénak tilései 1882-ben. — Fiiggelék : Az «Adrian.
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V. Hazank biniigyi statisztikidja 1873—1880. Kiailonos tekintettel a
biintett miatt elitéltek személyi és tirsadalmi viszonyaira. Irta Dr, Jekelfalussy
Jozsef. — VI. A munkasbiztositds kérdése. Irta FEcseri Lajos. —
VIL Minimum és homestead. Irta Ling Lajos. — VIII. Az allamgazda~
sig eszméje és a socialistikus financzia kezdetei. Irta Kautz Gyula. —
IX. Az elsé magyar vasut torténete. Irta Fenyvessy 4'— X. A kozségi
pénziigy fébb eredményei hazdankban. Az 1881, évi jovihagyott koltség-
vetések alapjan. Irta Dr. Jekelfalussy Jozsef.

A masodik kiteth6l megjelent :

I. Minimum és Majordtus. Irta Ldng Lajos. Ara 30 kr.

FRANKLIK- TARSULAT NYOMDAIA
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