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DEAK ANTAL ANDRAS*

Elso kereskedelmi terkepiink

Az 1683—1699-ig tarto, torok elleni felszabaditd haboru, tudjuk, nemcsak Lipot csaszar habortija volt,
hanem egész Eurdpaé. Ez azt 1s jelentette, hogy ebben a hadseregben nagyon sok kivalo katona és mémok
harcolt és dolgozott ekkortajt Magyarorszag teriiletén. Koztiik volt az a két ember is, akiknek a munkéja az
alabbiakban bemutatott térkép. Ertelmi szerzGje L. F. Marsigli, rajzoloja pedig J. C. Miiller volt.

Luigi Ferdinando Marsigli mint ifju bolognai grof, hires egyetemi tanaroktol sajatitotta el
azokat a tudomanyokat, melyek kellettek ahhoz, hogy ne csak hadmérnokként alkosson kiemelke-
dot, hanem meg tudja irni a Duna magyarorszagi szakaszat bemutaté Duna-monografiajat' vagy
azt a tanulmanyt, melynek mellékleteként sziiletett meg a széban forgd kereskedelmi térkep.

Johann Christoph Miillert Marsigli 1696-ban hivta be Niirnbergbol, amikor mar belatta,
hogy az orszag térképezésének eltervezett feladatat képtelen elvégezni. Miillernek nagy erénye
volt precizitasa és kivaldo miivészi érzéke. Térképe1 nemcsak jok, de szépek 1s. JO példa erre kozis-
mert Magyarorszag-térképe, mely 1709-ben nyomtatasban 1s megjelent.

. ERTEKEZES A KERESKEDELEMROL 2

Ez a cime Marsigli azon tanulmanyanak, melynek mellékletéiil a térképet Miller megrajzolta.
Marsiglit a tanulmany megirasara a csaszar szolitotta fel. Miért éppen 6t? Magyarazatot €életrajza nyjt:

Marsigli sikeres katonaként harcolta végig a habortt. Tabornoki rangot is kapott, és a csaszar
bizalmasaként tobbszor kiildték a torokokhoz a békérdl targyalni. Karldécza utan pedig a hatarvonal
pontos futasat a helyszinen egy torok ¢€s egy osztrak bizottsag targyalasos huzavonak kiséretében don-
totte el. Az utdbbi bizottsag vezetdjévé Marsiglit nevezték ki. O kicsit ismerte a torok nyelvet is, és a
szOba johetd valamennyi tisztnél jobban ismerte a hatarvidéket €s a Balkant. Mint hatarkijel616 biztos is
példa nélkiil all6 munkat végzett: a 850 km hosszi hatarszakaszt felmérette, és egy 39 szelvényes térké-
pen még a hatarjelek hollétét és elhelyezkedését is térképre vitette. Ez a modszeres eljaras is egyediilallo

a kora hadtorténetében. ' :
1. A CSASZAR PARANCSA

Ezt a feladatat még el sem végezte, amikor a csaszar felszolitasa eljutott Marsiglihez. Egy
tanulmanyt kellett irnia, melyben felvazolja, milyen kereskedelmi lehetoségek nyilnak a biroda-

* Magyar Kornyezetvédelmi és Viziigyi Mizeum, 2500 Esztergom, Kolesey u. 2.
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lom szdmara a megvaltozott politikai helyzetben. Bécs kereste annak lehetGséget, hogy mikent
tudn4 a Foldkozi tengeri és a balkani térség kereskedelmének hasznat megcsapolni. A sok habort
kitiritette a kincstart. Kissé késve ugyan, de Marsigli eleget tett a felszolitasnak, €s 1699. oktober
16-4n kiildott hatarjelentése kiséretében eljuttatta javaslatét Bécsbe.

A sok gyézelem Csdszari Felségtek kincstara szamdra... nagy lehetosegeket nyitott meg —
kezdl irasat — és lehetdvé teszi alattvaloi szamara hasznot hozo kereskedés megvalowtasat B Az
alapelveket illetéen minden tekintetben a nyugati merkantilistakat koveti. Még Ertekezésének ci-
me is angol példat sejtet. Az ,, Allgemeiner Discurs iiber den Traffico”, mely a latin, német ¢s olasz
szavak elegye, egy kilenc évvel korabban megjelent angol nyelvii irasnak csaknem pontos tukor-
forditasa* (Discourse of Trade). (Zardjelben megjegyezziik, hogy a kameralizmuskeént ismert oszt-
rak merkantilizmus eltért a nyugatiakétol. Sziiklatokord, kincstarkdzponta volt. Még a telepitese-
ket is ez a szempont iranyitotta. ,, Ubi populus, ibi obulus”, azaz ahol a népesség, ott a pénz —
vallottdk. A gazdasagilag elmaradott Balkdnnak és tulajdonképpen Magyarorszagnak is olyasmi
szerepet szantak, mint a nyugati allamok a gyarmatoknak.

A kereskedelem alatt Marsigli kizardlag a kiilkereskedelmet érti: ,, A kereskedés nem mas,
mint olyan idegenek kozotti kommunikacio, akik sajat hazajukbol szarmazo termékeket és kezmui-
ves munkakat egy idegen orszagban eladni vagy megvenni szandékoznak.”

Eppen ezért, amikor § a kereskedelmi utvonalakat es lehet6ségeket folvazolja, ezek mind
kulfoldre iranyulnak. [rasat négy fejezetre osztja:

1. Meghatéarozza a kereskedelmi vonalak kiindul6- és célallomasait, majd az ket 6sszekoto
vizi és szarazfoldi utakat, melyeken a két allomas kozott az arut szallitjak, mikozben megvizsgalja
azt is, hogy a bizonyos druknak bizonyos utakon valo szallitasabol a tulajdonosoknak mekkora
haszna vagy kara szarmazhat.

2. Szambaveszi azokat a kereskedelmi utakat, melyek csak loval, esetleg szekérrel is, avagy
hajoval jarhatok; hol vannak allando vagy repiil6hidak, illetve, hogy a kiilonb6z6 hajok szamara
milyen kiko6tési lehetdségek nyilnak.

3. Meghatarozza, hogy hol lenne j6 raktarakat létesiteni, ahol a kereskedGket is el lehet szalla-
solni. Foglalkozik a vamtarifaval, valamint az utak és hidak karbantartasara szolgalé jaradékokkal.

4. Elemzi, hogy mely nemzeteknek milyen érdekei fliz6dnek azokhoz a teriiletekhez, ahol a
csaszar gazdasagi-kereskedelmi befolyasat érvényesiteni akarja, és ha ez sikeriil, el6relatban meg
kell vizsgalni azt a kérdést is, hogy ,,...mely nemzetek arthatnak Felségtek érdekeinek, avagy me-
lyek irigykedhetnek, kovetkezdleg résziikrol minden esetben ellenlépésekre kell felkésziilni”.

2. BAJA, A ,.VILAG KOZEPE”

Marsigli térképén €s tanulmanyaban nem Bécsnek vagy Budanak, hanem Bajanak juttatott
kozponti szerepet a térség kereskedelmében: a legtobb vizi és kereskedelmi titvonal ide fut be,
innét indul. Idézem: ,, Valosziniileg nemcsak Csdszari Felségteknek, hanem mdsoknak is feltiinik
majd, hogy Bajat tobb kiindulasi vonallal tiintetem ki, mint a f& erésséget, Budt. Személyes isme-
reteim ugyanis, melyekkel a meghdditott teriiletekril rendelkezem, inditottak erre. Ezeket az isme-
reteket részben a Lotharingiai herceg Nagyharsanynal aratott gybzelmét és az azt kovetd, Evdély
visszafoglalasat célzo menetelés alatt szereztem. Ezen tulmenden is a kiilonbozé haboris tigyekben
tett utazasaim meggyoztek arrol, hogy az emlitett kiinduldsi pontnak, Bajanak, békeidoben ugyan-
ugy, miként haborus idokben, fo lerakatként kellene szolgalnia. “

Azt pedig, hogy Bajarol hogyan lehet a végpontokhoz eljutni, az alabbi médon vazoltam fel:

A 4. vonallal jelolt utnak a kisebbik részét szarazon, a nagyobb felét vizen kell megtenn'i. E
szerint a szarazfoldi ut az Adriai tenger partjian Raguzanal sziinik meg, es Dél—Magvar()r."vzdgt(}l a
Drina folyoig Szlavonian at a Drindnak a Szavaba valé torkolatdig halad, majd az elébb emlitett
folyo mentén atszeli Hercegovina teriiletét. |

A tengeri utvonal Raguza kikotéjénél kezdodik, és a Velencei Koztarsasag, Ciprus, Morea és
a gorog félsziget kozott, Kis-Azsiaban Szmirna hires kikotojében ér véget.
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Ez a vonal Csaszari Felségtek orszagaiban Eszéken és a nagyon fontos fekvésii Raskan [Ratsa]
halad at, a torok teriileten pedig Zwornick [Zvornik], Visograd [Visegrad], Teligia, Fogia és innét
a magyar korona altal bekebelezett raguzaiak fovarosaba tart.

A tengernél nagy feliilete és az abbol szdrmazo esetlegességek miatt nem ajanlatos, illetve
nem helyén valo egy meghatarozott utvonalat kijelolni.

Arrol pedig, hogy mekkora elonye szarmazik ebbol a kereskedelmi vonalbol Csaszari Felse-
gednek, és hogy mennyire fogjak ezért irigyelni mas hatalmak, majd a maga helyén szolunk...

Bajatol mint a kiinduldsi ponttol, a 4. és 5. vonalon Eszéken at mint célallomasba, Seraglioba
[Sarajevo] jutunk.

Ez a vonal értelemszertien atszeli Dél-Magyarorszag peremvidékeét, amikor is a Dravan at
Eszekre visz, majd Szlavoniat atszelve Brodba, és a Szavan at a Bosna folyo mentén kigyozva az
emlitett Seraglioba [Sarajevo] ériink.

A fent emlitett kiindulasi allomashoz ezt az utat nem jeloltem be, mivel barmelyik tengeri
kikotohoz menne is, Csaszari Felségtek szamara semmi hasznot nem hoz. Ennek okat legalazato-
sabban egy masik fejezetben fejtem majd ki. Biztos azonban, hogy a boszniai torokoknek és mas
hatalmaknak az oly nagyon ahitott kereskedelmi forgalom nagyon jelentos hasznot hozna, ezzel
szemben Csaszari Felségtek alattvaloinak inkabb hatranyt és kart okozna.

Ha Bajarol a4, 5 és aztan a 15. vonalakat (mely utobbi az Adriai tenger partjan lévo Carlopago
[Karlobag] kikotoben ér véget) vessziik, innen két iranyba, Velencébe és Anconaba mehetiink.

Ez az utvonal, miként az elobbi, Dél-Magyarorszag peremvidékén at Eszékre visz, atszelvén
Szlavoniat Brodot érinti, és hasonloképpen keresztiilmegy Bosznian, ahol Banja Lukaba torkollik,
majd par ora utan Bihacs felett az Una folyohoz ér az ember, itt hidon at Vakupba [Vakuf]. Ezutdan
harom ora hosszan még horvatorszagi teriileten vezet ez az ut, a Corbavia peremén a Plessiviz
[Pljesevica] hegyen a Lombardinik hagon at Liccaba, ahonnét Graschaz [Gospic] érintésével
Carlopagoba [Carlobag] jutunk. Ezek mind olyan helységek és orszagok, melyek Csaszari Felségtek
altal Horvatorszagban meghoditott teriiletekre esnek.

Ennek a vonalnak a tovabbi leirasanal egyetlen biztos allomast sem lehet megjelolni, mivel az
a sok kiszamithatatlan koriilménynek és veszélynek kitett tengeri utban folytatodik.

A sokat emlegetett Bajarol két mas nagyon jelentos kereskedelmi utvonalat lehet kiépiteni
mas hatalmakkal, melyek Csaszari Felségtek hoditasai altal idegen hatalmak teriiletének érintése
nélkiil egészen Velencéig és Anconaig és Buccari [Bakar] tengeri kikotojéhez visznek.

Egyikiik részben szarazon, a masikuk vizen vezet. A szarazfoldi a 4. szamuhoz igazodik Eszékig,
majd Brodba tart. Innen ez a vonal vizen folytatodik, Sziszekig a Szavan, ahol a Kulpa betorkollik,
melyen aztan tovabb hajozhat az ember Karolyvarosig, innen szarazon a 16. vonal iranyaban
Buccariba [Bakar] jut. Amennyiben pedig a 14. szamu uton igyeksziink a tengerhez, ugy a Szlavonia
és Bosznia kozotti, valamint Horvatorszagban lévo folyokat veheti igénybe.

A masik kereskedelmi ut Also-Magyarorszag déli részén halad at a Drdva mentén, innen
Szlavonia és Horvatorszag peremvidékét szeli at, és végiil Buccariba [Bakar] torkollik. Ez a vonal
erinti Pécset, Zagrabot és tobb kisebb telepiilést Horvatorszag tertiletén.

Mivel Baja legfontosabb raktdrozo hely, és egy foutvonal elso pontja, miként azt a 6. szamu
vonal mutatja, beldle agaztattam ki olyan kiilonbozo célallomasok felé vonalakat, melyek kozvetve
a torokoknek vannak alarendelve, mégpedig a Duna iranydaban Olahorszagba és Moldvdaba, sot az
ujonnan megszerzett Podolia egyik-masik helységébe.

Ez a vonal elagazas nélkiil az erdélyi Alba Juliaig [Gyulafehérvar] visz, atszeli Bacska siksa-
gat és Szegednél eléri a Tiszat, melyet a Maros torkolata felett keresztezve, a Maros mentén halad
egeészen Gyulafehérvarig, ahol a 11. szamu utba torkollik.

Ez a 6. szamu foutvonal a Maros folyasiranyaval szemben szarazfoldon halad, mig az ar
iranyaban Gyulafehérvartol egészen Szegedig vizen, mivel Gyulafehérvaron, Dévan, Aradon at a
hajozas Szegedig biztositva van.

A 11. vonal, amely a 6. szamu foutvonal els6 mellékutja, célallomasanak Leopoldot vagy
Caminezt tekinthetjiik, mely Gyulafehérvartol Torda, Maramaros, Vasarhely és Beszterce, majd a
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magas hegységen dt a moldvai Hosszimezore fut, ahonnét tovabb egy vagy tobb mas célallomas
fele agazhat el.

Ez a 6. szamui foutvonal folytatodik Evdélyen keresztiil, Nagyszeben és a Barcasagon at Doitos
szorosnal [Ojtozi szoros] hagyja el az orszagot, ahol Moldvaba lép, és éri el célallomasat, Galazot,
mely a tatar kereskedok lerakata lehet.

Nagyszebenbdl egy masik ut, a 7. szamu mellékvonal agazik le, mely nem sokkal ezutan a
Virdstorony hagondl elhagyja Erdélyt, és az Olt folyé mentén Olahorszagban halad tovabb, és eri
el végcéljat, Turdt, ahova Nicopolisbol [Nikapoly] kiilonbozo arukat szallitanak.

Kronstat [Kronstadt, Brasso] és Hermanstat [Hermannstadt, Nagyszeben] kozott agazik el
két masik mellékvonal, a 8. és a 9., melyek koziil az elsé Erdélyt az Erburg szorosnal [Torcsvari
szoros?], a masik Bosdandl [Boza, Bodzavam] hagyja el, hogy aztin Husszumezon lefelé haladva
Pitecetinél taldlkozzanak, ahonnan tovabb menve Bukarest fele Olahorszag peremén, Giorgiuba
Jjutunk, majd a Duna partjan fekvé Roscigba, ahol Bulgaria és Tracia aruja halmozodik fel

Bajarél indul a 13. szamui vonal és a Duna—Tisza kozén halad Halas felé, és erinti Szolnokol,
Debrecent, Szatmarnémetit, Munkdcsot, majd Lengyelorszagba Iép.

Nem feledkezem meg Budarol sem, mint kiinduldsi pontrol, Bajanak azonban a forgalom
szempontjabol nagyobb jelentdséget tulajdonitok.”

II. A TERKEP

Felirata’:

Geogrdfiai térkép, melyet a Budarol és Bajarol, mint kiindulasi pontokbol mind Lengyelor-
szdg és Itdalia, mind pedig Torokorszag iranyaban létesitendd, piros vonalakkal jelolt, kereskedelmi
utak felvazoldasaval készitettiink annak érdekében, hogy az idevonatkozo irasunkat dattekinthet6bbé
tegyiik.

Megjegyzendd: A néhany fekete vonalka arvizvédelmi toltéseket jelol.

Szerzdje: Johann Christoph Miiller (név nélkiil).

Kéziratos, szinezett, 50x74 cm; 1699 (1domegjelolés nélkiil).

A térképen az érgekezésben részletesen 1smertetett utvonalakat Marsigli a szovegnek megfe-
lelden megszamozta. Igy tanulmanyat olvasva, konnyen és gyorsan kovetni tudjuk.

Maga a mappa szemmel lathatoan kompilacio. Marsigli €s Miiller altal j6l ismert magyarorszagi
teriiletek abrazolasakor sajat méréseikre timaszkodtak. A balkani, torokorszagi, adriai és foldkozi
tengeri teriiletek abrazolasakor azonban egy, a kor szinvonalan all6 nyomtatott térképet hasznaltak.
Ily modon szemiink el6tt jatszodik le az 0y ismereteknek egy régi térképbe vald beolvasztisa.

Nemcsak kartografiai €s —mikent fentebb lattuk — kereskedelmi, hanem vizrajzi szempontbdl
is érdekes azonban ez a térkep:

— Rajta talalhatjuk a Dunakanyarnak €s egyaltalan a Duna magyarorszagi szakaszanak legko-
rabbi helyes és pontosan datalhato Marsigli-Miiller-i abrazolasat.

— Els6 olyan térkeptink, mely Magyarorszag teriiletén arvédelmi toltéseket jelol.

— Egyben €lsG ez a térkép abban a tekintetben is, hogy csillagaszati észleléseket hasznaltak

b A

Végezetil néhany személyes megjegyzés:
. Bar a térképen rajzolasanak ideje nincs feltiintetve, pontosan behatarolhatéva teszi azt annak
az iratnak a datuma, melynek kiseretében Bécsbe keriilt (1699. okt. 16.).

| Tovébbé szerz0)je nem szignalta ugyan, ennek ellenére béatran tulajdonitom azt J. C. Miillernek,
mivel korabbi leveltari kutatasaim kezembe adtak azokat a kulcsokat, melyekkel Miiller kéziratos
térképeit azonositani lehet.
Arra vona.tkozc’)an pedig, hogy mennyire egyediilallo és korai tematikus térképrol van szo, azt
tudom mondani, hogy Athénban a Nemzetko6zi Térképtorténeti Konferencia résztvevéi koziil senki
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sem ismert ebbdl a korbdl ilyen témaju térképet. Igy lehet, hogy nemcsak az orszag, hanem a vilag
elsd kereskedelmi térképét koszonhetjiik a haboruval hazankba keriilt Luigi Ferdinando Marsiglinak
¢s Johann Christoph Miillernek.

IRODALOM

|.Danubius Pannonico-Mysicus. Amszterdam-Haga, 1726.

2. Luigi Ferdinando Marsigli: Allgemeiner Diskurs iiber den Traffico. A 10. Hatarjelentés melléklete. Bécs, Staatsarchiv. HKR
iratok kozott — leltarozatlan.

3. Allgemeiner Discurs... L. fejezet. Bécs; Staatsarchiv, Kartensammlung HRK 1701 BLG Juli/42. Relation 10. melléklete; avagy
MVM (Magyar Viziigyt Mizeum) 1257. (masolat).

4. N. Barbon: Discourse of Trade. 1690.

5. Mappa Geographica facta in usum commerciorum, a Buda et Baja, tanquam centris, et terminis a quo, tam cum Polonia et
Italia, quam praecipue, cum Imperio Ottomanico, per vias, punctis rubris heic expressas, instituendorum: et Scripturae, huc
spectanti, clarius lumen praebens. Notandum: paucas illas lineolas nigras ( — ) denotare Aggeres, aquam impedientes.
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