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KRAMILI MIHALY*

A hadihajo-épites Fiumeben 1907-1915

A magyar tenger1 hadihajogyartds megindulasa politikai alkuk sorozatanak koszonhetd. Ma-
gyarorszag a dualizmus keretén beliil a mindenkori kvoéta aranyaban jarult hozza a kozos intézmé-
nyek fenntartdsahoz, ezen intézmények legdragabbika a ko6zos haderd volt. Amig Magyarorszag a
hadsereg és a haditengerészet koltségeinek 31,4-36,4%-at fizette, addig az ezek altal tett megrendelé-
sek joval kisebb része jutott Magyarorszagnak. Kiilonosen a haditengerészet esetében volt sérelmes a
helyzet, 1897-ben 31,4%-0s kvotabefizetés mellett a Magyarorszagra juto megrendelések ardnya csak
12,3% volt. A magyar delegacio ebben az esztendGben hozott hatirozata kovetelte elszor, hogy a
haditengerészet ipari megrendeléseinek kvota aranyu részét Magyarorszagon tegye meg. A haditen-
gerészet 1) parancsnoka, Spaun, felismerte, hogy a flotta intenziv fejlesztésére vonatkozo terveihez a
magyar delegacio tamogatasat is meg kell nyernie, ezért 1898 nyaran irasbeli igéretet tett a megrende-
lések kvota szerinti megosztasara.! Ezt az igéretet azonban a haditengerészet még, ha akarta volna,
akkor sem tudta volna megtartani a magyar ipar fejletlensége kovetkeztében.

A kérdés végleges rendezésére 1904-ben kertilt sor, ugyanis sziikségessé valt egy hatalmas, 120
milli6 koronas rendkiviili hitel megszavazasa, ehhez a magyar delegacio tamogatasat is meg kellett
szerezni. 1904 nyaran ezért megkototték a magyar kormannyal a haditengerészeti megrendelések
elosztasardl a konkrét megallapodast, melynek titkos zaradékaban egy magyar tengeri hajogyar felal-
litdsa esetére a kisebb hajok megrendelésének ,,megfeleld részét” igérte a haditengerészet.”

A magyar tengeri hajogyar szerepére egy gyar tlint alkalmasnak: a Danubius-Schoenichen-
Hartmann. 1905. majus 2-4n elvi megallapodas jott 1étre a gyar és a haditengerészet k6zott 6 rom-
bold és 10 torpeddonaszad megrendelésére. A Danubius ezutan megvasarolta a fiumei Howaldt gya-
rat, és a magyar allamtol ingyenes telket kapott ennek kibGvitésére.” A gyar az igért megrendelést
vegiil 1906. december 1-jén kapta meg. Az angol tervek alapjan késziil6 380 tonnas rombolok és
210 tonnas torpedonaszadok épitését a gyar csak 1907 nyaran tudta megkezdeni, mivel az lizem
kiépitése jelentds késedelmet szenvedett. A hajok 1908 tavaszan kaptak meg a neviiket, a rombolo-
ké a kovetkezd lett: TURUL, PANDUR, CSIKOS, REKA, VELEBIT, DINARA, a torpedonasza-
doké pedig: TRITON, HYDRA, SKORPION, PHONIX, KRAKE, POLYP, ECHSE, MOLCH,
KORMORAN, ALK. Az els6 hajot, a TRITON-t 1908. julius 18-an bocsatottak vizre, az utolsot, a
DINARA rombolét pedig 1909. november 3-4n adtak at a haditengerészetnek, mindossze harom
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nappal 1épve thl a hatarid6t. A hajokért dsszesen 14 milli6 koronat fizetett a haditengereszet. Ter-
mészetesen a hajok nem sikeriiltek tokéletesre, de nagyobb hibaik nem voltak. A hajok sikeres
leszallitasa nem igazolta be a gyar teljesit6képességérdl tett borulatd, s6t idonként rosszindulatu
osztrak joslatokat.*

Az els6 megrendeléssel kapcsolatban 1907-ben a magyar Kereskedelemiigyi Minisztérium,
1909-ben pedig a haditengerészeti miiszaki bizottsag vizsgalta meg a gyarat. Amig a magyar bi-
zottsag pozitiv véleménnyel volt az ott folyé munkdarol, addig a miiszaki bizottsag fejetlensegrol es
hanyagsagrol szamolt be.

Az évtized végére a haditengerészetnek kevés pénze maradt ujabb hajok megrendelesére. A
tervezett 12 db 110 tonnas torpeddnaszadbol eredetileg 4 db-ot akartak Fiuméban megrendelni, de
ezt a magyarok tiltakozasa miatt 6 db-ra novelték. A VII-XII. szaml naszadok 1909-1911 kozott
épiiltek meg, aruk 6sszesen 2,5 milli6 korona volt. A hatarid6-tullépés mellett legfébb problémajuk
az volt, hogy masfélszer annyi tiizel6anyagot fogyasztottak, mint a Triesztben €piilt testvérhajoik.
Miutdn a gyarnak alig volt megrendelése, kénytelen volt elfogadni 1909 vegén a HERKULES
ment8g6zos limitalt &ron valo megrendelését. Ez 1 millio 75 ezer koronat jelentett, de ugyanezt a
hajot egy angol gyar 760 ezer koronaért is megépitette volna, tehat a Danubius igy 1s jelent0Os
profitot konyvelhetett el. Az 1500 tonnas hajo 1910 decemberére késziilt el, de csorlohibai miatt
1911 folyaman allandoan javitani kellett.’

A mar 1906 6ta szorgalmazott ), immar dreadnought-tipusu csatahajoosztaly megeépitéséhez
a haditengerészetnek ismét egy, immar 312 milli6 koronas rendkiviili hitelert kellett a delegaciok-
hoz folyamodnia. Miutan a hajogyartas megindulasa ellenére a magyar ipar részesedési aranya
tovabbra sem érte el a kvota (36,4%) aranyat, mindossze kb. 25%-ot, a hitel elfogadasaért cserében
meg kellett egyezni a magyar kormannyal a hitel pontos felosztasarol. Az 1911. januar 31-én létre-
jott egyezség 113,7 millié koronat biztositott a magyar iparnak, és a Danubiusnak jutott 1 csataha-
j6, 2 cirkald és 6 rombolo megrendelése.

E nagy 0sszegli megrendelés nem a Danubius kivalosaganak volt koszonhetd, hanem egy
politikai alkunak. A Danubius ekkor még egyaltalan nem volt felkésziilve ekkora hajok — kiilono-
sen egy 20.000 tonnas csatahajo — €pitésére.

A késbb SZENT ISTVAN-nak keresztelt csatahajo épitését 1912. januar 29-én kezdtek el. A
hajo kiils6leg hasonlitott testvérhajoira, de mas rendszerd kazanokkal és turbinakkal lattak el, és
négy helyett csak két hajocsavarja volt. A hajotest €s a gépek ara dsszesen 21 millié korona volt. A
haj6 épitése nagyon lassan haladt, a tervezetthez képest tiz honapos késéssel, 1914. januar 17-én
bocsatottak vizre. A haboru kitorése €s a munkasok tapasztalatlansaga miatt a hajot végiil csak
1915. november 17-én tudta atvenni a haditengerészet. A ha;6 legf6bb problémaja veszélyes insta-
bilitasa volt, emellett szamos kisebb hib4ja is volt. Mindezek ellenére a SZENT ISTVAN mind a
mai napig a magyar hajogyartas cstcsteljesitményének szamit.”’

A két 3500 tonnas cirkalo, a HELGOLAND ¢és a NOVARA épitése 1s lassan haladt, elsGsor-
ban a resicai vasgyar hibajabol, amely az ott megrendelt ontvényeket rendre elrontotta. A
HELGOLAND-ot 1914. augusztus 1-jén, a NOVARA-t 1915. januar 15-én vette 4t a haditengeré-
szet, ez 33 €s 39 hetes hatarido-tallépést jelentett. A megrendelés értéke 14,8 millié korona volt, de
ebbdl 900 ezer korona kotbér lejott a késedelem miatt.®

A 800 tonnas rombolok voltak az elsd, onallo magyar tervezési hadihajok. Az 1911 oktoberé-
ben megkezdett hajok a kovetkez8 neveket kaptdk: TATRA, BALATON, CSEPEL, ILKA,
TRIGLAYV, ORJEN. A hajok épitését nagyban késleltette, hogy a Resicaban késziilt turbinaalkatré-
szek mindegyike selejtes lett. Miutan az els6 harom hajonél csavartengely-problémak meriiltek fel,
a haditengerészet a masodik harom hajot csak 1914. julius 11-én vette 4t. A problémat veéglegesen
csak a tengelyek modositasaval és cseréjével sikeriilt megoldani, de a hat rombold egészen 1914
vegeig nem volt bevethet allapotban.’

| 1914-ben egy Gjabb, 426 millios hitelt szavaztak meg a delegaciok, ebbdl 2 csatahajo, 1 cirka-
16 é.:'s 6 rombolo jutott a Danubiusnak. A habort miatt ez a program mar nem Keriilt véérehaitésra,
az Osszeomlassal pedig véget ért a magyar tengeri hadihajogyartas 12 éves torténete. ;
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