A URSUTI BIZTOSITO
BEREDDEZESEK

IRTHi

DR 50UCRUY OTTOKRR

OHL. mERNOK
DELI UnSUTI FQFELUSYECO

1909.
ujoninnER e és Fim Miinté{Ete budrpest
IU. SRRKFinTYU3-UTCZn 3. 5ZEm






ELOSZO.

Nem konny( feladat a vasati biztositd berendezések ismer-
tetése oly kdényv keretében, melynek czélja, bogy korlatolt ter-
jedelem mellett is mélyebb betekintést engedjen az idevago
szerkezetek lényegébe és tdjékoztatast nyljtson a vasutbizton-
sag terén eddig elért eredményekrél. E feladat szikségessé teszi
a nyugateurépai orszagokban hasznalatban levé biztosité be-
rendezések alapos tanulmanyozasat, mert csak e tanulmanyok-
b6l ismerhetjik meg azokat az alapszerkezeteket, melyekbdl az
allando6 fejlédés folyaman a ma hasznalatos és e kényvben ismer-
tetett berendezések keletkeztek. Els§ sorban a Németorszagban
hasznalt szerkezeteket vettem figyelembe, de ko6zilok csak a
Magyarorszagon is bevezetett rendszerekkel foglalkoztam behatéb-
ban, mert e konyv szlik keretében az 0Osszes szerkezetek ismer-
tetésére ki nem terjeszkedhetem.

Az anyag elrendezése olyképen tortént, hogy az egyes f6-
szakaszok bevezetéséul az illetd rendszer lényegét altalanossag-
ban ismertetem és azutdn a hasznélatban levd egyes berendez6
sek és szerkezetek mikodésének f6bb alapelveit vilagitom meg.

Az ismertetések kozil csak azok az eredetiek, melyek az utolsé
12 évben a vezetésem alatt és tényleges kozremikodésemmel a
déli vasut magyar vonalain kivitelre kertlt berendezésekre vonat-
koznak, az anyag tobbi részét illetleg pedig az idevdgd szak-
irodalomra voltam utalva. Ehhez képest az abrak egy részét is
a forrésjegyzékben felsorolt mlvekbdl és leirdsokbdl vettem.

Mivem megirasanal az az 6éhaj vezetett, hogy e munkaval
a hazai miszaki irodalomban a biztositd berendezések ismerte-
tése terén mutatkozd hianyt némileg pdétolhassam.

Budapest, 1909. szeptember havaban

Dr. Soulavy Ottokar.
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ELSO RESZ.

A Dbiztositasi berendezésekrél altalaban.

ELSO FEJEZET.
A vasuti biztositéberendezéseit szlikségességének indokolasa.

A vasiti kozlekedés a nagyobb sebességtdl eltekintve, f6leg azaltal
kilonbozik az egyéb szarazfoldi vagy vizi utakon lebonyolitand6 kozle-
kedéstdl, hogy a vasuti jarmivek mozgasa egy, e czélra létesitett szer-
kezethez — a vaganyhoz — van kdétve. Ennek folytéan a jarmGvekbdl
allé vonatok egymasnak vagy a palyan el6forduld akadalyoknak nem
térhetnek ki oly médon, mint példaul az orszdgutakon jar6 kocsik, vagy
foly6kon kozlekedd hajok, hanem ilyen esetben a palyan mindaddig allani
kényszeriilnek, mig az akadaly Gtjokbdl el nem hérul. Forgalmi akadalyt
képezhet az ugyanazon vaganyon kozleked6 masik vonat, a vaganyt
keresztez8, masik vaganyon mozg6 jarm(, az Gtatjarén lev6 kozuti kocsi,
helytelenil beallitott valtd stb.

Ugyanazon vaganyon kodzleked6 két vonat csakis a vagany elagazasa-
bol keletkezd kitérében kerilheti el egymast. Az eldgazasban a kitérést
kilon e czélt szolgald berendezés, a valto teszi lehetségessé.

A valté a palyanak mindig veszélyes pontjat képezi, mivel a valtd
helytelen allasa folytan a vonat barmikor egy mar elfoglalt vaganyra
kerllhet, ahol az 0sszelitkdzés veszélyének van kitéve. A valto feles allasa
pedig, valamint a valtdnak a kdzlekedd jarmUvek alatt torténd atallitasa
kisikamlast idézhet eld. Minthogy az allomasokban mindig nagyobb szamu
valtora van szilkség a forgalom biztossaga szempontjabdl, az alloméasok
avasutnak legveszélyesebb helyei.

A vasuti izem gyermekkoraban, mikor a vonatforgalom még nagyon
gyér volt és csak a nappali 6rakra szoritkozott, rovid és konny( vonatok
kozlekedtek kis menetsebességgel. A mozdonyvezet6 minden nehézség
nélkul észrevehette a palyan el6fordulé forgalmi akadalyokat és révid
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idén beldl, kis tavolsagra megallithatta vonatét ; kilon biztosité beren-
dezésekre tehat nem is volt szlikség.

A nagyobb sebességgel kdzlekedd, hosszu és nehéz vonatok megallitasa
azonban mar nagyobb nehézségekbe Utkdzik, mert a rohand vonatban
felhalmozddott driési eleven er6t (kinematikus energia), a fékek ellen-
allasa csak bizonyos id6 mulva képes legy6zni, a hirtelen er6szakos
megallas pedig a jarmivek pusztuldsat idézné elé.

Az eleven erd egyenes aranyban ndvekszik, egyrészt a mozgé vonat
tdmegével, masrészt a fokozott sebesség négyzetével. Ebb&l kdnnyen ért-
hetd, hogy a veszély, melyben egy vonat 0sszelitkdzés vagy kisikamlas
esetén forog : a sebesség négyzetével egyenes aranyban all. Ha tehat vala
mely 6ranként 20 kilométer sebességgel kozlekedd vonatot egy masik
3-szoros (60 km.) vagy a-szeres (80 km.) sebességgel kozlekedd vonattal
dsszehasonlitunk, az utébbi vonatban felhalmozott eleven er§ 3 x3-—9-szer,
illet6leg 4 x4=16-szor nagyobb értékil, tehat az a tavolsag is, a melyre
a haladd vonat az Osszes fékek szoros meghlzésa altal megallithato, a
vonat Ggynevezett fékutja szintén a sebesség négyzetével egyenes arény-
ban novekszik.

A sebesség ndvekedésével tehat mar kiilon berendezések szilkségesek,
hogy a vonatot idejekoran lehessen megallitani vagy pedig, hogy annak
személyzete a palya jarhatésdga fel6l minden veszélyes hely el6tt mér
nagyobb tavolsagra kell6képen és megbizhatéan értesiljon. A meg-
allitast illetd értesités czéljait szolgdlé berendezések a jelz6k. A jelz6k
képezik a vonatforgalom biztonsaganak alapjat.

MASODIK FEJEZET.

A jelzékrdl altadlaban.

Jelzés alatt altaldban egy bizonyos fogalomnak hallhaté vagy lat-
hatd jel Gtjan torténd kozlését értjik. Az erre szolgalé berendezések a

»jelzok.« ]
Vannak tehat »hallhato« vagy »akusztikai« és »lathatdé« vagy »optikai«
jelzok.

Ahallason alapulé jelz6k alkalmazasa korlatolt, mert azokat messzire,
kell6 biztossaggal észrevenni csak kedvez6 viszonyok (szélcsend) mellet®
lehet. Ezért a vas(ti biztositdo berendezéseknél leginkabb a lathat6 jel-
z6ket alkalmazzak.

A jelz6k atjan a pélya- vagy allomési-személyzet harom fontos fo-
galmat kozolhet a vonatot kisérd személyzettel és pedig :

1 »Szabad a menet /« a palya jarhat6 és a vonat biztos kozlekedését
mi sem akadalyozza.

2. »Lassan k a vonat csak lassan és kell§ el6vigyazattal haladhat
tovabb.
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8. »Megallj  a vonalon olyan akadaly van, mely a kozlekedési ve-
szélyezteti és e miatt a vonatot minden rendelkezésre all6 eszkdzzel meg
kell allitani.

A\ Chappe-testvérek alkalmaztak el6szor az optikai tavjelz6knél
az ugynevezett karjelz6ket. Ezeknél egy hossz( arboczra egy vagy tobb
mozgathaté kar vagy szarny van er6sitve, (gy hogy a karok viz-
szintes, fligg6leges vagy 45 fok alatt ferde allasba hozhatok és igy
kilonféle, nagy tavolsaghbdl is joI megkiilonboztethetd jelzések adésara
hasznélhatok.

Anglidban .alkalmaztdk legel6szor 4ltalanosan a kerek tarcsa-
jelz6k helyett a karjelz6ket és az 6sszes angol vasutak elfogadtak a
»megallj k jelzés adasara a karnak vizszintes, a w»szabad k jelzésre
pedig a karnak rézsut lefelé valo allasat.

Az angol vasutaknak 1841-ben Birminghamban tartott értekez-
letén abban &llapodtak meg, hogy éjjel a veszély (»megéllj k) jelzésére
a leginkdbb feltind voros fényt, az eldvigyazat (»lassan k) jelzésére a
z6ld fényt, a rend (»szabad k) jelzésére pedig a fehér fényt alkalmazzak.
Minthogy azonban egyes esetekben a voros lampaiiveg eltorése foly-
tan a tilosra allitott jelz6 fehér fényt mutatott, félreértések kikerulése
végett Angliaban kés6bb a »szabad ' jel adasara a z6ld fényt hasznaltak.

Ejjel legjobban a fehér fény lathat6 ; mivel azonban a kozéletben
vilagitasi czélokra &ltalanosan a fehér fényt alkalmazzék, félreértések
nélkil ezt a szint sem lehet a »veszély k jelzésére hasznalni. A lang
elé helyezett szines Uveg kulonben annak lathatésagat nagy mérv-
ben csokkenti. igy a voros Uvegen atbocsatott fény csak V3, a zold
livegen atbocsatott fény csak ]/5 a kék Uvegen atbocsatott fény
csak VTed akkora tavolsagra latszik, mint a fehér fény.

Az Angolorszagban igen gyakran el&forduld sr(i kéd csakhamar
rdvezette a vasutakat a »tdvjelzOk«, »distant signal« alkalmazéséra.
Ezeket a jelz6ket a védelmezend6 péalya-elagazds (allomas), palya-
keresztezés, forgohid, alagut sth. el6tt oly tavolsdgban allitottak fel,
hogy a vonat még a veszélyes hely el6tt idejekoran megallithatd volt.
Ezek a »védGjelz6k« szabvanyosan »megéllj '»-ra voltak allitva és csakis
valamely vonatnak az allomasba val6 befogadasa, illet6leg a tovabb-
haladasanak megengedése esetén allitottak azokat »szabad lra.

Ezeket a tavjelzéket nalunk is alkalmaztadk, mint egyszer(i drot-
huzallal kezelt tarcsajelz6ket és nagyon sokaig ezek voltak az egyediili
biztositdberendezések.

Németorszagban (Ggy mint nalunk is) eleinte csakis lathaté &t-
mend vonaljelzéseket alkalmaztak.

Kés6bb azonban a lathatd &tmend vonaljelzések helyett, a villa-
mos hallhatd harangjelzések kerliltek hasznalatba és ekkor kezdték
Németorszégban is a karjelz6ket &llomasok és péalyakeresztezések el6tt
mint »védjelz6ket« alkalmazni.
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A forgalom novekedésével, mikor mar nem volt lehetséges a sok
egymasutan kozleked6 vonatot allomaskdzokben inditani, a két allo-
mas kozott fekvd hosszabb vonalrészeket kisebb szakaszokra — agy-
nevezett blokkszakaszokra — osztottak be és az egyes szakaszok kez-
detén karjelz6ket 0. n. blokk-jelz6ket alkalmaztak.

Németorszagban a »szabad« menetet a jelzékarnak 45° szog
alatt felfelé wvalé Allitdsa, éjjel pedig z6ld fény éaltal jelzik. A
vizszintes kar és a vords fény azonban feltétlenil »megallj l«t
jelent; ugyanazon az arb6czon tehat nem lehet egyszerre viz-
szintes« és »ferde« kar mint Anglidban ; a »megallj-t« tobbkard jelz6nél
is csak egy vizszintes kar, egy voros fény jelzi. A tobbi kar e mellett
fugg6legesen all és nem lathat6. Legfeljebb harom kar lehet egy
arboczon és a »szabad k jelet egy, két vagy mind a harom kar egy-
idejii ferdén felfelé val6 allasa, illet6leg éjjel egy, két vagy harom
z6ld fény adja. Ezen karjelz6ket lehet6leg kdzel a védendd pont el6tt
helyezik el. Hogy a mozdonyvezet6 ezen jelz6 allasardl mar nagyobb
tavolsagban is tajékoztatva legyen, a f6jelzével kapcsolatosan egy el6-
jelz6t alkalmaznak, mely nappal a f6jelz6 »megéllj !«-ra val6 &llasanal
kerek, teljesen zold tércsat, éjjel pedig zold fényt mutat a vonat felé
és lasst menetre int. A f6jelz6 »szabad k &llasanal az el6jelz6 szintén
»szabad l«ra ll, tarcsdja parhuzamosan all a véaganynyal, éjjel pedig
fehér fényt mutat.

Ausztridban Ggy, mint Magyarorszdgon 1906. évi oktdber ho 1-én
Uj jelzési utasitast léptettek életbe, mely lényegében a németorszagi
fent leirt jelz6k alkalmazésat irja el6. A kildnféle jelz6knek a biztosito-
berendezéseknél mikénti alkalmazasara nézve ezen jelzési utasitas liata-
rozmanyai mérvadok.

Ezen utasitds szerint a biztosito-berendezéseknél alkalmazandd
jelz6k kozott el6jelzdk, térkdzjelzk, bejarati és kijérati jelz6k kilonbdz-
tetnek meg. Az el6jelzék tarcsajelz6k, a tobbi mind karjelz6. A jelz6k
egyvaganyu palyan a menet irdnyaban nézve mindig a jobboldalon koz-
vetlendl azon vagany mellé helyezenddk el, a melyre a jelzések érvénye-
sek ; kettds vaganyu palyan, ha a vonatok a jobb vaganyon kozlekednek,
a jelz6ket a menet irdnyaban nézve a jobb oldalon, ha pedig a bal vaga-
nyon kozlekednek, a baloldalon, vagy a vagany folott a kdzépen kell
elhelyezni.

Az el6jelzd ugyanaz, mint Németorszagban ; térkdz- és bejarati jel-
z6knél a »Szabad az egyenes irdnyban, illet6leg kijarati jelz6knél »Szabad
a févonalra« jelzés, nappal a jelz6arbéc egy karjdnak a menet irdnyaban
nézve jobbra rézsiit (45 fokl szog alatt) folfelé valé allitasa altal jelezte-
tik, sotétben pedig ezen jelzd fehér fényt mutat a vonat felé.

»Szabad az eldgazés«, kijérati jelz6knél »Szabad a mésodik vonalra«
nappal: két kar felfelé valo allitdsa, sotétben két fehér fény altal jelez-
tetik.



n

Minden tovabbi eldgazast, illet6leg kijaratot vagy ugyanazon arbo-
czon nappal egy tovabbi karral, sotétben egy tovabhbi fehér fénnyel,
vagy pedig kulon folallitott arboczon kell jelezni.

»Megallj«-jel mindig csak egy vizszintes kar, illetéleg egy vords
fénnyel jeleztetik.

Az el6jelz6 azt mutatja, hogy a hozzatartoz6 f6jelz6 »Szabad«-ra
vagy pedig »Megéllj«-ra van allitva. EI6jelz6t minden bejarati jelz0 el6tt,
més helyhezkotott jelz6 el6tt pedig csak akkor kell feléllitani, ha a
helyhezkotott jelz6 a fékatnak megfelel6 tavolsaghdl nem lathato.
Az elbjelz6t a hozzatartozo f6jelzd el6tt a fékatnak megfelelé tavolsag-
ban kell feldllitani, hogy a vonat a f6jelzd el6tt biztosan megallithat6
legyen. A két jelzd vagy egyszerre legyen allithato, vagy az el6jelzé csak
akkor legyen »Szabad«-ra &llithatd, ha el6z6leg a f6jelz6 »Szabad«-ra
allittatott és viszont a f6jelz6 csak akkor legyen tilosra allithaté, ha
el6zéleg az elGjelz6 »Lassan«-ra allittatott.

A térkozjelz6k vonalszakaszokat hatarolnak és azokat a tavolsadgokat
(térkdzoket) szabjak meg, a melyekben a vonatok egymast kovethetik,
tovabba jelzik, hogy a kovetkez6 vonalszakaszba szabad-e behaladni,
vagy sem.

A bejarati jelz6k allomasok, palyaelagazéasok, palyaszinben fekvd
vaganykeresztezések és vaganyfonddasok fedezésére szolgéalnak. Jelzik,
hogy a vonat az alloméasbha behaladhat-e vagy sem és hogy a vonat az
egyeneshe vagy az eldgazéasha bejarhat-e.

Palyaeldgazdsoknal, palyaszinben fekvé vaganykeresztezéseknél és
vaganyfonodasoknal felallitott jelz6k azt mutatjak, hogy a fedezett helyen
az elhaladas szabad-e vagy nem.

Minden véagéany részére kulon-kildn jelzét kell felallitani.

A bejarati jelz6ket legalabb 100 méter tavolsagra kell felallitani az
allomaés legszélss valtdjatol, illetbleg a fedezendd pont elétt. Ha a bejéarati
vaganyon tolatasok is végeztetnek, akkor a bejarati jelz6k legaldbb
50 méter tavolsagra a tolatd hatart megjeldlé czolop el6tt allitandok fel.

A bejarati jelz6knek szabvanyosan »megallj« jelzést kell mutatniuk
és azok kizardlag csak a felel6s forgalmi szolgalattevd rendelkezésére
akkor allithaték »Szabad«-ra, ha valamely vonat érkezését varjak, mely-
nek az allomésha vald biztos behaladdsara a sziikséges intézkedések
megtorténtek.

Palyaelagazasoknal (nyilt palyan levé iparvaganyoknal), palyaszin-
beni vaganykeresztezéseknél vagy vaganyfonodasoknal a bejarati jelzék
oly szerkezeti fliggésbe hozanddk, hogy mindenkor csak az egy iranyhol
érkez6 vonat részére legyen a jelz6 »Szabad«-ra allithatd.

A bejarati jelz6t, mihelyt a vonat mellette teljesen elhaladt, azonnal
a »Megallj« allasba kell visszadllitani.

A kijarati jelz6k azt mutatjak, hogy a vonat az allomashél kihalad-
hat-e, vagy sem ; és ha igen, melyik vonalra.



12

Minden allomésban annyi kijarati jelz6 allitand6 fel, a hany vagany-
rol vagy vaganycsoportbol vonat indul.

Az egyes jelz6arboczokon annyi kart, illetdleg lampat kell elhelyezni,
a hany vonalra az illet6 vaganyrdl vonatok kijarnak.

Szabvanyos allasban minden kijérati jelz6nek »Megallj«-jelzést kell
mutatnia.

Kijarati jelz6ket csak ott kell okvetlenil alkalmazni, a hol az allo-
masok kozponti valtéallité- és biztositd berendezésekkel, a folyopalya
pedig térkdz-biztositd berendezésekkel van felszerelve.

A biztosito berendezések kiegészitéséll még tolatasi jelz6ket is szok-
tak hasznélni; ezek négyszogletes tarcsajelzék. »Tilos a tolatis« jelzésnél
a tarcsa — a melynek lapja kék-fehér szint mutat —a menetiranyra meré-
legesen all és sotétben a jelzd kék fényt mutat; »Szabad a tolatas« esetén
pedig a tarcsa lapja vizszintesen, vagy a vaganynyal parhuzamosan all,
sotétben pedig a jelzd fehér fényt mutat.

Végul felemlitend6k még a valtdjelz8k. A »valtojelz6« azt mutatja,
vajjon a vonat a valton at egyenes (kedvezdbb) iranyban, vagy pedig
kitér6 irdnyban haladhat. Biztositott valtoknal az els6 esetben a valto-
jelz6 mindkét irany felé fligg6legesen all6 fehér négyszoget, a masik
esethen a valtd csicsaval szembe valé menetnél a jelz6 fekete mez6ben
fehér nyilat, a valtdcsucs irdnyaban valé menetnél mindkét oldal felé a
jelz6 vizszintes fehér dbrat (négyszoget) mutat.

HARMADIK FEJEZET.

A vonatforgalom biztonsdganak &ltaldnos feltételei.

A vonatforgalom biztonsaga, eltekintve a biztositd berendezések-
tél, féleg a vonatkdzlekedés szabalyossagatol a vonatok menetsebes-
ségétbl, a véaganyelrendezéstdl és végil a vaganyok szamétol figg.

Egyvéaganyu péalyakon csak korlatolt, a vonatok sebessége és az
allomasok (forgalmi kitér6k) egymastdli tavolséga altal hatérolt vonat-
forgalom bonyolithaté le, mivel az egyik iranyban haladé vonatnak
az allomasokban az ellenkezd iranybol érkez6 vonatot — taldlkozas
miatt — be kell varnia. A véarakozasi id6 annal hosszabb, minél
nagyobb tavolsadgban vannak az &llomasok egymastél és minél kisebb
sebességgel kozlekednek a vonatok. A vonatforgalom ndvekedésével
tehat forgalmi kitérék beiktatdsa és a vonatsebesség lehet§ fokozasa
valik sziikségessé.

Daczara ennek, a gyors- és személyvonatok utolérik a lassan koz-
lekedd tehervonatokat. Ennek folytan mar kisebb kdzépallomasokon
is olykor harom és négy vonat &sszetorlodik. Ha pedig tébb vonal
agazik be egy allomasba, a hol a szilkséges vonatcsatlakozasokra valo
tekintettel, bizonyos idében a kilonféle iranyb6l érkezd vonatok rend-
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szerint rovid id6kozokben egymasutan érkeznek, olykor rendkivil
nagy a beérkezd és inditand6 vonatok szdma. Természetesen itt nagyobb
a valdszin(iség arra, hogy valamely vonat, az allomasi- vagy a vonat-
személyzet vigyazatlansdga vagy tévedése kovetkeztében, mas vonat
altal mar elfoglalt vaganyra kerll és evvel Osszeutkdzik, vagy pedig
a sok valté egyikén Kkisiklik. A forgalom biztonsaga érdekében tehéat
kivanatos, hogy az allomasokon minél kevesebb vonat taldlkozzék,
mely kovetelménynek — allandd, slr(i vonatforgalom esetén — csakis
a masodik vagany épitése altal lehet eleget tenni. A kétvaganyu palyan
az egy irdnyban kozlekedd vonatok mindig az egyik, az ellenirdnyban
haladé vonatok kizarélag csak a masodik vaganyt veszik igénybe, a
vonatok pedig tdbbnyire a nyilt pélyan taldlkoznak. Ezen elrendezés
mellett sem kerlilhetd ki azonban egyes allomésokon a gyorsabban
kozlekedd vonatoknak elérehaladésa.

Hogy a kétvaganyu palyakon a helytelen vaganyra vald behaladas
vagy kisikamlas kizarassék, a vaganyok olyképen rendezend6k el,
hogy a valtokon csics elleni bejaras egyaltaldban ne forduljon el6.

Az 1 sz. vézlatban egy kétvaganyu palya kdzépallomasanak
szokasos €s az athaladd vonatok biztos kozlekedése szerint elényds

1. sz. é&bra.

oly vagany elrendezése lathatd, melynél az atmené vonat nem halad
valtdcsics ellen. Helytelen vaganyra valé kozvetlen bejaras tehat ki
van ugyan zérva, azonban ez az elrendezés csak aldrendelt alloméasokon
felel meg és fontosabb kitér6kben a forgalom rendes lebonyolitasara
nem tekinthet6 el6nydsnek vagy veszélynélkillinek. Ha példaul egy
»A«-hl érkezd tehervonat ezen allomasban a » févaganyhol kitérni kény-
telen, hogy egy kovet§ gyorsvonat megel6zhesse, akkor a tehervonat
nem bocsathatd be kodzvetlenll egyik mellékvaganyra sem, hanem
csakis visszatolassal a 4., illet6leg 4. és 3. sz. véaltékon atkeriilhet az »a«
vagy »d« vaganyra. A visszatold vonat az elsé esetben az uténa
halad6 gyorsvonatot, a masodik esetben pedig nem csak ezt a gyors-
vonatot, hanem még a »B« iranybol érkez6 tobbi vonatot is akada-
lyozza a behaladasban, miért is az allomas fedezésére szolgélé véd-
jelz6k »megallj '«-ra allitandék, minek esetleges elmulasztasabél nagy
baleset szarmazhatik. Egy hosszi tehervonatnak egy mellékvaganyra
val6 atéllitasa ilyformén hosszabb id6t vesz igénybe, miért is élénkebb
vonatforgalom lebonyolitasara elénydsebb oly vagany-elrendezés, mely
a kitér6 vonatoknak barmely véaganyra valé kozvetlen behaladaséat
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lehetségessé teszi. A 2. sz. abraban rajzolt vagany-elrendezés mel-
lett példaul barmely iranybdl érkez6 vonat kozvetlenil barmely va-
ganyra behaladhat. Azonban ennél a berendezésnél minden vonat be-
jarésa a valté csucsa ellen torténik, minek folytdn helytelen vaganyra
valé behaladas és a véaltokon vald kisikamlas kiz&rva nincsen.

2. sz. abra.

Csatlakozd és rendezd palyaudvarok nagyon kiterjedt és komplikalt
vagany-elrendezéseinél Ggy a behaladd, mint a kihaladé vonatok sok
valton a csucs ellen kénytelenek athaladni, minek folytdn helytelen,
vagy kés6én tortént valto-allitas kovetkeztében 6sszelitkdzéseknek,
horzsolasoknak és kisikamlasoknak vannak Kkitéve.

Ha a vonat lassan és Ovatosan jar be, a mozdonyvezet6 az (tba esé
valtok jelz6tarcsairdl megitélheti, vajjon a vonat az elGirt bejérati va-
ganyra behaladhat-e. A menetirdnynak a valtétarcsak allasa szerinti
megitélése azonban igen nehéz, ha az allomésnak sok véaltéja van és a
vonat sebesen haiacl. Kodds, esds id6ben, havazaskor kanyarulatban val6
haladéaskor pedig ez egyaltalaban lehetetlen. Amikor a mozdonyvezet§ a
helytelen allasban lev6 valtét meglatja, rendszerint a fékezéshez rendel-
kezésre allo tavolsag mar oly csekély, hogy a vonat idejekoran meg nem
allithaté. A vonat biztos bejarasa ez esetben tehat csakis a valto6roktol
fugg. A valto6rok azonban, mikor sététben, viharos id6ben a rjuk bizott
valtdk kezelése czéljabol egyik valt6tél a maésikhoz szaladnak, szintén
nagy veszélynek vannak kitéve és a sietségben, izgatottsdgban nagyon
gyakran tévedhetnek is.

A mozdonyvezet§ helyzete sokkal kénnyebb, ha az egy-egy menet-
iranyba es6 valtok jelz6tarcsai egy kozds jel — a bejarati jelz6 — altal
pétoltatnak, mely jel azt mutatja, hogy a valtok a behaladé vonat menet-
iranyanak megfeleléen helyesen vannak beallitva.

A bejarati jelz6 azonban csak Ugy poétolhatja az egyes valtdtarcséakat,
ha a valték és a jelz6 olyan szerkezeti 0sszefiliggésben vannak, hogy a
valtok é&lldsa nem lehet mas, mint amit a jelz6 mutat. A vonatforgalom
biztonsaga tovabba azt is megkdveteli, hogy a helyesen beallitott valtd-
kat ne lehessen atvaltani, mig azokon a vonat teljesen at nem haladt,
illetdleg annak utolsé tengelye a bejarati vagany biztonsagi hatarjelét el
nem hagyta. Ezenkivil még az a kdvetelmény is fennéll, hogy mas irany-
bol jové vonat a behaladd vonatot ne veszélyeztesse.

A jelz6k és valtok kozotti dsszefliggés csak Ugy érhetd el, ha az egy
vaganycsoporthoz tartozd valtok és jelz6k kezelésére szolgald allitokészii-
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lékek (emeltylik, hajtémiivek) egy kozos allitomiibe vannak kdzponto-
sitva és az egyes emelty(ik megfelel6 szerkezeti fliggésbe hozatnak.

Minthogy pedig a i6elv az, hogy az allomas egész vonatforgalma
folott csak egy alkalmazott — a felel6s szolgalattevd (vonatmenesztd)
rendelkezzék, az allomasban alkalmazott valto- és jelzé-allitomlveket még
egy kuldnleges berendezéssel, az allomasi »blokkm(vel«is olyan kapcsolatba
kell hozni, hogy egyetlen jelz6 se legyen »szabad«-ra allithato, illet6leg a
mér bedllitott és elreteszelt valtd ne legyen atéllithaté a szolgalatteve
tudomaésa nélkul.

llynem(i biztosit6-berendezések nemcsak az alloméasokban sziiksé-
gesek, hanem még inkabb a nyilt palyan el6forduld palyaeldgazasoknal,
vaganykeresztezéseknél, hol a vonatok rendszerint vagy teljes vagy csak
kevéssé mérsékelt sebességgel haladnak at.

A kétvaganyu palyakon lebonyolitandd vonatforgalomnal sir( koz-
lekedés mellett, mikor az egyes vonatokat rovid id6k6zokben egymasutan
inditjdk, leginkdbb az a veszély forog fenn, hogy a vonat az el6tte
haladé, lassubb vagy valamely akadaly miatt megallitott vonatot utoléri
és avval Osszeiitkdzik.

Ennek megakadalyozasara szolgéalnak az Ugynevezett vonalblokk-
berendezéselc vagy vonatkdzbiztositdé berendezések, melyek az egyes
vonatoknak csak bizonyos tavolsagra val6 haladasat engedik meg.

Egyvaganyii palya nyilt vonaldn még az a veszély is foroghat fenn,
hogy két allomés egyidej (leg indit el két szembe halad6 vonatot, melyek,
ha kedvezétlen viszonyok forognak fenn, egymassal dsszeiitkdzhetnek.

A vonatforgalom biztonsagara szolgald berendezések tehat két na-
gyobb csoportra oszthatok :

1 a szabad nyilt palyan kozleked6 vonatok biztositasara szolgalo
berendezések és

2. az &llomésokra be- és az azokbol kihaladd, valamint a vonalon el6-
fordul6 palyaeldgazasokon, vonalatszeléseken és vaganydsszefonddasokon
athalado6 vonalok biztositasara szolgalé berendezések.



MASODIK RESZ.

A nyilt vonalon kozlekedd vonatok biztositdsara szolgalé berendezések.

ELSO FEJEZET.
A vonatforgalom szabalyozadsa a nyilt palyan.
1 Az egymast kdvet6 vonatok tavoltartasa

A vonatforgalom biztossdga megkivéanja, hogy az egymas utan koz-
leked6 vonatok mindig bizonyos tavolsagban maradjanak egymastol,
nehogy egyik a masikat utolérje és ily mddon dsszelitkdzés keletkezzék.
E czélt szolgaljak : 1. az id6kozokben vald vonatinditds és 2. a vonatok
térkdzben val6 haladésa.

2. Id6kozben valé vonatkozlekedés.

E rendszernél a vonatokat az allomasok csak bizonyos el6irt id6-
kdzokben indithatjak, a vonalon alkalmazott palyaérok pedig tartoznak
a vonat elhaladasa utdn 5 perczig »Megéllj !«-jelet, tovabbi 5 perczig
»Lassan«-jelet adni. Ez a jeladas azért sziikséges, hogy az egymast kdvetd
vonatok egymastdl id6 szerint tavoltartassanak. De sajnos, a pélyadrok
nem teljesitik mindig pontosan kotelességiiket és a vonat fodozését gyak-
ran vagy elmulasztjak, vagy pedig a fodozésére el6irt id6t nem tartjak be.

Az id6kozre alapitott biztositas nem felel meg azon kovetelmények-
nek, melyeket a kozérdek megkivanhat, miért is ez a rendszer csak gyenge
vonatforgalom mellett alkalmazhat6.

3. Térkozben vald vonalkozlekedés:

Ennélfogva az élénk forgalmi vasutakon, kiléndsen Anglidban,
Belgiumban, Amerikaban, Németorszagban és UGjabb id6ben mar
Ausztridban és Magyarorszagon is a térkdz biztositasara tértek at.

E rendszernél a két allomas kdzé esé vonalat lehet6leg egyenl6
részekre, ugynevezett blokk-szakaszokra osztjdk és az egyes szaka-
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szok végén blokk-allomasok rendeztetnek be, melyeken a vonalszaka-
szokat elzar6 blokk-jelz6k vannak felallitva. A jelz6k berendezése és
kezelése oly modon torténik, hogy egy blokk-szakaszban mindig csak
egy vonat kozlekedik és csak akkor bocsithaté be e szakaszra egy,
az elsét koveté masik vonat, ha az el6z6 vonat a szakaszt mar elhagyta.
Az egymast kovet§ vonatok ekként tér szerint tavol tartatnak egy-
mastol, a berendezés helyes miikddése mellett tehat a vonatok egy-
mést utdi nem érhetik.

4. Vonatjelentd helyek berendezései.

Ezt a berendezést Will. F. Cooke alkalmazta el6szor 1844. évben
a »Great Eastern Railway« Norwich—Yarmouth szakaszaban és 6
nevezte el e berendezést >>blokk-rendszer«-nek. Az egyes blokk-alloma-
soknal magas, tavolbol jol lathatd arbocz-jelz6k voltak felallitva, az
egyes blokkdrok pedig villamos vezetékkel 6sszekotott »tli-telegrafok-
kal« érintkeztek egymassal. A tii-telegraf alkatrészei egy mutatd, egy
villamos aramd multiplikator és egy atkapcsold, mely utobbi segit-
ségével az egyik vagy masik iranyban villamos &ram indithaté a veze-
tékbe, a minek hatdsaként a méagnestii (mutatd) balra vagy jobbra
tér ki. A balra kitér6 mutaté azt jelzi, hogy a vonal szabad, a jobbra
kitér6 mutat6 pedig, hogy »a vonal el van foglalvac. A mutaté két
allasénak megfelelnek az éarbdczjelzé alldsai; mindaddig mig a mutat6
jobbra Kitér, a jelz6 »megallj k jelzést mutat és csak akkor allithatd
»szabadrak, ha a mutatd balra billen és a kdvet6 vonat mar kozeledik.

Ennél a" blokk-berendezésnél azonban a mutatok és a jelz6k
kozott semmiféle szerkezeti kapcsolat nem volt, a biztonsdg tehatA
megint csak a blokk-8rz6k lelkiismeretessegétl és megbizhat6sagatol ~
fliggott. Tévedések itt is konnyen fordulhattak el6, miért is ez a rend-
szer sem birt nagy értékkel.

Egy hasonld blokk-késziiléket, a Regnault-félét alkalmaztak 1847
évben a franczia déli vasut vonalan.

1852-ben Walker rendezett be egy villamos harang-késziiléket,
melylyel a kozeled§ vonatokat — menetirdnyuk szerint — két- vagy
harom téssel el6re jelezték és csak akkor lehetett a vonatot tovabb-
ereszteni, ha a kovetkezd blokk-8r ezt a jelet viszonozta.

Amerikdban és Németorszaghan az egyes vonatjelenté-helyekét
Morsé-tavirokésziilékkel lattdak el és a vonatforgalom szabalyozasa
oly moédon tortént, a mint az az egyes allomasok kozt ma is altalano-
san szokas.

A Morsé-tavirékészilékek kezelése azonban mar miveltebb és
ennek folytdn dragdbb személyzetet igényelt.

5. Valddi vonalblokk-berendezések.
Az 0Osszes eddig emlitett rendszerek nem nyujtanak kell6 bizto-

Koéziokod6si Szakkonyvtar. 15. 6s 10. konyv. ]
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sitékot arra, hogy az egyes blokk-6rék a mindig szabadon mozgat-
haté nagy arbdcz-jelzéket a kapott értesitéseknek megfeleléen helye-
sen kezelik. Hogy tehat a térkdzben haladé vonatok teljes biztositasa
elérhetd legyen, sziikséges a blokkjelz6k és az értesité-késziilékek kozott
oly szerkezeti kapcsolatot létesiteni, mely a jelzének szabadra val6
allitasat tényleg csak akkor teszi lehetévé, ha az el6tte levd vonal-
szakaszon vonat nincsen, illetSleg, ha az el6tte jar6 vonat e blokk-
szakaszbél mar kihaladt és a kovetkez6 jelz6nek »megallj !«-ra valé
allitdsa &ltal fedezést nyert. Egy »megllj I«-ra allitott jelz6 zArésénak
tehat okvetlenil addig kell tartania, mig a vonat a blokkszakaszt tény-
leg el nem hagyta és egy kovetkez6 blokkjelzd altal fedezve nem lett.
Csak oly berendezés, mely e feltételnek megfelel, nevezhet§ valodi
vonal-blokkberendezésnek.

Hogy egy gyorsabban kézlekedd vonat az el6tte lassabban halado
vonatot megel6zhesse, sziikséges, hogy az egymast kovetd jelzések
kozotti kapcsolatot az allomasokban vagy megszintessik, vagy pedig
oly elrendezést létesitsiink, mely a vonatnak barmely vaganyra valé
beeresztését lehet6vé teszi.

Egyvaganyl vonalakon két szomszédos &lloméas kozoétt még oly
szerkezeti 0Osszefliggés létesitése mis kivanatos,mely lehetetlenné teszi,
hogy az egyik allomas a masiknak el6zetes hozzajarulasa nélkil vonatot
indithasson, illet6leg, hogy a vonat elindulédsa utdn addig ne lehessen
a masodik allomasbhan a kijarati jelz6t szabadra allitani, — illetleg
a vonatot elinditani, — mig a mar Gtban levé vonat erre az &dllomasra
tényleg be nem érkezett.

A blokk-szakaszok hossza a vonatforgalom élénkségéhez és a
menetsebességhez képest allapitand6 meg. Minél tobb vonat kozleke-
dik, annal kozelebb helyezendék egymashoz a blokk-6rhelyek. A blokk-
szakasz rovidebb nem lehet, mint a leghosszabb vonat és a jelzési
utasitds szerint megengedhetd legrévidebb fedezési tavolsag egyuttvéve.

Minthogy, kivalt nagyobb allomasokon, a vaganyok legnagyobb
részén allanddan tolatds folyik, a bejarati jelz6ket rendszerint csak
néhany perczczel a varandd vonat beérkezése el6tt allitjdk »szabad«-ra.
Hogy tehat az érkez6 vonatot az allomas el6tt ne kelljen varakoztatni,
az utolsé blokk-jelz6nek az allomashoz ment6i kozelebb kell allania,
illet6leg legczélszerlibb, ha a bejarati jelz6t mindjart utols6 blokk-
jelz6ként alkalmazzuk.

Ujabb és a leirt feltételeknek megfeleléen szerkesztett szamos
blokk-berendezés kozill Angolorszagban a »Tyer és Farmer«-féle ;
Francziaorszagban : »Lartique—Tesse—Prudhomme»-féle ; Németorszag-
ban, tovdbba Ausztridban, Magyarorszagon, Belgiumban, Olaszorszag-
ban és Romaéaniaban a »Siemens és Halske«-féle rendszerek vannak
leginkdbb elterjedve. Az Anglidban és Francziorszagban hasznélt-
blokk-berendezések kizarélag »teleparammal« dolgoznak; a Siemens
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és Halske-féle rendszer azonban féleg »indukalt« arammal dolgozik és
a teleparamot csak bizonyos, a vonatok altal befolyésolt segédszerke-
zetek miikodésbe hozatalara hasznaljak.

6. Onm(ikods és nem onmiikodd blokk-berendezések.

A blokk-berendezés lehet 6nm(ikédé vagy nem dnmiikédé. Az 6n-
m(ikodd blokk-berendezésnél a jelz6k allitdsat kozvetlenil a haladd
vonatok eszkdzik ; a nem 6nmiikdd6 blokk-berendezéseknél pedig a
jelz6k kezelését kilén e czélra alkalmazott »blokk-6rok« végzik

Az dnm(ikdd6 blokk-berendezések csak kevés személyzetet igényel-
nek, Uzemik tehat sokkal olcsdbb, miért is azok leginkdbb Amerika-
ban hasznélatosak, a hol a személyzet nagyon drdga. Az 6nmikddé
berendezéseknél sulymotorral hajtott, villamos o6ramiivek segitségével
allitott jelz6k, vagy sdritett leveg6vel, villamos &rammal miikddésbe
hozott jelz6k nyernek alkalmazast. A nem 6nmiikdd6é berendezéseknél
az arbocz-jelz6ket kettds aczélhlzalvezeték- és allito-eméltylik koz-
vetitése mellett, emberi erdvel allitjak.

Vannak oly berendezések is, a melyeknél a vonal-jelz6k egyaltala-
ban nincsenek alkalmazva, hanem a jeladas kdzvetlenil a vonat moz-
donyan torténik. Az lizembiztossadg szempontjabol oly 6nm(ikodé blokk-
berendezés volna ideélis, mely a jelz6kt6l teljesen fuggetlen, mert mar
sok baleset keletkezett abbél, hogy a mozdonyvezet6 nem figyelt a
jelzésre. A jelz6ktél vald fliggetlenséget oly berendezésekkel lehet
elérni, melyek a haladd vonatot kozvetlenll befolyasoljak, vagyis
fékkészilékét a palya bizonyos pontjan automatikusan mikddésbe
hozzak s ezzel a vonatot a fedezendd hely el6tt okvetlenil megallitjak

Gézlizem( vasutaknal azonban ennek az eszmének keresztilvitele
nagy nehézségekbe (tkdzik. llynem( berendezések leginkabb csak a
villamos vasutakon vannak alkalmazéasban, miért is azokkal e helyutt
nem foglalkozunk.

A blokk-jelzék lehetbleg kozel a blokk-6rhelyekhez agy allitandok
fel, hogy azok mar nagy tavolsaghdl lathatok legyenek és a mellett
oly elrendezés is kivanatos, hogy a jelz6k allasa, illetbleg éjjel a
lampak szine a blokkér altal ellenérizheté legyen. Ha a vonalon meg-
alléhely van, czélszerii ezt blokk-allomasnak is hasznalni és a blokk-
jelzét mint kijarati jelzét alkalmazni.

Péalya-elagazasokndl (iparviganyok el6tt) az eldgazds fedezésére
hasznélt jelz6k szintén blokkjelz6k gyanant alkalmazhatok.

7. A vonatkozlekedés lebonyolitasa egy blokkozott vonalon.

Kévessik most egy vonat menetét két &lloméas kozti blokkozott
vonalon. A és fi legyen a két alloméas ; I. az /1 allomasnak kijarati jel-
z6je, 11. és I11. a vonalon levd két blokk-jelz6, IV. a B &llomésnak
bejarati jelz6je. (L a 3. sz. abréat.)
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A vonat A alloméashdl csak a szolgalattevd vonatmenesztd engedé-
lyével indulhat, a ki a vonat részére az |. sz. kijarati jelz6 elzérasat
feloldja, minek megtérténtével az 6r azt szabadra allitja. A vonat ki-
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haladdsa utdn a jelz6t ismét »megéllj l«-ra &llitjak vissza és e helyzet-
ben a blokk-készillék segitségével rogton el is zarjak. A Kijarati jelz
elzardsa mindaddig nem oldhaté fel, mig a wvonat az els6 blokk-
szakaszban id6zik. Mihelyt a vonat az 6r altal id6kdozben szabadra
allitott 11. sz. blokkjelz6t elhagyta, ezt a jelz6t a blokkor »megéllj«-ra
allitja és ebben az alldsdban a villamos aram inditadsaval és a blokk-
billentyl lenyomasaval rogziti. E folyamattal egyidejlleg A allomas I.
sz. kijarati jelz6je a rogzités alol felszabadul, Ugy, hogy az ismét »sza-
badra« lesz allithatd, vagyis az allomas ugyanabba az irdnyba Ujabb
vonatot indithat, mert az els6 vonatot mar a Il. sz. blokkjelz6 fedezi.

Ha az els6 vonat a Ill. sz. jelz6t elhagyta, a harmadik &r ezt a
jelz6t is »megallj l«-ra allitja és blokkozza, azaz villamos Uton rdgziti,
mialtal a Il. sz. jelz6 szabadul fel és lesz ismét »szabadra« allithatd,
mert a vonatot most mar a Ill. sz. jelz6 fedezi.

Most a vonat a IV. szdmU jelz6 elé érkezett, mely egyuttal »B«
allomés bejarati jelz6je. Ezt a jelz6t, mely rendesen »megallj » hely-
zetben van rdgzitve, »B« allomas csak akkor szabaditja fel, illet6leg
oldja fel a blokkozas alél, ha vonat behaladasanak nincs akadalya.

A vonat behaladasa utdn a IV. sz. jelz6 ismét »megéllj k hely-
zetbe jut és ilyen helyzetben blokkoztatik, minek folytdn ismét a
1. sz. jelz8 szabadul fel és lesz ismét »szabadra» &llithato.

Az automatikus blokk-berendezéseknél a jelz6k allitasat a vonatok
automatikusan eszkoziik. Az alloméasi bejarati jelz6t azonban e be-
rendezésnél is mindig az alloméasi személyzet kezeli.

A nem automatikus blokk-berendezésnél az 1., Il. és Ill. sz. jelz6
tilosra valo allitasat a blokk-szerkezet maga nem teszi okvetlen sziik-
ségessé, illet6leg erre szerkezeti kényszer nincsen. Ha tehéat az
»A« dallomas kijarati jelz6jét a vonat kihaladasa utan nem Aallitjak
»megdllj l«ra, a Il. é IIl. sz. blokkjelz6 is 4&llandéan »szabad«
allasban maradhat a nélkil, hogy a vonatok kozlekedése ez Aaltal
akadalyoztatnék. igy azonban az egész berendezés czéltalannd valnék
mert az egymast kovetd vonatok nem volnanak fedezve. Okvetlendl
szilkséges tehat, hogy a Kkijarati jelz6 minden vonat utan »meg-
'Ij '»>-ra &llittassék. és ezért a Vonatmeneszt6t kell felel@ssé tenni.
Ez az oka, hogy a nem &nm(ikddd berendezéseknél is gyakran olyan
kijarati jelz6t alkalmaznak, melyet a kihaladd vonat automatice allit
tilosra. Ha a kijarati jelz86 minden vonat kihaladdsa utan tényleg
»megallj l«ra allittatik, akkor a jelz6k kozotti kapcsolat mar az 6sszes
jelz8k szabvanyszer( kezelését teszi sziikségessé, mert a kijarati jelz6
Ujbol csak akkor allithatd »szabadra«, ha a Il. sz. jelz6 »megallj % hely-
zetbe jut, stb.

A blokk-berendezésnek olyannak kell lennie, hogy a vonalon levd
blokk-6rék minden jelzett vonat részére csak egyszer allithassak a jelz6t
»szabadra«, illet6leg a vonat utan »megallj'«-ra, nehogy a jelz6 ismé-
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telt allitdsa és blokkozdsa folytdn a kovet§ vonat az elfoglalt blokk-
szakaszba juthasson.

A bejarati jelz6 helyes kezeléséért azonban egyedil »B« &llomas
felel6s, mert e jelz6nek allitdsa kizéarélag »B« &llomas tetszésétdl figg,
ami viszont azért szilkséges, hogy »B« alloméas annyi vonatot fogad-
hasson be, amennyit elhelyezni képes.

A vonal-blokkberendezés csak akkor felelhet meg teljesen czélja-
nak, ha alkalmazéasanal szorosan betartjak azt az alapelvet, hogy:
»egy vonat altal mar elfoglalt szakaszba mas vonat semmi kdriilmények
k6zott be nem bocsathato«. Ez az (gynevezett feltétlen (abszolit)
blokk-rendszer«.

Egyes vasutaknal, — kuloéndsen Angliaban és Francziaorszagban
— meg van engedve, hogy a kdvet6 vonat egy elzart blokk-szakaszba
is — Ovatosan — bejarhasson.

Ez az dgynevezett »feltételes blokk-rendszer (Permissiv-rendszer),
mely semmiképen sem nyujt olyan biztonsagot, mint az el6bbi.

Az aldbbiakban a fent vézolt blokkrendszerek tiizetes ismerteté-
sére térink at.

MASODIK fejezet.

A vonal-blokk berendezések leirasa.

A) Nem 6nm(kédé berendezések

A »Siemens és Halske«-féle blokk-rendszer.

Németorszagban, Ausztridban és Magyarorszagon majdnem Kizaro-
lag a »Siemens és Halske«-féle blokk-rendszert hasznaljak, miért is
csak e rendszert fogjuk részletesen ismertetni. E rendszernél a jelzék
allitasa kettds aczéldrot-vezetékekkel torténik, allitd forgattyld vagy
allito-emeltyl segitségével, mig az elzarast és feloldast indukczids vil-
lamos &ram eszkézli.

Az indukcziés aram0 berendezések tudvalevéleg a légkori villa-
mossag befolyasatdl fliggetlenil — tehat rendszerint sokkal biztosak*
ban — m{kddnek, mint a kényes galvan (telep) arami berendezések,
mely utobbiak sokkal finomabb (filigran) szerkezetliek és csak igen
kis fesziltsegli d&rammal dolgoznak.

A Siemens és Halske-féle vonalblokk-berendezés alkatrészei :

a jelz6k (egykaru arbéczjelzék) ;

az allitd-készulékek (semaphor-hajtomivek vagy emeltydk) ;

az ébreszték ;

a magnes-induktorok;
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;i villamos blokkkésziilékek ;
a villamos vezetékek ;
kilonféle segédeszkozok.

/. Az egykarl drboczjelzo.

Az egykarl arboczjelz6 alkatrészei : az arbocz, a jelzékar, a kettds
huzalvezeték, a Iampafelhuzékészilék és a lampa. A rendszerint
9'5 m. magas arbdcz vagy tobb Osszeszegecselt kdriv metszésl konikus

pléhcsébdl all, vagy pedig
Ujabban a Mannesmann-féle
eljaras szerint egy darabbdl
hengerelik azt. Az arbdcz
alsé végét koralbelul 1'60 m.
mélységig befalazzdk. Az
arbéczon 40—40 cm.tavolsag-
ban egymas folott létrasze-
rlileg keresztvasakat helyez-
nek el, hogy az axbécz min-
den része hozzaférhetd legyen.
A jelz6kar az arbocz fels6
vége kozelében tengelyen for-
gathatéan ugy van feler6-
sitve, hogy az a menetirany
jobb oldalara essék. Léasd a 4.
sz. abréat. A jelz6kar 1'8 m.
hosszl és 30 cm. széles. Végé-
re olykor egy 40 cm. atmér6jd
tanyéralaku tarcsat is alkal-
maznak. A két szogvasra
er8sitett és lapos kereszt-
vaspantokbol szerkesztett
szarny a lampafény &tbocsatasara az arbocz kozelében négyszogi
vagy koralaki nyilassal van ellatva. A széarny fels6 fele pirosra, also
fele fehérre van festve. Az arbocz fels6 végén a tengelylyel parhuza-
mosan Kis nyilassal ellatott vasrdd van er8sitve, mely nyilason egy,
a semaforkarral csuklésan Osszekotdtt rad nyulik at, melynek végén
anyacsavar van, kozepe pedig er6shitéssel van ellatva, ami a kar moz-
gasat a vizszintes irdnyban és felfelé 45 fok szdg alatt levé helyzet-
ben szabalyozza.

A jelz6kar Aallitdsa kettds huzalvezeték (»dp, »d2) segitségével
torténik. A huzalok kemény ragoaczélb6l vannak és az arbdcz aljara
erdsitett kett6s elterel§ csigan »k« at az allitokésziilékhez vezetnek,
tdmpontokul pedig 12—14 m. tavolsagban felallitott fa- vagy vas-
oszlopokra er@sitett huzalvezet6 csigak szolgalnak. Az iranyvaltozasok



helyein a huzalt blokk-lanczdarabok helyettesitik, s a vezeték viz-
szintes terel§ csigan fut tovabb. A huzalvezeték végei lanczra vannak
akasztva, mely lancz az allitokészilék hajtdcsigajara van tekerve
és az elcslszds megakadalyozasa czéljabdl csavar koti a lanczot a
csigahoz.

A jelz6karnak szabadra vald Allitdsa Ugy tdrténik, hogy a »d
huzalt megfeszitjik, minek folytdn a »dp< huzal meglazul és utana-
enged. A jelz6kar visszaéllitdsandl a huzalokat az ellenkez8 iranyban
feszitjuk meg. A jelz6 allitdsanak befejezése utan a huzalok feszilt-
sége ismét kdrulbelul egyforma lesz.

Ha az egyik huzal elszakad, csak a masik huzal feszit§ ereje hat
a jelz6karra, és pedig, ha a »dZ huzal szakad el, a »dx huzal a »sza-
badira allitott jelz6kart »megallj '»-ra fogja visszaallitani, vagy ebben
az &lldsban rogziti a kart. Ha azonban a »dt» huzal szakad el, a »d
drétban lev6 feszlltség a »megéllj !«-ra allitott jelz6kart »szabad l«-ra
allitja at, illet6leg ha az mar e helyzetben volt, abban rdgziti. Drot-
szakadas esetén tehat a jelzékar a blokkér altal be nem allitott hely-
zetbe keriilhet, mib6l baleset szarmazhatik. Ha ugyanis a »dp* huzal
szakad el, a jelz6kar »szabad k &llasba jut és a blokk-jelz§ elé érkezett
vonat a mar esetleg elfoglalt blokkszakaszba juthat.

A forgalom csak akkor tekinthet6 teljesen biztositottnak, ha a
jelz6kar barmelyik drdt szakadasa esetén feltétleniil »megallj '«-ra esik
vissza, illet6leg ebben a helyzetben megmarad.

Ez az Ugynevezett »biztonsdgi emeltyli« alkalmazasaval érhet§
el, mely emelty(
szerkezetét az 5. sz
dbra mutatja. Az
»R« jelz6karra a »h«
lemez van erésitve,
melylemez bal végén
egy csap »o« van.
E csap koril forog
a biztonsagi emeltyd
(»m n«), a mely a
jelz8kar tengelyére tdmaszkodik. Az emelty( »m» karja cstcsban végzddik
(»fq), » karja végén pedig bevagasok vannak, melyekbe a »dj« drot
kengyel segitségével van beakasztva. A jelz6kar tengelyére még egy
egykart emeltyld (1« van er8sitve, melynek vége derékszog-alakban
meg van hajlitva. Az emelty( hajlitott vége négyszogl nyilassal (»i«)
bir, mely nyilasba a biztonsagi emeltyl »f« csicsa atnyulik. Az »k
emeltylire van még a »g»-val jelzett rész is er6sitve, mely a »Z« slly
beakasztasara szolgal; ennek a sulynak als6 végére van a »d hlza
ersitve.. .

A »d2 huzal szakadasa esetén a biztonsagi emelty(i szerepet nem

5. az. 4bra.
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jatszik, mert akkor a »dp< huzalban levd fesziiltség a jelz6kart minden
esetre »megdllj '«-ra huzza, illet6leg ebben a helyzetben megtartja.
Ha azonban a »dj« drot szakad el, akkor Ugy az »mn« biztonsagi
emelty(i — valamint az »l«sulyemelty(i, az els6 az »o« csap, utébbi az
»x« tengely korll — a »Z« slly és a »d2¢< huzal hatasa alatt balra fordul.

A biztonsagi emelty( »mx karja rovidebb Iévén az »k karndl, a
»m» Kar »fc cslcsa az sl kar »i» nyilasabol kicsUszik és ezéltal a »d«
huzal és az »R« jelz6kar kozotti dsszekottetés megszlnik, minélfogva
a jelz6kar sajat sulyatdl vizszintes helyzetbe esik.

A »Z« ellensuly kiesik a »q« kar bevagasabdl, de nem esik le a foldre,
mert a suly kiulon lanczczal az arbd6czhoz van erdsitve.

E berendezés biztositja tehat, hogy barmely huzal elszakadasa esetén
a jelz6kar tilos allasba jusson.

A jelz8 kivilagitasara egy vaskeretben foglalt lampa szolgal, melyet
a felh(z6 készulékkel agy rogzitenek, hogy a lampa reflektorjanak kozép-
pontja a vizszintesen all6 jelz6kar kozépvonaldba essék.

A jelz6karban 1év6 négyzetalakd nyilas vords tveggel van ellatva
azért, hogy »megEllj«-t mutasson, ha a kar vizszintesen all. Ha a kar
45° alatt felfelé Allittatik, a ldmpa fehér vildgot mutat.

E berendezéshez a régi rendszerl »allomasi védjelz6knél« Ggynevezett
»ellenz8k« (6, sz. dbra — b2) hasznélnak, melyek a jelz6-
karral egyitt mozognak. A vonat felé két egymas folé
helyezett ellenz§ sziikséges, melyek kozil az als6 »zld«
Uveggel, a felsd »vords» Giveggel van ellatva. Az allomas
felé csak also ellenz6 sziikséges, mely szintén z6ld tiveggel
van ellatva; a lampa mindkét irany felé vilagit. Mind-
két ellenzd a lampakeret kdzostengelyén »Q« (lasd az
abrat) olyképen van elhelyezve, hogy a jelzékar vizszin-
tes allasanal a vords Uveggel ellatott ellenzd fedi a
lampat és ez esetben a jelz6 a vonat felé piros, az

allomas felé fehér vilagot mutat. A jelz6kar felfelé valé allitasanal a
jelz6kar alsé oldalan kiallé csap »k2, az ellenzG6tartéra raerdsitett, hajli-
tott »ok karra nyomast gyakorol, midltal a zold Uveggel ellatott mindkét
ellenzé a lampa nyilésa elé kerll, Gagy hogy a védjelz6 mindkét irdnyba
z6ld vildgot mutat.

2. A semaforhajtomi (forgattya).

A semafor allitdsa vagy forgattydval (emel8vel), vagy pedig allit6-
emelty(ivel torténik. A hol csak két jelzé kezelendd, mint a nyilt vonalon
levé blokkérhelyeknél, — az allitas rendszerint forgattylds emelGgéppel
torténik.

Az allitokészilék egy erbs falideszkéra er@sitett allvanybdl (»A«) All,
(7. sz. abra) melynek alsé részébe egymas mellett két tengely van agyazva.
A tengelyekre az »mpij« és »m2h2« lanczcsiga-parok és a 30 cm. hosszu



»Kj« és »K forgattyuk
vannak raer8sitve. A
jorgattyd két (itkoz6
kozott (Ix és 1) koril-
beliil 315°sz6gben forog-
hat és mindkét véghely-
zetében egy rugé altal
feszitett  becsappané
kilincs altal rogzithetd.

Az »nijUj« és »mna«
lanczcsigaparok mogott
az eltereléesigdk  (»p«)
vannak elhelyezve. A
kettds huzalvezeték
egyik vége az »mk«
(»m29 a masik vége az
» (N2 hajtocsigara
feltekert és arra raer6-
sitett lanczczal van
Osszekottetésben. A hu-
zalvezeték a hajtom-
vel és a jelz6vel oly-
képen van 6sszekotve,
hogy a forgattyu als6
véghelyzete a jelz6kar
vizszintes allasanak fe-
lel meg, fels§ véghely-
zete pedig a 45° felfelé
allitott jelz6karnak

A jelzbnek »sza-
badra«x val6 atallitasa-
nal az Ugynevezett
»hizodrét«  (»d2), ille-
téleg annak végére erd-
sitett lancz tekeredik
a hajtd csigara és
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7. Hz. 4bra. b) sz. abra.

ugyanakkor az »ereszt6drot« (»dj«) végére kotott lancz lecsavarodik.
Avisszaallitasnal a két drét fel-, illet6leg letekerése forditott sorrendben
torténik .A forgattylnak alsé véghelyzetéh6l fels6 véghelyzetébe tortént
felhajtdsandl minden egyes lanczszem 25 cm.-nyi Utat tesz meg, holott
a jelz8kar atallitdsahoz 21 cm. elegendd volna. A 4 cm. killénbség hosszabb
huzalvezetéknél sziikséges, minthogy a drdt nyulékonysaga és annak
az egyes vezet6csigak kozotti athajlasa kdvetkeztében a huzalutnak egy

része elvész
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Minden liajtocsiga kilsdé pereme egy kivagassal van ellatva (»w),
melynek atellenében egy kétkard, az >« tengely korul forgathaté és az
»x« rugo altal rendszerint felemelt helyzetben tartott zarkilincs van (»k«)
Ha a forgattyu als6 véghelyzetét elfoglalta, tehat a jelz6 megallj-ra all, a
»w Kivagas éppen a »k« zarkilincscsel szemkozt van. A zérkilincs fels6
felliletén nyugszik a »B« blokkszekrényben levé blokkkészilék zaré-
ridja (t2. Ha a z&rérddat lenyomjuk, akkor a »o> zérkilincs hosszabb
karja a »w kivagasba Iép, mialtal a forgattyd e helyzetben rogzitve
marad, tehat a jelz6 tilosat mutat.

A lenyomott zarérudat a blokkberendezés ebben a helyzetben
megtartja. A blokkszekrényben a két hajtomiinek megfelel6en két blokk-
elem van alkalmazva, melyeknek egy-egy kis koralaku, piros vagy fehér-
szinii blokkmezd (ablakocska) és egy-egy, a szekrény felsg feluletén kiallé
és vashdl készilt, nyomdégombbal ellatott blokkrid (»Tj—T2), az Ugy-
nevezett »blokkbillentyli« felel meg. A blokkszekrény f6lott még a fel-
hivasokra hasznéalt ébreszt6billentylk (bj—b2) vannak elhelyezve.

3. Az emeltyis jelzo-dllitd készilék.

Ha tébb jelz6t és valtot sth. egy kdzpontbdl kell kezelni, akkor az
emeltyus allitokészulék nyer alkalmazast, (lasd 8. sz. éabra)

E készulék allvanya két oldalrészb8l (»S— S») és két ontdtt vas-
keretb6l (»Ri—R2q all, utdbbiakra keretek vannak (»r«, »ty« sth.) ra-
erésitve, melyeken el6l hajtocsigak, hatul pedig (»a« és »b«) lanczvezet6
és elterelé-csigak vannak alkalmazva. Minden hajtocsiga egy emelty(vel
(p) van Osszekdttetéshen és minden hajtocsiga korll lancz van huzva,
mely lancz a csigdn csapszeg segitségével van szilardan meger6sitve.

Az allitéemeltyl kengyelalakd szabad végén kézifogantyu van elhe-
lyezve (V), mely »tk rad kozvetitésével a »z« becsappandé-kilincscsel van
Osszekapcsolva ; ezt a kilincset a »dk rad koril tekert er6s rugd az »m
keret als6 vagy fels6 kivagasaba (»e«) szoritja, mihelyt az emelty( als6
vagy fels6 véghelyzetébe keriilt. Miel6tt az emeltydt alsé véghelyzetéb6l
kimozgatjuk a »V« kézi foggantyut lefelé kell nyomni annyira, hogy a
»exkilines az »e« kivagasbdl kiléphessen, minek megtorténtével az emeltyd
atallithaté. Az emeltylik kozépvonaltdl kézépvonalig terjed6 tavolsaga
10cm. a kézifoggantylk szélessége azonban 14 cm.; hogy azok egymas
mellett elférjenek a hajtdcsigdk felvaltva magasabban és alacsonyab-
ban vannak elhelyezve, a mint azt a vazlat mutatja.

Az emelty( teljes &téllitdsakor a huzal 50 cm.-nyi utat tesz. A jelz6-
kar éatéllitasdhoz azonban csak 21 cm. huzalat sziikséges, miért is a
kett6s huzalvezetékbe egy attételes emelty(t vagy csigt kell beiktatni.
Az attételes emeltyl szerkezetét a 9. sz. dbra mutatja. Minden emel-
tylre két villaalak( kengyel van erésitve ; az egyik kengyel (kj), az allit6-
késziilékrgl jové droéttal, a masik (»k2) a jelz6hoz vezet6 drottal van
dsszekottetésben.



Aliuzalutakat a kengyel-
nek megfelel6 helyen valé
beakasztasaval hozhatjuk
aranyba. Az attételes emel-
ty nagyon hosszi huzal-
vezetéknél mint sokszorositd
emeltyl alkalmazhatd. igy
példaul a nagy tavolsaghan
felallitott el6jelz6khdz futd
vezetékeknél, a hol az attéte-
les emeltyd arra szolgal, hogy
az allité emeltyl atallitasa-
nal szerepel6 50 cm.-nyi
huzalutat nagyobbitsa. Ez
esetben természetesen az
allitokészilékt6l jové drot
rovidebb karra, az el6jelz6-
héz vezet6 drét a hosszabb
karra van akasztva.

28

=T



29

Az attételes emeltyl helyett olykor hasznalt attételes csiga két
kilonboz6 atmérdji csigabol osszetett és egy darabbdl allé vagy kozos
tengelyre ékelt csigapar, mely vagy az allitokészilék alatt vagy a jelz6-
arbdczon nyer elhelyezést. Ez is Ugy a buzalit megroviditésére, mint
annak meghosszabbitasara (sokszorositasara) is hasznalhatd, mely utobbi
esetben az allitokésziiléktdl jov6 drot a kisebb atmérdjd, a jelz6hoz vezetd
drét a nagyobb atmérdji csigaval van Osszekottetésben.

Megemlitend6 még, hogy az allitbemelty( kézifogantyuja a hajto-
csiga belsejében levd emeltylszerkezet és a »B« blokkszekrényben
lev6 blokk-készilék, illet6leg a blokkszekrény alatt elhelyezett elrete-
szel§ késziilék kozott is kapcsolatot hoz létre. E kapcsolat kdvetkeztében
a jelz6nek »szabadra« valé allitdsa nem csak a szolgalattevd akaratatdl
figg, hanem a tobbi, ugyanazon Aallitokészulékbdl kezelt jelz6 helyes
beéallitasatol is fliggbvé van téve, minek folytan egymast veszélyeztet
menetekre mér a készilék szerkezete folytan sem adhaté engedély.

Az' egyes emeltylk kozotti fugglsegek létrehozasara szolgalnak a
»H« tolattylszekrényben elhelyezett tolattyuk.

A tolattylUszekrény folott a blokkszekrény van elhelyezve, mely az
egyes blokk-készllékeket és az azokhoz tartozd blokkmezdket tartal-
mazza. A blokkszekrény folott pedig a blokkbillentylik és azok folott
az ébreszt6billenty(ik lathatdk.

4. Az ébreszté-billentyd.

Az ébreszté-billenty(i (jabban hasznélatos elrendezését mutatja
a 10. sz. ébra.

Egy kis szekrényben all a kemény
fabol készitett érintétartdé (»N«) mely
két,az »oo«tengelyek koriil forgathato,
fémb6l készitett kontakt emeltyiit
hord (a és b). A két kontaktemelty(i
erés rugokkal (»3—6«) fémlemezekhez
van kotve, mely rugok az emeltyiiket
egymasfelé szoritjak, gy hogy az »a«
emelty(i a » lemezhez, a »xemelty(
az »b« lemezhez szorittatik.

A »k« gomb megnyomasa altal az
»N« tartd a »2«és »« lemeztdl eltavo-
lodik , Ugy, hogy a rugdk hatasa érvé-
nyestlhet, minek folytdn a kontakt-
emelty(ik als6 végei szétnyilnak. Mikor
azonban az emelty(k élei az »l«és »k
kontaktdarabokhoz érnek, az emelty(ik
ismét visszatérnek el6bbi helyzetiikbe,
midltal a rugok még jobban meg-
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feszilnek, Ugy, hogy a kontaktemeltylk és a kontakt-darabok kozt
biztos érintkezés jén létre. Az ébreszt6billentyl arra szolgdl, hogy a
méagnes induktor altal fejlesztett egyendram a szomszédos blokkallomas-
ban alkalmazott ébreszt6hoz futd vezetékhez zérlatot kapjon.

5. Az ébresztd.

Az ébreszt8 egy kdzonséges elektromagnes (»m), (11. sz. 4bra) mely-

11. sz. abra.

nek mindkét polusa kis négyszdgletes nyulvanynyal bir. Ezekkel szem-
ben két kis csavar csicsan konnyen mozgathatéan egy horgony fiigg.
A horgonyra kis kalapacs van er@sitve, mely az alapdeszka alatt alkal-
mazott harangra ut.

A horgonyt egy megfeszitett rugé tartja tavol az elektromagnest6l.

Ha a villamos aram a magnes tekercseit atjarja, ez a horgonyt maga-
hoz vonzza és a harang megszolal, egyidejiileg leesik egy, a harang alatt
alkalmazott és az egyik végével a kalapacs egy bevagasara akasztott fehér
tablacska is, Ggy, hogy a felhivast a fiiggélyes helyzetbe keril§ tabla is
jelezi. A felhivott 6r tartozik ezen tablacskat minden felcsengetés utan
ismét eredeti, vizszintes helyzetébe visszadllitani.

A villamos &ram az ébreszt6billenty( lenyomasa és a magnesinduktor
egyidejd forgatasa altal kerill az ébreszt6be.

6. A magnes induktor.

A villamos aramot a magnes induktor (&ramgerjeszté) szolgal-
tatja, melynek berendezését a 12. sz. 4bra mutatja.

A magneses teret 6 egymas mellé illesztett patkd-alak( allando
aczél-méagnes szolgaltatja (m). A magnesek ereje a legnagyobb az Ugy-
nevezett polusokon, a hol egy bemetszést talalunk, melyben az armatura
(a horgony) van elhelyezve.
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A horgony egy | alakd vasmagbél all, melynek bemetszéseibe hossz-
irdnyban az izolalt rézdrét-teketeriiletek vannak elhelyezve. Ezek teszik
a horgonyt hengeralakuva. A henger egyik végére egy kis fogaskerék
(kp«) van erdsitve, melybe a »K« forgatoval &sszekapcsolt nagyobb
ke fogaskerék kapaszkodik. Ha a »K« forgatdval az armatdrat meg-
forgatjuk, akkor a zart vezet6k magneses térben forognak, minek ko-
vetkeztében indukalt &ram keletkezik. A horgony maésik végére a ten-
gelyt6l ebonit-hengerrel izolalt aczélgydir( van erdsitve, mely fele részben
félig ki van vagva; ugyanerre az ebonit-hengerre még egy teljes aczél-
gydiri is van elhelyezve, mely a horgony sargaréz-tarcsajaval érintkezik.

Ahorgonyra feltekert drot egyik vége az aczélgydriivel van @ssze-
kotve, masik vége az induktor fémtestével érintkezik. Az &ramszedd-
kefék (»cx« — »c%), melyek ebonitlemez 4ltal vannak izolélva, olyan
elhelyezést nyernek, hogy az egyik kefe (gj), mely az ébreszt6billentydvel
van 0sszekottetéshen, csak afélig kimetszett aczélgy(rlvel érintkezhétik,

a masik kefe (»c29) pedig mely a blokkbillentyiivel éall kapcsolatban, az
aczélgydr( ki nem vajt részével van éallandd érintkezésben.

Az induktor forgaté egyszeri megiorgatdsanal a hatszoros attétel
folytdn az armatura hat fordulatot tesz. Minden fordulatndl véltoz6
irany( aramok keletkeznek. Ha a blokkbillenty(it lenyomjuk s a »K«
forgat6t megforgatjuk, akkor a »cX« jelli d&ramszedd kefe az aramvezetd-
aczélgy(rii (collector) kivagatlan részével érintkezik s az induktorban
keletkez§ véltakoz6 &ram elvezettetik. Ha azonban az ébresztgbillenty(it
nyomjuk le és megforgatjuk az induktort, akkor a »qx aramszed6-kefe
az induktor aramvezet6tengelyének (collectorjanak) félig kivagott végével
éintkezik és akkor egyiranyd aram keletkezik. Ilyenkor az ellenkezd
irAnyd aram nem érvényesilhet, mert az aramvezet6tengelv fele része
ki lévén metszve, a »cx aramszedbkefe a forgés idejének fele része alatt
nincsen fémes érintkezésben.
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Az el6csengetéshez egyenaram, a blokkozashoz, illetéleg feloldashoz
pedig valtozd dram sziikséges.

7. A blokkésziilékek altalaban.

Blokk-késziilék alatt elzard-készuléket értiink, mely a jelz6k, vagy
a valtok (vaganyutak) elzarasara szolgal.

A blokk lehet mechanikai vagy villamos blokk. y villamos blokk
teleparamra vagy indukalt aramra lehet berendezve.

A mechanikai blokkot nalunk ritkdn hasznaljak. A teleparamra be-
rendezett blokkot ink&bb csak az énm(kddd berendezéseknél és a nem
automatikus berendezéseknél kisegitésképen hasznaljak, a vonatok altal
el6idézendd feloldasok létrehozasara. Leginkabb el van terjedve az indu-
kalt &ramra berendezett elektromos blokk.

A blokkal val6 zarast blokkozasnak, a z&r megsziintetését, feloldasat
deblokkozdsnak mondjuk.

A Siemens és Halske-féle blokkrendszer feltalaléja Frischen Karoly,
a Siemens és Halske berlini czég néhai fémérndke. Az els6 e rendszer sze-
rinti blokkvonalat Németorszagban Berlin és Potsdam kozott 1871.
évben, Ausztridban Wien és Stadlau kozott 1877-ben, Magyarorszagon
pedig Marchegg és Pozsony kdzott 1883-ban rendezték be.

Vannak kétrész(i és tdbbrészi blokkmiivek. A kétrész(i blokkm{vek
majdnem Kkizardlag a nyilt vonalon kozlekedd vonatok biztositasara
szolgalnak, a tdbbrész(i blokkmiivek pedig a vonatoknak az alloméasokba
valé bejarasat, illetbleg az allomasokbol vald kijarasat biztositjdk. Az
el6bbieket vonalblokk-miveknek, utébbiakat alloméasi vagy kozponti
blokkm(iveknek nevezziik.

Az Gjabb vonalblokkm(vek tébbnyire a vonatok &ltal befolyasolt
feloldoberendezésekkel is kapcsolatban vannak, miért is ezeknél Ujabban
rendesen 4 rész(i blokkm(vek szlikségesek.

8. A kétrész(i vonalblokk-mii.

(Jelzéblokk.)

A jelz6blokk kdzds vasszekrényben levé két blokkelembdl all, mely-
nek berendezését altalanossagban mar a semaforhajté-mi leirasanal
ismertettik.

A blokkberendezést a 13. 14. és 15. sz. dbrak mutatjak.

A blokkszerkezet egy polarizalt horgonynyal (x) felszerelt elektro-
magneshdl (»E«) all. A horgony a »x jel(i akadékm(ivet hordja, a mely
hasonlit az ingés 6raknal hasznalatban levéhoz.

Az akadékm( két villaja (éle) felvaltva kapaszkodik az ugynevezett
korszektorba (»K«), mely az »Y« vizszintes tengely koril le- és felfelé
mozoghat és melynek pereme 18 haromszdgletes foggal van elellatva.

Ha az »E« elektromagnesen &t valtakoz6 &ram kering, a horgonyt
a két polus felvaltva magahoz vonzza, miéltal a »x akadék-mdi is ide-oda
leng.
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13, sz. abra. 14. sz. abra.

E mozgasnal a fogazott kdrszektor sajat sulyanal fogva leesik fels§
véghelyzetéh6l. Alsd helyzetébdl a kdrszektort a blokkrid () kordl
tekert, alsé végére tdmaszkodd erds spirélis rugd (»f) emeli fel.

A fogazott korszektorra el6l egy félig fehérre, félig mas szinire festett
aluminium tarcsa van erdsitve, mely a kdrszektor felemelt helyzetében
alsd felével, a korszektor mély helyzetében pedig fels6 felével fedi a blokk-
szekrényen alkalmazott kis kdralaku ablakocskat az dgynevezett blokk-
mez6t.

A nyomoégomb (»«) a blokriddal (»p«) szilard 6sszekottetésben van,
a nyomoradra pedig alul egy tanyéralaki toldalékdarab (n) van ra-
er@sitve, melynek kivagasan a zarérid (»a«) felsé vége atnyalik. A nyomo-
rud tanyéralakl toldaléka a billenty(i lenyomasanal a zaréradra erésitett
gydriire (X) tdmaszkodik, minek kovetkeztében a zaroérid is, — az erds

Kozlekodési Szakkonyvtar. 15. éa 10. kényv 3
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>>g«rugd hatasa daczara, — lenyo-
monlik, ugy, hogj/ a zarérad alsé tol-
daléka a zérkilincset (»s«) a séma-
forhajtécsiga megfelel6 kivagasaba
(R) nyomja, mialtal a semafoi’
»niegéllj«-ra val6 allasadban rogzit-
tetik. A blokkbillenty(ire gyakorolt
nyomas megszintetésével azonban
a hlokkrudakat a rugok ismét
felfelé hajtjak. A zar6rad vissza-
ugrasa azonban egy, az »o«tengely
korll foroghatd zardarab (»«) meg-
akadalyozza. Mihelyt a zarérad fel-
s@ részére erdsitett orr (»z«) a zaro-
rid lenyoméasa folytdn a zardarab
mellett lesiklik és a z&rddarab ki-
vagasdba alékerll, a zardarabot
egy lapos rug6 jobbra mozditja.

A zardarab fels§ vége éjien a

fogazott korszektor félig kimetszett
tengelyéhez (»w«) ér, mely tengely,
a korszektor fels§ allasa mellett,
oly helyzetet foglal el, hogy a zar-
darab a tengely kivagasan &t jobbra
kilenghet.

A kérszektor leesése utan azon-
ban a kdrilbelil 90°-nyira forditott 15. sz. Altra.
tengely mar oly helyzetbe kerilt, hogy a zardarab fels§ végét a tengely
jobb véghelyzetében megtartja, minek folytdn a »z orr az »« zaro-
darabnak neki fekszik és a zarérad is alsd helyzetében rogzittetik.

A blokk(nyomd)-rad a billenty(ire gyakorolt nyomas megsziinte-
tése. utan, a spiralis rugoé () hatasa folytdn magatél felugrik.

A blokk-készllék harom kilonboz6 allasat az egyes fazisoknak
megfelel6én a 14. sz. abra tinteti fel.

A nyomorid lenyomasakor egy, a radon levé peczek (i) magéaval
viszi- a szant (w), mialtal a szan alatt levd rug6é (f) megfeszil. A kor-
szektor leesése utan a raerdsitett peczek (u) a szan als6 vezetékdarabjara
fekszik. Ha a billentydit eleresztjik és a nyomdrid az »i« peczekkel egyutt
felugrik, az »fk rugd a szan és az » peczek kozvetitésével a korszektorra
nyomast gyakorol felfelé, mely nyomésnak azonban az akadékmdi villaja
ellental). Ha valtoz6 aram kering az elektromégnesen &t, az akadékmu
mozgasba- jon, a korszektor az »f« rugd hatdsa folytan felfelé emelkedik
a tengely korilbelil 90°-kal megfordul, a zarédarab fels6 vége a tengely
kivagasan at balra kitérhet és a »z« orr nyomasa folytan eredeti hely-
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zetéba kerll ; a zarorad felugrik, az alatta lev6 zarkilincs felemelkedik
és a sejnafor hajtocsigdja az elzards aldl felszabadul. Most a semafor
»szabadra* allithato.

El6fordulhat az az eset, hogy a berendezés villamos része meg-
tagadja a szolgalatot; hogy az ilyen esetben is, valtoz6 aram nélkdil,
a berendezés elzarasa vagy feloldasa eszkozolhetd legyen, az akadékmii
tengelyére egy kis kar van er6sitve, mely a blokkszekrény ablakocskéja-
ban a korszektorra er@sitett tarcsa (ellenz6) el6tt lathato, (lasd 13. sz.
dbra.) Ennek a kis karnak ide-oda mozgatdsa altal az akadékmdivet
kell6 lengésbe lehet hozni és ezaltal lehet a kdrszektor megfeléld le- vagy
felfelé valé mozgasat el6idézni. A blokkszekrényen alkalmazott abla-
kocska kerete lecsavarhatd és rendszerint le van dlmozva, Ugy hogy a
kis ablak csak az 6lomzar leszakitasa utan vélik hozzéférhet6vé.

A nyom0rud alatt egy deszkara a kontaktemelty({ (c) van er6sitve,
hl kontaktemeltyl végére egy izolalé anyagbol készitett kis csiga van
erésitve, hogy ott az aram levezetése lehetetlenné valjék. A kontakt-
emelty( egy alsd és egy felsé kontaktrugoval van ellatva, melyek a fém-
bél készitett és a villamos vezetékekkel kapcsolatban 1év6 kontakt leme-
zekkel felvéltva érintkeznek. A mennyiben bizonyos czél elérésére tébb
kontaktusnak egyidejl- elzarasa valik sziikségessé, a kontaktemelty(ik
izolalt anyaghdl készitett raddal vannak Osszekotve.

A vonalblokk berendezések gy vannak egyméssal dsszekapcsolva,
hogyha a blokkér sajat blokkjat a nyomorud lenyomasa és az induktor-
forgaté egyidejli megforgatasa altal elzarja, vagyis sajat blokkmezejét
pirosra allitja, a vonat &ltal mar elhagyott, el6z6 blokkallomasori levd
késziiléket egyidejlileg feloldja, illet6leg annak mezeje fehérre valtozik.
llyenforman tehat a kovet6 vonat a két blokkallomas kozotti blokk-
szakaszba valé behaladasra csak akkor kaphat engedélyt, ha mér az
e szakasz végén levl blokkjelz6 a blokk altal elzératott.

Kezdetben a blokkberendezések altaldban csak az imént leirt szerkezeti
alkatrészekkel birtak és rendes, szabvanyos kezelés mellett meg is feleltek
ezéljuknak.

Azonban a személyzet ieledékenysége és vigyazatlansaga, valamint
a készillékek rendetlen kezelése folytan az idé folyamén kilénféle hidnyok
mutatkoztak, melyek csak a készilékek tobbszoros javitasa utan szlintek
meg. El6fordult példaul, hogy egy blokkér vigyazatlansagh6l egy mar
blokkozott mezének billentydijét Gjbol lenyomta és az induktor forga-
tasaval azt ismét blokkozta. E helytelen kezeléssel a sajat elzart blokk-
készuléken semmiféle valtozast nem idézett ugyan el6, de a blokkozas-
nal keletkezd aram feloldotta az id6kozben egy kovetd vonat utan mar
elzart, hatul fekvd blokkot, Ggy hogy ugyanezen blokkszakaszba a sza-
kaszban haladd vonat utan még egy masik vonat is be volt bocsathato,
mibél baj keletkezett.

Megtortént tovabba az is, hogy az &r elaludt és a deblokkozott

3
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Szemaforkart nem allitotta a vonat el6tt szabadra. A vonat a tilos kat
el6tt megallt és a mozdony sipja megszolalt. Az 6r almabol folijedvén,
azon hiszemben, hogy a vonat 6rhaza el6tt mar elhaladt vagy azeért,
hogy hib4jat eltitkolhassa, hamar blokkozta a »megéllj« &lldsban levd
szemaforkart. Ennek kovetkeztében a mdogotte levé blokkallomast
deblokkozta, sajat blokkjelz6je azonban tilos &llasban maradt. igy a
szakaszba méasodik vonat is behaladhatott, mely a szemaforkar elétt
all6 vonatnak nekiment.

Kétvaganyu palyan az az eset is el6fordnlt, hogy a blokkér —
egyidében mindkét iranyb6l vonatot varvan — nem az egyik iranyban
mar elhaladt vonat utan, hanem tévedésb6l a masodik iranybdl még
csak vérhatd vonat el6tt allitotta tilosra és blokkozta a »szabad«-ra &ll6
jelz6t, minek kovetkeztében a késébb odaérkez6 vonat megallt, az utdna
jov6 vonatnak pedig, a mogétte levé blokk feloldasa révén; szabad Ut
nyittatott.

El6fordult tovabba, hogy egy vonatnak az alloméasba valé behala-
dasanal a valto6r a bejarati jelz6t »megéallj«-ra allitotta vissza és azt
blokkozta, még miel6tt a vonat az allomasba teljesen behaladt volna,
mialtal a mogotte fekvd blokk feloldast nyert, még mielétt a vonat
az utolsé blokkszakaszt teljesen elhagyta volna.

Végil gyakran keletkeztek Uzemzavarok még azon eljaras folytan is,
hogy a”blokkér nem végezte a blokkozast kell6képen és a billenty(it
a teljes blokkozéas befejezése el6tt eleresztette.

Az (zem biztonsagat veszélyeztet6 e koriilmények megakadalyo-
zasara az Ujabb blokk-késziilékek kilonféle potberendezésekkel vannak
ellatva. llyenek :

1. az ismétlés elleni zar, mely a mar egyszer blokkozott berende-
zésnek még egyszeri blokkozasat megakadalyozza.

2. Az Ugynevezett nyomdgombzar (mechanikai blokkzér) kényszeriti
az Ort, hogy a deblokkozott jelz6t el6z6leg szabadra allitsa és ismét
megallj-ra allitsa vissza, miel6tt a blokkozast végezheti ; a blokkozas
tehat feltételezi egyszersmind a vonatnak szabad szemafor mellett valé
elhaladasét s igy a hatul lev6 szemaforkarnak idd el6tt val6 deblokkozasa
be nem kovetkezhetik.

3. A villamos blokkelzaras a vonat altal m(ikddésbe hozott feloldé-
berendezéssel, mely a blokkozast csak akkor engedi meg, ha a vonat a
blokkszakaszt teljesen elhagyta.

4. A segédzarkilincs, mely a félbeszakitott blokkozas teljes befejezé-
sét lehetségessé teszi, illetleg abban az esetben, ha blokkbillentyiit a tel-
jes blokkozas befejezése el6tt eleresztjik, az ismétlés elleni zar becsappa-
nasat megakadalyozza és ez altal a blokkrddnak ajboli lenyomésat és
a blokkozas teljes befejezését teszi lehetévé.

ad 1 Egy mar blokkozott késziilék ismételt blokkozasanak meggéatlasara
a kovetkezd berendezés szolgal:
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A nyomérud tanyéralakd nyulvanya (n) alatt a biztonsagi kilincs
(K) van elhelyezve, melyet az »l rugéd allandéan jobbra, a blokkrud felé
nyom.
A fels6 zaréradnak (g) »« alatti orra a zarrad fels6 helyzetében
a »» kilincset annyira balra nyomja, hogy az »mw toldalék a kilincs mel-
lett utat taldl. A blokkbillenty(i lenyomasakor az emlitett rész szintén
lefelé mozog, Ugy, hogy a biztonsagi kilincs jobbra kilenghet, minek foly-
tan ez az » nydlvanynak felulrél neki fekszik. A blokkozas kovetkezté-
ben a »2» orrot az »« zarddarab mély helyzetében régziti, mig a nyomérad
a blokkbillenty( kieresztése utadn felugrik, mialtal a kilincs a rugé
hatasa folytan a nydlvany ald becsappan’es igy a nyomorad Gjboli le-
nyomasat megakadalyozza.
ad 2. A mechanikai blokkzar egy, a jelz6hajtécsiga mellett alkalma-
zott zarkészilékbdl all, mely az alsé blokkrad lenyomasat, a megtortént
blokkfeloldas utan sem engedi meg mindaddig, mig a jelz6 szabadra allitva
nincs, és az atallitaskor egy, ahajtocsigara alkalmazott pecek a mechanikai
zarkészuléket félre nem tolta. Minthogy az ujabbi berendezéseknél inkabb
a villamos blokkelzaras jon alkalmazasba, e mechanikai blokkzar rész-
letes leirasaval nem foglalkozunk.
ad 3. A villamos blokkelzarasi kés6bb — a vonat altal m(ikddésbe
hozott készulékek leirdsaval egyidejlileg — fogjuk targyalni.
ad 4. A blokkozas teljes befejezésének biztositasara szolgalé segéd-
zérkilincs kiilonboz6 elrendezéseink egyikét mutatja a 16. sz. abra.
A blokkrad mellett az »e« tengely koril
forgathatd kis szogemeltyl (p) van alkal-
mazva, melynek fliggélyes orral ellatott (x)
also karj a a blokkbillenty(i le nem nyomott
helyzetében a szdgemeltyu fels6 vizszintes
karjara er@sitett »g« ellensuly miikddése
folytan, a blokkrid kiugrasahoz tadmasz-
kodik.
A blokkbillentyl lenyoméasakor annak
kiugrésa az »x« orr al& kerul, minek folytan
a blokkrad mindaddig fel nem ugorhat, mig
a zarkilincs (p) oldalra megfelel6en el nem
tolodik ; Az eltolast a fogazott kdrszektorra
er@sitett peczek (n) végzi, azonban csakis
a szektor teljes leesése, tehat a megtortént
blokkozas teljes befejezése utan. Idékozben
a lenyomott blokkbillenty(t ez a zar mély
helyzetében megtartja, tehat az ismétlés
elleni biztonsagi kilincs (k) sem csappanhat
be a nyomérad alsé nydlvanya ald. A blok-
kozés félbeszakitasa esetén tehat azt megint
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lolytatiii kell a teljes befejezésig, mert csak a blokkozas befejezése utan
szabadul fel a blokkrid a zaras al6l és ekkor ugrik vissza a billenty( szab-
vanyos— magas — allasdba. (L a 17. és 18. sz. &brékat.)

9 Egyszer( vonalblokk-miivek kapcsolasa.

Akét allomas kozti
vonalon  alkalmazott
blokkmivek kapcsola-
sat (egy menetirany
részére) a 19. sz. abra
mutatja.

A rajzon alul a
vonat haladasa alkal-
méaval eszkozlend6 ke-
zelés, valamint az egyes
kezeléseknél az aram
korforgass modja  fel
van tlntetve, miért is
annak részletes leirasa
mell&zhetd.

A kapcsolasi min-
tabol latjuk, hogy egy
menetirany részére két
vezeték sziikséges (vissz-
vezetékil a fold szolgal).

Kétvaganyu palyan
tehat dsszesen 2x2 = 4
\"ezeték volna sziksé-
ges. Minthogy azonban
az akadékm( ingadozé
mozgasat egyenaram-
mal nem idézhetjiik el6,
az ébreszt8jeleket az ellenirany részére szolgalé blokkvezetéken is ad-
hatjuk, mialtal két vezetéket megtakaritunk.

10. Villamos blokke'zdré-késziilék.

Arra, hogy a »megalljara allitott blokkjelz6 csak akkor legyen
blokkozhat6 (tehat a mogotte levé szakasz csak akkor deblokkozhatd),
ha a vonat a jelz6t méar tényleg elhagyta, a blokkjelz& kdzelében a vagany-
ban kiilonds szerkezetet alkalmaznak. E czélra szolgal6 szerkezetek két
elv szerint csoportosithatok :

1 A vonat, illetdleg a lokomotiv elsé tengelye egy kontaktust zar,
melyet a tébbi tengely folyton megszakitja és ismét létesiti.

2. A vonat, athaladasa alkamaval, egy allandd kontaktust zar és azt
zarva tartja, a mig az egész vonat le nem jon e kontaktusrol.
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Az els6k kozll legismertebb a Siemens cs Halske-iéle sinathajlasi
érintkez6 ; az utébbiak kozll a S. és H.-féle szigetelt sin berendezés.

Egyrészt a kontaktus (illetve a sinpar), masrészt a jelzéblokk készii-
léke kozdtt megfelel6 galvanarama fuggést létesitenek. Ilyenkor a jelz6-
nek a kovetkezd 6r altal térténd deblokkozasakor egy, a blokkruddal
Osszekapcsolt villamos zarékészilék 1ép miikddésbe, mely a blokko-
zast csak akkor engedi meg, ha a vonatnak a kontaktus vagy az izolalt
sinparon val6 athaladasa egy galvdnaramkort zar és ezaltal a zarokészulék
feloldasa megtorténik.
a) Villamos sinathajlasi érintkezd.

A Siemens és Halske czég higanyérintkez6jének miikddése a sin
elasztikus athajlasan alapul. I

E készllék a sin ala helyezett dntdtt vasedénybdl all, mely csava-
rokkal van a sinlabhoz erd@sitve, (lasd 20. sz. abra)

20. sz. abra.

Az edény (h) alsé Grjét vékony, hajlékony aczéllemez (m) (‘Mem-
bran) zérja el. Ez az Ur a tok oldalan alkalmazott vékony csével (i) all
Osszekottetésben.

Az edény tiszta higanynyal van megtoltve, mely az »f csében is
felhatol. Az »mx lemezen egy tanyéralak( vaslabra felcsavart csavar is
nyugszik, mely csap az edeny fodelén atnyulik és a sinlabhoz ér. A csap
koril — a vasedény és sinlab k6zétt — gummigy(rd van, mely a por és
piszok behatolasat akadalyozza meg, de a csap szabad mozgasat nem
gatolja. A vékony csovecske fels6 végével egy tdlcséralakd toldattal (t)
van 0Osszekottetésben, melybe egy haromhegy( villa (€) nyulik. A villa
fels6 vége a galvantelephez futé kabelvezetékkel van kapcsolatban.

Mihelyt egy nehezebb jarm(i kereke a sinen athalad, az meghajlik és
az » csapot lefelé nyomja. A csapra gyakorolt nyomast a tanyéralakud
lab az elastikus aczéllemezre tovabbitja, mely athajlik és a »h« (irben levd
higanyt a vékony »f« csdvecskén at az (veghdl készitett »t« tolcsérbe
hajtja fel. Minthogy a csovecskének keresztpietszefe \. Ur keregztjnetsze-
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tcnek csak Viooo 'esze a sinnek mar aranylag csekély meghajlasa
elégséges ahhoz, hogy a higanyt nagyobb mennyiségben nyomja a tol-
csérbe. Ha a tdlcsér higanynyal annyira megtelik, hogy az az »e villahoz
ér, akkor az galvan-aram az ontottvasedény révén a foldhoz lesz vezetve,
illet6leg az 4&ramkor zarlatot nyer.

A sinre gyakorolt nyomas megsziintével a membran (m) eredeti
helyzetébe tér vissza és a tdlcsérbél a higany az »x nyiladsokon at vissza-
folyik az edénybe. A készulék felszerelésekor a csap kell6képen beszaba-
lyozandé. A higany nagyobb részét a »tk nyilason at toltik be, a hianyzé
részt pedig a kontakt felcsavarasa utan a »t« tolcsér segitségével toltik be.
Az edénybe annyi higanyt kell tolteni, hogy az altala felhajtott »s« csap
épen a sinlabhoz érjen.

b) Elszigetelt sinpar.
Asinpar elszigetelése lenolajban impregnalt fahevederek alkalmazésa
altal torténik. (21. és 22. sz. abra)

21. sz. Abra.

22. szf Abra,
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A iahevederek 0Osszefoglaldasa erds vascsavarokkal torténik. A sin
mindkét végén levd hézagok izolald anyaghdl készitett, a sin kereszt-
metszetének megfelel§ betétdarabok altal vannak kitdltve, hogy a sin-
vegek egymassal ne érintkezhessenek. A sinvégek erfs (itk6z6 talpféara
tamaszkodnak két, egymastdl szintén izolalt, kulon alatétlemez segit-
ségével. (Szilard (tkoz6.)

Minden egyes izolalt sinre egy kabel csatlakoz6-szekrény van erdsitve.
A kébel végét a sinnel egy fémlemez és a sin gerincében alkalmazott kilon
fémcsavar kapcsolja 6ssze.

¢) Villamos feloldoberendezések.

A régibb kivitelben a villamos blokkzar kdzvetlen az illet§ blokk-
elembe volt elhelyezve.

A régibb villamos zarékésziilék szerkezete nagyon kényes volt. A ké-
sziilék nehezen volt megkdzelithetd, mikddése a blokkszekrény kilsején
nem volt lathatd, minek folytan az ellen6rzése is bajos volt.

Ujabban a blokk-késziilék szerkezetéhez hasonlé feloldd berende-
zések alkalmaztatnak. Minthogy ezeknél csak egyenaram (teleparam)
mikodik, ezeknek elzérasa a blokkbillenty(i egyszerl lenyomasa Aaltai
torténik. Ez a feloldoberendezés a hozzatartozd jelz-blokk-késziilékkel
kdzos blokkbillentyl (kettds billenty() alkalmazésa 4ltal van &ssze-
kapcsolva.

Az egyenaram( feloldd berendezés szerkezetét a 17. 18. abrak
mutatjak.

A korszektor tengelyére (y) egy fogaskerék (i )van er6sitve, mely egy
masik szemkozt all6 fogaskerékbe kapaszkodik. Ez utobbi az elektro-
magnes tengelyére (@) van er8sitve. Ha az elektromégnes a »Z« alaku
horgonyt magahoz vonzza, a korszektor fels6 helyzetét foglalja el.
A billenty( (t) lenyomésakor a zérdarab (r) jobbra kileng és az arra er6-
sitett ivdarab (f), mely el6bb a fogaskerék peczkét (s) als6 helyzetében
rogzitette, elmozdul Ugy, hogy a peczek felszabadul. Egyuttal a szan (w)
ranehezedik a masodik fogaskerék peczkére (m), Ugy hogy az elfordul,
minek kovetkeztében a korszektor leeshetik. A zérddarabot a félig
atreszelt tengely kiforditott allasaban megtartja, mialtal az als6 zarérud
(g és @) mély helyzetében rogzittetik.

A korszektor leesésénél annak peczke (n) félretolja a segeédzarkilincset
(p) is, agy hogy ez a blokkrudat felszallasdban nem akadalyozza.

A kontaktemelty( (c) als6 kontaktrugdjaval csakis a korszektor
teljes leesése utdn fekszik az alsé kontaktdarabra, Ugy hogy e helyen
villamos érintkezés csakis a feloldoberendezés megtortént blokkozasa
utan johet létre. A blokkbillentyl felszabaduldsa utan a nyoméradra
er@sitett peczek (i) a szant felemeli, gy hogy ez mar nem tamaszkodik
az »mk peczekre.

Ha a vonat athaladasa alkalméval a w»sinatliajlasi érintkez6« vagy
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az «izolalt sinpar« mikddése folytan egyenaram jut a ieloldébereiidézéshe,
a »Z alaki horgony meghuzatik, a tengelyére er@sitett fogaskerék
megfordul és felemeli Ugy a kdrszektort, mint az »y« tengelyre er8sitett
fogaskereket is, miéltal a z&rdarab balra kileng és annak ive az >s<peczek
folé keril, az alsé blokkzarérad pedig felemelkedik, Ugy hogy a késziilék
fel 1évén oldva, a jelz&blokkal egyidejlileg ismét blokkozhatova valik.

A forgalom biztonsaga megkdveteli, hogy a jelz6 blokkozéasa csakis
a vonat teljes athaladasa utan valjék lehet6vé. A sinathajlasi érintkez6
tehat a kozlekedd leghosszabb vonatnak megfelelé tavolsagban' akként
helyezend6 el a blokkjelz6 utédn, hogy az elsé tengelynek hatésa pilla-
natadban a vonat utolsé tengelye mar a jelz6 mellett elhaladt legyen;
Ilyen elrendezés mellett a tdvolfekvd érintkez6t6l a blokkéalloméasig koril-
bellil 800—900 m. hosszU vezeték sziikségeltetik ; rovid vonatok kozle-
kedésénél pedig a feloldas csak késve torténik, mibél olykor kellemetlen
idéveszteség keletkezik.

Elszigetelt sinpar alkal-
mazadsa mellett ez a hatrany
elkertlhet6, ha a kdzvetlen a
jelz6 utan elhelyezett izolalt
sinpar nem direkte a feloldd
berendezéssel, hanem a blokk-
md mellett alkalmazott jel-
fogéval (»rdais«-vel) jon kap-
csolatba, mely utébbi a fel-
olddberendezésre hat.

A jelz8 elzérasara szol-
géalé valtozé 4araml blokk
az egyenaramu felold6 blok-
kal egy kozos billenty( segit-
ségével Ugy van osszekotve,
hogy mindkét berendezés csak
egyidejlileg blokkozhaté. (lasd
23. sz. abra)

A jelz6 elzarasakor a
kett6s billenty(i kezelése mel-
lett a felold6 berendezésnek
az ismételt blokkozést gatld
biztonsagi kilincse is becsap-
pan, midltal a billenty(i Gjboli
lenyomaésa lehetetlenné valik.
Ezaltal elérjuk azt, hogy ha
a vonat a blokkszakaszt el-
hagyta és a kdvetkezd blokk-

20. sz. abra. jelzé blokkozasa folytan az
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altalunk targyalt blokk6rhely valtozé aramul berendezése fel van oldva,
az imént leirt dsszefliggés kovetkeztében ez a blokk csakis a feloldd-
berendezés felszabaditdsa utan zarhat6 el Gjbdl.

Mihelyt a kovetd vonat els6 kerékparja az izolalt sinekre jut, a jel-
fogd mikodtetésére szolgald telepnek aramkoére zarddik és a relaisnak
tengely koril forgd horgonya olyképen huzatik meg, hogy az induktor-
nak érint6hoz csatolt vezetéke kikapcsolddik, ellenben egy masik helyi
telep bekapcsoltatik.

A jelz8 »szabad« &lldsa mellett a jelz6allitocsigara alkalmazott orr
zarja a kontaktust és a feloldd berendezés elektromagnesén a helyi
telepb6l kiindulé egyendram kering. Ezaltal torténik az egyendramd
blokkberendezés feloldasa ; a korszektor felszall, a blokkmez§ fekete
szine fehérre valtozik.

Mindaddig, mig a vonat az izolalt sineken halad, az induktor ki van
kapcsolva és a blokkozas meg nem ejthetd. Csak ha a vonat utolsé kerék-
parja elhagyta az izolalt sineket szakad meg a relais aramkore. A hor-
gony visszaesik, kikapcsolja a helyi telepet és bekapcsolja az induktort,
Ugy hogy lehetségessé valik mindkét késziilék kozos blokkozasa, s ezaltal
egyszersmind a mogotte fekvé blokkjelzd feloldasa.

Ahelyi telep részére alacsony, de allandé fesziiltségl elemek (Callaud),
az egyenaramu felold6 berendezéshez magasabb, bar nem élland6 feszilt-
ségl elemek (Leclanché) alkalmazandok.

Minthogy a sinek tokéletes elszigetelése lehetetlen, a Relais-telep
aramkore folytonosan kering, de az elszigetelt sineknél fellép6 nagy
ellentallas folytan az &ramer@sség oly kicsiny, hogy az elektromégnes
a horgonyt magéhoz vonzani nem képes. A kerékparnak az izolalt sinekre
valé ralépésekor azonban az ellentéllds legaldbb is felére redukalddik,
Ugy hogy az &ram kétszeres erdsséget nyer és képes lesz a horgonyt
meghuzni.

Tekintettel arra, hogy a feloldoberendezés mindig csak valamely
vonatnak a szabadra« allitott jelz6 mellett val6 elhaladasakor m(ikadik,
czélszeri olyan atkapcsolét alkalmazni, mely az elszigetelt sinpart
»megallj«-ra allitott jelz6 mellett teljesen kikapcsolja.

Egyvaganyu palyan ugyanaz az elszigetelt sinpar szolgalhat bizto-
sitékul mindkét menetiranynak. Erre a czélra a két iranyt szolgal6 két
blokkjelzd kozt oly mechanikai kapcsolat Iétesitendd, hogy mindig csak
egy jelz6é legyen szabadra allithaté és csakis a szabadra allitott jelz6re
haté felolddberendezést kelljen id&szakonkint bekapcsolni.

11. A vonalblokkberendezés csatlakozasa az alloméasokhoz.

A blokkberendezéssel felszerelt vonalak rendszerint allomasbiztosito-
berendezésekkel is fel vannak szerelve, a mikor a blokkvonal elzarasara
szolgéld blokk az alloméas végen felszerelt kdzponti valtd- és jelz6 allito-
m(vel all kapcsolatban.
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A bejaratok és a kijaratok biztositasara kilén egy-egy blokk szik-
séges, melyek az irodaban lev6 kozponti allomasi blokkokkal
figgnek 6ssze. Minthogy az allomas fedezésére szolgald jelzd blokkozésa
kovetkeztében egydttal a mogoétte fekv6é vonalblokkjelz6 deblokkoztatik,
még oly kilon berendezés is sziikséges, hogy az allomads a mar meg-
adott engedélyt — ha kitlinnék, hogy a vonatot még sem fogadhatja —
visszavonhassa, a nélkiil azonban, hogy ezzel a vonalblokkberendezést
befolyasolna.

Ez a czél legjobban egy kilon egyenaramu segédblokk alkalmazasa

altal érhet6 el, mely az allomési irodaban lev6 kdzponti blokk-késziiléken
a bejarati jelz6 feloldaséra szolgalé blokkmezé mellett van felszerelve
és ezzel kozos billenty(ivel 6sszekdtve, gy hogy a segédblokkot a bejarati
jelzd feloldasa el6tt mindig kezelni kelljen. A kozds blokkbillentyd
lenyomésakor az utolsé vonalblokkhoz futé vezeték pedig bekapcsol-
tatik és e kapcsolas mindaddig fennall, mig az egyenaramu segédblokk
a szabadra allitott bejarati jelz6 mellett bekapcsolt sinérintén (izolalt
sinparon stb.) athalad6 vonat altal fel nem oldatik. A bejarati jelz6nek
a vonat behaladasa, illet6leg a segédblokk feloldasa utdn az allomas
végén alkalmazott jelzd és valto-allitokésziiléken torténé rendes elzara-
sakor az utolsd vonalblokk a bejarati jelz6blokk utdn van kapcsolva,
Ugy hogy a bejarati jelzének blokkozasa egyidejlileg a vonalblokk de-
blokkozasat idézi el6.
I Ha azonban a bejarati jelz6 még a vonat behaladasa el6tt — tehat
a segédblokk kivaltasa nélkil — allittatik vissza »megéllj«-ra és blokkoz-
tatik, akkor e blokkozasnak a kikapcsolt vonalblokkra semmiféle hatasa
nincs és akkor csak az &llomasi blokk lesz lezérva. B\

Hogy az alloméas végén alkalmazott valtéor a jelz6 elzarasat a segéd-
blokknak a behaladé vonat altal tértént feloldasa el6tt ne eszkdzolje,
a valtodri jelz6blokk mellett egy hasonlé egyenaramu feloldo berendezés
jon alkalmazasba, mely az irodaban levé segédblokkal vagy egyidejlileg
vagy a behalad6 vonatnak a sinérintdn (izolalt sineken) valé athaladésa
utan oldatik fel. A valtodri feloldéberendezés és a mellette levé jelz6-
blokk kozds billentylivel kezelhet§ ugyan, de a jelz6blokk még kiildn
billenty(ivel is fel van szerelve, hogy tévedéshdl tortént jelzéfeloldas esetén
a jelzé visszaallitasa és blokkozasa a még fel nem oldott feloldéberendezés
érintése nélkil lehetséges legyen.

Legczélszeriibbnek mutatkozik a kijarati jelz6blokkot hasonlé
feloldd-berenclezéssel felszerelni és a kijar6 vonatoknal is a legszélsé
valtén kivil — mér a nyilt palyan — egy izol4lt sinpart vagy sinérint6t
alkalmazni.

12. Eldre jelz6vel felszerelt blokkberendezések.
(Négy mez6vel bird vonalblokkmivek.)
Az eddig leirt blokkberendezésnél el6fordulhat az az eset, hogy egy
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blokk-6r a jelz6 elzardsat nem végzi az elGirds szerint, azaz azonnal a
vonat elhaladdsa utan, hanem csak nagyon elkésve, oly idében, mikor a
vonat mar a kdvetkez6 blokkjelz6t is elhagyta és az ott levd blokk-6r
jelz6jét mar blokkozta. Ha az elkésett 6r jelz8jét most utdlag még is
blokkozza.azt mar nem allithatja ismét szabadra, mert a blokk feloldasat
el6idéz6 aram mar a kdvetkezd blokkjelzd elzarasakor keletkezett. 1ly eset-
ben a blokk-6r kénytelen a kdvetkezd vonatot megallitani és bizonyos id6
eltelte utdn blokkszekrényének ablakocskéjat az dlomzér leszakitasaval
felnyitni, és a feloldast kézzel eszkdzdlni. Ily rendetlen és elkésve végzett
kezelés meggatlasara nagyon sirii forgalmd blokk-vonalokon olyan
szerkezet jon alkalmazasba, mely a jelz6nek blokkozéséat csak a mogotte
fekv6 blokkjelzének megtortént elzarasa utan teszi lehetségessé.

E czélbdl a jelz6 elzarasara (és egyduttal a hatul fekvé jelz6 feloldasara)
szolgalé blokkhoz még egy masik blokkelemet kapcsolunk, mely utébbi
blokk csak a hatul fekvd blokk elzarasa altal oldatik fel ; a jelz6-blokk
elzarasa pedig csak akkor lesz lehetséges, ha a mellette levé blokk mar
ieloldatott. Ez a mésodik blokk aztdn a kovetkez8 6rhelyen mindig elére
jelzi, hogy a blokkjelz6 elzarasa megtdrtént, miért is azt »elérejelz6 blokki-
nak nevezzik.

Minthogy kétvaganyu vonalon ilyen berendezésnél minden vonal-
blokknak mindkét irdnyhoz két-két blokkmez8re van sziiksége, ez a
négymezdvel ellatott vonalblokktypus. Az el6jelz6blokk alkalmazésa
tehét a jelz6k elzarasanél az el6irt sorrend szoros betartdsat megkdveteli.

Ha a blokkszakasz szabad, (azaz vonat altal nincsen elfoglalva)
akkor a szakasz mindkét végén alkalmazott blokk fehér szint mutat. Ha
azonban a szakaszban vonat van, a blokkmez6k mindkét oldalon piros
szint tlintetnek fel.

13 Egyvaganyl palyan kézlekedd vonatok biztositsa szembejové menetek ellen.

Egyvéaganyu palyan ellenkez6é iranybol kozlekedd vonatok dssze-
Utkozésének megakadalyozésa czéljdbol a blokkberendezést olyképen
kell szerkeszteni, hogy az allomas vonatkijaratra csak akkor adhasson
engedélyt, ha a masik allomasig terjedé vonalszakaszban ellenkezg irany-
bdl vonat nem kozlekedik.

E berendezésnél a szabvanyosan »megélljdra blokkozott Kijarati
jelzé feloldasdhoz mindig a masik allomas elézetes hozzajarulasa sziikséges.

A masik allomas hozzajarulasat csakis sajat kijarati jelzéjének el-
zérdsa mellett adhatja. Ez az elzaras annyiszor ismétlendd, a héanyszor
ellenvonat inditasara engedély adatik.

A kijérati jelz6 csakis az ellenvonatnak az allomasba tortént teljes
behaladasa utan oldhat6 fel.

Sziikségesnek mutatkozik tehat az allomasi blokkberendezéseknek
Ugynevezett »hozzajarulasi blokkokkal« valé kiegészitése.

Annyi.hozzajarulasi blokkclem szikséges, a hany blokkszakaszra a



47

két allomés kozotti vonalrész be van osztva, illetleg a hany vonat
egyidejlleg kozlekeclhetik a két alloméas kozt.

A hozzajarulasi blokkok és a kijarati jelz6blokk kozott a kell6 fiig6-
ség részben mechanikai Gton tolattyuk alkalmazasa altal, részben villamos
Uton kontakt megszakitok alkalmazasaval létesittetik.

Ha tehat »A« alloméashdl egy vonat inditandé »B« &llomésra, ez fel-
kérend6 a hozzajarulas megadasara. »B» megadja hozzajarulasat az elsé-
hozzéjarulasi blokk lenyomasaval és ezéltal elzarja egyidejiileg sajat Ki-
jarati jelz6jét (mechanikailag az illet6 tolattyd elzérasaval). »B« allomas-
nak ugyan tobb hozzajarulasi blokk all rendelkezésére, de mindig csak
egyet zarhat el egyszerre. Masodszor hozzajarulast csak akkor adhat, ha
»A« allomas az els6 hozzajarulast mar kihasznalta és az elinditott vonatot
mar fodozte. A vonatnak »2A« alloméasbdl tortént kihaladasa utan, a ki-
jarati jelz6 blokkozasaval egyidejlileg a mellette levé hozzajarulasi blokk
is elzaratik. A kijarati jelz6blokk mellett 1év6 »vonalblokk« pedig csak
akkor oldatik fel ismét, ha a vonat az els§ blokkszakaszt méar elhagyta és
az annak végén felallitott blokk-jelz6 mar elzaratott. Csak ezutdn kérhet
»A« allomés egy méasodik vonat inditdsdhoz »B« alloméas hozzajarulasat,
illetéleg »B» alloméas csak a kijarat bejelentésére szolgald masik segéd-
blokk elzarasaval adhat ismét hozzajarulast és e mellett egyidejlileg a
mésodik hozzajarulasi blokk zardrudjaval masodszor el kell zarnia a ki-
jarati jelz8 elzarasat kozvetitd tolattyut.

»B« allomas tehat annyiszor zarja sajat kijarati jelz6jét, a hanyszor
»A« allomasnak vonat inditasara a hozzajarulast megadja.

Mihelyt az els6 vonat »B« allomashoz ér, annak bejarati jelzGje a
szokott mddon szabadra lesz allitva. A vonat behaladasa utadn a bejarati
jelz6 elzarasaval egyidejlileg az els6 hozzajarulasi blokk, illetéleg a ki-
jaratnak elsg elzarasa feloldatik. Ez az eljaras ismétl6dik minden tovabbi
bejaratnal. Az utols6 vonat behaladasa utdn a kijarat utolsé elzéarasa
is feloldatik, Ggy, hogy ekkor mar >B«allomas indithatna egy vonatot az
ellenirdnyban, azaz »A« allomas felé.

14. Villamos vezetékek.

Egyszer(i blokkberendezéseknél két blokkvezeték és egy visszavezetd,
tehat a vonal egész hosszaban harom vezeték sziikséges. Lehetne ugyan
visszavezet6ul a foldet is hasznalni, de ezaltal a blokkmivek rendes
miikddése veszélyeztetve lenne.

Egyvaganyu palyan, ellenmenetek biztositasara is szolgalé blokk-
berendezéseknél 5 vezeték sziikséges ; ha azonban a hozzajarulasi blokkok
részére még kilon ébresztbket is alkalmazunk. — ami Kkivanatos, —
akkor 6 vezeték kell.

Mindenesetre leghelyesebb, illet6leg a biztonsag kovetelményeinek
legmegfelel6bb volna a féldalatti blokk-kabeleknek &ltalanos hasznélata,
mert a foldfolotti vezetékek egyrészt konnyen megsérilhetnek, masrészt
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pedig a drotok érintkezésének a légkori villamossag hatasanak stb. van-
nak kitéve, midltal dramlevezetések fordulhatnak el§ s a blokkberende-
zések m(ikodése olykor megzavarodik. A blokk-kabelek beszerzése
azonban oly nagy kéltséggel jar, hogy azok alkalmazésa csak fontosabb
vonalokon lehetséges.

Foldfolotti vezetékekhez legalkalmasabb a 3 mm. vastag silicium
bronzhuzal.

A sinathajlasi érintkez6k és izolalt sinparok bekapcsoldsa majdnem
kizardlag 2 és 3 eres, vaskopenynyel ellatott blokk-kabelek segitségével
torténik.

15. A blokkmiivek elhelyezése és kiszolgaltatasa.

Avonalblokkmdvek rendszerint egy, az 6rhaz mellett felépitett kilén
6rbodéban, vagy egy toldaléképiletben, mindenesetre azonban egy zar-
hatd és flithetd kilon szolgélati helyiségben helyezenddk el ; azoknak az
Or csaladja altal lakott szobaban valé elhelyezése nem tanacsos.

A vonalblokkm(iveket legjobb a palya fel6li falon felerdsiteni ; a
jelz6hez mend huzalok pedig féldalatti csatornakban vezetendék ki.

A blokkéroknek alland6an 6rkddni kell a késziilékek folott, minthogy
blokkberendezések rendszerint csakis nagyobb vonatforgalm( palyakon
létesulnek, a blokkd&roknek mindig a helylikén kell maradni, miért is
azokra mas teend6ket, mint példaul vonalbejarast vagy kisebb fenntartasi
munkakat nem lehet bizni.

A blokkberendezés elromlasa eseten betartandd eljaras kilon utasi-
tassal szabalyozando.

Legczélszeriibbnek latszik az 6sszes blokkdérhelyeket telefonberen.de-
zéssel is ellatni és a vonatforgalmat a blokkberendezés elromlésa esetén
ideiglenesen az egyszer(i vonatjelentérendszer szerint lebonyolitani.

B) Onmikod6 blokkberendezések.

1 Régibb 6nmiikédd blokkrendszerek.

A mint mar emlitettik, a nem automatikus blokkberendezések
alland6 &ri felligyeletet igényelnek, miért is minden egyes blokk&rhely
legalabb két, de er6sebb forgalom mellett harom &rrel téltendd be. A sze-
mélyzeti kiadasok tehat igen nagyok.

Ezért méar régo6ta oly blokkberendezések létesitésére torekszenek,
melyeket kozvetleniil a kozlekedd vonatok emberi segitsége nélkil hoz-
nak mikddésbe.

A legrégibb ilynem( berendezést, de Castro alkalmazta Spanyolorszéag
néhany vas(tjan, azonban kell6 eredmény nélkdl.

E rendszernél a vagany mellett annak egész hosszaban két fémsav
volt-elhelyezve, mely bizonyos tdvolsdgban meg volt szakitva, illet6leg
izoladlva. Az egyik fémsav izolald helye a masodik fémsav kozepére esett.
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Minden lokomotivon egy dorzs6l6 szerkezet volt alkalmazva, mely a
fémsav, a mozdonyon alkalmazott ébresztd és egy telep kozétt a villamos
kapcsolatot hozott Iétre. Ha két vonat egymast egy fémsav hosszara meg-
kdzelitette, mindkét mozdonyon lev ébreszté megszdlalt.

Hasonl6 berendezést alkalmazott 1851.évben Tver, a London—Dovert
vonalon, ahol az hosszabb idén 4t m(ikddésben is volt.

A Genua-Speciai vonalon, — 1879-ben kés6bb a Pontebba vasuton
is — a »Ceradini«-féle rendszerrel kisérleteztek, mely szerint minden moz-
dony keét jelzésippal volt felszerelve, a »biztonsdgi« és a »figyelmeztetési«
sippal. A vonal tobb blokkszakaszba osztatott és gy szereltetett fel
hogy ha minden rendben volt, minden 0j blokkszakaszba valé behaladasa,
kor mindkét sip megszélalt, ha azonban a szakasz mar el volt foglalva
csak a figyelmeztetési sip szdlalt meg. Az egyes blokkdérhelyeken piros-
illet6leg fehér blokkmez§ latszott aszerint, hogy'a blokkszakasz el volt-e
foglalva, vagy sem.

2. A ,Hall“féle blokkrendszer.

Amerikdban leginkdbb a »//«//«-féle automatikus blokkberendezés
van elterjedve.

E berendezésnél a blokkszakasz sinszélai a csatlakoz6 szakasz sin-
szalaitol izolalé hevederkapcsoldsok alkalmazasaval és minden egyes
szakasz két sinszéla is egymastol el van szigetelve.

A blokkszakasz egyik végén blokk-kabelek segitségével egy telep (b)
van a két sinszéllal 6sszekotve, a szakasz masik végén egy elektromagnes
() van hasonlé6 médon bekapcsolva, (lasd a 24. sz. dbra.) A teleparam a

24, sz. abra.

telept6l az egyik sinszalon at az elektromagneshez jut és a masik sinszalon
at vissza a telephez kering. Mindaddig tehat, mig a két sinszal kdzti szige-
telés fennall, az elektromagnes horgonya meg van hdzva. Mihelyt azonban
egy vasUti jarmi tengelyének a szakaszba valé behaladasa a két sinszal
kozt révid zarlatot okoz, az elektromagnes kikapcsolédik és a horgony
leesik. Az elektromégnes horgonya egy villamos atkapcsoldt hoz moz-
gasba, mely az er6s villamos egyenaramokat olyképen szabalyozza, hogy
vonzott horgony mellett a villamos jelz6 »szabadra, leesett horgony
mellett pedig »megalljra« all.

Az ujabbi Hali-féle rendszernél minden, szabvanyosan »megéllj«-
helyzetben lev6 villamos blokkjelz6é el6tt hasonld szerkezet(l el6jelz6 van

Kizlokodési Szakkényvtar. 15. 6s Ki. konyv. 4
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felallitva. Ha a vonat az el6jelz8 el6tt fekv6 blokkszakaszba behalad, gy
az el6jelz8, mint a hozzatartozd blokkjelz6 is egyidejlleg a villamos &ram
bekapcsolasa folytan »szabad» helyzetbe jon, természetesen feltéve, hogy
a kovetkez6 jelz8ig terjedd egész vonalrészben nincs vonat.

A 10 és elGjelzd kozotti vaganyszakasz a f6jelz6 altal fodozott blokk-
szakasztol villamoséan elvan szigetelve. Ennek folytan az el6jelz6 azonnal
»megéllj« helyzetbe jon, mihelyt a vonat azt elhaladja, mig a hozzatartozé
f6jelz6 mindaddig »szabad« &lldsaban marad, mig a vonat a kdvetkez(
szakaszba Iép.

A blokkberendezés kapcsolasat mutatja az 25 sz. abra.

Az abran »S« a blokkjelz8, »Vs« a hozzatartozé el6jelz6, mely a f6jelz6-
tél alakilag csakis a jelz6karon alkalmazott haromszdgletes kivagas
(fecskefark alakja) altal killonbozik. Az »A—B—C—D« négy szakaszhoz
tartozik, a b4, b2, b3, b4, galvan-telep ésaly, v2 r3 és r4 elektromégnes,
melyek a k4, k2 sth. atkapcsolot kormanyozzak. A jelz6karokat az »m
»mw villamos hajtom( mozgatja

Egy vonatnak az »A«szakaszba valé bthaladasa folytan a »ly« telep
rovid zarlatot kap, a »w« elektromagnes horgonya leesik és a »kp at-
kapcsolo6 villamos érintkezést hoz létre az el6jelz6hdz futd vezetékkel.

A jelz6 hajtasara szolgalé »bs» telep azonban csak akkor kapcsolddik
be, ha a »2 r3és r& elektromagnesek horgonyaikat magukhoz vonzzak,
ami csak akkor lehetséges, ha a B, C, D szakaszban az illet§ telepek
rovidre zarva nincsenek. A teleparam a »hbs« teleptdl a »kd, k2és ky« érint-
kezd8kdn, az »mv,«el8jelz6hajtomivon , az »ms« jelz6hajtdmivon at kering
vissza a »bs« telephez. Mindkét villamos hajtdm( megindul és a »Vs« el6
jelz6, ugy mint az »S« jelz6 »szabadra« allittatik.

Mihelyt a vonat a »B« szakaszba Iép a v2 elektromagnes kikapcsol-
tatik, annak horgonya leesik a »k2 kapcsol6 kinyilik és az elébbi dramkor
megszakad ; azonban egyidej(ileg a »k3« kapcsol6 zarodik, mialtal Gj d&ram-
kor keletkezik a »bs« telept8l »ms« hajtomiivon és k3—k4zart kapcsolén at
vissza a telephez.

Ezaltal a[»S« blokkjelz6 »szabad«-allasdban megmarad, az elGjelz6
azonban visszaesik el6bbi helyzetébe. Ha a vonat az »S blokkjelz6 mellett



a »C« szakaszba behalacl, a »b.» telep rovid zarlatot nyer. Az »3«elektro-
magnes horgonya leesik és »kd<étkapcsold megszakitja a »bs« hajtotelep
aramkorét ; a blokkjelz6 »megallj«-ra esik és a vonat foddzetet talal. Ha
most a vonat a kdvetkez6 eljelzénél elhalad és a »Dx- szakaszba Iép, az
>¥i<elektromagnes az arambdl kikapcsolodik és mindaddig mig a vonat e
szakaszban id6zik a »kX 4tkapcsold leesett, mély helyzetében marad, minek
kovetkeztében nemcsak a >« telepnek aramkoére van allandéan meg-
szakitva (tehat az >« elektromagnes horgonya is lent marad), hanem
ennek kovetkeztében a 4ck« kapcsolonal a »bs« hajtdtele]) aramkére is
dlland6an meg van szakitva, Ugy, hogy sem a »Vs« el6jelz8, sem az »S-
blokkjelz6 szabadra nem allithato.

M blokkrendszer helyes miikodése féleg a gyenge d&rammal dolgoz6
atkapcsold elektroméagnes helyes miikodésétél fligg.

Minthogy a sinszalak tokeéletes elszigetelése gyakorlatilag kivihe-
tetlen, a tokéletlen szigetelés folytan kilondsen es6s id6ben, hianyos
agyazasi anyag alkalmazésa mellett fellépd aramlevezetések karosan
befolyasoljak a rendszer m(kddését. Tovabba villamcsapasok is révid
zérlatokat idéznek eld. K

Az atkapcsol6 elektromagnes gy szerkesztend®, hogy kisebb &ram-
levezetések esetén horgonyat még magahoz legyen képes vonzani, nagyobb
aramlevezetések és rovid zarlatok esetén pedig horgonyét elejtse. A mi-
kodés tehat kis aramkildnbségre van alapitva, ennek folytdn az elek-
tromagnes kikapcsolo szerkezetének igen finomnak, érzékenynek kell
lennie. E szerkezet kényessége folytdn pedig gyakrabban Iépnek fel
zavarok. Minthogy pedig blokkérok alkalmazva nincsenek, a vonat-
személyzet nem értesithet6 arrél, hogy a blokkjelz6 csak a berendezés
hianyos miikodése folytan vagy a kovetkezd blokkszakasz elfoglaltsdga
miatt maradt-e »megallj« helyzetében. A vonat tehat bizonyos vara-
kozasi id6 eltelte utan ratjat folytatni kénytelen. Ez a blokkrendszer
ilyforman nem feltétlen, hanem csak feltételesen biztos, vagyis kevesebb
biztonsagot ny(jt mint a Siemens- és Halske-iéle nem automatikus rendszer.

3. Westinghoase-féle blokkrendszer.

Ujabb id6ben az amerikai vasutakon a »Westinghouse«-féle blokk-
rendszer nyer alkalmazast. E rendszernél a jelz6k allitasa sdritett leveg6-
vel torténik, melyet az allomasokban felallitott gézgépek allitanak el
és az egész vonal mentén elhelyezett nyomdcsdvekben vezetnek a jel-
z6khoz.

A komprimélt levegbnek a jelz&allitokészilékbe valé vezetése és
kieresztése elektromagnes altal kormaényzott szelepekkel torténik.
A villamos aram be- és kikapcsolasat a blokkszakaszok végén alkalma-
zott izolalt sinparok segitségével a vonatok idézik el6.

A g0zgépek és 1égszivattylk beszerzése és 4llandé Uzemben tartdsa,
valamint az egész vonal mentén sziikséges nyomdcs6vezetékek azonban
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nagyon koltségessé teszik ezt a rendszert, ugy hogy ennek alkalmazésa
csakis nagyon magas munkabérek mellett indokolt, mikor a blokk-
O6roknek kifizetend6 6sszeg tobbet tenne ki, mint c koltséges beren-
dezés befektetési és fentartasi koltségei.

4. Az egyesult villamossagi részv.-tdrs. elcktrc-auiomatikiis blokkrenészere

Magyarorszdgon az »Egyesult villamossagi részvénytarsasdg« a
cs. k. szab. déli vaspalya-tarsasag nagvkanizsa—murakereszturi vonalan
egy olyan automatikus blokkrendszert honositott meg 1900-ban, mely-
nél a jelz6knek »szabadra» allitasa valtakozé aramokkal, »megallj«-™
val6é visszaallitasa pedig teleparamokkal torténik.

A jelz6 feltétleniil »megéllj« jelet mutat akkor is, ha valamely
késziilék, telep vagy a vezeték hibas. Ezen automatikus blokkrendszer
részletes leirasa a »Magyar Mérndk és Epitész-Egylet Kozldnye« 1905.
évfolyamanak VI. fizetében talalhato : Dr. Soulavy : »Onmikod6
villamos szerkezet(i vasuti biztosité berendezések« czinu'i kdzleményben.



HARMADIK RESZ.

Az allomasokon lebonyolitandé vonatforgalom biztositasara szolgalo
berendezések.

ELSO FEJEZET.
Jelz6 és valtoallitdé miiivek &ltalanossagban.
/. Egyszer( jelzoallité készlilékek.

a) Egyes jelz6allité-huzalvezctck.

Régibb berendezéseknél az &llomés fedezésére szolgald jelzd Alli-
tasara az allomasi épiilet kozelében elhelyezett egyszerl allitokésziilék :
»emeltyli« vagy »forgattyiic szolgalt, melynek segitségével az eleinte
alkalmazott egyes huzalvezetéket meghuztak, illet6leg megeresztették.

Ha az emeltyl (c) a nyil irAnydban mozog, (26. sz, &bra) a huzal

26. sz. abra.

megfesziil, azallitd-késziléken alkalmazott suly (a) lesilyed, a jelz6-
arbdéczon alkalmazott és a forgoépont (d) kdril mozgé ellensuly (b) fol-
emelkedik és a jelz8kar »szabad« jelzést mutat (45° alatt felfelé all).
Az allitéemelty( visszadllitasakor az »a« sUly emelkedik fel, a »x
ellensuly pedig visszaesik tkdzd éltal hatarolt mély helyzetébe és magé-
val viszi a megeresztett huzalt is, a jelz6kar pedig sajat sulyanal fogva
visszatér szabvanyos, vizszintes helyzetébe, azaz »megallj« allasaba.
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[7 Ha az egyszer(i huzal szilardan van az alliiéeinelly(ih6z kapcsolva,
a jelz6kar nem fog pontosan az el@irt 45° alatti ferde helyzetbe kerilni,
hanem a hdvaltozasoknak a vezeték hosszéara vald hatasa folytdn mele-
gebb id6ben példaul, a huzal hosszabb lévén, csak kisebb szdg alatt fog
felemelkedni. A jelzés tehat nem lesz teljesen megbizhato, illetéleg az
konnyen félreérthet6. Szikségesnek mutatkozik tehat a huzalvezeték
egyenletes kifeszitése. E czélra szolgal a huzal vegén alkalmazott feszitd-
stly (a), mely a huzalt mindig egyforman feszes helyzetben tartja. Hogy
ez megtorténhessék, a huzalvezeték nincsen szildrdan az emelty(ihtz
erBsitve, hanem az emelty(ire egy kézi kilincscsel bekapcsolhat6d szorito-
késziilék van szerelve, mely' csak az emeltyl atallitdsakor hozza létre
a huzalvezeték és emelty( kozotti kapcsolatot.

Az »a« sUly altal el6idézett fesziiltségnek természetesen mindig kisebb-
nek kell maradnia, mint a »b» ellenstly altal el6idézett ellenallasnak.

Az egyszer(i huzalvezeték elszakadasa esetén a »szabad«-ra allitott
jelz6kar sajat sulyanal fogva és a »b» ellenslly hatasa folytan onmuko-
déleg tér vissza szabvanyos vizszintes helyzetébe, illet6leg »megallj«-
allasaba. Az egyszer(i huzalvezetéknek, ezzel az elényével szemben
azonban az a nagy héatranya van, hogy a jelz6t barki barmikor az ellen-
suly felemelése altal »szabadira allithatja. El6fordulhat az az eset is,
hogy az ellenstly leesésében véletleniil megakad, minek folytdn a »sza-
badira allitott jelz6, a jelz6kezel6 akarata ellenére ebben az allashan
megmarad. Az e hatrdnybol szdrmazd lzemveszély arra inditotta a leg-
tobb vasutat, hogy az egyes huzal kikiiszobolésével a kett6s huzalvezeték
altalanos alkalmazésra térjen at.

;b)) A kettds huzalvezeték.

A kettds huzalvezetéknél a vezeték és az allitbemeltyl kozott a
kapcsolat alland6. A vezeték feszilltsége, mely az annak végein alkal-
mazott elterel6 csigak altal vétetik fel, tetszés szerint fokozhat6, a nélkiil,
hogy ezaltal a jelz6 allasa befolyasoltatnék.

A Kkett6s vezeték minden fesziiltség mellett nyugvé helyzetben
marad, a feszlltségek dnmiikddd kiegyenlitésére kilénds berendezések
tehat nem okvetlen sziikségesek, hanem tébbnyire elegend6, ha a veze-
tékekbe feszit6csavarokat iktatunk be és ezek segitségével a fesziilt-
séget az atlagos hdémérséklethez képest idGszakonként szabalyozzuk.
Egy kozepes fesziiltségre beszabalyozott kettds huzalvezeték hidegebb
id6jaras mellett jobban megfesziil, melegebb idében - - a huzalok meg-
hosszabbodasa folytdn — kevésbé feszes (meghlzva), mely kérulmény
azonban annak rendes m(ikodését — bizonyos mértékig — karosan nem
befolyésolja.

A huzal elszakadéasa esetén a vezeték egyenstlya megzavartatok
a mennyiben az el nem szakadt drétban levd fesziiltség érvényesil,
mialtal a jelz6 a forgalmat veszélyeztet6 helyzetbe keriilhet. Ha
példaul az »1. sz« drot a jelz6 szabadra valé allitasara szolgal (lasd a



27. sz. 4bra) akkui' a 2 sz. drot szakadasa esetén az épségben maradt
drotban elegendd fesziiltség van és a jelz6kar — az Aallitéemelty(
mozgatasa nélkil — felfelé mozdul. E hatrany kikiszobolése végett
nalunk a jelzére egy biztonsagi készulék van felszerelve, mely a drét

elszakadasa esetén a jelz6t feltétlentl megalljra allitja.
Azonban a ket-

tds huzalvezetékbe

is lehet egy 6nm(-

kod6 feszitbkészulé-

§ ket (egy suly altal

megterhelt  hurok

alakjaban) beiktatni,

27 sz. dbra. miéaltal az egyik drot

elszakaddsa esetén az épségben maradt drét a felszabadult

csigat addig forgatja, mig az a jelz6 szabvanyos (»megallj«) helyzetének

megfelel6 allasaban rogzitve lesz. Ez utébbi elrendezés leginkabb Német-
orszagban hasznélatos.

A jelz6k Kkett6s huzalvezetékei részére 4 mm. erés horganyozott
aczélhuzal alkalmaztatik, melyt6l 110—125 kg./mm2kénti szakitési
szilardsdg és csekély nyulassal kivantatik meg. Er8sebb huzal, a
vezeték ellenalldsat fokozdé nagyobb sulya miatt, -nem ajanlhato.
El6jelz6k alkalmazédsa esetén a vezetékek hossza 1,500 méter is
lehet. A huzalokat lehetSleg a vaganyok mellett kell vezetni, kereszte-
zéseknél pedig csatorndkban vagy csovekben. A fordulé pontokon,
tovabba a kezdd és végpontokon lanczok vagy sodronykotelek alkal-
mazandok. Az egyes drdtdarabokat, valamint a drétot és a sodrony-
kotelet olyképen kotjik dssze, hogy az egymas mellé korilbelil 100—120
mm. hosszban elhelyezett drot és sodronykotélvéget 1—2 mm. erds
horganyzott vashuzallal koriltekerjik, aztdn 6dsszeforrasztjuk.

Az elterel§ (sarok) csigadk 230—300 mm. atmérével készilnek és
szilard vaslabokra vannak erdsitve.

A huzalok rendszerint foldfolott, vas- vagy faoszlopokra erd@sitett
vezet6esigdk segitségével vezettetnek ; a hol azonban héfavéasok miatt,
vagy utak, vaganyok Kkeresztezésénél foldalatti csatorndkban helyez-
tetnek el, a korilbelil 10—12'5 m. tavolsagban alkalmazand6 vezet6-
csigdk folott levehetd fodelekkel ellatott aknak alkalmazandok. Vala-
mennyi csiga konnyen hozzaférhetd, ellendrizhetd és kenésre alkalmas
legyen.

A leirt médon készitett kett6s huzalvezetékek szakadas ellen igen
nagy ellentallasi képességgel birnak, Ggy hogy sokan kiilén biztonsagi
berendezéseknek alkalmazasat a huzalszakadas esetére nem is tartjak
szilkségesnek. Ugy nalunk, mint a legtdbb vasttnal azonban olyan bizto-
sitd berendezések vannak alkalmazasban, melyek drétszakadas esetén
a jelz6t tilosra allitjak.



Ha kél jelz6, mint pl. a bejarati és az el6jelz6 ugyanabba a huzal-
vezetékbe van kapcsolva, mindkettének a »megéllj«, illet6leg »lassan«
allasba kell visszaesnie, barhol is torténjék a szakadas.

E kovetelmény a forgalom biztonsagara nézve ¢éj) oly fontos, mint
az, hogy a két jelz6 kezelése mindig egyformadn — egymaéssal szerkezeti
kapcsolatban — torténjék, mert a két jelz6nek egymastol elkildnitett
kezelése mellett a forgalmat veszélyeztet§ jelzés johet Iétre.

Szikséges tehat, hogy az el6jelz6t csak akkor lehessen szabadra
allitani, ha a hozzatartozé f6jelz6 tényleg szabadra all, mert kilénben a
féjelz6t a vonat tulhaladhatja és a tilosra allitott f&jelz6 védelme alatt
eszkozolt tolatasoknal dsszeltkdzés fordulhat eld. De a két jelz6nek egy-
mastol elkilonitett kezelése mellett, a szerkezeti ©sszefiiggés daczara,
a i6jelz8 huzalvezetékének elszakadasa esetén mégis beéllhat az az
eset, hogy az el6jelz6 »szabad« allasaban marad.

Ezért sok vasitnal — igy a porosz vasutakon és a déli vasit magyar
vonalain is — a f6- és el6jelzé kezelése egy kozos allitbemeltylvel tor-
ténik. A kozds vezeték egészen az el6jelz6ig megy és ezen kozbs veze-
tékbe a f6jelz6 is lie van kapcsolva.

2. A valtok biztositasa és kozponti allitasa.

N\ valtékat kozénségesen az azokra szerelt valtoallito-késziilékek
segitségével szabadkézzel, helyben szoktdk &llitani. Egy valt6&rre tdbb
valto is van bizva. Ezek kezelése kdzben természetesen ide-oda szaladni
kénytelen, mialtal szolgalata nagyon megnehezittetik, kilénésen akkor,
ha a valtok nagyobb tavolsagra feklisznek egymastél és azokat vonat-
rendezés czéljabdl gyakrabban kell allitani. A vAlt66r gyakran csak az
utols6 pillanatban ér az atallitand6 valtéhoz és sietségében mar nem
képes a mozgasban levé vonat vagy mozdony el6tt az atallitast teljesen
befejezni, minek kovetkeztében gyakori a baleset, Kkisikamlés.

Egyrészt az 6ri szolgdlat megkdnnyitése, méasrészt a forgalom
biztonsaganak fokozasa czéljabol a valtok egyes csoportozatait kdzponti
allitasra szoktdk berendezni. Kisebb &llomésokban és forgalmi Kitérdk-
ben — daczéra annak, hogy az alloméas mindkét végén csak kevés valtd
van — kozonséges szabadkézi valtok mellett két valtodr sziikséges, mert
vonattalalkozasoknal a bejarati valtd az egyik vonat teljes behaladasa
utdn igen gyakran azonnal atallitand6é egy masik vaganybol kihaladd
vonat részére. llyen esetben a felvételi épilet kdzelében elhelyezett kdzos
kdzponti allitokészulék alkalmazasaval nagy megtakaritdsokat lehet elérni,
mert nemcsak az 6sszes valtokat, hanem még rendesen a felvételi épiilet
kozelében elhelyezett jelzGallitokészilékeket is egy valtddr kdnnyen kezel
heti. Minthogy pedig minden allas legalabb két, egymast felvaltd kozeg
altal toltendd be, kdnnyen belathatd, hogy a kdzponti valtdkezelésnek
takarékossagi szempontb6l is nagy hordereje van.

Ha azonban a nagyobb tavolsagban fekv6 valtdkon sok tolatés



cszkdzlend6, akkor biztonsagi szemponthol ¢ valtok helybelit szabadkézi
vagy a valtécsoport kozelében elhelyezett allitokészilékbdl valo koz-
ponti allitdsa lehet ajanlatosabb, mi mellett azonban e valtok a vonat-
forgalom idejére a kdzponthol még kiilon elreteszelenddk, olyképen, hogy
azok atallitdsa a vonat be- vagy kihaladasakor lehetetlenné valjék.

N\ valtok kozponti allitdsa czéljabol a valtocsoport kdzelében meg-
felel6 helyen kozponti allitokészulék allittatik fel, melynek allit6-karjait
vagy emelty(it rudazat vagy dréthuzal segitségével kotik dssze az illetd
valtokkal.

A valté6r a kozponti késziléknél all és annak segitségével kezeli
a téle kisebb-nagyobb tavolsagban elhelyezett valtékat.

a) A valtok kozponti allitdsa rudazat segélyével.

\ valtdk kozponti allitdsa eleinte kizarélag erés gazcsovekbdl eld-
allitott rudazat segélyével tortént. AL els6 berendezéseknél, melyeknek
czélja kizarolag a valtok és jelz6k kezelésének kdzpontositasa volt, tobb
valté kozonséges allitébakjait egymas mellé helyezték és rudazat segé-
lyével kototték oOssze a kisebb-nagyobb tavolsagban lev6 valtokkal.

A\ cslcssin helyes zarasanak biztositasara kizarolag a valtéallitobak
stlya szolgalt, mely a rudazatra nyomast vagy hizast gyakorolt. Minden
tavolsagban m(kod6 valtoallitokésziléknél az allitoemeltyld bizonyos
meghatarozott utat tesz meg, mely valamennyi valtéra nézve egyenl6,
akar kozelebb, akar tavolabb fekszik az. A valtdk atallitdséhoz szintén
bizonyos meghatarozott Gt szilkséges, mely a csucssin és a t6sin kozotti
tavolsagnak (a valtd nyilasanak) felel meg. A rudazat hosszaban azon-
ban a hévaltozdsok folytan valtozasok lépnek fel, melyek a nagyobb
tavolsagban fekv6 valtoknal sokkal nagyobbak, mint a kdzelebb fekvék-
nél. A rudazatban fellép6 hosszvaltozasok a csucssinek helyes zarasara
karos befolyassal lehetnek, miért is a pontos miikodés érdekében kiilon
késziilékek alkalmazasa valik sziikségessé.

A hévaltozasok folytan a rudazatban fellépd hosszvaltozasok ki-
egyenlitése a rudazat kozepén beiktatott kétkart kiegyenlitési emeltyi
altal érhet6 el. (Lasd a 28.
sz. abrat.)

Az abréban:

a) kozép allas,

b) allas hideg id6ben

) allas meleg id6ben fel van
tintetve.

Iranyvéltozas esetén az
egyes szogpontoknal szOg-
emeltylik  alkalmaztatnak,
melyek egyidejlileg a hévalto-
28. sz. 4bra. zas okozta hosszkildnbségek
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kiegyenlitésére is szolgalnak. Az egyes sarokpontoknal alkalmazott ten-
gelyek és forgdcsapok kopasa folytan azonban hosszabb rudazat alkal-
mazésa mellett még a kopassal folyton novekedd I6ketveszteség is beall,
melynek kiegyenlitésére a valté mellett alkalmazott sarokemelty( (»eq)
egyik karjat olyképen keészitik, hogy az a sziikséglethez képest meg-
hosszabbithat6 és kell6képen szabélyozhat6 legyen, miéltal a valtonyelv
mozgatéasi Utja nagyobbithatd, Ggy hogy a nyelv, daczara a rudazat
kisebb loketének, mégis pontosan zarédik. Biztositott valtoknal azonban
a csucssin helyes zarédasa még kilon ellenérzést kovetel.

Az angol vasutak erre a czélra még kilon reteszeket is alkalmaznak,
melyeket) kiillon emelty(ivel kezelt reteszelési rudazattal mozgatnak.
Az ellenBrzési retesznek a két csucssint dsszekdtd radon alkalmazott
nyilasba valé betoldsa csakis a valtonyelv teljes zardsa mellett lehet-
séges. A valtd tokéletlen zar6dasa esetén tehat a retesz nem tolhat6
be, illetéleg az elreteszelési emeltyl és az azzal kapcsolatos jelz6allito-
készilék nem kezelhet§ ; az elreteszelési emelty(inek végallasaban vald
régzitése tehat biztonsagot nydjt az irant, hogy a valtd nyelve a t6sinhez
tokéletesen zéarddik.

A német vasutakon az utdndllithatd karral ellatott szogemeltyd
alkalmazésa helyett Ggynevezett valtocslcs-elzarokésziiléket hasznalnak,
a mi a kilon elreteszelési emeltylket feleslegessé teszi. |i

A rudazat e czélbol a valtonyelv teljes atallitdsahoz szlikséges
Utnak megfelelé 16késnél majdnem kétszer nagyobb mozgatasi lokést
kap, Ugy hogy a rudazat mozgéasénak fele része elegend6 a valtd teljes
atallitasara, masik fele pedig felhasznalhaté a nyelvek be-, illet6leg
kireteszelésére. JA

A rudazat Ures reteszelési mozgasa a tulajdonképeni atallitasra
hasznalt mozgéasnak mindkét részére Ggy van elosztva, hogy a mozgéas-
nak els6 negyede a valtényelvek Kireteszelését, a masodik és harmadik
negyede a nyelvek teljes atallitasat és az utols6 negyede a mar atallitott
valtonyelv bereteszelését végzi.

A vezetékben fellépd Ioketveszteségek ezen'elrendezés mellett a
tulaj donképeni valtoatallitadsra befolyds nélkil maradnak és csak az
elreteszelési utak megroviditését vonjak magok utan.

E csucselz&rd-készulékek a hdvaltozésok folytan keletkez6 hossz-
kulonbségek kiegyenlitésére is alkalmasak, miért is azokat az el6bb
emlitett kozepes kiegyenlitésekkel szemben végkiegyenlitéseknek nevezhetjiik.

A kozpontilag kezelt valtd felvagasa esetén, ha t. i. a valtogydk
fel6l a csucs iranyaban haladd jarmi be nem allitott valtéra jut és a
valtonyelvet er6szakkal eltolni igyekszik, a cslcssin szilard,helyzete
folytan vagy a valto valamely alkatrésze vagy az allitokésziilék eltorik,
vagy pedig a jarm{ kisiklik.

Erés szerkezet(i valtonyelveknél ilyen esetben rendszerint a csucs-
elzarékészilék torik el, mialtal ez hasznavehetetlenné valik. Hogy az
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eltlirés csak bizonyos, koénnyen pétolhaté alkatrészre szoritkozzék, a
csUeselzarokésziilékeket felvaghatéan rendezik be. A régiebb szerkezetek-
nél a csucselzarokészilék két részbdl all, melyek dgynevezett lenyird
pcczkekkel vannak egymaéssal dsszekapcsolva. Minthogy ezek a peczkek
a berendezés leggyengébb részét képezik, felvagads esetén csakis ezek
tornek el. E berendezésnek azonban az a hatrdnya van, hogy a fel-
vagas nem jut azonnal a kezel§ valtoér tudoméasara, minek kovetkez-
tében el6fordulhat, hogy a felvagott valté vonatbehaladas esetén hely-
telen allasban marad, mib6l baleset szarmazhatik. Ezen baj elkerilése
végett olyan felvaghatd valtocsucselzaro-késziléket szerkesztettek, a mely
felvagas esetén a kozponti allitémire visszahat, a felvagast a kezel6
6rnek azonnal jelzi és a jelzd és valtoallitokészilék kozotti szerkezeti
kapcsolat kdvetkeztében még a kapcsolatban levé jelzd allitaséat is meg-
akadéalyozza.

A regi szerkezet(i, lenyirhaté peczekkel ellatott cslcselzarokésziilé-
keknél — melyek példaul nalunk még altalanosan alkalmazasban van-
nak — a két valtényelv szilardan van egymassal 6sszekoétve, ugy hogy
a csucselzardkészilék tdmaszt6 felilete nemcsak a tésinhez zard cslcs-
sint, hanem az elallé nyelvet is rogziti.

Az Gjabb szerkezetli — leginkabb Németorszagban hasznalatos —
berendezéseknél a valtonyelvek nincsenek egymassal kdzvetlenil szoro-
san kapcsolva, hanem minden nyelv bizonyos hatarok kozott kilén-kilon
mozgathatd és mindig csak az egyik, a t6sinhez zard nyelv van elrete-
szelve. A felvagasnal a felvago jarmii a valtogyok atlépése utan azonnal
bejut egy vaganyszikiletbe, minek folytdn nyomast gyakorol az elallo
nyelvre és azt a tésin felé mozgatja ; a zard nyelvet pedig csak késébb
befolyésolja a felvagd jarmd, mikor az els6 kerék nyomkarimdja a t6- és
csucssin kdzé beszorul.

Az elalld nyelv mozgésa el6nydsen felhaszndlhatdé a maésik zaro-
nyelv elreteszelésének teljes vagy részbeni feloldasara, gy hogy ez is
engedhet a felvdgd kerék nyomésénak a nélkil, hogy a csucselzaré-
készilek e mellett torést vagy eltorzulédst szenvedne, illetSleg elromlana.
Hogy a rudazat a kdzponti allitéemelty( rogzitett, szilard allasa mellett
a felvagas altal elGidézett mozgast kovethesse, az allitéemeltyl er6-
és teherkarja kozt feloldhaté kapcsolat van, mely kapcsolat a rudazat
mozgasa folytan megsziinik, a mi egyszersmind a felvagast jelzi a valté-
6rnek. A valtofelvadgds azonban mindenesetre oly er6szakos miivelet,
mely bizonyos koriilmények kozott mégis a valtonyelvek elgorbilését
idézheti el6, miért is minden felvagds utdn ajanlatos a valtdt és annak
allitd- és cslcselzarokésziléket, kilondsen azonban a nyelveknek a t6-
sinekhez val6 j6 hozzasimulasét alaposan megvizsgalni.

Arudazat tébbnyire 3—4 mm. falvastagsaggal biré 42 mm. atmér6jl
er6s gazcsovekbdl készil és csapagyakban fekvé hengerekre vagy
golydkra tdmaszkodik.
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N rudazat leggyengébb pontjai az egyes csovek Osszekottetései,
hol a csévek végei korilbelil WK min. hosszl, csavarmenettel ellatott
karmantyukba vannak er@sitve. Minthogy a csavarmenetek bemetszése
altal gyodngitett csévégeknél mar tobbszér fordultak el térések és ennek
folytan balesetek, a csovek helyett gyakran 25 mm. er8s aozélrudakat
is alkalmaznak, melyek egymaést6l kis tavolsagban elhelyezett kettds
golydagyakra tamaszkodnak, hogy er6s nyomasnal a kihajlas ellen kell§
szilardsaggal birjanak.

N\ rudazatokat korilbelil 70 mm. magassagban a talpfak folott,
vagy fdldalatti csatorndkban helyezik el. A koénnyebb ellcnérizhetcs a
foldfolotti vezetés mellett szol, a vaganyok kozt azonban a kilsé er6-
szakos megrongalasok elkeriilése végett azokat mégis ink&bb idldalatt
helyezik el.

b) A valtok kozponti &llitdsa kettds huzalvezeték segélyével.

Avaltok tavallitasara a szilard rudazat helyett 5 mm. erds horganyo-
zott aczélhuzalbol el8allitott kettds huzalvezeték is alkalmazhat6.
E kettds huzalvezeték elrendezése teljesen megfelel a mar leirt kettds
jelz8vezeték elrendezésének. A vezetékbe beiktatott kiegyenlitési készi-
léekek alkalmazédsa altalaban nem szokéasos, azonban a mar leirt »vég-
kiegyenlitések, illet6leg oly cslcszarokészilékek haszndlata feltétleniil
szilkséges, a melyeknél a huzalGtnak egy bizonyos alland6 része a
valtoatallitdsara fordittatik és az el6forduld Utvesztességek az clretc-
szelési Ut csokkenése altal nyernek Kiegyenlitést.

Hosszabb vezetékeknél azonban a hd&véltozasok Aaltal elSidézett
fesziltségkiulonbségek folytan az egyenl6tlenil feszitett vezetékben
nagyim valtozo ellentallasok Iépnek fel.

E hatrany az onm(kodd feszitémlivek beiktatasa altal kiiszébol-
het§ ki. Ezek kilondsen a felvaghatd és a kdzponti készulékre vissza-
hatd cslcselzarokésziillékek alkalmazasa esetén nagyon czélszer(ek,
a mennyiben ezaltal meg van adva a lehet6ség, hogy a valto6r a veze-
tékben el6fordul6 drétszakadast is azonnal észrevegye. A kdzponti készi-
Iékre visszahatd csucselzardkésziilék alkalmazasa mellett tudvalevéleg
az alliteemeltyl és a hajtocsiga kozotti osszefliggés feloldhatdé. Ez a
szétvalas azonnal bedll, ha a valto felvagasa esetén az egyik huzal meg-
feszittetik, a masik utaneresztetik. Ugyanez kovetkezik be feszitémi
alkalmazédsa mellett a vezeték elszakaddsa esetén is, ha az épségben
maradt huzalon nyugvo feszit6suly elég nagy az emelty( és hajtdcsiga
kozotti kapcsolat felbontasara.

A feszitémiiveket természetesen olyképen kell szerkeszteni, hogy azok
a valtok atallitasanak idején ne miikodjenek.

Németorszagban ilyen feszitémivek alkalmazasa az Ujabbkori
modern szerkezeteknél altalanos.minthogy ott a drétszakadasok altal
elGidézett balesetektdl jobban félnek, mint nalunk, a mi abban leli
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magyarazatat, hogy Németorszagban egyrészt a forgalom sokkal erd-
sebb, maésrészt pedig a kOzbiztonsdg iranti érzék is erdsebben ki van
fejlédve, mint nalunk.

N drétszakadasnak a kozponti allitokészulékre valé visszahatésa
az 6nmikods feszitbmivel ellatott kett6s huzalvezetéknek egy olyan
becses tulajdonsadga, mely ezt megbizhatésdg tekintetében a szilard
rudazat folé helyezi.

A leszitém( ezen miik6dése azonban csak akkor érhetd el, ha a valtéra
szerelt végcsiga drotszakadas esetén dnmdlkodbleg olyképen rogzittetik,
hogy az az épségben maradt dr6t mozgasat nem kdvetheti.

A > allitocmeltylivel feloldhatéan kapcsolt »a«  hajtocsiga

(lasd a 29. sz. abrat) és a valto-
csUcselzaro-késztilékkel kapcsolt »b«

U végcsiga kozotti kettds huzalvezc-
b ___j  ték, a mindkét huzalon nyugvd »c«

suly altal egyenletes nyugvasi fe-

:I£ sziiltségben tartatik, a »dk emeltydi

29. Hz. Abrn. pedig egy kézi kilincscsel mozgat-

hatd ésrug6 altal a csigaperemének
megfelel6 kivagasaiba becsappan6 retesz altal mindkét véghelyzetében
megtartatik. A valto atallitasa a »d allitdemeltylinek a nyil iranya-
ban torténd atallitasa altal eszkdzoltetik, minek kovetkeztében a drét
szintén a nyilak &ltal jeldlt irAnyban mozgattatik.

Drotszakadas esetén az épségben maradt droton nyugvo feszit6-
suly a »d« allitéemelty(i és az »a« hajtocsiga kozotti kapcsolést felfogja
oldani; azonban ha az utoljara tértént valtéallitasnal hizasra igénybe
vett »2.« drot elszakad, akkor az épségben maradt és a feszit6suly altal
megterhelt »I» drét éppen Ggy m(ikddik, mintha az allitéemelty( lenne
allitva, mialtal a »b» csiga forditva és a valté 6nmikddéleg — tehat a
kezel6 6r akarata ellenére — Aatéllittatik. A valtdknak drdtszakadas
esetén el&forduld ezen 6nm(ikod6 atallitasanak meggatlasara kilonos
szerkezeti »zarokészilékek« szolgalnak, melyek hivatva vannak a valto-
allitd és cslcselzarokésziilékeket drotszakadas esetén azonnal rogziteni.

Ezen rogzit6késziléknek meghizhaté miikddése a kett6s huzal-
vezetékberendezések biztonsagara nézve fontos, mert a feszitém( nélkili
vezetékeknél el6fordulhat az az eset, hogy példaul egy behalad6é vonat
részére mér helyesen bedllitott valté-, nagy hidegben a vezetékben fel-
1ép6 nagy fesziiltség folytan keletkezd drétszakadas esetén az épségben
maradt drét fesziultsége kovetkeztében a vonat alatt énmikddéleg at-
allittatik.

€) A rudazat és huzalvezeték kozotti dsszehasonlitas.

A kett8s huzalvezeték el6nyére szél a rudazattal szemben, hogy a
vezetékben el6forduld minden rendkivili kériilmény azonnal a kezel§ &r
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tudomasara jut és azonkiviil hogy a kotések szama sokkal kisebb, mint
a rudazatndl ; a kett6s huzalvezeték hatranyara szdl, hogy ennél a
nem szandékolt valtoallitds meggatlasara rogzité berendezés sziikséges.
Révidebb rudazatberendezés a fenti korilmény folytan egyszer(ibb
lehet, mint hasonlé huzalvezeték. Tavolabb fekvd valtok kezelése azon-
ban a rudazat alkalmazasa mellett mar nagyon nehézkes, Ugy hogy
a rudazatban avalté kozelében el6fordulo torés alig észrevehetd befolyast
gyakorol az emelty( atallitasahoz sziikséges erdkifejtésére.

A Kkett6s huzalvezeték kisebb sulya és nagyobb mozgékonysaga
megadja a lehet6séget, hogy nagy tavolsagban fekvd valtok is kdzpontilag
legyenek kezelhetdk.

E szempontok késztették a porosz vasutakat annak elrendelésére,
hogy 200 méter tavolsagig, rendszerint csak rudazat, 350 m. tavolsagig
pedig kettds huzalvezeték alkalmaztassak.

A huzalvezetékes berendezések biztonsdga nagyobb lesz, ha a
valtok allitdsara szolgalé berendezések mellett még kilon ellen6rzé-
reteszeket is alkalmaznak, melyek a mar helyesen beallitott valté>kat a
vonatok kozlekedésének idejére még kiilon is elzéarjdk olyképen, hogy
azok akaratlan atallitdsa még drotszakadas esetén sem fordulhat el6.

Hosszabb vezetékeknél a huzalvezetékes berendezések koltségei,
még kuldn reteszek és azok mozgatasara szolgald kildén emeltylk és
vezetékek alkalmazéasa mellett is mindig kevesebbet tesznek ki, mint
a kilén ellenérz6 berendezések hianyaban kevésbé megbizhat6 egyszeri
rudazat koltségei.

d) A vauoallitoemeUy(ik elrendezése. Valtok kapcsolasa. Veéds
tok. Altalaban véve minden valto allitasara kilén allitoemeltyl alkal-
mazand6. Toébb valtdnak egy kdzos emeltylvel valé kezelése azonban
Ugy egyszer(i, mint atmend vaganydsszekottetéseknél megengedhetd.

Ha két parhuzamos vagany (I—I1) példaul az 1. és 2. valtdkon
at Osszekottetéshen van egymassal (lasd 30. abrat), egy vonatnak az
1 sz. végényon val6 kdzleke-

désénél nem csak az »l« sz N e i
valtd, hanem a 2. zs. valto i T ol J
is egyenes iranyba allitandd *

be, hogy a »B« irdnyabdl a II. Dz dra

sz. vaganyon haladé jarmd a
2. sz. valtd altal elterelve, az I. sz vdganyon haladé vonatrane menjen.

Ez esethen a 2. sz. valtd az I. sz. vdganyra nézve médévalto«, viszont
az 1 sz. valté a Il. sz. vagany védé valtdja.

Egy vonatnak a Il. sz. vaganyrél az I. sz. vaganyra val6 atallitasa
alkalmaval pedig mindkét valto a kitér6ébe irdnyitand6. Két ilyen valté
tehat kozos emeltylivel kezelhet6, azaz egymassal Ugy kapcsolhaté ossze,
hogy egyidejlileg mindkét valté vagy egyenesre, vagy Kkitér6be legyen
allithato.

val-
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llyen valtékapcsolas az angol valtoknal is elénydsen alkalmazhatd,
azonban ez mindig Ugy viendd keresztil, hogy az e valtékon &t kozle-
kedd vonat egy masik vaganyrol jové jarmd behaladasa ellen biztositva
legyen.

A kapcsolt valtok kezelése és beszabalyozasa azonban mindig nehéz-
kes, miért is ily kapcsolatok létesitése csak az allitom( kozelében fekve
vaganyosszekottetéseknél ajanlatos.

3. Az éllomasbiztositas jelz8- és vattéallllomivek alkalmazasaval.

Az eddig leirt egyszer( kdzponti jelz§ és valtoallitd berendezés akkor
valik »allomashiztositd berendezéssé«, ha a jelz6k és valtdk kezelésére
létesil, mely az egymast veszélyeztet6 vonatjaratokat lehetetlenné teszi.

A jelz8k kezelése vagy az azok fol6tti rendelkezés az allomas dsszes
jelz6ire nézve egy felelds vonatmeneszt6 kezében éalljon.

Minden rendes vonatjarat kulén jelzé altal biztositand6, mely jelzd
csak a vonat altal érintendd valtok és az esetleges véddvaltok helyes
bedllitdsa utan a vonatmeneszt6 hozzajarulasaval legyen szabad allasha
hozhat6.

A legegyszer(ibb berendezés az, ha a jelz6k kezelését kozvetlendl
a vonatmenesztd kozpontilag eszkozli, mi mellett a valtok keze-
lése szintén kozpontilag, vagy pedig szabadkézzel helyben tortén-
hetik, mely ut6bbi esetben azonban a valtok elreteszelése a kdzpont
héi foganatositandd. A jelz6k kozdtt olyan kapcsolat létesitendd, hogy
egymast veszélyeztet6 vonatjaratok ne legyenek lehetségesek.

Egy egyszer(i példat mutat a 31. sz. &bra, mely egy kétvaganyu

31. Hz ébra.

palyanak vonatmegelGzésre berendezett kdzépallomasat tunteti fel.

Az el6jelz6kkel kombinalt két kétkar( bejarati jelz6 (»A« és »B)
a vonatoknak a f6- és a I11. sz. mellékvaganyba vald kézvetlen bejarasara
ad engedélyt.

A két fbévaganyba valé behaladas mindkét oldalrol egyidejlileg
lehetséges. t» h-f ~

A Ill. sz. vaganyra azonban egyszerre két vonat nem jarhat be.

Az »A« jelz6 két karjaval a Ill. sz. vaganyra jelzett bejarat veszé-
lyezteti agy a Il., mint a Il1l. sz. vdganybdl »0« felé haladd kijaratot,
miért is ezen oldalon két kijarati jelz6 allitand6 fel. A »B« jelzével adott
bejarat veszélyezteti a Ill. sz. vaganybdl indulé vonat kijaratat, miért
is ott egy.kijarati jelzd alkalmazandd.



Egymast veszélyeztetd vonatjaratok egyideji megengedése kijarat
jelz6k nélkdl is lehetetlenné tehet6, az Ugynevezett vagéanyuti-emeltyiik
alkalmazasa éltal, melyek Ugy az egymaést veszélyeztet6 jelz6k szabadra
val6 allitasat megakadalyozzak, mint a vaganyutba esé valték hely-
telen bedllitasat és elreteszelését lehetetlenné teszik.

Oly allomasokban, hol athalad6 vonatok vannak, a vaganyuti
emeltylk berendezése olyan, hogy a kihaladasra szilkséges el6késziile-
teknek mar a bejarat megadasa el6tt meg kell torténnilik, mely esetben
az 4thaladas mar a bejérati jelz6 szabadra éllitdsa altal biztositva van.
A Kkijarati jelz6k hianya azonban mégis félreértésekre szolgalhat okul,
miért is élénk forgalmd vonalokon Ujabb id6ben mér a kisebb &lloméasok
is el vannak latva ily jelz6kkel.

Németorszagban minden talalkozési és vonatmegel6z8 véganyokkal
ellatott allomas Kijarati jelzékkel is el van latva.

Nagyobb alloméasokon sem a jelz6k, sem a valtok kezelése és elrete-
szelése nem lehetséges egy kozpontbdl, miért is két vagy tobb jelz6- és
valtéallitd- vagy elreteszel6md van alkalmazva. E mellett azonban a
tobb helyr6l kezelt jelz6k kozott is sziikséges a kell6 kapcsolat létre-
hozasa. Ez a czél a jelz6k blokkozasa &ltal éretik el ; a jelz6k rendszerint
el vannak zéarva és csakis a megtortént feloldas vagy a deblokkozas meg-
ejtcse utan kezelhet6k, illet6leg allithatok szabadra. A feloldast a for-
galmi irodaban elhelyezett kdzponti alloméasi blokk-késziilék segitségével
a felelés vonatmeneszt6 eszkozli és itt az egyes feloldasi késziilékek
egymassal oly szerkezeti fliggésben allanak, hogy egymast veszélyeztetd
menetek részére egyidejlleg jelzéfeloldas nem adhaté.

A kozponti jelz6- és valtoallito-, illetbleg biztositd-berendezések az
el6bbiekre valo tekintettel tehat a kovetkezd csoportokba oszthatdk :

1 A felel6s szolgalattevé (vonatmenesztd) kozvetlen feligyelete
vagy kezelése alatt all6 és nem blokkozott kdzponti allitom(vel elltott
berendezés.

2. Nem a vonatmeneszt6 kozvetlen feligyelete alatt all6, de altala
blokkozott kézponti allitbmdvel ellatott berendezés.

3. A vonatmenesztd &ltal blokkozott két vagy tébb egyméssal a
szlikséghez képest kolcsonos fliggésben levé allitomuvel ellatott beren-
dezés.

Ha ez ut6bbi berendezésnél a vonatmeneszt§ az egyik allitomd
mellett tesz szolgéalatot, kozvetlen feligyelet alatt &ll6 késziléknél a
blokkberendezéseket meg lehet takaritani, ekkor azonban a tébbi allitomi
részére szilkséges feloldéberendezést a kozvetlenul kezelt Aallitomdvel
kell§ szerkezeti fuggésbe kell hozni.

Tobb allitomd egyuttm(kddése csak abban az esetben lesz ép oly
biztos, mint az egy kdzpontbdl térténd kozvetlen kezelés, ha nemcsak
az egyes jelz6k, hanem a jelz6k szabadda tétele altal rogzitett vagany-
utak is a szolgalattevd vonatmeneszt6 rendelkezése alatt allanak, oly-
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képen, hogy egy bedllitott vaganyat id6el6tti feloldasa, a jelzének
»megélljra« tdrtént visszaéllitdsa utdn sem legyen lehetséges.

Ez a vaganyutbiztositas a kilon vaganyuti emeltyl vagy vaganyuti
kallantyu alkalmazasa altal érhetd el, melynek atallitdsa kovetkeztében
a vaganyat mar is biztosittatik. A szerkezeti fliggés olykép létesittetik,
hogy a jelz6 csakis a vaganyuti emelty( atallitasa utdn kezelhet6 ;
a visszaéllitdsndl pedig el6szor a jelz6t kell »megéllj«-ra allitani és
csak ezutdn fordithatdo a vaganyati emeltyl (vagy kallantyl() vissza
szabvanyos helyzetébe, mialtal meg van adva a lehet6ség, hogy a
vaganyat, a jelz6nek »megéllj«-ra tortént visszadllitdsa utdn is tetszés
szerinti id6re elzarva maradhasson.

Az elrendezés lehet olyan is, hogy a vaganyuti emeltyl a vaganyat
beéllitasa utan, az atallitasnal 6nmdikodobleg elreteszel6dik és csak a
szolgalattevé altal oldhat6é ismét fel.

A vaganyuti emeltyld azutan csakis tilosra allitott jelz6 mellett
fektethetd at és szabvanyos helyzetében &nmiikodéleg is elreteszel6d-
hetik Ggy, hogy annak u0jboli &tallitasa, csakis ismételt feloldas utén
valik lehetségessé.

llyen elrendezés a cs. k. szab. déli vaspalyatarsasdg magyar vonalain
van alkalmazva.

Az atallitott helyzetében régzitett vaganyuti emelty( feloldasa a szol-
galattevé vonatmeneszté részérél akkor torténik, mikor a vaganyat
tovabbi elzarasara mar semmi ok nincsen, tehat rendszerint akkor, a mi-
kor a vonat teljesen behaladt az allomasba, illet§leg annak utolso tengelye
a vaganyutba es6 minden valtén athaladt és a vonat utols6 kocsija az
utolso kitérd hatarjelét is elhagyta.

Ez a vaganyut-biztositds megakadalyozza, hogy a valtd a haladd
vonat alatt atallitassék. A hasznalhat6 vagany hatarjele mellett alkal-
mazott érint6- vagy kontakt pedal-sinek, vagy elszigetelt sinpéarok segit-
ségével ez a biztositds még kiegészithetd és tokéletesithetd.

A blokkozés lehet villamos és mehanikai.

A mechanikai blokkozéas kizardlag 4 mm. er6s horganyzott aczeéldrot-
bol készitett kett6s huzalvezeték segitségével torténik. A mechanikai
blokkozéas azonban rendszerint csak kisebb — korulbeldl 500 m. tavol-
sagra alkalmaztatik. (Vannak azonban 1000 m. hosszu blokkvezetékek is.)
Nagyobb tavolsagoknal mindenesetre a villamos blokkozés elénydsebb,
s6t komplikaltabb elrendezéseknél majdnem kizar6lag villamos blokk-
berendezések alkalmaztatnak, minthogy ilyen esetben a sokféle fiigg6ség
kénnyen csakis megfelel§ villamos kapcsolasok altal hozhat6 Iétre.

Az (jabb berendezéseknél a jelz6k szabvanyosan el vannak zérva,
a valtdk pedig szabadon kezelheték. A jelz6k felold4sa a vonatmeneszt§
altal, a vaganyat elzarasa a kezel§ &r altal torténik. A valtdelzarast ismét
csak a vonatmeneszt6 oldhatja fel és ez csakis a jelz6 visszaallitasa és
blokkozasa utan torténhetik meg. A jelz6k visszablokkozasat ismét az Or

Kozlekedni Szakkdnyvtar. 15. és 1G. konyv. 5
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végzi, de ez Ujabban még a vonatok teljes behaladasatol is fligg6ve
van téve.

A jelz6 a legtobb berendezésnél a feloldas és a vaganyut bedllitasa
utan ismételten kezelhetd, illet6leg a vaganyut-elzaras valtozatlan meg-
hagyasa mellett tobbszor is szabadra és megallj-ra allithaté. Blokkozott
vonalak csatlakozasanal azonban Gjabban a jelz6t Ggy rendezik be, hogy
az, a feloldas irtan, csak egyszer allithat6 szabadra és a visszaallitasnal
o6nmiikddbleg mechanikailag elreteszelédik. Az azonnal fellépd mechanikai
elzarast késdéhb a jelz6 villamos blokkozésa valtja fel.

A jelz6 emeltylinek ez a felvaltva mechanikailag és villamos Gton-
torténd elzarasa teszi lehetségessé, hogy példaul a kijarati jelzd a vonal-
blokkozas részére szikséges ismételt kezelés ellen el legyen zarva.

Ha nagyobb alloméasokon a palyaudvar végein alkalmazott allito-
mUveken kiirni még kozépallitdbm(vek is szlikségesek, akkor a féallito-
miivek és ezek k6zo6tt mechanikai vagy villamos hozzajarulési blokk-
késziilékek segitségével olyan Osszekdttetés létesitendd, hogy a be- vagy
kijarati jelz6k szabadra valé allitasa mindig csak akkor tortén-
hessék meg, ha a vaganyut-biztositas a kozépallitom{ részér6l is mar
megtortént. A kozépallitom( elhelyezése és fontossaga szerint itt tobb-
féle kombinaczi6 johet alkalmazasba, mely mindig a helyi viszonyok sze-
rint allapitandé meg.

4. A valtok elreteszelése.

A valtoknak elreteszelési készilékekkel valo biztositdsa ugy a hely-
ben kezelt véltoknal, mint a kozpontilag allitott valtoknal alkalmazhato.

Az elreteszelés kiildn elreteszelési emelty(ik és vezetékek segitségével
térténhetik ; egyes esetekben azonban az elreteszelési késziilékek a jelzék
allitasara szolgalé vezetékekbe is beiktathatok, mely elrendezés mellett
a jelz6k allitasa csakis a bekapcsolt valték bizonyos meghatarozott allasa
mellett lesz lehetséges a szabadra allitott jelz6 altal pedig a megfelel6en
bedllitott valtok elreteszeltetnek.

Ugy Németorszagban, mint Ausztriaban és nalunk is az elreteszelés-
hez Kkizérdlag kettds huzalvezetékei hasznalnak. A reteszemelty(l szabva-
nyos allasa mellett a valtd szabadon kezelhetd ; a valtd mindkét allasban
val6 biztositasa czéljabdl a reteszemeltylinek tehat a szabvanyos kodzép-
helyzeten kivil még két véghelyzetének is kell lennie.

Az elreteszelés valtonkint vagy 6sszekapcsolt valtéparonkint tor-
ténhetik ; esetleg az 6sszes egy vaganyutba es6 valtok is egy kozos
emeltydivel elreteszelheték, mely elrendezés mellett annyi reteszemelty(
szlikséges, a hany biztositott vaganydt van, minden egyes elreteszelend6
valtdra pedig anynyi elreteszelési késziilék alkalmazandd, ahany vagéanyt
részére ez elzarandd. Ez utolsé kovetelmény teljesitése azonban gyakran
nagyobb kiadassal és nehézséggel jar, miért is rendszerint ajanlatosabb
elreteszelés- czéljabdl minden valtéra vagy valtdparra kulon emelty(t
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alkalmazni, mely esetben egy-egy valtéra mindig csak egy retesz fel-
szerelése valik sziikségesse. *

A kiilon elreteszelési emeltylik szamat gyakran azaltal lehet csdkken-
teni, hogy egyes valték elreteszelését a jelz6emeltylivel eszkozdltetjik.

N jelz6vezetékbe kapcsolt valtoelreteszelési késziilékek (reteszelési
csigak, elzaro csigak vagy ellenérzé reteszek) olyképen rendezenddk el, hogy
az allitéemeltyi minden mozgésa el6szor a reteszre hasson és csak ez tovab-
bitsa azt a jelzbre.

Olyan elrendezés, a melynél a vezeték a jelz6kdn at a valtéreteszhez
megy, nem mondhaté megfelel6nek, mert az ilyen elrendezésnél a vezeték
er6s megfeszitése kdvetkeztében a valtd helytelen helyzete mellett is,
bizonyos feles jelz6atallitas kovetkezhetik be. A huzal azonban az allité-
emelty(t6l a jelz6ig mindenesetre megszakitads nélkil vezetendd, hogy
drotszakadas esetén, barhol is torténjék az, a jelz6 mindenesetre meg-
allj-ra essék vissza.

gy mint a jelz6vezetékbe, az ellenérz6 reteszeket olykor a blokk-
vezetékekbe is be lehet kapcsolni, ha az egyes allitom(ivek kézotti kap-
csolatot mechanikai blokkberendezések kozvetitik.

Ez az elrendezés még el6nydsebb, mint a jelz6vezetékkel vald elrete-
szelés, mert az utébbi a jelzd visszadllitdsa folytdn megszlnik ; a blokk-
vezeték altal eszkdzolt elreteszelés azonban a jelz6 tilosra tértént vissza-
allitdsa utan is még a vaganyat feloldasaig fenn fog maradni.

Villamos jelz6-felolddberendezések alkalmazasa mellett is elérhetjik
azt, hogy a valto és a jelz6 kozotti kapcsolatot egy kdzvetlenil a valtora
szerelt elzérasi készilék kozvetitse. llyen elrendezés példaul, ha a valto
kulcscsal elzarhatd, mi mellett egy, a villamos blokkvezetékbe bekapcsolt
érint6készilék zarlatot idéz el6 és ez altal a jelz6 feloldashoz
szlikségelt aramkor is zarlatot nyer.

5. Az allomasi biztositd berendezésekkel szemben tamaszthatd kovetelmények.

Az allomasi biztosité berendezéseknek altaldban féként a kovetkezd
koévetelményeknek kell megfelelnitk :

1 A felel6s forgalmi szolgalattev6 tudta és beleegyezése nélkiil egy
jelz6 se legyen a be- vagy kijarat részére szabadra allithatd.

2. A vonatnak bizonyos meghatarozott vaganyba val6 bejarasa, ille-
téleg bizonyos meghatarozott vaganybol valo kijarasa csak akkor legyen
megengedhet6, azaz : az illet6 be- vagy kijarati jelz6 csak akkor legyen
szabadra allithat6, ha el6zetesen az illet6 vaganyutba es6 vagy azt érinté
valamennyi valté helyesen van beéllitva, elreteszelve és elzarva.

3. Ugyanarra a vaganyra egy id6ben mindig csak egy bejarat legyen
adhatd és az illet§ jelz6 szabadra allitasaval egyidejlileg az e bejaratot
veszélyeztet§ dsszes jelz6k tilos allasukban elzarandok; tehat olyan
menetek, melyek a beallitott vaganyutat kereszteznék vagy érintenék,
illetleg melyek altal a varandé vagy menesztend6 vonat biztos kozleke-
dése veszélyeztetve lenne, megengedhet6k ne legyenek.
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Ezen altalanos fékovetelményeken kivil az Ujabb biztositd beren-
dezésekkel szemben még egyéb kdvetelményeket is tdimasztanak.

4. A bejérati jelz6 mindaddig ne legyen szabadra allithatd, mig a
bejarati vaganyhoz csatlakoz6 vaganyok biztonsagi hatarjelein tal kocsik
allanak, illet6leg mig a hatarjelek szabadda téve nincsenek.

5. A be- vagy kijarati jelz6 csak az allomas végén levd Utelzard
sorompd becsukésa utan legyen szabad-ra allithatd.

6. Valamely vonat be- vagy kijarasara beéllitott és elzart vaganyat
feloldasa, tehat a valtok kireteszelése és atallitasa mindaddig ne legyen
lehetséges, mig az illet6 vonat teljesen be vagy ki nem jart, azaz : annak
utolsd tengelye is az illet§ vagany hatarfajat, illet6leg kijaré vonatnal
a legszels6 valtét el nem hagyta.

Bizonyos Ujabb rendszerli, az 6nm(kodd vaganyblokkrendszeren
alapulo és villamos jelz6kkel felszerelt berendezésekkel szemben még az
a kdvetelmény is fennéll, hogy :

7. Egy vonat altal méar elfoglalt vaganyra Gjabb vonat mindaddig ne
legyen bocsathatd, mig az el6bb bejart vonat ezt a vadganyt teljesen el nem
hagyta.

8. A bejarati jelz6 ne legyen szabadra allithatd, mihelyt valamelyik
valtot felvagtak, vagy

9. valamely valtd teljesen nem zarddik stb.

Hogy a kllonféle biztosito-berendezések a felsorolt kdvetelmények-
nek mennyiben felelnek meg, errél legtisztadbb képet akkor kapunk, ha
az egyes rendszereket részletesen megismertetjiik. Ebb8l a czélbdl az
egyes biztositoberendezéseknél alkalmazott szerkezeteket fogjuk leirni.

MASODIK FEJEZET.
Az allomaési biztosité-berendezések szerkezeti kivitelének leirasa.

1 A valtékon alkalmazott dllitd és elzard késziilékek.

A waltoallitd- és csucselzard-késziilék<< elnevezés alatt ismert szer-
kezeteknek czélja, hogy a kozponti valtoallito-készilék allitokarjatdl a
valtoig tei'jedd vezetéket, mely a kézpontban kifejtett er6 atvitelére szol-
gal és a melyet a nyulas és holt mozgasok miatt kozvetlendl a valté-
val osszekdtni nem lehet, a valtd csucssineivel 6dsszekapcsolja. Ezek
végzik tehat a valtonak tulajdonképeni atvaltasat és a cslcssinek zarasat.

Angolorszégban kildondsen Saxby és Farmer rendszere szerint, mar a
mult szazad kozepén alkalmaztak ilynem{i berendezéseket.

Németorszaghan 1868—1869-ben folytak az els§ kisérletek meg-
bizhato tavallitd-berendezések létesitésére, a melyek azonban eleinte
nem igen sikeriltek.
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1870 6ta azonban tobb gyar kezdett ezen berendezésekkel foglal-
kozni, kulondsen Németorszagban; igy a Schnabel és Henning czég
Bruchsal-ban és Max Judel et Co czég Braunschweig-b&n, mely utobbi
gyar kulénosen Bissing Henrik mérndknek kdszonheti nagyszamu
lgyes szerkezeteit, mely munkénéal Ruppéll, a rhajni vasat akkori f6-
mérndke mikddott kozre.

Kés6bb gy a feltalalok,mint a kivitellel foglalkoz6 czégek szdmamind-
inkabb szaporodott és a sok czég versenye kovetkeztében nagy szarmi
egymastol tobbé-kevéshé eltérd szerkezet jott Iétre, melyek kozil csak
egyes, benniinket leginkdbb érdekl6 példakat fogunk ismertetni, kilo-
nosen pedig azokat, melyek Magyarorszagon is alkalmazast taldltak és
a melyek kilonos figyelmet érdemelnek.

Epitési Kiviteluk és mikodésiik szerint a csucselzaro-késziilékeket
kovetkez6képen kildonbdztethetjik meg :

1 Csucselzard-késziilékek a valtd két cslcssinének (valtonyelvének)
szilard kapcsolasa mellett.

2. CsUcselzaro-készilékek a valtonyelvek csuklés kapcsolasaval.
Ez utdébbinal lehet az elzarédarab a) kozos vagy b) kilonallé minden
csucssin részére.

A Kkivitelre nézve befolyassal bir tovabba az a korlilmény is, hogy
a valtok allitdsa rudazattal vagy kett6s huzalvezetékkel torténik-e.

Minden valtdallitasnal harom mozgas kiilonboztethetdé meg és
pedig : 1 a zar6 cslcssin felreteszelése ; 2. mindkét csicssin atallitasa ;
3. a csUcssin elzarasa az atallitott helyzetben.

Ha a két cstcssin szilardan van egymassal kapcsolva, e hArom mozgas
egyenként és egymasutan kovetkezik.

A valtényelvek csuklos kapcsolasa esetén az egyik zaré csicssin
felreteszelésekor a masik csucssin némileg mar is elmozdul, a masik
csucssin zarasaig mindkett6 mozog, végul a zar6 cslcssin elreteszelésekor
az elsd csucssin még mindig mozog.

Az els6 csoporthoz tartozd cslcselzar6-késziilékeknél a nyelv nyilasa
110—150 mm.-ig, a masik csoporthoz tartozé késziilékeknél pedig 150—
200 mm.-ig nagyobbodik.

A régibb szerkezetl csucselzard-késziilékek nem voltak felvagha-
tolag szerkesztve ; kés6bb azonban mar felvaghatoan késziltek, mi mellett
felvagaskor egy vagy két peczek szakadt el, melyet a készilék Ujabb
hasznalatba vétele el6tt potolni kellett.

A masodik csoporthoz tartoz6 csdcselzaro-készilékek felvaghatoan
vannak szerkesztve és a felvagasnal visszahatnak a kozpontban levd
allitbemeltylire és a megtdrtént felvagast ott jelzik is.

1 csoport. Csucszaré-késziilékek a két valtényelv szilard kapcsolasaval.

a) Rudazattal m{kdd6 szerkezetek.

a) A Saxby- és Farmer-féle valtéallitd és csucselzaro-készilék. E
készuléknél a valto allitasa és annak helyes allasaban vald elreteszelése
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kilén-kulon kdzponti emelytyl segitségéve] torténik ; mindegyik valto-
nak tehat két kar felel meg.

A valto atallitdsara rudazat szolgal, mely kozvetleniil a kézpontban
alkalmazott allitoemelty(ivel van 0sszekdtve. Ez az elrendezés a rudazat
csukléindl el6forduld kopédsok miatt éppen nem mondhaté megfelelének
és teljesen megbizhaténak. Ezért szilkségesnek mutatkozik egy kildén
retesz alkalmazésa is. Ugyanis ha a valté helyesen beéllittatott, akkor
a kozpontbél egy masodik rudazattal egy retesz zaratik el, mely retesz
a két valtonyelvet 6sszekot6 radban alkalmazott két reteszlyuk egyikébe
bele illik. A retesz mozgatasara szolgalé rudazat még egy, a sin bels§
oldalan alkalmazott és tébb kis kényokemelty(i segitségével csukldsan
a sin labara tdAmasztott nyomoé- vagy pedalsinnel all &sszekottetésben ;
ha a reteszt kihlzzuk, a pedéal felemelkedik, ha azonban a pedél
folott éppen kerék all, melynek karimaja a felemelkedést gatolja, akkor
sem a reteszt kihl(zni, sem a valtot atvaltani nem lehet.

A reteszel6 kar a kdzpontban csak akkor allithaté at, ha a valté
atvaltott helyzetében jol zar és a vonat altal elfoglalva nincsen.

Magyarorszagon ily szerkezet csakis Szabadka allomason volt alkal-
mazva, de Angolorszagban nagyon el van terjedve.

Ez a szerkezet fel nem vaghato.

B) A Bussing-féle csucselzaré-készulék. A legrégibb cslcselzard-
készlléket Németorszaghan Henning szerkesztette ; utdna  Blssing
taldlta fel 1879. évben a 32. sz. dbrdban feltlintetett készlléket, mely
képes a rudazatban a hoévaltozasok
folytadn fellépd kisebb hosszabbodéso-
kat vagy rovidiléseket kiegyenliteni.

A Bussing-féle valtoallito és csucs-
elzaro-késziilék egy tengely (c) korl
foroghato, villaszer(ién kiképzett, ha-
romkar( lapos vashol all, melynek
egyik rovidebb karja  csukldsan
valtoallitéoraddal van kapcsolatban,
mig villaszer(i két hosszabb Kkarja
belll koriv alakjaban ki van vagva
és Osszejatszik a »tk tengely kordl
forgathatd szogemeltyli egyik karja-
nak végén alkalmazott csigaval (e) ;

a szbgemeltyl masik vége pedig
a kozponthoz mené rudazattal van
csuklosan osszekotve. A két forgo-
csap (c és d) a valto aljazatara eré-
sitett kdzos alaplemezre van szerelve.
Ha a valté véghelyzetében van, a ha-
romkard emeltyl olyan &llast foglal 3. sz, dbra.
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el, hogy a »gk« karnak ivalakd belsé kivagésa a »t forgopont koérul leirt
kdrvonallal dsszeesik, Ugy, hogy a valto allitdsara nézve kdzoémhos, hogy
a »x csap a »gk« kozotti iv melyik pontjan foglal helyet.

Ha tehat az »ik« iv hossza a vezetékben el6fordulé legnagyobb hossz-
kilénbségnek megfeleléen van megvalasztva, a hévaltozas okozta hossz-
kulénbségek a valté allasat mar nem befolyasolhatjadk. Ha a rudazat a
kdzpontban levd allitéemeltylvel a nyil irdnyadban mozgattatik, akkor az
»x csapra szerelt csiga végig siklik a »gk« korives feliiletén és bejut a »kl«
kozotti szembe. Most kezd6dik csak a villa mozgatasa, illetéleg a valto
atallitasa. A pontozva rajzolt allas mutatja a villa helyzetét a megtortént
atvaltds utdn. Most a villa mésodik karjanak ivalak( kivagéasa (Im) olyan
helyzetbe keriilt, hagy az a »d« tengely koril leirt korvonallal &ssze-
esik. Az »ex kilép a »kl« szemb6l és az »Im« iv mellett siklik mindaddig,
mig a rudazat mozgasa megszinik. A valtd két végallasaban az »e« csiga
megtamasztja a villa egyik karjat, mialtal a valté biztosan elzératik.

Ez a cslcselzard egyszersmind mint végkiegyenlitd is mikodik ; a
szerkezet azonban fel nem véghat6. A valté felvagasa esetén tehat az
elzard eltorik. E hidny kikliszobdlése czéljabol a késziilék kés6bb oly-
képen alakittatott &t, hogy annak villaalaki része két egymas folott
elhelyezett és egy Kkis csapszeg altal egymassal dsszekotott darabbol
allittatott el6. E csapszeg olyan vastag, hogy az a rendes lzemben el6-
fordul6 er6knek teljesen megfelel; rendkiviili erékifeszités esetén azonban
(4gy mint a felvagasnal) eltorik.

E lenyiré csapnak az a hatranya van, hogy annak eltdrése nem jut
azonnal a kezel§ valt66r tudomasara és a csap hidnya nem akadalyozza
meg egy jelz6nek esetleges »szabadra» valo allitasat, agy, hogy a helytelen
vagy félallasban levd valtéra is vonat keriilhet,mibél baleset szarmazhatik.

b) Kett6s drotvezetékkel kezelt valtdallitd és cslcselzard késziilékek.
A drétvezetékben, ruganyossdga folytdn, a valtd allitdsanal mindig
kisebb-nagyobb l6ketveszteség all be, miért is az allitéemelty(i mozgasa
mindig jéval nagyobbra veend6 fel a valto-cslcssin mozgasanal.

A felesleges drétmozgés kiegyenlitésére a valtoallit6- és cslcselzérd
késziilék egyszersmind végkiegyenlitési készlilék gyanant szerkesztendd.

A hfvéltozas okozta valtoz6 fesziiltség kiegyenlitése a fesziltségi
késziilékek utjan torténik, melyek a a régibb szerkezeteknél egyszer(
szabalyoz6 csavarok, Ujabb berendezéseknél pedig énmiikodd feszitd-
mvek, mely utdbbiak drétszakadas esetén a kdzponti allitokésziléket is
befolyasoljak.

A legrégibb drotvezetékkel kezelt cslcselzardkésziiléket 1878-ban a
Schnabel és Henning czég szerkesztette. Utana kovetkezett 1879-ben a
Siemens és Halske czég altal el6allitott cslcselzaré-készilék, mely ugy
Ausztridban, mint Magyarorszagon Kisebb javitdsokkal idével &ltalanos
alkalmazast talalt és nalunk még most is majdnem kizarélagosan ezt
hasznéljak.



72

y) A Siemens és Halske-féle valtéallitd és csiicselzar6-készilék.
Ezen szerkezet &ltalanos elrendezését a 33. sz. &bra mutatja, melyben
a valtd egyik tdsinének és egyik csucssinének egy-egy része latszik.

»B« dntdtt vastok, mely két csavarral a valtéfakra van erd@sitve
és az »SS<vasrudak’segitségével a valtd t6sinével dssze van kotve.

A tokban allitécsiga (R) van elhelyezve, mely kéril a kett6s huzal-
vezetékbe kapcsolt »3d lancz csavarodik, gy, hogy a kettds drothuzal
segitségével a csiga az »A« fiiggbleges tengely koéril korben forgathato.

Az allitéesiga tetején félkorivalaki borda (k) és azonkivil az »r«
csigaval vagy gydir(ivel ellatott »a« csapszeg van alkalmazva, mely
alkatrészek az Aallitocsiga forgatdsédval szintén kormozgast végeznek.

A cslcssin mozgatasara a vele kapcsolatos vasrama (W illet6leg W1)
és egy allité vagy fogdrud (T) szolgal, mely két alkotorész az »ss« jell
szabalyoz6 csavarokkal kottetik ossze.

A »T« fogorad az allitdesiga folott keresztfében kiszélesedik, melyben
alul az >&Qavei jelolt rés van, melybe a gydriivel ellatott csap beleillik.
A »T« fogoéradon azonkivil két rogzitd kivagas {vx és v2) van alkalmazva,
melyek egyikébe a sk« borda belenyulik, minélfogva a >k fogérud s
vele egyltt a valtocsucs sinje is az egyik allasban régzitve van.

Ha a valtét at akarjuk allitani, a kozpontbél meghlzzuk a »Dx
dréthuzalt, minek kovetkeztében az »% jel(i allitdcsiga az alaprajzban
lathaté korives nyil iranyaban elfordul. A »k« jel(i borda az allitocsiga
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forgasa kozben kilép a »"« kivagasbol és a valtd elreteszelése megszinik.
Ha ez megtdrtént, a gydrivel ellatott csap behatol a forgérid »e« részébe
a fogorudat magaval viszi és a valtot a masik allasba valtja at. Az allito-
csiga azonban még tovabb mozog s a rajta levd ivalak( borda (k) most
behatol a »T« fogdrid »2« kivagasadba, minek kovetkeztében a valto
a masik allasban rogzittetik.

A Vvaltd Gjbdli atallitasa az allitécsiga forditott irdnyban valé mozdi-
tasa altal torténik.

A valt6allito- és csucsel-
zar6-készilék  (valtoallitore-
tesz) miikddésének kiilonbdz6
egymasutan kdvetkez6 helyze-
teit a 34. a, b, ¢c,dabra mutatja.

Az »a« abra azt a helyze-
tet tunteti fel, mikor a valté
mar at van allitva, de még el-
reteszelve nincsen, az Aallito-
csiga a »E«nyil irdnyéaban to-
vabb forog, a »x forgattyU-
csap a »B«abra szerint kilép a
»k réshél, az ivalakd »g/« bor-
daa valtét egyik allasdban
rogziti.

A se>3bra szerint a valto
az ellenkez6 irdnyban allit-
tatott at, de még nincsen el-
reteszelve ; a »xd«abra mutatja
a valtoallitéradnak a »gf«
borda &ltal a méasik &llasban
tértént elreteszelését. A valtéd
szoros zarasat az allitd vagy
forg6ridon levé »ih« tolda-
Iékdarab és az allitocsigan
lev6 sarloalaki »gf« borda
egyuttm(kodése okozza. A
valtoallité és cslcselzaro-késziilék felvaghatéan van szerkesztve.

E czéIbdl az »ih« toldatot kilon alkotérészként elnyirhaté aczél-
csapok segitségével erGsitik ra az »e« valtoallitd (fogo) radra.

Ha a vonat a valté csucsiranyaba haladva a helytelenil allé valtot
felvagja, akkor a fogérldra erdsitett Sth« toldat a »gf« rogzité bordanak
neki szorittatik, mialtal az »ih« toldat meger&sitésére szolgalé csapok
lenyiratnak. A valt6 tehat a jaromi kerekei altal atvaltatik.

Hogy a valtéfolvagas miatt a személyzet, melynek hanyagsaga
vagy vigyazatlansaga azt okozta — felel&sségre legyen vonhatd, a lenyiro-

34. ez. abra.
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csapok 6lomzarral vannak ellatva, melyet az 0j csapok behlzasa alkalma-
val kell eltavolitani s ez altal az eset eltitkolasa lehetetlenné valik.

Ha a ielvagas akkor torténik, mikor az >h<toldalék az allitécsigan
kival all (b» dbraban rajzolt helyzet) és a valté felvagasa utan a hibas
személyzet azt rogton a helyszinén kézzel ismét a felvagas el6tti helyze-
tébe allitja vissza, a kozponti valtdéér ismét kodzpontilag kezelhetné a
valtot, a nélkil, hogy a felvagast észrevenné, mert akkor az »ih« toldalék
a tokon Kivil marad és a »x forgattyd csap mozgasaban és mikodésében
nincsen akadalyozva, de a vAlt6 természetesen nem lenne az atvaltas
utan kell6képen elreteszelve.

Minden tovabbi kezelés megakadalyozasa czéljabol a fogérdd »ux
kivagésa (lasd 33. abra) olyképen van kiképezve, hogy a fogoradnak
kiallo als6 »t« vége a lenyirt toldalékdarabot a valtéallitoretesz tokjaba
beloki, mialtal a hajtocsiga tovabbi forgatasa meggatoltatik.

A fog6rad als6 vastagodasa helyett ndlunk ugyanazon czél elérésére
tébbnyire egy kiallo, tgynevezett biztonsagi peczek alkalmaztatok.

A valtét tehat a kdzponthol atvaltani nem lehet, a forgatty(-csap-
nak a toldalékdarabhoz valo (tkozése folytdn és a kdzponti valtéor
ezéltal megtudja, hogy a valtot folvagtak.

Megjegyzend6 még, hogy a »x forgattylcsap lokése, illetbleg a
> allitérad mozgasa néhany milliméterrel nagyobb a valtonyelv nyilasa-
nal (illetéleg a csucssin teljes allitasahoz szlikséges mozgasnal).iMinthogy
a »T« fogdérud mozgésat az »ss« szabalyozd csavarok viszik at, a valto-
nyelvvel szorosan kapcsolt rudakra (W) és a fogorad az egyik allitasnal
nyomast, a masik &llitdsnal huzast gyakorol e rudakra, a két loket
kozti kiilombség az »ss« szabalyzdcsavarok megfeleld beéllitasa, illetéleg
bizonyos mozgasszabadsag (jaték) meghagyasa altal nyer kiegyenlitést.

A Siemens- és Halske-féle valtoallitd és cstcselzaré-késziilék szerkesz-
tésénél a reteszelési Ut olyképen vélasztandd, hogy a huzé drét leg-
nagyobb nyulasa mellett az atallitds még biztosan megtorténjék. A koz-
ponti allitéemelty(i tébbnyire a huzalnak 500 mm.-nyi mozgast ad egy
atallitasnal; ebbd6l kb. 300 mm. a valtd atallitdsara, 200 mm. pedig
az elreteszelésre hasznéltatik fel, a mi a kdzépallasbdl kiindulva, minden
oldalon 100 mm.-nyi elreteszelést ad.

Ha a drotban allandbéan 100 kg. feszilltséget tételeziink fel és az
atallitasnal a m(kodo6 erd altal még tovabbi 75 kg. feszlltség idéztetik
el6, azt talaljuk, hogy csak 400 m. bossz( vezeték mellett lenne olyan
nagy a vezeték nyulasa, hogy az elreteszelésre mar mozgas nem maradna.
(5 mm. er6s kemény (51 kg/cm.) aczéldrétnak nydlasa 1kg. hizas mellett
1 folyéméterre 000255 mm. tesz ki.)

Nagyobb biztonsag kedvéért a szabvanyos 500 mm. drétdtra a szer-
kesztett valtdallitoreteszek rendszerint csak 250 m., kivételesen 350 m.
tavolsagig alkalmaztatnak. Nagyobb tavolsagban fekvd valték allitasara
kilénleges — 680 mm. drotatra szerkesztett — késziilékek szolgalnak.
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2. csoport. Csucselzaré-készilék a vallonyelvek csuklos kapcsolaséval.

a) Kozos -elzérédarabbal.

b) A >>Sthnabel- és Henning«-féle készulék, a 35. &brén l&thatd.

A kozponti valtéallitéemelty(ivel kapcsolatban [év6 »w rudazat
Osszekottetésben all az »A« jel( allitd négyszoggel, mely a »B« vastalp-
zaton elhelyezett »e« jel( tengely korll elfordulhat. Az »mk és »n jeld
0sszekotd rad »u« és »uVnél csuklds kapcsolatban all az alliténégyszoggel.
A valto atallitasakor a »w rudazat a nyil irdnyaban nyomast gyakorol
az »A« allitbnégyszogre, minek kdvetkeztében ez az »e« tengely kordl
elfordul s a »c« jelii cstcssin a t6sint6l elh(zatik, a »d« jell pedig a méasik
t6sinhez odaszorittatik.

Az allité négyszogon az »u és »u« jelli csap koril egy-egy kis csiga
(gylrd) van alkalmazva, mely a csap korul foroghat. A »B« talapzatra
tovabba két darab, részben kérives régzité szarny (s« és »tl«) van ra-
erdsitve ; az e szarnyak végében alkalmazott ivek ko6zéppontjat az »e«
forgocsap képezi.

A valté egyik allasdban az »u«nal, masik allasdban az »ul«-nél
alkalmazott kis csiga szorul a »t«, illetve »tk szarnyhoz s igy az »m,
illetve »n« 0sszekoté rad tdmaszt nyer, s a valté bizonyos mértékig a
»« rudazat hosszanti valtozasatol fliggetlenné lesz. Az »mk, illet6leg
»» 0sszekotd rad hosszlsaga a rajta levd szabalyzo csavarral kell6en
beszabalyozhato.

Ha azt kivanjuk, hogy ez a cslcselzardkészulék felvighato legyen,
az »mx es »n« 0sszekotd rudat két darabbol késziletjik olyforméan, hogy
az egyik része csovet, a masik pedig ebbe belenydlé témor rudat képezzen;
mely két alkotdrész egy keresztiildugott lenyirhatd, élomzarral lefogott
sasszOg altal egyesittetik.

Ehhez hasonld keszilék Budapest-Kelenfold &llomason van alkal-
mazva.

b) Két kiilon elzaré darabbal ellatott valtéallitd és cstcselzardkésziilék.
Az 0sszes eddig téargyalt valtéallité- és cslcselzarokésziilékeknek
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az a hianya van, hogy valtofelvagas esetén egyrészt az elzarokésziilek
(@ lenyiré csapok potlasaig) hasznalhatatlanna valik, masrészt pedig a
felvagas nem jut azonnal a kdzponti valtoér tudomasara, illetleg nem
hat vissza a kozponti allitd készilékre Ugy, hogy esetleg egy vonat részére
a jelzd szabadra allithatd, daczara a vaganyltba es6 valtd helytelen
allasanak.

E hatrany kikiszobolése czéljabol kilondsen Németorszagban Gjab-
ban olyan rendszeri valtéallitd- és csucselzarokészilékeket szerkesz-
tettek, melyek valtéfelvagas esetén teljesen sértetlenil maradnak és a
kozponti allitokészilékre, visszahatvan,, a felvagast azonnal a kdzponti
valtodr tudomasara hozzék, egyuttal megakadalyozvan az Osszefiiggés-
ben levé jelz6k szabadra val6 allitasat.

llyen a mar leirt »Schnabel és Henning«-ié\e késziilékhez hasonl6an
szerkesztett Gjabb Kivitel(i elzarékésziilék, a »Jlidel és Qa<<czég, »Zimmer-
mann és Buchloh«, »Stahmer« »Hein, Lehmann és Co.« stb. szerkezetei.

Ezek koziil Poroszorszdgban leginkdbb elterjedt a »Jidel é Co«
altal szerkesztett Ugynevezett »kampds valtézar». Ennek alapjdn készi-
tették a porosz allamvasutak Gjabban szabvanyukat.

Magyarorszagon ilyen Gjabb szerkezettel a cs. k. szab. déli vaspalya-
tarsasag tett kisérletet »Lov6« allomason. Ezt fogjuk alabb ismertetni.

§ A kampos VAltozar. (36. sz. abra.)

A valto elsd két aljzata kozti mezdben a két csucssin (valtonyelv)
mindegyikére harom kard emelty(d van felszerelve, mely a csicssinre
raszegecselt agyazatban egy csapon (d) forgathaté. A haromkar( emel-
tylk egyenes karjai (a) a mozgas atvitelére szolgalnak és egymassal
kozos kotéraddal (e), a csucssint' mozgatd késziilékhez pedig vono-
riddal (f) vannak dsszekapcsolva. A haromkard emelty(ik szoglet karjain
(b) egy-egy elreteszel6 pofa (g) van alkalmazva, mely— ha az egyik cstcssin
a hozzatartozé tésinhez simul — a tésinre raerdsitett korivalaka oldal-
felllettel bird elreteszel§ perembe (i) kapaszkodik és ezaltal a csucssint
helyzetében rogziti. A perem oldalfelilete a haromkari emeltyl csuklds
forgdcsapja (d) kordl leirt koriv vonaldba esik. A haromkart emelty(ik
rovid, harmadik, kampdsan hajlitott karjai (c) arra szolgalnak, hogy a
cslcssinre szintén réaer@sitett nydlvanyba (h) Utkdzzenek és ezaltal az
emeltyl tovabbi mozgéasat megakadalyozzak, illet6leg azt egyik vég-
helyzetében rogzitsék.

A vonéridnak (f) a valté atallitdsa alkalmaval valé mozgatasakor
— a tésinhez simuld csicssin elreteszelésének egyideji feloldasa mellett —
eleinte csak a tdsintdl elalld cslcssin egyedil mozog ; késébben mind
a két csucssin egyidejl mozgasa, és végil a tésinhez mar simulé masodik
csUcssin elreteszelése és az elsé, most kinyilt cstcssinnek tovabb mozgéasa
kovetkezik be. Figyelembe veend6, hogy a t6sinhez simuld csucssin fel-
oldasaig a »b« karon levé »g« elreteszel§ pofa az »i« perem ivalaku oldal-
feluletén siklik végig, mikdzben a haromkari emeltyl a »d« csap kord



“elqe ‘zs ‘9g



78 -

forog, addig, mig annak »c« kamp6ja a »h« nydlvanynak nekifekszik.
A feloldas utdn a haromkaru emelty(ik forgatasa lehetetlen, amennyiben
a »g« pofa egyenes oldalfeliilete a tdsinhez erdsitett »i« zard darab szintén
egyenes oldala mellett siklik végig. A valtd tulajdonképeni atvaltasa
idejére tehat mindkét csucssin egyidejlileg tgy mozog, mintha azok szoros
kapcsolatban volnanak egymaéssal.

Rudazat alkalmazasa esetén az >k vonorud koézvetlen a kdzpontig
mend rudazattal kapcsoltatik dssze.

Kett6s drotvezeték alkalmazasa esetén azonban az »k vonérud a
valtbaljzatok meghosszabbitasai kozott elhelyezett csicssint mozgatd
készulékkel kottetik Ossze.

Ez egy hajtocsigabol (k) all, melynek fels6 oldalan kétkard emelty(
() van. Ennek hosszabbik karja a fentemlitett »« vonoérdadhoz kapcsol6-
dik, a rovidebb kar pedig a valtéallvanyhoz mend rdddal van &ssze-
kotve.

A hajté csigan két, egymas ellen iranyitott zardkilincs (ni) van
elhelyezve, melyeknek a sugar irdanyaban fekvé meghosszabbitasai er6s
tekercsrugd (n) atjan vannak egymaéssal 0Osszekétve. A sodronyokkal
kapcsolt blokklanczok és a tekercsrugé ugyanazon fiilbe vannak be-
akasztva, azért, hogy a sodronyok fesziiltsége a tekercsrigot is meg-
feszitse, mely kériilmény megakadalyozza, hogy a zarokilincsek a hajtd-
csiga csapagyan elhelyezett zar6fogakba belekapaszkodhassanak.

A valto atallitasat eszkdzl6 sodronyszal elszakadasa esetén a tekercs-
rugd fesziiltsége érvényesil és a megfelel§ zardkilincset egy zaréfogdba
»p nyomja, mialtal a hajtdcsiga végfekvésében rogzittetik és a valto
elreteszelésének megsziintetését vagy a valté 6nm(kod6 atalakitasat
lehetetlenné teszi.

Ha ellenben a laza (megeresztett) sodronyvezeték szakad el, akkor a
fesziilt (huzott) drot biztositja a valtot végallasaban.

A valto felvagasa esetén a jarm( kerekeinek nyomkarimaja eleinte
csak a tdsintdl elalld csucssint mozgatja, mig a tésinhez simuld nyelv kire-
teszelése meg nem tortént ; azutan mind a két csdcssin egyditt tolatik
addig, mig a valté teljes atvaltdsa meg nem tortént.

Ez alatt a huzalvezeték mikddésbe lep és a felvagas altal idézett
mozgést atviszi a kdzpontban levd allitokészilékre, ahol az allit6-emeltyd
és hajtocsiga kozotti kapcsolat megszlnik és az emelty(in mutatkozé jel
a valtobrnek a valtofelvagast azonnal tudomasara hozza.

A valté felvagasa az elzarokészilék megrongalasa nélkil torténik
meg és mihelyt a valto6r a kdzpontban az elfordult hajtécsigat ismét
visszaforditja és az allitokarral 6sszekapcsolja, az egész berendezés megint
teljesen rendben van és a valté kdzpontilag azonnal ismét kezelhet6.

A kampds valtozamak még az is nagy el6nye, hogy ezaltal mindig
a tésinhez simulé csucssin kozvetlentl zératik el, mig — példaul a
Siemens és Halske féle valtéallitoretesz — a valté egyik helyzetében
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a tésintdl elall6 nyelvvel van csak kapcsolva és a vonat altal igénybe
vett nyelv zarasa csak az 6sszekotd-rad révén biztosittatik.

2. Valtoreteszek.

Vannak esetek, mikor a biztositott valtt nem a kdézpontb6l, hanem
helyben, kézzel allitjak és a kdzpontbdl csak elreteszelik ; példaul ha az
allomas végén alkalmazott kozponti allitokésziilékek nagyon tavol
vannak a vonatok rendezéséhez vagy a raktarvaganyok bekapcsolasa-
hoz sziikséges valtoktol. Minthogy ezeket a tolatds alkalméval igen
gyakran at kell valtani, czélszcrlibb ha ezek kezelése a helyszinén tér-
ténik.

Ezen kivil a biztonsadg tokozasa érdekében még gyakran sziikséges-
nek mutatkozik, hogy a févaganyban fekvd fontos, kdzpontilag kezelt
valtok helyes allasukra nézve — a jelzd »szabadra» vald allitasa el6tt —
ellendriztessenek. E czélra szolgalnak a majdnem kizarélag kettds huza
vezetékkel miikddd valtoreteszek. A valtdretesz szerkezete attédl fiigg, hogy
a valténak csak egy allasban valé elzarasat, vagy pedig a valtonak két
allasban val6 elzarasat, illet6leg a valté helyes allasanak ellen6rzését
kivanjuk elérni ezzel.

a) A valtonak egy allasban valo elzarasara szolgald retesz. Ennek el-
rendezését mutatja a 37. abra.

A Valté vonorudja («) a »d» jelli vastokon megy keresztiil, melyben
a fuggélyes tengely (i) koril forg6 reteszel6 csiga (b) van elhelyezve.

A csigara egy fél korivalakl reteszel6 borda (e) van réer6sitvei.

Ha a csiga ugy all, hogy annak bordaja a vonérdd oldaléra esik
— mint ezt a »x abra mutatja — akkor a valté szabadon kezelhet6.

A valtdnak elreteszelése czéljabdl a csigat kettds dréthuzal segitségé-



80

vel a nyil irdnyaban balra forgatjuk. Ekkor az »e« borda a vonérid >«
kivagasaba behatol sa valt6 elzaratik. (»axabra) Ha avalté nem all helyesen,
akkor a borda a vonoérud teli részének neki ut6dik, a kdzponti kar nem
mozgathat6 s a szerkezeti fiiggéshen levd jelzé nem allithato.

Ha ezzel a retesszel a valtd mindkét allasdban csak a cslcssin teljes
z4rasat ohajtjuk ellendrizni, Ugy a vondridban — a valtdé két helyzeté-
nek megfeleléen — két kivagast alkalmazzuk, melyek kozil az egyik a
borda kilsé fellletével, a mésik a borda belsé feliletével Iétesiti a sziiksé-
ges kapcsolatot.

b) A valtonak két &llasban vald elzéraséra szolgéld retesz. Ennek el-
rendezését a 38. sz. abra a b, ¢, d,. tunteti fel.

» 38. sz. abra.

A vonoradnak ez esetben két kivagasa van : egy hosszu, mely a valtd
rendes kezelését a csiga kdzépallasa mellett lehetségessé teszi és egy rovid,
mely a valtd »egyenes« allasaban a csigara alkalmazott haromnegyed
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koriv alaku peremnek belsd feluletével pontosan dsszevag és csakis a valto
egyenesallasamellettengedi meg a peremnek a kivagasba valé behatolasat,
mely czélbdl a reteszcsiga a nyil iranydban a »b« abraban rajzolt 'kdzép-
allasabdl az »a« abra szerint forditando.

Ha a kézpontban levd emelty(it ellenkez6 iranyban forgatjuk, akkor
a kitérébe allitott valté zaratik le, mely czélbdl a csigaperem kiils6 feliile-
tének a vondéradon hosszu kivagasa valté feloli végével pontosan Ossze
kell vagnia, (»d« 4bra.)

Hogy a csiga mindig csak a valtd allasdnak megfelel6en balra vagy
jobbra legyen fordithatd, az elreteszel6 perem mindkét vége megfelelé
kidudorodassal vagy vastagodassal van ellatva, mely egyszer Arielé,
masszor hefelé van iranyitva, aszerint, a mint a perem bels6 vagy kiilsé
felllete szerepel az elzarasnal.

3 A tavolrol kezelt valték vonat alatt valé atvaltasanak megakadalyo-
zasara szolgal6 készulékek. {Hatarjelbiztositas.)

A mint azt mar emlitettiik, a jelz6-és valtoallitd késziilékek kozotti
kapcsolat kovetkeztében a valtok atallitdsa mindaddig lehetetlen, mig a
jelz6 szabadra all, illet6leg mig a valtok elzarasara szolgald blokberendezés
feloldva nincsen. A jelz6 tilosra val6 visszaallitdsa utdn azonban a valto-
elzaras rendszerint azonnal feloldhat6, minek folytan a valtok kezelése
lehetségessé valik. A valto felolddsa azonban iddel6tt is megtorténhetik,
azaz : oly id6pontban, mikor a bejar6 vonat még nem haladt 4t minden
valtén. Ha a jarom(vek tengelytavolsaga nagyobb, mint a milyen hosszl
a valtd, megtorténhetik, hogy a valtodr (vigyadzatlansaghol) a valtot éppen
akkor valtja at, mikor a kocsi egyik kerékparja mér athaladt, de a masik
még a valto el6tt van. llyenkor az egyik kerékpéar az egyik, a masik kerék-
par a méasik vaganyra jut és a vonat kisiklik ; erre azt mondjuk, hogy a
valtot a vonat alatt valtottak &t.

A valtéknak a vonat alatt val6 atvaltdsa megakadalyozhaté gy,
hogy a vaganyut elzarasara szolgalé vaganyut emelty(it vagy vaganyut kal-
ianty(t mindaddig zar6 helyzetében tartjuk, mig a bejar6 vonat teljesen
be nem haladt, azaz, mig annak utols6 kerékparja is a hatarjelt el nem
hagyta, illet6leg a kihalad6 vonat utols6 kocsija a szabad palyara ki nem
lIépett; ez a kozvetitett biztositas vagy vaganyutrogzités (vaganyut idd el6tti
felolddsanak megakadalyozasa = hatarjelbiztositas). A véalténak vonat
alatt vald atvaltasa azonban megakadalyozhatd azaltal is, hogy az egyes
valtokat kozvetlenil olyan szerkezetekkel hozzak kapcsolatba, melyek
a valto atvaltdsat mindaddig lehetetlenné teszik, mig a vonat rajta at-
halad.

E szerkezetek az Ugynevezett nyomé- vagy zardsinek.

Az Gjabb allomasbiztositoberendezéseknél tobbnyire az els6 csoport-
hoz tartoz6 »vaganyutrogzitd készilékek« nyernek alkalmazaést.

I. A vaganyut elzards id6elétti feloldasanak megakadalyozasara szol-
gald berendezések.

Kézleked6n] Szakkonyvlat-. 15. &s Ifi. konyv. ﬁ
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a) Mechanikailag kezelt érint6- vagy tapintésinek. A Sidbahnwerk-
rendszer(i érint6sineket a 39. sz. abrak tlintetik fel. Ezek a kdzponti allit6-

.net

készlilékben beigtatott killon emelty(ik altal, kettds drotvezeték segitsé-
gével kezeltetnek. Az érint6sinek emelty(ii és a valtdelzarasra szolgalo
vaganyat kallanty( kozott pedig oly mechanikai kapcsolat van, hogy a
vagéanyutkallantyd az érint6sinemelty(i &tallitsa &ltal el lesz z&rva és
csak az érint6sin Gjboli kezelése utan szabadul ismét fel. Az érint6sinek
tehat minden vonat behaladasanal kétszer és pedig el6szor kdzvetlendl
a vonat behaladésa el6tt és mésodszor a vonat behaladdsa utan keze-
lenddk.

Minden érint6sin egy 10 m. hossz( szdgvasbol all, mely 7 darab villa-
alaki kovéacsolt vashol készitett és a sintalpra csavart kengyelvasba
agyazott tengely koriil mozgd karra van er@sitve. A k6zéps6 kart az érint6-
sin hajtd csigajaval egy vonorad kapcsolja dssze.

Az érint6sinemelty(i atallitasanal a hajtocsiga mozgasa, egy atviteli
kar kdzvetitésével, a vondrudra vitetik at, mely alkalommal az érintdsin
az (rszelvényen kivil es6 egyik végallasabol a masik végallasba mozgat-
tatik, mely mozgas kdzben a szdgvas vizszintes lapja a futésin fejét elfedi;
tehat az érint6sin Ggyszolvan megtapintja a vaganysint és igy ellen6rzi,
vajjon az utébbi szabad-e vagy el van foglalva. Az érintésinnek ez a szer-
kezete oldalmozgassal nagyobb mérték(i hdesésnél is jol bevalt, ellenben
masféle ilynem( fel- és lefelé mend mozg6 szerkezetek fagyaskor gyakran
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megakadtak. Ha tehat az érint6sin hosszdban jarom{ all a futdsinen
(vaganyon), az érint8sin vizszintes lapja, mindjart az oldalmozgés kezdetén
a jaromi kerékhez iit6dik s az érint6sir emelty(ijét még a legnagyobb
erémegfeszitéssel sem allithatjuk at. Az érintésinnek hosszabbnak kell
lenni, mint a vonatoknal el6fordulé legnagyobb tengelytavolsag, hogy az
érintésint két tengely kdzott ne allithassak at ; miutan a legnagyobb ten-
gelytavolsag a most hasznalatban 1évd jarom(veknél 8—9 métert tesz ki,
az érintésint magat 100 m. hosszlra készitik.

Az érint6sint a tiltd kiszébnél (vagany-hatarjelzd) ugy szerelik fel,
hogy annak egyik vége a vagany hasznalhatd hosszisaganak hatar-
jelz6jén 2'50 m.-rel belul essék, a mi az GtkdzO6tarcsalap és a kocsitengely
kozti tavolsagnak felel meg.

Ebben az elrendezésben az érint6sin nemcsak a hatérjelz8 biztosita-
sara szolgal, hanem a haladé vonat alatti atallitas ellen a valtékat is biz-
tositja, mert, a mig a vonat az érintésint teljesen 4t nem haladta, az &t
nem fektethetd, a mechanikai fliggéség kovetkeztében pedig a valté at-
allitdsa sem lehetséges.

Ha a valtéallito-késziléket az allomas-végén, a biztositand6 valték
kdzelében helyezik el, tehat ott, a hol a valté6r a vaganyok hatérjelz6it
kdnnyen attekintheti, az érintésinekre kevésbbé van szilkség, de a hol
a Vvaltok nagyobb tavolsigban, olykor 300—350 m.-re vannak az allitd-
m(t6l, a valtodr jol meg nem itélheti, vajjon a vonat bejart-e mar teljesen
az allomasba vagy nem és ekkor az érint6sinek igen jo szolgalatot tesznek,
mert gyakran el6fordul, hogy igen hosszu vonatok behaladasanal a vonat-
személyzet adta jelzések téves értelmezése kovetkeztében a hivatalnok
idd el6tt feloldja a vaganyéit elzarasat.

Egy kozos emeltylvel egyiuttesen 2—3 érint6sin is kezelhet6. Gyak-
ran a valto-ellenérzbreteszeket is, melyek igen csekély mozgasi ellenallast
okoznak, az érint6sin emelty(jével kezelik, hogy az emeltyiik és mivele-
tek szamat lehet6leg csokkentsék.

b) Villamos berendezések a vaganyutelzaras idGelétti feloldasanak
megakadalyozasara.

0) Elszigetelt sinparok. Ha a vaganyhatarjelek mellett fekvd sin-
parokat villamosan elszigeteljuk és egy galvanteleppel, valamint a
nyilt vonalon alkalmazott biztositd-berendezések ismertetésében mar
leirt modon egy jelfogéval kapcsoljuk 6ssze, a blokk-késziiléken levd
villamos feloldéberendezés megfelel6 befolyasat biztosithatjuk és a
fennéllé kapcsolatok révén a valtoelzaras id6 elétti feloldasat is meg-
akadalyozhatjuk.

Az elszigetelt sinparoknak azonban az a hatranyuk van, hogy a
villamos szigetelés soha sem lehet teljes, minek kovetkeztében a telep-
aram folyton kering, a mi egyrészt nagy aramfogyasztast, tehat felesleges
koltséget okoz, masrészt pedig a jelfogé rendes miikddését is karosan
befolyasolhatja, er6sebb levezetés esetén pedig zavarokat is idézhet eld.

ti*
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E hianyok kiklszobdlése czéljabdl szerkesztették az Ugynevezett villamos
érintkezési sineket.

fi) A Sidbahnwerk-rendszerii kontaktpedal-sinek (érintkezési nyomo-
sinek.) A déli vasit magyar vonalain és am. kir. allamvasutak, valamint
a kassa-oderbergi vasUt Ujabb berendezéseinél alkalmazott nyomo-
sinek el6nydsen pétoljak a masrendszerl biztositd berendezéseknél
alkalmazott szigetelt sinparokat, melyek nagy aramveszteséggel mikod-
nek és teljesen megbizhatéknak nem mondhaték. A nyomdsinek 80/6 mm.
er6s U vasbol el@allitott 7—7 m. hosszi pedalok, melyeknek egyikét a
jobb, masikat a balsinszal kiils6 oldalan, éllel lefelé, Ggy helyezik el, hogy
azok nem szemben egymassal, hanem egymasutan fekszenek s a vagany-
tengelyre vetitve 500 mm.-rel egymas elé nydlnak. A teljes nyomé-
hosszUsag tehat 2 X 7000 —r500 = 13500 mm., azaz tébb mint a kozle-
kedé vonatoknak legnagyobb nyomkdze. A vonat els6 kerékparja altal
lenyomott nyom6 sinpar mindaddig lenyomva marad, mig az utolso
kocsi is at nem haladt rajta, mire azutan ismét felemelkedik.

A nyomosinek™ forgathatéan; vannak’jV sintalpra er@sitett 5—5
agytokba 4agyazva. (Lasd a 40. sz. abrat) A nyomdsineket

ers rugék nyomjak felfelé, Ggy hogy szabvanyos helyzetben
azoknak a sin felé forditott élei a sinfej futdlapja felett 25
mm.-rel tllemelkednek, a tovabbi tdlemelkedést megfelel6 Utk6z6-
darabok géatoljak. A nyomosinek végei lefelé vannak hajlitva, gy
hogy a jarémiivek felfutdsa lejt6s és egyenletes, s az U vas profilja
elég merev arra, hogy az els6 nyomés az egész pedalsint azonnal at-
billenti, mely alkalommal a kbézépsé &gytokban elhelyezett rugdkontaktus
m(kodésbe 1ép, még pedig oly mddon, hogy egy elszigetelt gorgd két
rugd kdzé szorul s az egyikkel &ramkort zar (munkakontaktus), a masikkal
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pudig aramkort szakit meg (nyugvé kontaktus). AL agytokok csak I'5 m.-re
vannak egymastél, mialtal a nyomdsinek ingd mozgdsa megakadalyoz-
tatik. Teljesen biztos miikodés elérése czéljabdl ezeket a sineket parosan
rendezik els az aramvezetés olyan, hogy mindkét nyugvé kontaktusnak
vagy mindkét munkakontaktusnak zarva kell lennie, hogy az aramkor
zarva legyen.

A villamos &ramot foldalatti panczélozott kébelekkel vezetik a blok-
készilék feloldoberendezéséhez. A vaganyutnak iddel6tti feloldasat meg-
gatl6 nyomésinek a behaladd vonatok biztositdsara az illet§ vaganyok
biztonsagi hatéarjelénél, a kihaladé vonatok biztositdsara pedig a leg-
sz&ls6 valton kivil, a nyilt palyadn vannak elhelyezve.

A felold6 berendezés mindig csak néhany aramimpulzussal mikédik,
miutdn a fogazott szegmensnek feloldasa irtdn az &ram mindig azonnal
megszakad.

A kapcsolas mikénti elrendezését a kdzponti allitokészilék leirasa-
nal fogjuk ismertetni, itt csak annyit jegyeziink meg, hogy az illet6 be-
vagy kijarati jelz6 blokkoz&sa mindig csak a feloldé berendezésnek a
vonat altal tortént mikodésbe hozatala utan térténhetik meg, a vagany-
Utelzardsnak feloldasa pedig mindig csak az illet6 jelzd tilosra val6
visszaallitdsa és blokkozasa utan valik lehetségessé. E kapcsolat tehat
a valtok elzarasat a vonat teljes be vagy athaladasa idejére biztositja.

I1. Kdzvetlenll a valtdkkal kapcsolt »nyomd» vagy »elzarésinek«. Vannak
»mélyfekvésli« és »magasfekvésli« nyomosinek. A mélyfekvési nyomdsinek
olyképen vannak a valtoallitokészilékkel kapcsolatba hozva, hogy
azokat nyugvO helyzetiikben (a valtdo két végallasdnak megfelel6en)
a jarmivek kerekei nem érintik. A nyomésin csak a valto allitasa-
nal emelkedik fel és mar a mozgas elején nekilitkdzik a netalan a
valton levd jarm( kerekeinek, midltal a nyomdsin tovabbi felemelkedése
evvel egyidejlileg a vele kapcsolt valté atallitaisa megakadalyoztatik.
Ide tartoznak az ugynevezett zaré- és oldalmozgassal bird érinté-sinek is.

A »magas fekvésli« vagy onm(kdd6é nyomésinek nyugvo helyzetik-
ben nincsenek a valtéallitdé vezetékkel kapcsolatban s ellensuly vagy
rugé magasan tartja Oket a sinek folott. A kerék nyomaésa altal a
nyomosin leszorittatik s az ekként keletkez6 mozgas megfelel6 attételek
{ék« vagy »szogemelty(i«) segitségével vagy a cslcssinre vitetik at olyképen,
hogy a csucssin vége —ha nem jol zar6dnék— a t6sinhez odaszorittatik
vagy pedig az allitdvezeték rogzitésére hasznaltatik fel.

A mélyfekvésli nyomdsinek alkalmazésa az angol vasutakon &ltala-
nos és a sin belsd oldalan a keréknyomkarima legnagyobb magassaganak
megfeleléen a sin ald van siilyesztve és kulon elreteszelési rudazattal bir,
a mint azt mar a Saxby és Farmer-féle valtoallitd és csicselzarokészilék
leiraséanal ismertettik.

Németorszagban csak Ujabban nyernek nyomosinek alkalmazast ;
ezek tobbnyire a sin kils6é oldalara vannak felszerelve és a valtoallitasra
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hasznalt vezetékkel olyképen lesznek 6sszekapcsolva, hogy a valtd fel-
szerelésére szolgald (irmenet mar a nyomdsin felemelését elGidézi.

A nyomosinek a sinszal mellett elhelyezett magasél(i laposvasak
vagy szogvasak, melyek kis konydkemelty(ik segitségével a sinlabakhoz
er@sitett konzolszerien kiall6 forgdcsapok koril mozognak.

Magyarorszagon Gjabb id6ben a déli vasit vonalain a Schilhan-féle
nyomésinek taldltak alkalmazast, de tobbnyire csakis a helybenIkezelt
valtokon.

4. A biztositd berendezéseknél hasznalt jelzdk.

a) A kétkaru arboczjelz6. Ki alloméasi biztositoberendezéseknél gy
bejarati, mint kijarati jelz6ul tobbnyire a kétkard arboczjelzé nyer
alkalmazast.

A Siemens és Halske szerkezet(i kétkaru arbéczjelz6t a 41. a. b. c. d.
sz. 4brakban mutatjuk be. A 41. a és b. sz. 4brék »megéllj«, a 41 c. sz.
abra »szabad az egyenes iranyban« és 41 d. sz. abra »szabad az el-
dgazasban« jelzést tunteti fel.

4L sz. abra. a) 41. 6z. abra. b)
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Az »m hajtocsiga, mely a felsé szrnytengelyre lazan van raerdsitve,
egyrészt a » emelty(ivel, masrészt az »l« és »X tengelyek koriil forog-
liatban mogerdsitett »sx és »sZ olloszer( darabokkal all szilard 6ssze-
kottetésben.

A »fj« és »d huzal (lancz segitségével) az ollédarabokon lev§ »3«
és »k peczekbe olyképen van beakasztva, hogy a huzal az »sx ollé-

41. ébra. (r) 41. abra. (d)

darabokon lév8 »3« peczekbe akasztott lancz fesziiltsége kovetkeztében az
»< ollonak kils6, a hajtécsiga valyUjaval egy sikba esd részét lenyomja,
viszont pedig az »sx<ollét a masik lancz lenyomja, mialtal a kettds huzal-
vezetéknek minden mozgasa az »« hajtécsigara is atvitetik.

A hajtécsiga a »g« vondrud altal az als6 szarny tengelyén lazan lé
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m« szdgemelyty(ivel van kapcsolatban, mely utébbinak »5 és st orral
az alsé szarny »7« csapjaval 0sszejatszik. A szogemelty( »'« karja a s
hatso rad segitségével az »/x« felsd szarnyra erdsitett »x kengyellel fiigg
Ossze, de az als6 »2<szarny még egy masodik, a »v rud el6tt fekvd és
fels6 végén hosszkivagassal ellatott »vt« rad segitségével kozvetlenll a
»i« kengyellel is kapcsolatban van.

A » biztonsagi stly a kétkari »n« emelty( bal karjan lég. Ezen
emelty(i jobb karja az »p< »a és A% rudazat segélyével az »S« és »sx
ollédarabokat felfelé emelni igyekszik, tehat a drotfesziltség altal az
ollékra gyakorolt nyomasnak ellenszegil.

Ha az »a« hajtdcsiga a kettds huzalvezeték altal az 6ramutato for-
gatasi iranyaval ellentétes irdnyban forgattatik, a »g» vonérudat a »x
emeltylkar felemeli, mi altal a »w szdgemelty(i 45° szdg alatt balra
fordul, annak »6« orra neki (tédik az alsé szarny »7 csapjanak és ezt
szabvanyos allasdban megtartja ; a m « szogemelty(i »« karja pedig a
»wz kozl6rudat lehlzza, mialtal a »x kengyel szintén le lesz hizva és a
fels§ »J« szarny 45° alatt felfelé allittatik. E mellett a »ux kapcsoldrid
nem mozdul ki eredeti helyzetéb8l, mert a »6« kengyelen levd kapcsolo-
csap »¥e rad hosszkivagasaban végig siklik. (41. c. abra.)

Ha az »a« hajtocsigat ellenkezd iranyban forgatjuk, a »g« vonoérad
lefelé hajtatik (41. d sz. &bra) és a »< sz6gemelty(i jobbra fordul, minek
kovetkeztében annak »5« orra a »7« csap segélyével az alsé »/2< szarnyat
szabvanyos helyzetéb6l kimozditja, de a »p<kapcsolérad annak el6re
sietését megakadalyozza. A »¥ alatt levd » rad a fels§ szarnyat 45-
alatt felfelé hizza, minek folytdn mindkét kar elfoglalja a »szabad«
allast.

A szérnyak 0Osszekottetése a kett6s huzalvezetékkel csak mindkét
huzal egyenletes feszlltsége mellett marad meg. Ha az egyik vagy masik
drot elszakad, az az ollddarab, melyen az elszakitott dr6thoz tartozé
lancz nyugszik, tehermentesitve lesz, minek kovetkeztében a teher-
mentesitett ollddarab, egyrészt a biztonsagi stly miikédése, masrészt az ép
drétban érvényesilé fesziiltség kovetkeztében, olyképen csapodik at,
hogy az épen maradt drét lancza a beakasztd peczekrdl lecsiszik, mi-
altal az »a« hajtocsiga teljesen felszabadul. A kétkart emeltyl (m) e mel-
lett oly ferde helyzetbe jon, hogy a biztonsagi stly réla leesik és az &rbdczra
erdsitett »& csigan at vezetett » biztosagi lanczon logva marad. Mint-
hogy azonban ez a biztonsagi lancz a »8« fillszeg segélyével a fels6 -/-»
szarnyhoz van kotve, a szabadon 16g6 biztonsagi suly altal okozott meg-
terhelés kovetkeztében a fels6 szarny mindenesetre vizszintes hely-
zetbe jut és —a mennyiben az als6 szarny is szabadra volt allitva— ezt
is a szabvanyos fliggélyes helyzetébe hajtja vissza.

Ha tehat akarmelyik huzal szakad is el, a jelz6 mindenesetre vissza-
tér szabvanyos »megallj« helyzetébe, akar egy, akar két karral volt
»szabad«-ra allitva.



89

D Egykoru jelzd villamos karkapcsolassal. Nagyobb allomésok bizto-
sitasanal a teherpalyaudvar! vaganycsoport egy-egy oldalan rendszerint
csak egy kijarati jelz6t alkalmaznak és gyakran el6fordul, hogy csak a
vaganycsoport eldgazasanal lev6 valtokat biztositjak és hozzék a kijarati
jelzbvel szerkezeti dsszefuiggésbe. llyen elrendezés mellett két vagy tobb
tehervonat is volna indithaté két vagy tobb vaganyrdl anélkil, hogy a
biztositott valtokat és a kijarati jelz6ket kezelnék. Ennek megakadalyo-
zésara a kijarati jelz6 olyképpen szerkeszthet6, hogy azt minden kihalad6
vonat énm(ikddéleg tilos-ra allitsa.

Ezt Ggy érjik el, hogy a jelz6kart a hajtotarcsaval nem kotjik
szilardan 6ssze, hanem Ugy, hogy az ki- és bekapcsolhatd legyen. A kap-
csolast villamosberendezés végzi. A telep aramat a jelz6kallantylnak
atfektetése altal kapcsoljak be, mialtal egyidejlileg a teleppel a kijarati
vaganyban alkalmazott nyomosin is kapcsolasba jon. A nyomoésinen at-
halad6 vonat a kikapcsold késziiléket miikddésbe hozza s egyidejlileg a
jelz8 kapcsol6aramat megszakitja.

A jelz6kar —a kapcsoloaram hatasa alatt —kett6s dréotvezeték segé-
lyével a tilos allashél szabad allasba jut, ha pedig a kapcsoléaram meg-
szakad, a kar 6nm(ikddéen visszaesik a tilos allasba.

llyen villamos kikapcsolassal ellatott mechanikai jelz6 van mar
1903. 6ta Nagykanizsa allomason és nagyon jol bevalt. E jelz8 részletes
lefrasa a »Magyar Mérndk és Epitész Egylet kozlonye« 1908. évi folyamé-
nak 1X. és X. fiizetében, dr. Soulavy: »Ujabb rendszer(i stb. biztosit-
berendezések« czim(i kdzleményében talalhato.

c) A fGjelzbvel egyidejileg kozds emeltyl segélyével kezelt el&jelz6
(Stdbahnwerk-rendszere.) Az el6jelz6 rendeltetésének csak akkor felel
meg, ha allasabol teljes biztonsaggal lehet kdvetkeztetni a f6jelz8 allasara
Ha az elGjelz6 kilon emeltylivel kezeltetik, annak allitasa csak a f6jelz6
utan torténhetik ; ez esetben hidnyzik azonban a szerkezeti kényszer az
el6jelz6 kezelésére, minek kovetkeztében, ha az allomasi személyzet ha-
nyag, gyakran el&fordulhat, hogy az el6jelz6 egyaltaldban nem kezeltetik,
vagyis az elGjelzd tobbszor »/ass«w«-allashan marad, daczara annak, hogy
a f6jelz6 szabadra allittatott. A mozdonyvezet6k ezen rendellenességet
megszokjak és az el6jelz6re nincsenek figyelemmel, illet6leg Ugy halad-
nak tovabb, mintha az nem is léteznék, amibdl esetleg nagy baleset
szarmazhatik.

Az el6jelz6 és f6jelz8 teljesen egydntetii kezelése csak Ugy érhetd el,
ha mindkét jelz6 kdzos emeltylvel és kozos kettds drotvezetékkel kezel-
tetik. 1

A bejarati jelz6 tobbnyire kétkaru jelzd, mely haromallasu emeltydvel
kezeltetik. Az el6jelz6nek ilyen kétkaru f6jelz6vel valdo megfelel§ dssze-
kapcsolasa csakis kulonleges szerkezeit alkalmazasaval lehetséges. A »Sid-
bahnwerk« ilyen kiilonleges szerkezete a kdvetkez6 :

Az el6jelz6 500 mm. huzalltra van szerkesztve, mely Utat az emel-
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ty(it6l az el6jelz6ig mend févezeték — az emeltyld minden egyes atallitasa
utan megtesz, akar egy, akar két karral lesz a f6jelz6 allitva. Az allitasra
a mar részletesen leirt 2 x 500 mm. huzalitra szerkesztett Stidbahnwerk-
rendszerli emelty(k hasznltatnak. A f6jelz6 atallitdsdhoz mindig csak
250 mm. huzalat sziikséges, miért is a f6jelzd az eljelz6hoz men6 drot-
vezetékbe leszallité emelty(iparral *) kapcsoltatik be.

Az elbjelz6 arboczakét fliggbleges szogvashol (»wj« €s »w) (42a. abra)
all, melyek a fels§ véglikdn a vizszintes tengely korul forgathatd »s«
billendtarcsat hordjak. A tarcsanak a fligg6leges allashdl a vizszintes allasba
valo atallitasa kilonleges kapcsolészerkezet altal torténik, mely a tarcsa és
a kettds huzalvezeték altal mozgatott két »r3 és »r hajtdcsiga kozzé
van igtatva.

A hajtdcsigak a drothuzalok végeire er@sitett lanczok felvétele czél-
jabdl megfelel6 valyukkal vannak ellatva. A lanczok hurok alakjaban a
hajtocsigdkon &t vezettetnek, mely hurokba a »g« sulylyal ellatott »f
lebeg6 csiga van beakasztva. Asuly felfelé valé6 mozgasa a szégvasarboczon
levé Utk6zd altal hataroltatik. A huzalvezeték maga olyképen van a
csigakba akasztva, hogy a »g« biztonsagi suly szabvanyos legmagasabb
helyzetében legyen. A hajtécsigékra er@sitett >#« forgattyucsapok — me-
lyek a »st-« és »st kdzlérudak bekapcsolasara szolgalnak — ezen allas
mellett legmélyebb — Auté-allasukat foglaljak el, melynek az el6jelz6-
tarcsa fuggdleges helyzete, azaz a »/a.ssaw«-jelzés felel meg.

A drétvezetéknek akér az egyik, akér a mésik irdnyban val6 mozga-
tasa kovetkeztében a két (lj« és »r) hajtécsiga mindig egymassal ellen-
kez§ iranyban forog, mi mellett a két »z« csap valamivel a fels§ holt &llason
tul mozog. Ez az elrendezés azért szilkséges, hogy a tarcsa még az el6for-
dul6 kisebb mozgésoknal is teljesen vizszintes helyzetbe kertljon.

A kapcsold-szerkezet a vizszintesen agyazott kozbeesd tengelyen (a)
lazan Ul6 az »stx és »st kdzl6rudakkal dsszekapcsolt két hivelykemel-
ty(ib6l (»kj« és »k3«) all, melyek a »w« kapcsoléhimbaval egyiitt miikod-
nek. A kapcsoléhimba, mely mindkét végén egy-egy fémcsigat
(»mj«—>»m2) hord, az »a« tengelyre szilardon er@sitett villaalakd »b«
emelty(ibe van 4gyazva (lasd 426. sz. abrét). Az »a« kdzbeesd tengely a »d«
fo'rgattyl és a rovid »c« kapcsoldidul segitségével kozvetiti a mozgasnak
a tarcséra valé atvitelét.

Ha csak az egyik kozl6rad példaul »stl« mozogna felfelé, akkor a
»k2 emelty(inek rovid »03« hiivelykje mikddne a »w« himbald »m2« fém-
csigdjarac, minek folytdn a himbalé olyképen lengene ki, hogy annak
»m« fémesigdja a »kj« hivelykemeltyl kivégaséba, illetSleg ennek két
hiivelykje kozé keriilne és a »k3« hiivelykemelty(i egész mozgésat végez-
hetné, a nélkiil, hogy a tarcsat fiigg6leges helyzetébdl kimozditand (42a. sz.
abra.) i
Ha azonban mindkét kozl6rad egyidejlleg felfelé mozgattatik, —
*) Rednktiés-emeUyd.






a mint az a jelzéallitéemelty( atallitasa alkalmaval térténik, akkor mind-
két révid huvely (o, és 02) egyidejlileg neki fekszik a »w himbald »mx« és
»m2Z fémcsigajanak, ugy, hogy a himbalé most ki nem lenghet, hanem
kénytelen a huvelykemeltylk mozgéasat kovetni, midltal a jelz6tarcsa a
vizszintes helyzetbe kerll. (42b. sz. abra.)

A tarcsa szabad &llasa tehat csak az esetben idézhet§ el§, ha mindkét
hajtécsigat egyidejlileg egyenl6en forgatjuk, a mi csak a huzalvezeték
rendes miikddése mellett lesz lehetséges. A jelz6emelty( visszadllitasanal
a két hajtocsiga ismét egyenl6en visszaforog szabvanyos helyzetébe, mi
mellett a tarcsa is szerkezeti kényszer folytdn a »lassan«-helyzetbe kertl
vissza.

Ha a tarcsa »szabad« &llasa mellett az egyik kozlérud, példaul »st,
lefelé mozgattatik, a »kx hlvelykemeltylinek hosszi hiivelykje a »w
himbalot és a tarcsat a szabvanyos allasba hajtja vissza, mivel a hiivelyk-
emelty(inek hosszi hivelykje a kapcsol6o himbalonak kitérését meg nem
engedi. Ez az eset akkor all be, ha a jelz6 szabad allasa mellett az »Lx« drét-
vezeték elszakad és a »g« biztonsagi stly az »n hajtécsigat elforditja,
mint az a 42c sz. abran latszik.

A jelz6-tarcsa flgg6leges helyzetében marad még akkor is, ha az »mn
hajtocsiga annyira tovabb fordul, hogy az »st« kozl6rad ismét felfelé
mozgattatik, mert ez esetben a himbal6 (w) egyszeriien kitér a huvelyk-
emelty( révid hivelykjének.

A jelz6tarcsa fligg6leges allasa tehat okvetlenul bekdvetkezik, ha a
tarcsa szabad allasa mellett barmely hajtocsigat el forditjuk.

Ha a jelz8 »szabad« allasa mellett a hizott drét elszakad, az a hajto-
csiga, melyen a hazott drét fekszik, eleinte egy egész és azutan még egy fél
fordulatot fog végezni, mig végre a jelz6 »lassan« &lldsanak megfelel6 hely-
zetben rogzittetik ; a jelz6-tarcsa azonban azonnal a fiigg6leges helyzetbe
keril és ezen &lldsdban allandéan meg is marad, figgetlendl a hajtocsiga
tovabbi forgatasatol.

Ez nagy elény azokkal a régebbi szerkezetekkel szemben, melyeknél
a huzott drot elszakadasa esetén a jelz6tarcsa ugyan szintén fiigg6leges
helyzetbe kerilt, de a hajtdcsiga tovabbi forgatasanal ismét a vizszintes
helyzetbe jutott és csak azutan kerilt vissza a fuigg6leges allasba. E régebbi
szerkezeteknél tehat el6fordulhatott az az eset, hogy az elszakitott drét
utdlag valahol megakad és véletlenul a tarcsat »szabad« allasban tartotta
meg. A leirt kapcsol6-szerkezetnek tovabbi el6nye az, hogy annak a drot-
szakadas esetén mikddé minden alkatrésze a jelz6allitas alkalmaval is
mindig mdkaodik, mialtal egyes alkatrészeknek észrevétlen berozsdasodasa
megakadalyozva, illet6leg a szerkeszet rendes mikddése biztositva van.5

5. Kozponti jelz6- és valtodllltdkésziilékek.

1. csoport. A felel6s szolgalattev kozvetlen felugyelete alatt &ll6 és
nem blokkozott allitokésziilékek.
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Régebbi allitokészllékek- Valamennyi jelz6- és valtoallitominél az
emeltylik egymaskozti elreteszelése egy kilon az emelty(ik altal miiko-
désbe hozott tolattylrendszer Utjan torténik.

Németorszagban a legels6 allitdmivet Rippell szerkesztette, olyan
elrendezéssel, hogy minden valtéemeltyli egy kis szogemelty(i és 6sszekotd
rad segitségével kilén hossziranyd tolattydval (hossztoléval) volt dssze-
kottetésben, melyeket a jelzGemeltylkkel 6Osszekapcsolt harantiranyd
tolattyuk (kereszttolok) reteszeltek el.

Minthogy azonban a valtéemelty(ik szdma rendszerint lényegesen
nagyobb a jelz8emelty(ik szdménal, a feltalalé kés6bb az elrendezést
megforditotta : azaz : a valtoemeltyliket latta el kereszttold sinekkel,
melyek a jelz6emeltylikkel kapcsolt hossztold sinek &ltal zarattak el.
Ezen, kés6bb az északnémetorszagi vasutaknéal altalanosan alkalmazott
rendszer szerint tehdt minden jelz8emelty(ihdz egy, vagy kozvetlen a
jelz6emeltyl altal, vagy pedig egy beiktatott kilon vaganyutemeltyd
altal mozgatott, hossziranyq, illetéleg az allitomi egész hosszara terjed6
tolosin tartozik, mely a valtéemelty(ik altal mozgatott kulon elzaro-
elemekre hat. E rendszer szerint e tol6sin csak az illet6 vaganyUt részére
figyelembe veend6 Osszes valtok helyes beallitdsa mellett mozdithato el
és a jelz6 »szabad« allasanak idejére a valtokat el@irt allasukban elzérja.

a) A Rippell-Bissing-féle allitom{. Az els6 1874. évben készitett
allitomdinél a jelz6 és valtdemelty(ik egyforméan voltak szerkesztve ;
a valtok csovekbdl készitett rudazat, a jelz6k egyszer(i drétvezeték segit-
ségével kezeltettek. A hossztolok a valtéemelty(ikkel, a haranttolok a
jelz6emeltylikkel voltak 6sszekapcsolva.

Az 1877. évhen az allitdmii Iényegesen megjavult, egyrészt azaltal,
hogy a hossztoldsinek a jelz6emelty(ikkel 6sszekapcsoltattak, méasrészt
pedig a hossztol6sinek folott elrendezett, kereszt (harant) iranyd, a valto-
emeltylk kézikilincsei altal le- és felfelé mozgatott elz&r6-gerendak alkal-
mazésa Altal.

Ez utdbbi elrendezésnél a valtd-emelty(ik kézi kilincseit mar a jelz6-
emelty(ik, a jelz6emeltyliket viszont a kézi kilincsek reteszelik el-

Ezen A&llitomd{ elrendezését abrdzoljak a 43. sz. &brék.

Az allitéemelty(it két végallasaban az »a« Kilincs rogziti, mely
kilincs egy er6s rugd hatasa kovetkeztében 6nmikdd6leg becsappan
a cstszéiv megfelel6 bevagasaiba (d, d). A kilincs minden atallitas
el6tt kiemelkedik a »b« kézifogantyanak az allitéemelty(ihdz val6 hozza-
fesziilése folytan. A lefelé meghosszabbitott kilincs két oldalan két csiga
van alkalmazva (g), melyek az elz&régerenda (k) mindkét oldalara er6-
sitett kapcsolédarabok (h) résalakd kivagasaiba (p, ) nyulnak, mi az
elzarégerenda fel- és lefelé mozgasat kozvetiti.

A jelz6- és valtoallitéemeltylik kozotti kapcsolatot a hossztold-
sinekre er@sitett, és tetszés szerint kivalthato elzarodarabok alkalmazasa
altal érik el.
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A 43. a. sz. dbra mutatja a valtéallitéemelty(it két végallasaban.
A valtéemelty(d szabvanyos (baloldali) &lldsdban a »k« z&rgerenda
legmélyebb helyzetét ioglalja el,"kdzvetlenil a jelz6emelty(k altal szog-
emeltyld (»%«) kozvetitésével (lasd a 43 bés 43 ¢ abrat) mozgatott hossztolok

(MWK i6lott. Hogy a valtd szabvanyos allasban el legyen reteszelve, a
hossztoléra er@sitett elzarddarabnak a zargerenda folé kell nyulnia, midltal
mar a kézikilincs kiemelése megakadalyoztatik. A valtéemelty( atval-
tott (jobboldali) allasaban az »l« és »mk csapok korll csukléson forgat-
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hato »k« zargerenda legmagasabb helyzetébe jut s ekkor az elretesze-
lést a zargerenda ala 1épd elzar6 darab eszkozli.
A leirt allitbkésziléknek, ugy mint valamennyi hasonlé miinek,
melynél a valté elzarasara szolgaldé hossztol6t kdzvetleniil a jelz6emeltyi
mozgatja, az a hatranya van, hogy a valtk elzardsa azonnal meg-
szlinik, mihelyt a jelz0 tilosra vissza allittatik. A valtok kell§ biztositasa
végett szilkséges tehat, hogy a jelz6 a vonat teljes behaladasanak idejére
»szabadra» allitva maradjon. Masrészt azonban kivanatos, hogy a behalad6
vonat a jelzd tilos éallasa &ltal mihamarabb fedezve legyen. Ezért késébt
a kozponti jelz6 és allitdmiiveket olyképen szerkesztették, hogy a valtOK
elreteszelése nem kozvetlenil a jelz6emelty(ivel torténik, hanem egy
kilon saganyutemeltym (vagy »kallanttyd«) altal. E kilon emeltyd
(vagy kallanty() szolgél az elz&rd hossztol6sin mozgatasara ; a kapcsolat
pedig olyan, hogy a jelz6emelty( atallitasa (»szabadra«) csak a vaganyut-
emelty( atallitdsa utan
foganatosithatd, utobbi
pedig a jelz6emeltyi
altal reteszeltetik el.
Ilyen elrendezés mellett
a valtok elzarasa még
a jelz6 tilosra valo
visszaallitasa utan is —
tetszés szerinti idére —
biztositva maradhat,
minthogy a visszaalli-
tas megforditott sor-
rendben torténik.
b)

Halske-féle kozponti készlilék. E készllék vazlatos elrendezését a 44. sz.

dbra mutatja.

A valté allitasara szolgal az »a« lanczcsigaval kapcsolt kar (A),
a jelz6 allitdséra pedig a »b« csigaval kapcsolt kar (B). Az abra szerint
a jelz6 tilosra all s el van zéarva, a valtd pedig tetszés szerint allithato.

Minden csiga korll lancz csavarodik, melynek folytatasat kettds drot-
vezeték képezi, mely a valtoig, illet6leg jelz6ig megy és ezek allitasara
szolgal.

A valtd szabvanyos (egyenes) allasa mellett az »A« kar lefelé all.
A kitérébe allitas czéljabdl a kart kdzel 180°-ra felfelé kell forgatni.

Ha a »B« kar lefelé, a jelzd tilosra all ; a szabadra allitas czéljabol
a kart szintén kozel 180°-ra felfelé kell forgatni.

A »b« jelz6allitd csiga pereméjében egy kivagas (c) van alkalmazva,,
melybe a reteszrad (h) alsé vége belenyulik, midltal a jelz6allitokar
rogzitve van. A »h« reteszrudat leszoritva tartja a 3. jellivaskampd,
mely a »k« kallantyd (fogantyl) vizszintes tengelyére van raerdsitve.
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Ugyanerre a tengelyre van réerésitve a 2 jel(i (pontozott) tdvis és az

1 jell csdkanytorméju toldat is.

Ha a »k« jel( fogantyut balra vagy jobbra forgatjuk, akkor a most
emlitett hadrom alkotorész is megmozdul. Az o, o jelli alkotérészt, mely

jobbra és balra szabadon mozoghat,
»hossztolésinnek« nevezziik. Erre két vas-
buty6k (r és s) van raerdsitve.

Ha az »l« jeld blokkradat — (mely
a régebbi késziilékeken nem volt alkal-
mazva) — eltavolitva képzeljik s a
»B« jelz6emeltyld szabadda tétele czél-
jabol a »k« kallantyat balra forgatjuk,
akkor a 2. jell tovis nyomast gyakorol
az » jelli butydkre, minek kdvetkezté-
ben a hossztol6 balra tolodik. Ekkor az
»« putyok balra forgatja az »un« konyok-
emelty(t, melynek » jeldi kampoalakl
szara beleszoritja a reteszrudat (g) az »a«
valtoallito-csiga peremén alkalmazott» d»
kivagasba, minek kovetkeztében a valto
a helyes allasban lezaratik.

A kallanty( balra forgatasa kovet-
keztében a »3« jelli kampd felemelke-
dik, a »h«reteszrad a rajta alkalmazott
tekercsrugd kovetkeztében folemelkedik,
illetve a »c« Kivagasbél kiugrik s igy a
jelz6 szabadra allithat6. Ha a valté nem
all helyesen, a hossztol6t nem lehet
balra tolni, mert a »g reteszrid az »a«
csiga peremjének teli részébe Utkdzik s
le nem szorithatd ; ekkor a jelz6 nem
allithat6 szabadra.

A vonat behaladasa utdn a jelz6
ismét »megalljra« allittatik vissza s a
kallantyl jobbra forgatdsa altal ezen
allashan elzaratik, a »g« reteszrud pedig
a tekercsrug6 hatasa alatt folemelkedik,

mikdzben a hossztolé jobbra tolédik s a valté

mellett — ismét tetszés szerint allithato.

44, sz. abra.

a jelzé tilos- allasa

Ha még egy masik menetirany (vaganylt) biztositasa is sziikséges
és két jelzbkar, illet6leg két jelz6allitemelty( szerepel, akkor még egy
masodik hossztolésinre (0X0X van szilkség, mely egy masik kallantyu
segitségével tolatik balra, a mi azonban — a rajz szerint — csak akkor
lesz lehetséges, ha a valtd a kitér6ben all, illetbleg az »A» valtéallito-



emeltyli fol van hajtva s
az »a jeld csiga masik
peremében alkalmazott »e«
kivagas az »f« reteszrad ala
kerilt s az emlitett kiva-
gasba leszorithat6.

Ezen berendezés mel-
lett tehat annyi vaganyut-
kallanty( és annyi hossz-
tolésin szikséges, a hany
menetirdny biztositando.

Ujabb szerkezetek.

I1. csoport. Vaganyul elzér6
berendezéssel ellatott koz-
ponti allitokészulék.

C) A »Gdtz Istvan
fiai«-féle kozponti késziilék.
Ez, a déli vasut magyar
vonalain nagyon elterjedt
késziilék oly kdzépalloma-
sokon alkalmazhatd, a
melyekben nagyobbmérv(
tolatds nem fordul el6 és
a hol valamennyi jelz6-,
Valtd-, érintésin és ellen-
6rz8-retesz sth., a forgalom
megnehezitése nélkul a fel-
vételi  épilet kozelében
levd valtébddéban fel-
allitott kozponti készilék-
kel allithato.

E készllék a forgalmi
szolgalattevd kozvetlen
felligyelete alatt &ll, miért
is jelz8blok-berendezéssel
ellatva nincsen. A szolgalat
megkonnyitése és a biz-
tonsag fokozésa czéljabdl
azonban kulénleges szer-
kezetli véaganyutelzard be-
rendezéssel van felszerelve,
mely a vagéanyat beélli-
tasanal onm(koddleg s

Kozlokodési Szakkonyvtar.
15. i*s Ifi. kényv.

44a). ez. abra

-1
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mechanikailag elzarja a vaganyuati kallantydt, melynek feloldasa
azutdn csakis villamos uton, a térfelugyel8ségh6l eszkdzdlhetd.

Ezen kozponti allitokészilék elrendezését mutatjak a 44. a) sz. &bréak.

A kozponti allitdkészilék a valto, érintbsin és jelz6 allitd emelty(iket
és sorompo-forgatokat foglalja magaba. A kilonféle kapcsolatok elérése
czéljabol az allitdém( hatulsé oldalan konzolokra er8sitett tolészekrényt
alkalmaznak, melyben a kallantydkkal mozgathaté tolattydrudak van-
nak elhelyezve. A .szekrény folott pedig minden bejarati jelz6 részére
villamos &rammal feloldhaté vaganyut-elzardkésziilék van.

A valtéallité-emelty(iket az allitobak kozepén latjuk s azok mind-
két oldalan az érintésin-emelty(ik kdvetkeznek. A valtd- és érintésin-
emeltyk kétallastak s kengyel alakd foguk van, ezeket végallasukban
az emelty(icsigdkon 1év6 bemetszésekbe alulrdl benydlé kézi csapo-
reteszek rogzitik. A széban forgd reteszeket kis emelty(ikre akasztott
ellensulyok allandoan felfelé emelik.

Minden valto- és érintésin-emelty(inek két kereszttoldja van, melyek
az emelty(i kézi csapdreteszével kozvetetlen 0Osszekottetésben allanak,
Ugy, hogy kireteszelés esetén az ellensily felemelésével a kereszttoldkat
is eltoljak még pedig az emelty(icsiga baloldalara illesztett kereszttolonal
kozvetlenll a vele csukldsan kapcsolt kézi csapdreteszszel, inig a méasodik
jobboldali tol6t kdzvetve az els6 viszi magéval, mikor ez zard helyze-
tébe jut. A széban forgd szerkezet szabvanyosan az emelty(icsiga pere-
mén nyugszik és ebben a helyzetben visszatolt — nyitott allapotban van.
Szabvanyos helyzetben minden valtéemeltyl szabadon mozgathato.

A valtéemeltyliknek a vonatok behaladasanal valo elzérasara a
tolészekrényben elrendezett hossztolattylk szolgalnak, melyeket harom-
allast, becsappané vaganyutkallantydkkal mozgatnak.

Minden vagany részére egy kallantyl van, melyet abba az iranyba kell
atfektetni, a mely oldalrél a vonatnak az illetd vaganyon az alloméasha
be kell jarnia,

A véganyut-tolékra pofak vannak szegecselve, melyek a tolék alsé
élein valamivel talérnek, Ggy, hogy azok a kereszttolok megfelel8 bevé-
gasaiba behatolhatnak.

Miutan azonban a valtéemeltyliket egyszer a szabvanyos (+ =
plus), méasszor az atfektetett allasban (— = minus) kell elreteszelni,
sziikséges, hogy a kézi csaporeteszek minden emeltylhelyzet részére mas
jaratot engedjenek, miért is az emel6csigdknak a kézi csapOreteszek
becsappanasara szolgalé bevagasai kilénbdz6 mélységliek. A mélyebb
bevagas az emeltyli szabvanyos allasanak felel meg, azaz a kézi csapo-
retesz ezen bevagasba akkor .csappan be, ha az emelty( lefelé van for-
ditva. Ebben a helyzetben a baloldali kereszttot6 bevagasa is korrespon-
dal az egyenes iranyld menetek vaganyuttolojan elrendezett pofaval,
mely igy a bevagasba hatolhat. Ha az emelty(i az atfektetett — fels6 —
allasban van, a kézi csaporetesz az emeltjnicsiganak sekélyebb bevaga-
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saba csappan be ; a baloldali kereszttol6 bevagasa most nem esik 6ssze a
vaganyut-tolé pofajaval, tehat az emelty( helytelen allasaban el nem
reteszelhetd, illetbleg az egyenes iranyd vaganyat kallantyuja el6bb
at nem allithatd, miel6tt az emeltyl helyes allasat ismét el nem fog-
lalta. A kitér6 vaganyok vaganyat toldjanak pofaja csak akkor fog a jobb-
oldali kereszttol6 bevagéasaval megegyezni, ha ez az Aéllitécsigan levd
bevagasha az emelty(i atallitdsa utdn méar becsappant ; tehat valamely
emelty(inek helytelen allasban vald elreteszelése nem lehetséges.

Azokban az allomasokban, hol a gyorsvonatok nem allanak meg,
a févagany tol6ja az e vaganyon fekvé minden valtora Kiterjed, ugy,
hogy az atmen6 vaganyut-toléval nemcsak a bejarat, hanem a Kkijarat
is biztositva van.

A valtdk helyes bedllitasa és elreteszelése utan az érintésin-emeltyd-
ket kell atfektetni és fels§ helyzetiikben a jelz6-toldkkal, elzarni. Tehat
a jelz6emelty( csak akkor lehet szabad, ha az érintésin-emelty(ik atfek-
tetett helyzetben vannak, mely esetben az érintdsin-emeltylk atfekte-
tése szerkezeti kényszer alatt &ll. Ha valamely vonat befogadésara el6-
készitett vagany hatarjelz6je nem szabad, az illet6 érint6sin-emeltyd
at nem allithat6. Miutan ezen emelty( tobbnyire a valto-ellenérzd reteszt
is allitja, ez(ton a csucssinnek teljes zarodasat is ellendrizhetik, mikor
is az igy biztositott valtot még egyszer elreteszelik.

MegjegyzendS, hogy annak idején minden (személyvonat bejarta)
févaganyban az allitd m(it6l tobb mint 300 m tavol elrendezett valtét
ellen6rz6 reteszszel lattak el.

Az érint6sin-emeltylinek fels6 allasba helyezésével a vaganyut-
tolét is elzarjak.

Ha tehat a valtokat helyesen allitottak, elreteszelték és az érintésin-
emeltyl atfektetésével a vaganyhatar szabad allapotardl meggy6zddtek,
a bejarati jelz6t szabadra allithatjak.

E czélb6l mindenekel6tt a jelz6kallantyut kell atfektetni, hogy a
jelz6told elmozduljon, mely szabvanyos helyzetében a jelz6emeltyit
zarva tartja.

Az 1906. évben Kkiadott Uj jelzési utasitds érvénybe Iépése elbtt
a déli vasuton a kdzépallomasok biztositdsanal a bejarati jelz6k egydttal
allomaési védjelz6kként is szerepeltek, miért is azokat az allitomdit6l
800—1000 m.-re kellett elhelyezni.

Kés6bb a bejarati jelzOket elGjelz6kkel kombinaltdk és mindkét
jelz6 kozos emelty(ivel kezeltetik ; az el6jelz6k gyakrabban 1300—1400 m.
tavolsagban fekszenek a kozponti késziléktdl.

Kozonséges héromallitast jelz6emelty(ikkel, melyeknél az allito
csiga mindig csak negyedfordulatot végez, a jelz6ket 500 m. tavolsagon
felul biztosan nem Allithatjuk.

Ez okbol a Zimmermann-féle kettés emelty(iket hasznéljak, melyek-
nél nagy vezeték vonoémozgas elérhetése czéljabol mindegyik jelz6 emel-

7
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tylicsiga részére két-két emelty(it szerelnek fel, melyek koziil felvaltva
majd az egyiket, majd a masikat kapcsoljak Ossze a csigaval. Kapcsolat
esetén a csiga mindenkor majdnem 180 fok alatt fordul el. Szabvanyos
allashan az e,gyik emeltyd lefelé, a masik felfelé all

Mindegyik jelz6 emeltylicsiga részére a tol6szekrényen harom-
allast becsappanhat6 jelzékallantylt talalunk, melylyel egy-egy, a tol6-
szekrénybe agyazott hosszanttol6t (jelz6told) mozgathatnak. Ez a jelz6-
tol6 a haromkarG emeltyl kozvetitésével két, a toldszekrény belsejében
lév6é kereszttoldval van 0Osszekottetésben, melyek a szekrény el6oldalan
kinyllnak és az emelty(icsiga peremébe kapaszkodnak, mialtal azt szab-
vanyos allasban (»tilos menet«) tartjdk, mig a kallanty( kdzépallasban
van. Mindegyik csigaperem, keriiletének feléig nagyobb, a masik feléig
kisebb sugart, még pedig az egyik csigaperemnél a nagyobb sugar eldl,
a masiknal hatul van alkalmazva.

A csigaperemek |épcsézetes fokai a kereszttolok részére Utkdz6
pontul szolgélnak. Ha most a jelz6kallantyUt az egyik vagy mésik-
irdnyba atteszik, a kereszttol6k kdlcsondsen eltolatnak, azaz az egyik a
csigaperemb6l még jobban ki, a masik pedig a masik perembe még
jobban behatol, mire a csiga az egyik iranyban szabad lesz és a meg-
felel6 emelty(ivel ebbe az irdnyba atallithat6 ; az ellenkezd iranya éat-
iektetést a még jobban betolt kereszttolo akadalyozza meg és csak
akkor szabadul fel, ha a jelz6tolét a masik iranyba toljak el, illet6leg
a jelz8kallantylt az ellenkezd iranyba fektetik at. Ez aton elérjik azt,
hogy a jelz6emeltylinek egy vagy két karja felvaltva allithato.

Az atfektetett jelzékallantyd a jelz6toléra szegecselt pofakkal, az
érint6sin-emejty(iket zarja el.

Az atfektetett jelz6kallantyl maga magat zarja a toldszekrényen
lév6 ielolddkésziilékkel, melynek blokk-radjat a kallantyémak minden
egyes atforditasakor le kell nyomni. A feloldo késziilék csak akkor lesz
ismét szabad, ha a forgalmi irod4ban lév6 induktor segitségével a fel-
oldé késziilék elektromagnesébe valtakoz6 aramok keringenek. Ezek
szerint a mar beallitott vaganyutat csak a szolgalattev6 hivatalnok
oldhatja fel.

Azonban még egy tovabbi kapcsolat is van a jelz6emeltyl és a
sorompéiorgaté kozott, mely a jelzének szabadra allitasat csak akkor
engedi meg, ha a biztossagi berendezésbe bekapcsolt s a bejarati oldalon
fekvd vondsorompd mar zarva van.

A sorompdé mindaddig elreteszelve marad, mig a jelz§ szabad allas-
ban van.

Ha a vonat bejar, a valté6rnek a vonat utan a jelz6t miel6bb tilosra
kell éllitania, hogy azt az esetleg utana jov6 vonat ellen fedezze. A'jelz6
visszaéllitdsa utdn csak a sorompdallitomi szabadul fél; a jelz6kallan-
tyat a blokkrid addig zérja, mig azt a térfeKigyel6ségi irodabdl villamos
drammal fel nem oldjéak.
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ElGirds szerint e feloldasnak csak akkor szabad bekdvetkeznie, ha
a vonat az allomasba maér teljesen bejart. Mihelyt a feloldas megtortént,
a jelzBkallantyut visszaallithatjak s erre a valto6rnek az érintésin-emel-
ty(it a szabvanyos helyzetbe kell visszahoznia ; ha azonban a vonat az
allomésbha még teljesen be nem jart, a valtodr ezt nem teheti meg, mivel
az érint6sin csak szabad vaganyhatar mellett fektethetd at. Ily esetben
tehat a valtok elébb ki nem reteszelhet6k, miel6tt a vonat kell6 el6-
haladasaval a vaganyhatar szabadda nem lett.

A vaganykallanty(t csak az érint6sinek visszaallitasa utan allit-
hatjak at, mire azutdn a vaganyemelty(ik szabadda lesznek és a sziik-
séges tolatasokat elvégezhetik.

A térfelligyel6ségi irodaban zarhatd szekrény van, melynek kulcsa
csak akkor tavolithato el, ha a szekrény bezéarddott. Ebben a szekrény-
ben két érinté billenty(it talalunk, melyek egyrészt magnes-induktorral,
masrészt pedig a két feloldd késziilékkel kapcsolatosak. A szekrény
kulcsat a szolgalattevd hivatalnoknak maganal kell tartania, hogy eset-
leges illetéktelen beavatkozas ki legyen zarva. Ha a vonatmeneszt§ az
induktorforgatonak egyidejli forgatdsaval az egyik érint6 billentydt
lenyomja, a feloldoberendezés elektromagnesébe aram keril, annak
fogazott korszegmentje leesik, tengelye elfordul, ablakja, mely az elre-
teszelésnél piros szint mutatott, ismét fehérre valtozik, annak jeléul,
hogy a deblokkirozas megtértént.

Most a jelz6kallantyd visszahozhatd szabvéanyos &llasédba, miéltal
a bejarati jelz6 tilos allasdban rogzittetik, az érintésin-emelty(k pedig
felszabadulnak. Az esetre, ha a villamos berendezés megtagadna a szol-
galatot, a plombozott ablak kinyithaté és a feloldas, segédkallantyl
kdzvetitésével, kézzel térténhetik.

3. csoport. Teljes blokkberendezéssel ellatott allitomivek.

d) AxSudbahnwerk«-rendszer( allitomd. A blokk-készilékkel és vagany-
mutatoval felszerelt kdzponti valto- és jelz6allitd készilek altalanos
elrendezését a 45. sz. dbra mutatja. E késziilék f6 elénye a rendkiviil ked-
vez6 helykihasznalas. Megjegyezziik, hogy a bemutatott képen lathato
tres helyek a kés6bbi bdvités czéljaira szolgalnak.

Az egyes allitoemelty(ik keézi fogantyukkal és ezekre erdsitett rugos
csappantyukkal vannak ellatva ; az dsszes emelty(imez6k csak 100 m mm.
helyet kivannak, agy hogy a készilék nagyszamu emelty(i alkalmazésa
mellett sem lesz tllsdgosan hosszl, a mi Ugy a gyors kezelésre és atte-
kintésre, mint a valtdtornyok méreteinél elérhet6 megtakaritasra valo
tekintettel fontos.

Az egyes blokkmezdk szintén csak 100 mm, mig egy vaganymutatd
mezeje csak 50 mm. helyet kivan, mialtal az egész berendezés rendkiviil
nagy helymegtakaritassal jar.

Hogy az elzar6 szekrényben az allitbemeltyiik, kallantylk és a blokkok
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kozotti kapcsolat lehet6leg egyszer(isittessék, a berendezés olyan, hogy
minden egyes valtoallité emelty(i atfektetéskor egy kapcsolt sint mozgat.

Ezek a sinek kis gorgékon nyugszanak, hogy azokat csekély erével
tolhassék el.

Ezeken a sineken vannak a z&r6elemek, melyek a vaganyuti kalian-
tylk tengelyeire erdsitett elzarddarabokkal kilonféle kapcsolatba lépnek.

A kétalldst valtéemeltyd. A valtéallitd emelty( agyazasara szol-
galo emeltylibak két U vasra er@sithetd fel, melyek a készulék-allvanyt
egész hossziban étfogjak.

45. sz. abra.

Az emelty(ibak rogzitécsavarral megerdsitett tengelyére az emelty(-
vassal szilardan 6sszekotott lanczesiga lazan van foltéve, ezt az emeltyd-
bakhoz csak két végallasaban rogzitik a kézicsappantydval, a vonorigo
behatdsa alatt.

Hogy az emelty(i allithaté legyen, ezen a rogzitést a kézifogantyu-
nak az emeltyl fogdjahoz val6 hozzaszorifasaval kell feloldani, mikor
is a zar6darab az emelty(ibakra mar nem fogédzik.

A villaszer(ién végz6dd kézicsappantyl két himbaval kapcsolatos.

A kézicsappantyl kicsappanasakor a lanczcsigan Iévé himbak elfor-
dulnak s ezaltal a lanczcsigaba beépitett kikapcsoldridak végei a csiga-
peremnek felszinére jutnak, mire az egyik kozl6rad felemelkedik, a mésik
lesiilyed, a tol6szekrényben levé billen6 pedig kozép (vizszintes) alla-
saba jut.
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Az emelty( allitdsa kozben a kozl6rudak a két perem mentén sik-
latlak, mialtal ezen billen6 kdzépallasaban megmarad.

Az emeltylinek teljes &téllitdsa utdn a kikapcsolérudak a kozl6-
rudak ald jutnak és a zarédarab becsappanhat az emeltylbak fels§
kivagasaba.

A csigaba épitett radrendszer ismét a kicsappanas el6tti helyzetébe
jut, azaz az egyik kozl6rud vége a csigaperem felszinén belil, a masik kozl6-
rad pedig kival keril s ezéltal a billen6 masodik, az elsével szimetrikus
végéllasha jut.

Az emelty( ugyanigy, de megforditott sorrendben allithatd vissza.

Haromallasu allitéemeltyd 2~>850 mm. drotat részére. Koézonséges
haromallasu jelz6emeltyl emelty(ivasat a koronggal kdzépen kapcsoljuk
Ossze s az emeltylinek ezen kdzépalladsabdl val6 4tallitdsaval egyszer
az arbdczjelzének egyik (a fels6) karjat, a masik iranyban pedig annak
mindkét karjat allitjuk, de az emelty(i mindkét irdnyban csak korl-
belil 90°-kal fordul és a drotvezeték csupan 250—300 mm. utat
tesz meg.

Ha a jelz6k igen tavol esnek az allitom(itél, Ggy a drdtnak rugal-
mas, hosszanti valtozasa kdvetkeztében az allitéltnak nagy része elvész,
olyannyira, hogy a jelzénél a tényleg érvényesiil6 drotat mar oly kevés,
hogy a jelz6karnak teljes (45°) atallitdsara mar nem elégséges és a jelz6
U. n. kétes allasha jut.

Ennek a hibanak kikliszdholése czéljabdl, kilondsen pedig arra valo
tekintettel, hogy az el6jelz6k hasznalata esetén a jelenlegi bejarati jelz6k
(irdnyjelz8k) mint allomasi véddjelzék is szerepelni fognak, azokat a
bejérati valtétol 300—500 mm. tavolsagra helyezik ki s a fébejarati jel-
26k kezelésére 2><500 mm. drotattal kildnleges haromallast emelty(ket
szerkesztettek.

Az emelty( all: az emeltyiikorongbol, az emeltylivasbdl és az (itk6z6-
tarcsabdl. Az emeltylvas és az émeltylikorong csak idénként kapcsolo-
dik, Ggy hogy az emeltylivas szabvanyos helyzetében az emelty(ibak
Uitkoz6i, illetbleg a lanczkorong Utkdzdi kdzott szabadon mozoghat. Az
Utkdzo6tarcsat a lanczkorong agyazatbakjaval szilardan kotik dssze.

Az emelty(ikorongon két bevéagas van, melyekben két cslsz6pofa
sugarirdnyban tolhatd el. A csuszopofakat egy-egy tekercsrugd a csiga
kozéppontja felé hlzza. A csiszépofak szabvanyos helyzetben az Utkdz6-
tarcsa csuszopofaira fekszenek, s ekkor a lanczkorongot rogzitik.

Ha az emeltyit lefelé mozgatjuk, Ggy a zar6pofanak a kicsappandvas
pofaja altal kormanyzott orra a csuszépofanak hornyolasaba nydalik.

Ha most az emelty( atallitdsa czéljabol a kézi csappantyut meg-
hizzak, agy a kicsappandvas magaval viszi a zaropofat, mely a lancz-
korongnak nyudlvdnya mogé keriilvén, a lanczkorongot 6sszekapcsolja
az emeltylivassal. Egyidejlleg a zaropofanak orra a cstszopofat atemeli
az litkdz6tarcsa magas peremén, tehat most az emelty(vas a vele kapcsolt
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emclty(ikoronggal egyitt felfelé mozgathaté mindaddig, mig az emelty(-
bak (tkdzédarabjahoz nem fekszik.

Az emeltyivas és emelty(ikorong kozotti kapcsolat megsziintetése
mindaddig nem lehetséges, mig a csuszopofa az tkdz6tarcsanak magas
pereme folott siklik. Ha a végallast a lanczkorongnak majdnem 180°-kal
tortént megforditasa utan elértik, Ggy a csiszdépofa az Utkdz6tarcsanak
peremvége mogott becsappan s a zardpofa és a nyulvanydarab kozotti
kapcsolat megsz(nik, mire az emelty(ikorongot az egyik iranyban a
cslszdpofa és Utkoz8tarcsa, a masik iranyban pedig az emelty(ivas kdz-.
vetitésével az emelty(ikorongra forrasztott (itkdz6 darab rogzitve tartja.
Az emeltylivas most egyedil nem mozgathatd vissza.

Az emeltyl visszafelé mozgatasara, el6szor meg kell hizni a kézi-
csappantyut, mire a zardpofa anyulvanydarab elé keril és a csuszopofa
az UtkozOtarcsa magas peremére emelkedik. Ezutan az emeltylivas a
lanczkoronggal egyltt a szabvanyos helyzetbe visszahozhato.

Ebbdl az allashol, a mint mar emlitettiik, az emelty(ivas, elbocsa-
tott kézicsappanty( mellett, killén is a fels6 helyzetbe hozhatd, mig az
emelty(ibak Utko6z6jéhez és a lanczkorong (tkdzéjéhez nem tédik.

Ha a kézicsappanty(t az emelty(ivas ezen fels6 helyzetében meg-
hizzuk, a felfelé vald allitdishoz hasonléan az emeltylivas és korong
kozotti kapcsolatot a zaropofa és két nyllvany létesiti, mire az emeltyd-
korong megint kortlbelul 180°-kal lefelé fordithaté. Az emelty(ivas als6
helyzetébdl most nem hozhatd egymagéban a szabvanyos allasba. A vissza-
allitds hasonld mddon torténik, mint a fels6 végallasbol.

Az emelty(it ugyanlgy tessziik szabadda a jelz6kallantvi atfordi-
tasaval, mint a kozonséges haromallast emeltydit, azaz : a jelz6kallanty(-
nak jobbra valé atfektetésével az egykarral valé, a balra térténd atfek-
tetéssel a kétkarral vald jelzés mozgasat mindenkor két fogazott szeg-
mens egy himbara és ezaltal a két emelty(izaréridra viszi at.

A kodzdnséges haromallasi emelty(ih6z hasonldan, ezt a nagymozgasu
harom allast emelty(it is felszerelik kilon kapcsol6-ruddal, a védé-, ille-
t6leg az elGjelz6vel vald osszefuggés létrehozasara.

Flugg6ségek az allitokésziilékek elzardszekrényében. Miel6tt  vala-
mely vonat részére a jelz6 szabadra volna allithatd, a késziléket kezel§
6rnek, a vonatjarta vaganyut biztositasara szolgalé kilénféle mivelete-
ket kell végeznie.

Elsé sorban is a valtokat kell a vaganydtnak megfelelGen allitani,
s ebben a helyzetben elzarnia a megfelel6 valtéemelty(ik atallitdisa —és
ezutan az F vaganyuti kallantydnak a megfelel§ vaganyutra val6 atfor-
ditasa altal. A szerint, a mint a valtdkat az egyenesbe vagy a kitérébe
zarjuk el, a megfelel6 emeltylk le- vagy felfelé allitandék. Ezaltal a 12
kodzlérad és aw himbak vagy az abrédzolt helyzetbe jutnak (lasd 46. sz,
abra a—e) vagy azokat balra atforditjuk, a mint azt a kétallasu valto-
emelty(iknél behatbéan targyaltuk.
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Miutdn a wi és w2 himbak az Alés A2 tengelyekkel 8ssze vannak
kotve, utébbiaknak kovetni kell a himbak mozgéasat, s azt a 3 kilincs
segélyével atviszik az S3 és A valtdsinekre.

Az A3és Ai vaganyuti kallantydatengelyeken az N Kkilincsen kivil
szlikség szerint még egy vagy tobb 1 zarokilincs van, melyek kampo-
alaklak és a véaganyuti kallantyu &tfektetésénél a sinekre er@sitett 3
pofakra hatnak és igy a sint egyik vagy masik végallasaban tartjak.
A vaganyuti kallantyinak egy bizonyos vaganyudtra vald atfektetése
csak akkor lehetséges, ha a megfelel§ valtosineket, illetbleg a megfelel
valtokat is a vaganyut biztositasahoz szikséges helyzetbe hozzuk.
Az emlitett 1 kampoalaki zardkallantytnak 4 ékalak( nydlvanya van,

melyek szilkség szerint lereszelhet6k, ekkor a zardkilincsek a 46. (5—38)
dbrékban feltlintetett négyféle alakot nyerik.

E kapcsolatnal kiilénos fontossagu az S,, S2 valtosineknek, illet6leg
ezek altal a véltéemeltyiknek teljes elzarasa, mihelyt a vaganyati I\
vagy F2 kallantydt, bar csak kis mértékben is, kihoztuk nyugvo (fliggé-
leges) helyzetébdl.

A valtéemeltylinek az 1 kilincs altal torténd elzarasaval egyidejlileg
a 2 kilincs a menetirdny valamennyi vaganyutja részére a kdzds S4 sint
(@ vaganydati sint) is mozgasba hozza.

Ennek a sinnek szabvanyos allasadban a b4 és b2 pofak megakada-
lyozzék a 10 és 11 kilincseknek lefelé forditasat. Ezek a kilincsek a vagany-
Uti blokk (valtoelzaré blokk) lenyoméasakor jonnek mikddésbe, a mennyi-
ben ezen berendezés nyoméridja Dr a 6 kozl6kilincsre, illetbleg az A6
tengelyre hat és ezaltal a 7 és 10 kilincseket forditja. Hasonlé6 mddon
befolyasolja a valtéelzaré blokk zarérudja Ar a ”6 kdzl6kilincs ]segé-
lyével az A, tengelyt még pedig olyképen, hogy a 8 kilincset lefelé for-
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ditja. Tehat a valtéelzaré blokk csak akkor nyomhaté le, ha
megeléz6leg az »S& kozds vagényuti sint eltoltdk. Blokkozés
kdzben mindkét kilincs (10 és 11) lefelé fordul, de a blokkozas
megtorténte utdn csak a zéarérdddal »Ar« kapcsolatos 11 kilincs
marad az alsé helyzetben, mialtal az F vaganyuti kallantydt is
atfektetett alldsdban rogzitve tartjuk, mert a kilincs a b- pofa el6tt
marad. A nyomdruddal (Dj) kapcsolatos kilincsek (7 és 10) ismét vissza-
térnek eredeti helyzetikbe. A mint a hdromallasu jelz6emelty( leirdsanal
megemlitettik, a jelz6emelty( akkor fordithaté a fels6 helyzetbe, ha az
emelty(it szabvanyos helyzetében z&r6 bal emeltylizarérudat (13) az S
jelz6kallantyunak jobbra vald atfektetése altal az A5 tengelyen nyugvo
w5 himba kozvetitésével az emeltylikorongbél kihGzzuk. Hasonl6képp
a jelz6emelty(i csak akkor fordithatd lefelé, ha az S kallantytnak balra
valé atfektetése altal a jobboldali emelty(zarérudat (14) haztuk ki.

Miutan azonban az As tengely a 4 kilincs kdzvetitésével az S3 sint
is mozgatja, ennek kovetkeztében az S jelz6kallanty( csak akkor fektet-
het6 at, ha a szabvanyos allasban a sinnek a 8 és 9 kilincsek altal valo
zarasa megsz(inik.

A 9 kilincs akkor jut ki a b4 zar6pofa palyajabol, ha a jelz6blokk
zarérudja felugrik, minek kovetkeztében az A8tengely a Z3rigé hatdsa
alatt az 6ramutatd irdnyaban elfordul.

A mint mar jeleztiik, a valtoelzaré blokk blokkozasakor a 8 zard-
kilincs felemelkedik ; a berendezés lenyomasa szintén el6idézi ugyan a
8 zarokilincsnek felemelését, miutdn azonban ugyanekkor a zarérid
a 7 kilincset lefelé mozgatja, ez utobbi a jelz8sint rogziti. A jelz6kallantyd
tehat csak akkor fektethetd at, ha az allomashdl a jelz6 elzarast blokkot villa-
mosén feloldottuk és az 6rd vaganyuti blokkot mar teljesen blokkozta.

Hogy a jelz6 egykarGan vagy kétkartan, illetéleg hogy a jelz6-
emelty( felfelé vagy lefelé allittassék, azt a vaganyuti kallantyura (F2
erdsitett S3sinre hatd 5 zarokilincs szabalyozza, a mennyiben a b5 zar6
pofa az S3 sinnek jobbra val6 eltolasat, illet6leg a jelz6kallantydnak
jobbra valé atfektetését csak akkor engedi meg, ha a 46. a) abra szerint
az F2vaganyati kallantyat balra fektetjuk at. A 7. abraban foltintetett
esetben az 5 kilincs a b5 pofat zarja, tehat meggatolja az S kallantyU-
nak jobbra valé éatfektetését, azonban az 5 kilincs nem akadalyozza az
S3 sinnek balra val6 eltolasat.

Vaganyutmutaté kallantylzarral (47. sz. &brdk a—b—¢). A »K«
vaganyuti kallantyl szabvanyos helyzetében zarva van s csak akkor
fektethetd at, ha eléz6leg az allomas egy meghatarozott vaganyutat
jelzett.

Az allomashdl inditott egyendram (lasd a 47. babrat) az »A«horgonyt
megbillentvén, az erre ersitett »l« kampddarab szabadda teszi a »T«
ellenz6tartdt, ez leesik, és »F« ablakocska mogott megjelenik a jelzett
vagany szama. (47. c &bra.)
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Az ellenz6tartéval egyidejlileg a vele rugalmasan 6sszekotétt D
hivelykemelty( is leesik, mire az N kilincsnek eddig elzart Utja szabad
lesz, most az N kilincscsel kozos tengelyen Gl6 K vaganyati kallantyd
atfektethetd (47. cabra). A kallanty( visszaforditasanal az N Kilincs az »S«
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sin segitségével a »T« ellenz6tartét felemeli. A »W« kamp6 az »A«horgony
1 orrdhoz jut és az / laposrug6t megfeszitve, az elél kitér ; mihelyt azon-
ban az orron tul jutott, érvényesil az / rugd nyomasa és a kampo csekély
sulyanal fogva azt az »l«orral azonnal kapcsolatba hozza, Ugy hogy a
kallantyUnak gyors visszaallitasa esetén is az ellenz6tarté mar fogva van.
Ekkor az ablakocska mogotti ellenz6 csupan tres fehér lapot mutat.
€) Felvaghat6 valtéallitoemeltyiikkel ellatott allitokésziilékek. Az Gsszes
eddig leirt allitmlveknél a valték Aallitdsa fel nem vaghatd emeltyiik
segitségével torténik; azokat tehat csakis olyan, a valtékra szerelt
csucselzarokészilékkel lehet hasznalni, melyek felvagés esetén a koz-
ponti allitokésziilékre vissza nem hatnak, hanem bizonyos lenyirhato
darabbal vannak ellatva, mely a valt6 felvagasa esetén eltorik. Ez Altal
a drotvezeték és a cslcselzard keszilék kozotti kapcsolat megsziinik ;
a felvégott valt6 pedig a hiany helyreéllitasig (vagyis a lenyird peczkek
vagy csavarok pdtlasaig) a biztositd berendezésb6l teljesen ki van kap-
csolva és kiilon kirendelendd kisegit6 6r altal a helyszinén kézzel allitando.

Mint mar emlitettiik, e nagy hatrany kikiszobolésére Ujabb id6-
ben oly valtéallitd késziilékeket szerkesztettek, melyeknél a valté fel-
vagasa esetén a véaltdra szerelt cslcselzarokésziilék teljesen sértetlenl
és hasznalhaté allapotban marad ugyan, de a jarm(vek altal tdrtént
er6szakos valtéallitas rudazat vagy kett6s drotvezeték segitségével a
kozponti allitokésziilékre atvitetik. Minthogy pedig az allitéemelty(
szabvanyosan mindkét véghelyzetében rogzitve van, az emelty( és a
rudazat vagy kett6s drotvezeték kozdtti kapcsolat a kdzponti toronyban
(&llitokészuléken) feloldatik, mely korlilmény aztdn az &llanddan ott
tartozkodo kdzponti 6rnek azonnal tudomasara jut. Ez a szétvalt alkat-
részek kozotti kapcsolatot ismét olyképen allithatja helyre, hogy a
felvagott valtd nyomban ismét kézpontilag kezelhetévé valik, mi mellett
a szerkezet sehol sériilést nem szenved.

Németorszagban mar igen sok ilynem( szerkezet van alkalmazas-
ban és annak alkalmazésa naprél-napra ink&bb terjed.

E nagyon czélszer(i Ujitds azonban sem Ausztridban, sem Magyar-
orszagon mégnem honosult meg és csak a déli vasit magyar vonalan,
Lov6 allomason van egy ilyen allitém( prébaképen felszerelve, mely
onm(ikddd drotfesziltség kiegyenlitéssel és felvaghatd valtoallitdo emeltyd-
vel van ellatva.

Az allitom{ Stahmer czég szerkezetének alapul vétele mellett a déli
vasUt sajat gyaraban készlt.

Love &llomas kdzponti llitokészlleke. (48. sz. dbrdk«—c). A kdzponti
allitokészulék a kulonféle allitdszerkezeteket tartalmazza, még pedig
valto-, érint6-, sinjelz6-allitbemeltyliket és sorompoé-forgattylkat,
melyeknek szerkezete és egyiittm(ikddése hasonld a »Gotz Istvan és
fiai«, illetleg a méar részletesen leirt »Stdbahnuerk«-ié\e készulékekhez.

Az Aallitéemeltyllk az eddig hasznaltaktol lényegiikben a kézvetlen
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fesziiltséget kiegyenlité berendezés altal kilonboznek, mely valamennyi
allitéemelty(inél azonos.

A kdzos tengelyre (a) lazan felszerelt két lanczcsiga (b) belsé oldalan

fogazott koszorik vannak, melyekbe egy fogazott kis kuposkerék (c)

. ) fogddzik; ez az el6bbire

Qi ity mer6legesen allo ten-

gelyre (d) van agyazva,

mely a két lanczcsiga

kdzé nyulik és a zaré-

koronggal, mely az

emelty( nyugvé hely-

zetében rogzitve van,

egy egészet képez.

A huzalvezeték végét

képez6 két lancz egymassal ellenkezd iranyban van a lanczcsigakra
foltekerve és mindkettd végére feszit6sulyok vannak akasztva. Ha a
tengelyre szintén lazan elhelyezett emelty(it (¢) egyik végallasban a ra-
szerelt kézi csappantyld () — a rugdszerkezet mikodése folytan —
rogziti, akkor a két lanczcsiga ugyanazon szog alatt egymassal ellenkezé
iranyban elfordulhat, mialtal a két huzal ugyanazon mértékben meg-
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rovidil, vagy meghosszabbodik. Ily médon a sulyok hatdsa kdvetkezté-
ben. a huzalokban mindig ugyanaz a fesziltség van.

Hogy az emelty( atéllitdsa kdzben a két lanczcsiga egymassal ellen-
kezd iranyban el ne fordulhasson, a kézi csappantylval dsszefiiggd két
kilincs (k) a csappantyd kiemelése alkalmaval a lanczcsiga széls6 fogas-
koszorujaba (g) illeszkedik és azokat kozvetlenil az emelty(ivel kap-
csolja ossze.

A valtéallitdemeltyl a toloszekrényben levd elreteszelési szerkezettel
a kovetkez6 modon van 0Osszefliggésben :

Az emlitett fogazott kis kupkereket tartd agygyal egy zardkorong
(h) van egybekotve, melynek kerilletén két zardfog (i) van. Ezek egyutt
m(ikddnek az emelty(ibakra 4gyazott kettés (villaszer() zardkilincscsel (2).
Az utdbbi minden karjanak végén egy-egy csigacska (m) Gl, mely a zaré-
korong megfelel6en kiképzett peremén gordiilve, az emelty( atallitasanak
végeztével, a kettés zarokilincs egyik karjat az egyik vagy masik zar6fog
palyajaba iranyitja.

Egy a ketts zarokilincs hatsé nyudlvanyara haté rugos szerkezet
(n) arra torekszik, hogy a kett6s zarokilincset kdzép allasdba mindig
visszahozza. Ezahelyzet beéll, mihelyt az emelty(i végallasabol kihozatik.
Ekkor ugyanis a zar6korongnak illet6 foga elcsuszhatik a kilincs mellett.
E kozben a toldszekrényben lév6 s egy osszekotd rad altal a kettds
zarokilincs nyulvanyaval osszekapcsolt fligg6ségi tengely (0) egész utja-
nak felényire elfordult. Az emelty(inek teljes atéllitdsa utdn a zarékorong
emelked6 pereme a gorduld csigat kifelé nyomja, mialtal a masik zaro-
kilincs nyomul az egyik zardfog palyajaba ; egyidejlileg a fligg6ségi
tengely, Gtjanak masodik felét is megteszi.

A véltdéemeltylinek a vaganylt biztositdsa czéljabdl valamelyik
végallasaban szlikséges elzarasa ugy kovetkezik be, hogy az atfektetett
vaganyutkallantyd a fligg6ségi tengelyt fogva tartja, mialtal a kett6s
zarokilincsnek akkori allasaban meg kell maradnia. Az emelty( ekkor
csak addig mozgathatd el, mig a zarétarcsanak egyik foga a kettds
zarokilincsbe nem Utkozik.

A véltéemelty( felvaghat6. Ha a valté felvagatik, akkor a hajto-
csigaval Osszekapcsolt zardkorongot az erdszakosan mozgatott huzal-
vezeték az emelty(ivasnak becsappant allasa mellett elforditja. Ez alka-
lommal a zar6korongba nyulé kupalakd peczek (p), mely a zardkorong
és emelty(ivas kozott az dsszekottetést létesiti, kiemeltetik s ezzel egy,
az emelty(ivasra er@sitett kis ajtocska (q), mely jelz6tarcsdnak van kiké-
pezve — az elzaras aldl felszabadul s egy rugé hatdsa alatt kinyitva,
az Ornek a valtd felvagast jelzi. Egyuttal az elfordult zarokorong meg-
akadalyozza a valtéemelty(inek Kkicsappanasat és atallitasat.

Ha a valté a valtéemeltylinek el nem zart helyzetében vagatik fel,
az 6r err6l ugyanugy értesul, mint az el6bbi esetben. Ezenkivil a rigos
szerkezet az ez esetben is szabad kettds zardkilincset, valamint a fiigg6-



ségi tengelyt is kdzépallasha hozza, mialtal egy olyan vaganyat beélli-
tésa (illet6leg a vaganyutkallantyl atforditdsa), melynek irdnyéba a
felvagott valté fekszik, lehetetlen lesz.

A véltéfelvagas folytdn a huzalokban el8idézett egyenlétlen fesziilt-
ség a zarokorongot azonnal visszaforditja ; de minthogy a zardkorongban
léev6 — a kapalakd peczeknek megfelel6 — bevagas nem talalja maga
folott a peczket, a zardkorongot, mihelyt a felvagast okozd jarmivek
a valtét elhagytak, egy kilén e czélra szolgalé hivelyes kulcscsal ere-
deti helyzetébe vissza kell forgatni.

A felvagast jelz6 ajtocskat szabvanyosan 6lomzérral l&tjak el, melyet
minden felvdgds utdn meg kell Ujitani.

Az itt leirt szerkezeten kivil, killénésen Németorszagban, igen sok-
féle hasonlo felvaghatd allitéemelty(i van hasznalatban, melyeknek le-
ifrdsa azonban mar munkank keretén kivil esik.

6. Az &llomasi-blokk-készilékek és azok alkalmazésa.

a) A blokk-készulékek &ltaldnos elrendelése.

Az &llomés biztositd berendezéseknél hazankban alkalmazott villa-
mos blokk-késziilékek lényegiikben majdnem mind ugyanazok, melyeket
mar a vonalblokkberendezések keretében részletesen ismertettiink.

A kozponti Aallitokészilékek folott alkalmazott és a toldsinekkel
szerkezeti dsszefliggéshen levd blokk-késziilék gy a jelz6k, mint a vagany-
utak elzarasara szolgalhat, mely czélbdl az illet§ blokk zaroridja vagy
a jelz6kallantyl, vagy a vaganyuti kallantyd altal mozgatott toldsinnel
van kell6 kapcsolatban.

Az allomésba bedgazé minden egyvaganyd vonal (irdny) részére
kulon-kalon blokkcsoport sziikséges, mely rendszerint harom indukélt
aramu villamos blokkot és ezen kivil még két egyenaramu blokkot
(feloldd berendezést) is tartalmaz, ha a valtdelzarés idGel6tti feloldasa
Ggy a be- mint a kijaré vonatoknal még kuldon kontaktpedalsinek vagy
szigetelt sinparok altal is biztositva van.

Minden egyes blokkcsoportban egy indukalt aramia blokk szolgal
az illet6 bejérati jelz6 elzarasara, mi mellett a jelzének egy vagy mindkét
karja feloldas utdn »szabadra« allithatd. A masodik, valtakozé aramu
blokk az illet§ irAnyndl tekintetbe jov6 valamennyi kijarati jelz6 egyidej(
elzarasara szolgal Ugy, hogy a kijarati jelz6knek mindig csak az a karja
vélik a feloldas utan allithatéva, a mely az illetd vonalnak (illet6leg
kidgazo iranynak) megfelel. Egy haromkar( kijarati jelz6 példaul a harom
irdnynak megfeleléen alkalmazott hdrom csoporthoz tartozé harom blokk-
tol fugg, ugy hogy a jelzének egy, két vagy harom karral torténd allitdsa
mindig csak a megfelel6 blokk feloldasa utan torténhetik.

A blokkcsoport harmadik valtozé aramu késziiléke szolgal a vaganyul
elzéarasara, mely Ggy a bejarasnal, mint a kijarasnal egyforman makodik.

Minden kétvaganyl palya csatlakozasanal természetesen két vagany-
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Utelzard blokk alkalmazand6, melyek az e csoporthoz tartozé jelzé blokkok
kdzt vannak elhelyezve.

Minden vaganyutelzaro blokk mikodése kiterjed valamennyi az illeté
vonal(iranyirdl vagy vonalra torténd be- és kijaratra.

A jelz6- és valtdallitokésziilékeken kiviil a tornyokban alkalmazott
minden blokkszerelvénynek egy hasonlé, az &llomaési térfeligyel6ség
irodajaban elhelyezett blokk-késziilék felel meg, mely késziilékek a
bedgazé vonalak szamanak megfelel6 szami csoportra vannak osztva.
A jelz6k vagy vaganyutak elzaraséara szolgal6 és a valtoallité toronyban
lev6 minden egyes blokkelemnek tehat egy-egy, a jelz6k vagy vagany-
utak feloldaséra szolgdlé és az irodédban elhelyezett blokkelem
felel meg.

A jelz6t, Ggy mint a vaganyutelzarast az allomasi irodaban levd
felelés szolgalattevé oldja fol; az elzarast pedig a kozponti allitokészi-
Iéknél alkalmazott valtoér végzi.

Az »5,«pont alatt targyalt és a 44. sz. abraban feltlintetett Siemens
és Halske-féle kozponti allitokésziléknél lathatd »l« (rad) a blokknak
egy részét képezi. Mindaddig, mig az »k rid az iroda részérdl tortént
feloldas &ltal el nem tavolittatott (mig az fel nem emelkedett), a »k«
kallantylGt a vele kapcsolatos csakanyformaja 1 alkot6é részszel egyiitt
balra forgatni, tovabbé a »B« jelz6allitd kart fololdatni s a jelz6t szabadra
allitani nem lehet.

Megjegyezzilk itt, hogy az »l« jel(i alkotérész csakanyanak az a
czélja, hogy a blokkrudat csak akkor lehessen leszoritani, ha az dssze-
fugg6 »k« kar az &braban lathaté helyzetben van, vagyis ha a »B« jelz8
allitokar a tilos allasnak megfelel6en beallittatott s ebben a helyzetében
tényleg elzarhatd.

A jelz8- és valtoblokk-késziilékek az allitokészilékek folott elhelye-
zett vasszekrényben vannak. A blokk-szekrény mellsé lapjan mindegyik
blokk részére egy kerek ablakocska van, mely fehér vagy szines mez6t
mutat (jelz6knél vorods, valtdknal zold), a szerint, a mint az illetd blokk
szabadra all vagy el van zarva. A szekrény folott a nyomadbillentyik
gombok vagy kis emelty(ik alakjaban, s ezek folott az ébresztd billenty(ik
és ébreszték vannak elhelyezve. A szekrénybe beépitett aramindito
(induktor) keresztiilmend tengelye a szekrény két oldalfalan 1évé forga-
tokkal forgathatd.

A vonalblokkberendezés ismertetésénél mar részletesen leirt és leg-
inkabb Németorszagban és Ausztridban, de nalunk is tébnbyire alkal-
mazott Siemens és Halske-féle blokk-késziilléken kivil még tébb, mas
rendszer(i blokkberendezés létezik.

Magyarorszagon a déli vasut sajat gyara szerkesztett Ujabban egy
blokkrendszert, mely »Sidbahnwerk«-Yenaszerii blokk elnevezés alatt
ismeretes. E késziilék altalanossagban a »Siemens és Halske«-féle blokkhoz
hasonld, de egyes fontosabb részleteiben attél még is eltér.



b) A »Studbahnwerk« rendszer(
blokk. A 49. szdmu abra a szerkezetet
szabvanyos helyzetében lattatja. A
szerkezet lényegileg csak a kovet-
kez6kben tér el a mar részletesen
leirt »Siemens és Halske«-féle szer-
kezett6l :

1 A kilénés kapcsolasra vald
tekintettel mind a horgony két éle,
mind a fogazott iv el van szigetelve
és az elszigetelt alkotérészek mind-
egyike kilén &ramhozzavezetést kap
(l&sd a 50. sz. &brat).

2. A szegmensfogak — melyek a
régibb rendszer( blokk-késziilékek-
nél haromszogiek (hegyesek) — az
Gj blokknal derékszogli kiképzést
nyertek. Ez altal elérjik azt, hogy a
szegmens nyomasa a horgony éleire
mindig a horgonynak tengelye felé
iranyul, agy, hogy a szegmenstél

kiindulé oly er6komponens, mely a horgony kilengését el6idézhetné
nem léphet fol, minek kdvetkeztében még a magnes erejének teljes
megsz(inése esetén is egy igen erés rugod sem idézhetne el6 nem szandékolt
feloldast (a régibb rendszernél ez el6fordulhat).

3 Az Ugynevezett nyomdridzar — (mely arra szolgal, hogy a blok-
kozés kell§ ideig tartson) — szerkezeti kényszer alatt torténik, minélfogva
mindig biztosan és megbizhatdlag mikddik.

Az elrendezést az 49. abra mutatja.

Egy csap koriil forgathatéan elhelyezett D Kkilincset a 6 lemez az
i sektorral csuklosan koti Ossze, Gigy hogy ez a D kilincset a szektor moz-

Kozlokedoni Szakkdnyvtar. I oh 1> kényv.
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gasdnak egész ideje alatt kormanyozza. A D nyoméradon megerdsitett
y nydlvédny a nyomdrudat mindkét végallasaban rogzitve tartja, mihelyt
a D kilincs 7 nyalvanyaval az y toldalék mozgasi palyajaba jut. A 49. dbra
a nyomorudat és a zarokilincset felszabadult allaséban és az i szektort
fels6 végallasdban mutatja.

Ha a berendezést blokkozzék, gy az i szektor lefelé fordul s a kap-
csolé 6 lemez segitségével a D kilincset fligg6leges helyzetbe, az als6
allasaban 1év6 nyomoérdd y nyulvanya folé hozvan, a nyoméradnak fel-
szabadulasat megakadalyozza. Ha az i szektor alsO végallasaba jutott,
akkor a D kilincs ismét kitolatik az y nydlvany palyajabol, minek kdvet-
keztében a nyomérad felszabadul és ismét felfelé mozoghat.

Erdekes és fontos a D kilincs véaltoz6 mozgési sebessége ; ugyanis
a kilincs a szektor leesése kovetkeztében a nyomorud palyajaba, vagy
onnét ki gyorsan mozog, azonban betolt helyzetében mozgéasa igen lassl

C) A blokkszerkezetek kap-
csolésa. A Siemens és Halske-
féle blokk-készulékek legegysze-
rlibb 6sszeallitasukban agy md-
kodnek 0Ossze, hogy a valtakozo
dram a két egymasutan kap-
csolt  készlléken  egyidejlileg
kering. (Lasd a 51. abrat.) Ez
esetben a két berendezés az egy-
mést kovetd valtakoz6 éaram
impulzusokat még akkor is meg-
kapja,ha az egyik késziilék nem
funkczional, pl. ha annak hor-
gonya megakad,rugéja eltorik, a
fogazott iv nem eshetik le, stb. Olyan esetekben tehat, melyekben valamely
késziiléknek elzardsa (blokkozasa) rendes miikodés mellett a vele kap-
csolt késziléknek feloldasat (deblokkozéasat) idézi el6, bedllhat az a
veszedelem, hogy a megkisérlett mlivelet befejeztével mind a két késziilék
feloldott allasban van, a mennyiben a tavol fekvd blokk feloldddik,
noha a vele kapcsolt blokk helyesen nem mi(kddik. Ebbél kifolyélag
kdnnyen térténhetik baleset ; mert pl. ha ily médon egy jelzét feloldottunk
a nélkil, hogy egyidejlileg az allomasi jelz6blokk is elzarédott volna, fel-
oldhaté még egy masik jelz6 is, s ezzel egyidejlileg két egymast veszé-
lyeztet6 menetet engedtiink meg.

Ebbdl l1athatjuk, hogy milyen fontossdga van egy olyan kapcsolés-
nak, mely a két egymassal kapcsolt blokk-készilék helyes mikodését
feltétlenlil biztositja. -

A Sudbahnwerk-rendszevii kényszermozgasi blokk-késziiléket oly
moédon kapcsoljdk 6ssze egymaéssal, hogy az egyik készilék miikodése
a masik késziilék helyes miikodésétél fligg ; ha az egyik késziilék bar-
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milyen oknal fogva megakad, akkor megall a vele kapcsolt masik készi-
lék is.

A kényszermozgasu blokk-berendezések féelve abban all, hogy azt
az aramot, mely a blokk-késziilék csévetekercsein at kering a sajat
vagy pedig a vele dsszekapcsolt masik blokk-késziilék horgonya és szeg-
mense kormanyozza. E czél elérésére mind a horgony két élét, mind a
fogazott ivet szigetelve szerelik fol és az elszigetelt alkotorészek mind-
egyike kilén aramhozzavezetést kap. (Lasd a 50. abrat.)

Az aramfejlesztd (induktor) kétféle aramimpulzusat egymastol el-
kiilonitve szedik le ; pl. a plusz impulzusokat a geréblyének felsd, a minusz
impulzusokat annak als6 éléhez vezetik ; a mennyiben a fogazatt ivnek
egy-egy foga mindig csak vagy a fels6 vagy az also éllel érintkezik, a plus
és minus impulzusok csak felvaltva keringhetnek a szegmensen at. Ha
mar most a szegmenst8l jové aramot ugyanazon berendezés sajat cséve-

tekercsein vezetjik at, akkor a
berendezés 6nmagéat kormanyozza
(52. abra).
Az induktortdl jév6 aram-
Ioket az elszigetelt felsd élen
at a szegmenshez jut és innét az
also és fels6 csévetekercsen 4t
vissza jut azinduktor testéhez ;
ezaltal a tekercsek atmagnese-
z8dnek és a polarizélt aczélhor-
gony az egyik pdlussarokrol at-
fekszik a masikra ; a gereblye
fels6 éle elhagyja a szegmenst
és az also él kapaszkodik bele ;
a most kdvetkez6 minus aramimpulzus ezen als6 élen és a szegmen-
sen at ugyanazon iranyban keriil a cséve tekercseibe és ezeket meg-
forditva gerjeszti, gy hogy a horgony ismét egy lengést tesz, azaz
visszatér elébbi helyzetébe stb.

Ha az A készilék aramat, ugy mint azt a 53. dbra mutatja, még
egy masodik B késziilék magnestekercsein is at vezetjik, akkor a B
készulék mindig ugyanazon aramimpulzusokat kapja, mint az A készi-
lék, még pedig az A késziilék helyes miikodése mellett mindig felvaltva
egy plus és egy minus impulzus jut a B készilékbe.

Mihelyt azonban az A készilék barmely oknal fogva megakad,
csak egyirany( aramimpulzusok juthatnak a vezetékbe s igy a B késziilék
is megall; a B késziilék tehat csak akkor mikddhetik, ha az A készilék
tényleg funkczional.

A 53. abraban feltiintetett kapcsolast, melynél az »\« késziilék 6nmagat
kormanyozza, az allomasbiztositd berendezések terén a jelz6blokkok kapcso-
lasanél alkalmazzak.
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De ez a kapcsolas igen jo szolgalatot tesz a vonalblokkberendezések-
nél is, a hol tudvalevéleg rendkivil fontos, hogy a vonat altal elébb el-
hagyott els6 blokk csak akkor oldadjék fol, ha a kdvetkezd masodik blokk
tényleg zarva van.

A kapcsolas azonban Ggy is mdédosithaté (lasd a (4. abrat), hogy
az A keszilék aramfejleszt6jétél jové aramimpulzusokat az A készilék
horgonyan és szegmensén at kdzvetetleniil a B késziilék magnestekercsei-
hez vezetjik és viszont a B készllék aramimpulzusai kozvetetlenil az
A késziilék magnestekercseibe jutnak, azaz a blokk sajat tekercsei min-
dig kikapcsolddnak az aramkorbdl.

Ez esetben mindkét késziilék felvaltva kormanyozza egymast.

54. sz. abra.

Az A készllék csak akkor kaphat felvaltva plus és minus impul-
zusokat, ha a B készulék helyesen mikddik és megforditva, a B készi-
lékbe csak az A készllék helyes miikodése mellett juthatnak valtakozd-
aram( aramimpulzusok.

Tehat az utobbi kapcsolas mellett is mindkét késziilék teljesen fligg
egymastol; ha az egyik nem m(kodik, akkor rogton megall a méasodik
késziilék is. Ezen utdbbi kapcsolds az &llomasbiztositd berendezéseknél
a vaganyutak elzarasara és feloldasara szolgalé blokk-készilékeknél nyer
alkalmazast.
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ti) Kombinalt jelz6- és vaganyul-elzardkészilék. Az altalanosan elter-
jedt! blokkberendezéseknél kulén blokkelem szolgél a jelz8 és kulon
elem awaganyut elzarasara. Egyes esetekben, kilondsen oly alloma-
sokon, a hol kijarati jelz6k feléllitva nincsenek, ugyanazon blokkelem
felvaltva egyszer a jelz6- és azutan a vaganyut-elzarasara hasznalhato
fel, midltal a blokkelemek szdma felére redukalhatd, a mi nagy meg-
takaritast jelent. Figyelembe kell venni, hogy mindaddig, mig a jelz6
blokkozva van, a valtok amugy is szabadok lehetnek és viszont elzart
valtok mellett a jelzd lehet szabadon kezelhetd. E ketts czél tgy érhetd
el, hogy a blokkelem nyomoérudja egy kilén blokk-kallantylval kottetik
Ossze és a blokkrad mozgatasa nem blokkbillenty(ivel, hanem a blokk-
kallantyd atallitasaval torténik.

A szabvanyos blokkelem tehat még olyan kiilén mechanikai elrete-
szeld késziilékkel van kiegészitve, mely a kallantyG minden atforditasa
utdn azt azonnal 6nmikodéleg rogziti, ugy hogy ezen kallantyd Ggy
az egyik, mint a masik allasaban csakis villamos uton tortént feloldas
utan kezelhet6.

A térfelligyel6ségben egy egyszer(i kallantyus beallité és kapcsolo-
szerkezet a biztositott vaganyok szdmanak megfeleld mennyiség( harom-
allast, azaz a szabvanyos kozépallashdl jobbra és balra atfektethetd
kallantyival van felszerelve, mely kell6 szdmu kontaktussal bir; a
kallantytk kozt mechanikai fiiggés van ; az iroda egy erds induktorral
egyrészt a kozponti valtéallitokészilék folotti vaganyutjelzékésziiléket,
masrészt a kombinalt blokk-késziiléket is m(kddésbe hozhatja.

A kozponti valto- és jelz6allitomlre szerelt kombinalt blokk-
készilék miikodése a kovetkez6 :

1 Szabvényos éllasban a készilék helyzete megfelel egy blokkelem
blokkozott &llaséanak, azaz : a felsényomdrud felugorva, az alsé zéarorad
pedig mély helyzetében régzitve van. A lenyomott als6 z&rérad vissza-
ugrasat egy forgathat6 zarkilincs gatolja, mely zarkilincsnek szabad vége
a rad lenyomasa folytan egy félig bereszelt tengely kivagasan atnyulik ;
e tengely atfordulasa altal azonban a visszamenésben akadalyoztatik és
gy a zarérad is rogzitve lesz.

A félig bereszelt tengelyre fogakkal ellatott, félig fehérre, félig vorosre
festett korszelet (szektor) van er@sitve, mely egy elektromégnessel moz-
gasira hozhaté horgony altal tartatik meg allaséban.

A korszelet sajat stlya folytdn mindig lefelé igyekszik esni, de egy
rugé mikodése azt ismét felhajtja, ha ezt a nyugvé horgony vagy a
nyomdrud rogzitése nem gatolja.

Ebben az allasban tehat a nyomarudat lehizni, azaz a blokk-kallan-
tyut atforditani nem lehet ; a korszelet ekkor mély helyzetében van és
ehhez képest a késziiléek ablakja vords mez6t mutat. A jelz6 kallantyd
el van zarva.

2. A blokk-kallantyd feloldasa utan, melyet a forgalmi szolgéalattevd
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csupan a megfelel6 vaganyut elzarasanak befejeztével végezhet, a ient-
emlitett rugé hatasa folytan a kdrszelet felugrik és ezzel egyidej(iéig
a zAardrad is, mihelyt a keletkezd aram a horgonyt lengé mozgésba hozza.
A feloldas utdn az ablak fehér mez6t mutat.

Ebben az allasban a blokk-kallantyl szabadon kezelhet6, azaz balra
atfektetheté és a jelz6 fel van oldva.

3. A blokk-kallantyd &tforditdsdval a nyomorud alsé helyzetébe
lehuzatik s a nyomdrud-rogzité szerkezet orra a nyomoérad megfeleld
bevagasaba beesvén, a nyomorudat ezen helyzetében mechanikailag
rogziti. A nyomorad-elzaréd szerkezetnek zold jelz6tarcsdja az ablakot
felerészben elfoglalja, mihez képest az ablak félig z6ld, félig fehér mez6t
mutat. Ebben az allasban a blokk-kallantydt visszaforditani tébbé nem
lehet és mivel ez a kallantyl a tolésin révén a vaganyuti kallantyat is
zarja, a bedllitott vaganyat villamos dton is el van zarva.

4. A blokk-kallantyut, illetéleg az elz&rt vadganyutat valtakozd aram
Utjan Gjbol a forgalmi szolgéalattevd oldja fel. Az aram hatésa alatt a kor-
szelet ismét als6 helyzetébe keriil és egy peczek Gtjdn a nyomorad-zard
szerkezet orrat Kkitolja, miéltal a nyomérdd felszabadul és az egész
szerkezet a blokk-kallantyd visszaallitasa folytan ismét szabvanyos
allasba jut.

E szerkezet tehat felvaltva egyszer mint jelz6blokk, méaskor mint
vaganyut-elzaréo mikodik.

Megjegyzendd, hogy ezt a késziléket szerz§ a déli vasut magyar
vonalain lev6é kisebb &llomasok biztositasanal czélszerlien alkalmazta.

€) Feloldd berendezések. A bevezetésben mar emlitettiik, hogy a
valtdelzaro biokk mindig csak az illet6 be- vagy kijarati jelzének tilosra
val6 visszaéllitdsa és blokkozasa utan oldhatd fel. A jelz6blokk mellett
feléllitott segédblokk, az Ugynevezett kivalto késziilék (feloldé berendezés)
a jelzéblokkal kozos kett6s billenty(ivel kezelhet6 oly médon, hogy a
jelz6 ezen segédblokk elzarasaval egyidejlleg blokkozhaté. A segéd-
blokk rendesen zarva van, nyomégombja tehat a blokk feloldasa el6tt
le nem nyomhat6 s igy a jelz6 mindaddig nem blokkozhat6, mig a segéd-
blokk feloldva nincsen. Szabvanyos allasban az elzart segédblokk mezeje
fekete ellen6rzé szint mutat.

A segédblokkot a vonat oldja fel és pedig az Ggynevezett elszigetelt
sinparok vagy nyomdsinek (pedélkontakt-sinek) atjan. Ej

A Siemens és Halske-féle berendezéseknél elszigetelt sinparok vannak
alkalmazva, melyek egy Relais (jelfogd) kozvetitésével hatnak a segéd-
blokkra. Ennek kapcsolasat mar a vonalblokk-berendezés leirasanal
ismertettik.

A Siidbahnwerk-iéle berendezéseknél a mar szintén leirt pedalkontak-
sinek alkalmaztatnak, melyek kdzvetlenll a segédblokkra hatnak.

A segédblokk szerkezete a szabvanyos valtédramud blokk-készuléktol
csak kisebb részletekben tér el.
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A feloldo berendezés blokkozasa éppen ugy torténik, mint a jelz6-
blokk-késziiléké, még pedig valtakozé arammal, amikor is az aram mindkét
magnestekercset (seriesben) atfutja. A feloldas (deblokkozas) ez esetben
egyenarammal (teleparammal) torténik oly maédon, hogy a telepbdl
kiindulé &ram felvaltva mindig csak a magnestekercsek egyikén aramlik &t

(Lasd a 55. sz. abrat.)
Az aramot egyik te-
kercsr6l a mésikra a hor-
gonyra elszigetelten alkal-
mazott élek viszik at,
melyek a szegmens fogai-
val felvaltva jonnek érint-
kezésbe és igy ezzel lel-
valtva adnak kontaktust.
Maga a szegmens a
telep egyik sarkaval vezet6
Osszekottetésben all,
A kapcsolas olyan,
55. sz. dbra. hogy a szegmens fogan
éppen folfekvé él azzal
a magnestekercscsel van 0sszekottetésben, mely — ha aram hatja at —
a horgonyt a maésik alldsba mozgatja. (Lasd a véazlatos abrazolast a
55. abran.)

Ezaltal elérjuk azt, hogy a berendezés biztosan miikddik, miutén
a horgonyt mozgasha hozé aram mindegyik iranyban mindaddig zarva
marad, mig ez a mozgas tényleg be nem kdvetkezik. Ha a szegmens leg-
fels6bb helyzetét elérte, a telep kikapcsolddik, mert ebben a helyzetben
az élek a szegmens fogaival nem érintkeznek.

A blokk-késziiléknek feloldé berendezésként valé alkalmazésa mellett,
mikor is a blokkot egyendram (teleparam) oldja fel, a kapcsolas olyan,
hogy az aram els§ izben mindkét pedalsin lenyomésa, masodizben pedig
mindkét pedalsin felemelkedése altal kap zarlatot. Ezt a kapcsolast a
56. sz. 4bra mutatja.

Szabvanyos helyzetben a feloldé berendezés el van zérva, azaz
zaroridja és szegmense lenyomott helyzetben van ; a nyomérudat pedig
fels§ helyzetében az Ggynevezett ismétlés elleni kilincs w (lasd a 49. abréat)
zérja el; a lenyomott helyzetben 1évé zaréradnak Ugynevezett tanyér-
kontaktusa ebben a helyzetben az als6 kontaktus-rugéval érintkezik,
de mivel a telep a kontaktus-sinek szabvanyos helyzetében ezen tanyér-
kontaktus felsé rugéjaval van dsszekdtve, aram nem keringhet. Az d&ram a
vonat behaladasakor, azaz csak akkor kap zarlatot, ha mindkét nyomdsin
lenyomddvan, als6 kontaktusuk zarodik. 56. dbra. Ekkor az aram a telep
+ (plusz) polusatol a két nyomosin-kontaktuson &t a jelz6emelty(i kon-
taktushoz jut (mely utébbi csak a jelz§ szabad allasanal \'an zarva), majd
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az emlitett tanyérkontaktus alsé érintkez6rug6jan at a magnestekercsek-
hez, innen pedig felvaltva a fels6 tekercsen és a fels§ élen at a szeg-
menshez és ett6l a telep — (minus) pélusadhoz aramlik. A berendezés
tehat mikodésbe jut és a fogazott szegmens emelkedni kezd.

Ennek a blokknak zérdkilincse () (49. &bra) mér akkor felszabadul
a szegmens bemetszett tengelyének zarasa aldl, ha a szegmens a kozép-
allast elérte. Viszont a zardkilincs felszabaduldsa kovetkeztében a blokk
zarorudja felugrik, mialtal egyrészt az ismétlés elleni zar (w) kilincse a
nyomoérad pély4jabol kiugrik, mésrészt pedig a tdnyérkontaktus is at-
kapcsolddik, tehat annak felsé rugdja jon a kontaktus-sinekhez mend
vezetékkel osszekottetéshe és a kontaktus-sinek lenyomott helyzete
mellett az aramdt meg van szakitva.

c 5 -&A

f tlawdsy, L
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Noha az ismétlés elleni zar kilincse most mér a nyomorad lenyomasat
nem gatolja, a felold6 berendezés még sem blokkozhatd, mert a nyomo-
rudat a D nyoméradzar fels6 helyzetében rogziti, mely zar a félig fel-
emelt szegmenssel szerkezeti kapcsolatban van.

Ha a vonat teljes athaladdsa utdn a nyomosinek ismét szabvanyos
helyzetiikbe keriilnek vissza, s igy azok nyugvé kontaktusai zarddnak,
akkor a telepdram ezeken és a tanyérkontaktus felsé rugéjan at ismét a
feloldd berendezés magnestekercseibe jut, ugy hogy a berendezés Ujra
mUikédni kezd, mig a szegmens fels§ végallasat el nem érte, a mikor —
mint mar emlitettik — az aramkor teljesen megszakad. Tehat a beren-
dezés Gjbol csak a teljes feloldas utan blokkozhatd, a jelz6blokk elzara-
saval egyidejdleg.

) Irodai blokk-készulékek. Az Ori blokk-késziilékeken alkalmazott
és a kulonféle jelz6k és vaganyuti kallantyuk elzaraséara szolgald blokk-
elemnek mindegyike egy-egy az irodai készilléken alkalmazott blokk-
elemmel van 0&sszekottetésben. Az irodai blokkelemek szolgélnak az
elzart jelz6k és vaganyutak feloldasara.

50. KZ iUn*a.



Az irodai blokk kiillénbzé elemei kdz6tt olyan kapcsolat van létesitve,
hogy az egymaéasnak ellenmondé jelz6k egyidejl feloldasa nem lehetséges.

A legegyszer(ibb ilyen elrendezés a 57. sz. dbran lathatd, mely két
ielz6 feloldasi blokkelemnek kapcsolasat tinteti fel.

A két blokk (B2—B2 alatt egy
toléka (a) van elhelyezve, melyen
két lyuk van. E lyukak kézil mindig
csak az egyik kerllhet a blokkrad
ald, minek kovetkeztében mindig
csak az egyik blokkrad szorithat6 le
(az abra szerint a Bj jel(i) és igy csak

57. sz. 4bra. az egyik menetirany bejarati jelz6je
oldhatd fel.

Ha tobb jelz6 és valtéblokkot alkalmazunk, ezek kozt a szilkséges
fuggést egy kallantylk altal mozgatott tol6sinrendszer éaltal hozzuk létre ;
a tolok megfelel6 mozgatdsa altal az egyes blokkok kozotti villamos
vezetékek egyidejlileg be- vagy kikapcsoltatnak.

a) A Siemens és Halske-féle berendezéseknél a »Rank«-féle vagawyut-
elz&rdkészulék nyer gyakrabban alkalmazést.

A »Siemens és Haske«-féle berendezéseknél a kozponti valtoallitd-
késziiléken lev6é vaganyuti kallantydk szabvanyosan nincsenek elzarva.

Minden bedgazd iranynak megfeleld vaganyuti-kallantyd-csoport, va-
lamint az ehhez tartoz6 jelz6emelty(k elzardsara az Aallitokésziléken
egy-egy blokkcsoport alkalmaztatik, mely az irodakésziiléken levd hasonlo
blokkcsoporttal van kapcsolva.

A valtokezel6 altal hasznadlandd vaganydti kallantyG megjel6lése
minden egyes esetben a vaganyutak szdménak megfelel§ villamos lees6
jelzési tablak altal torténik.

Az irodakészilléken alkalmazott Rank-féle télégomb-elzarassal bird
bekapcsold és elreteszeld-készulék olyképen van szerkesztve, hogy a jelz6
feloldasa csak akkor valik lehetségessé, ha az allomasi iroda részérél
bedllitott és a lees6é tablaval a valtokezelének megjeldlt vaganyut a
valtokezel§ altal helyesen beallittatott és elreteszeltetett.

Az irodakésziiléken levé bekapcsolomivén minden beagazd irany-
nak egy-egy, az asztal félott kiallo gombja () van (lasd 58. abrat), mely
egy harantrésben eltolhaté és az egyes vaganyutakhoz tartozd villamos
vezetékekkel kapcsolatot létesit.

Az allomési vaganyzat fel van az asztalra rajzolva és az egyes
vaganyok kiallo6 bordakkal és szamokkal vannak megjelélve.

A gombok részére szolgald rések mer6legesen keresztezik az allomasi
vaganyokat feltlintet6 dsszes vonalakat. Minthogy a palyaudvarba befutd
minden egyes vagany részére egy gomb van alkalmazva, e berendezés
az egyes gomboknak a kilénféle vaganyokra valé beallitasa folytan,
a palyaudvar mindenkori Uzemallapotarodl jol attekinthetd képet nyuijt.



122

Szabvényos éllasban az egyes gombok a véaganyokon kivil iekvé nyugvé
pontokon foglalnak helyet.

Hogy egyidejlileg egymast veszélyeztet6 vaganyutakat ne lehessen
szabadda tenni, a gombok tolésinekkel vannak @sszefliggésbe hozva.
E fligg6ség létrehozatala komplikalt vaganyzatnal igen nehéz feladat.

Minden rés alatt egy tengely van elhelyezve (g), mely a végére er6si-
tett kallantyu segélyével jobbra vagy balra forgathat6 ; e tengelyen van
a »h zarddarab, melynek fels§ korivalaki része a kdzepén olyképen van
kivagva, hogy a kallantyu helyzete mellett e bevagéson keresztill a tol6-
gombbal kapcsolatos »x rdd ide-oda mozoghat. A »h« zarddarab also
karja belenyulik a =k« toldsin »i« villdjaba, mely az egyes vaganyutak
kozotti  kapcsolat  létrehozasara
szolgalé toldsineket mozgatja. Az
»i tolégomb a »« rldon eltolhaté
»C« csUszOdarabot mozgatja, mely
flggélyes irdnyban mozgathato
zarérugdkkal van ellatva.

Ha az »fk gomb e z&rérugdk
segitségével egy bizonyos vaganyra
beallittatik, a »y tengely végére
szerelt kallantyd jobbra vagy balra
val6 atfektetése altal a gomb e
helyzetben régzittetik, a mennyiben
a »w koriv alakd zé&rddarab a »x
rudon alkalmazott bevégésba lép,
mialtal a gomb eltoldsa is meg-
akadalyoztatik.

A kallantyu szabvanyos allasa
mellett a »g« tengelynek egy zaro-
darabja megakadalyozza a megfelel6
jelzéblokk lenyomasat; a kallantyu
atforditasa folytan azonban ez az elzar6darab elmozdul, Ugy. hogy a jelz6
feloldasa most mar a bekapcsolt kiilon vezetéken at lehetségessé valik,
mialtal a valtétoronyban levé kapcsolatos jelzéblokk ablakja fehérre val-
tozik. Az ébreszt6billenty(i lenyomasa és az induktor forgatasa altal egy
szintén bekapcsolt masik vezetéken at az egyenaram a valtotoronyba
megy, midltal a megfelel§ vaganyjelzési tarcsa ott leesik és az 6rnek a be-
allitandé vaganyatat jelzi.

A valtok helyes beallitasa utan a valtéér atfekteti a vaganyuti kal-
lantylt és azt a megfelel§ blokkal villamoséan elzarja.

Ez a blokkozas azonban csak akkor lehetséges, ha a vaganyuti kal-
lantyl atforditasa altal bekapcsolt aram a vezetéken, az »f« tolégombon
és az irodaban levé valtéblokkelemen at zarlatot talal. Csakis a vaganydti
kallantyd tényleges blokkozasa utadn kezelhetd a jelz6emeltydi.
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‘EC altal biztosittatik, hogy a valtokezel6 csakis a megjeldlt vagany-
Gtat allithassa be.

N a kdvetelmény, hogy a jelz6emelty(i csakis a vaganyutkallantyd
tényleges blokkozasa utan valjék szabadda, azaltal érhetd el, hogy a valto-
blokk mindkét ridja— Ugy az als6 zarérud, mint a felsé nyomérid — az
utébbi megfelel6 meghosszabbitasa Gtjan — a toloszekrénybe nyulik és
mindkét rdad a jelz6tol6t mindaddig z&rva tartja, mig az utolsé zarérad
lenyomott helyzetében rogzitve nem lett, a nyomdrad pedig magas hely-
zetébe fel nem ugrott. A két ridnak ez ahelyzete azonban csakis a teljes
blokkozés altal érhetd el.

Most a jelzd szabadra allithaté és a vonat bejérhat. A vonat behala-
déasa utan avaltokezel6 visszaallitja és blokkozza a jelz6t, az allomas pedig
villamos Uton feloldja a vaganyutelzarast. Ez utan a valtokezel6 a vagany
kallanty(jat ismét szabvanyos helyzetében fordithatja vissza. A va-
ganyat elzarasanak feloldasa altal megsz(inik az irodakésziilék tolégomb-
janak elzérasa is, mely szabvanyos helyzetébe most ismét visszatolhato.

} Ha Kkijarati jelz6k nem alkalmaztatnak — a mi gyakran el&fordul —
a megfeleld jelzéblokk is elmarad, a vaganyut megjel6lése és elzarasa azon-
ban ennek daczéra a leirt médon végezhet6, de a jelzéblokk kezelése ter-
mésztesen elesik.

B Sudbahnwerk-rendszerii koz-ponti irodai-blokk-készilék. A  Sid-
bahnwerk  rendszer(i  biztosito-berendezéseknél Uj szerkezetli be-
kapcsold és zarokészilék van alkalmazva, melylyel valamennyi meg-
kivant fugglséget igen egyszerien és konnyen éattekinthet6en oldottak
meg.

Az 59« abra ezen 0j rendszerl bekapcsold és zarokészilékkel ellatott
allomasi készilék képét tiinteti fel, a 595, c, d abrak pedig a bekapcsold
és zarokésziilék szerkezetét és annak egyes részeit mutatjak.

A zéardkészilékhez tartozik az allomasi vaganyzat képét feltlintetd
ontvénylap, melyen a vaganyokat rések jelélik meg. A P vaganylemez
egyes részeit a G alaplemezzel szilardan kétik Ossze. A vaganylemez
réseiben fogogydrik segélyével a bedgazd vasdtvonalak szdménak meg-
felel6 szamu (az 59c, d &bra szerinti keresztmetszet(i) szemeslanc (59d éabra)
mozgathato.

Ezek a lanczok a be-és kihalad6 vonatokat jelképezik ; a vaganyut-
beallitas czéljabol az illetd ldncz mindaddig behlzandé a kivant vagényut
szdmaval megjeldlt résbe, mig a megfelel6 villamos vezetékek bekapcso-
lasara szolgalé dsszekottetések létre nem jonnek. A dolog természetében
rejlik, hogy két lancznak egyideji behGzasanal az els6 lancz a masodik-
nak az altala mar egészben vagy részben elfoglalt vagy atszelt résekbe
val6 behlzéasat megakadalyozza és igy egymast veszélyeztet6 Gtiranyok
beallitasa itt teljesen ki van zarva.

Az 595 abra Nagykanizsa allomas vaganyképét tiinteti fel. A VII. sz.
vaganyrdl a vonatnak Bécsujhely (Wiener-Neustadt) felé kell kijarnia,
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59. HZ ébra a).

mert az ezen iranynak megfelel6, a lancz elején 1év6 gydir(t a VIL sz.
résben, egy bizonyos pontig el6re hdztak. Vilagos, hogy a VII. sz
vaganyrol Bécsujhely felé bedllitott kijarat mellett a budapesti iranynak
megfelel§ lancza a IX. sz. vaganyra be nem allithatd, mert ennek Gtjat
a Bécsujhely felé bedllitott lancz elzérja. Miutan a vaganykép az illetd
allomas vaganyzatanak elrendezésével teljesen azonos, nyilvanvald, hogy
az ugyanazon oldali utirdnyok bedllitdsa ily médon igen egyszer(ien és
tokéletesen van megoldva. Hogy ugyanarra a vaganyra egyidejlileg ellen-
kez6 bejéaratokat is lehetetlenné tehessenek, a berendezés (gy van szer-
kesztve, hogy minden bejaras részére a lanczot a rés egy bizonyos
pontjan tal kell hdzni, miel6tt az utirdny jelzése, illetbleg a bejarati
jelz6nek szabad-ra allitasa lehetséges.
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A résekben kis tolésinek'(59d dbra) vannak elhelyezve, melyeknek
a orrai a lanczok utjaba lépnek, Ggy hogy mindig csak az egyik lancz
vonhat6 be a résbe annyira, a mennyire az a bejarati jelz6nek szabadra
allitdsdhoz sziikséges.

Ha a jobboldali lanczot vonjuk a gy(r({ segélyével a résbe, akkor
a kis toldsin balra mozdul el, G4gy hogy ez a toldsin az ellenkez8 oldalon
Iév6 lancz teljes, az (tkdz6darabig mend bevonasat meggatolja s az
utat elzérja.

A bedllitélancz és a blokkcsoportok kozotti fliggséget kilon tdlo-
sinek (S4, S2, S3 S4) létesitik, melyeket a vagéanyuti kallantylikkal szog-
emelty(ik kotnek 0Ossze, amint ezt az 590 és 59c abradk mutatjak.

Az Sj és S4 kereszttolosinek Kivésései szabvanyos helyzetben meg-
engedik a lancz mozgasat, mig a lanczok a kereszttolésinek mozgasat
részben megakadalyozzak. igy pl. az S4 toloésin a bejarati kallantydva.l
dolgozik egyiitt, de miutan a kétvaganyu palyan egyidejli be- és
kijards lehetséges, az S4 tol6sin azon legalsé kivagasa, mely a Pragerhof
vagy Barcs felé torténd kijaratoknal tekintetbe jovOlancz részére szolgl,
oly nagy, hogy az als6 lancz az S4tol6sinnek minden allasanal mozgathato.

Az S2tol6sin csak kijaratoknal mdkddik, miért is csak a Pragerhof
vagy Barcs fel6li kijaratok &ltal mozgatott lanczczal van kapcsolatban.

Szabvanyos helyzetben tehat a lanczok elzarjak a toldsineket. Miutan
a lanczot a résben bevontak, annak egy kivagasa szembe jut a told-
sinnel. Most tehat az illet6 toldsin a vaganyuti kallantyunak atfektetése
kovetkeztében eltolhatd, mire a lancz bevont helyzetében elreteszelédik.

A vaganyuti kallantytnak atfektetésével az illet6 vaganyut neutralis
tol6sinje elmozdul ésigya megfeleld jelz6blokk-billentyflnek lenyomaését
lehet6vé teszi.

Ha pl. kijarat kell a VII. sz. vaganyr6l Bécsujhely felé, elészor is
az illetd lancz behtzand6 a VII. szdmu véagany résébe, ezutan a vagany-
ati kallantylt a bécsdjhelyi atirany kijarata részére fektetik at, ezaltal
a lanczot elzarva, a vaganyduti tolésin annyira eltolédik, hogy a kijarati
jelzéblokkrad és a valtézar blokkrudja lenyomhatévé valik. A jelz6-
blokkrad lenyomasaval az Gtirdnytoldsint zarjak, s most a kallantyd
tobbé vissza nem fektethetd.

Minden palyaudvari oldal részére annyi kontaktus sziikséges,
a hany vaganya van, s ezeket a kontaktusokat a vaganylemez két oldalan
rendezik el. Mindegyik beéllitd gy(riivel csap korul forgathatd rudat
(r4, r2, r3 r4 (lasd 595 abrat) kotnek dssze, mely a szekrénynek oldal-
részébe nyulik be, s azon a helyen, a hol a hozzatartoz6 szemeslanc a
szekrénybdl kilép, egy vezet6darabba (v4, v2, v3 v4) siklik. Ezt a vezetd-
darabot a kontaktusemeltylinek (k4, k2, k3, k4), a lapra mer6legesen el-
helyezett tengelye alkotja, mely villaalak( végén az izolalva rahelyezett
érint6lemezeket tartja. A lanczgy(riinek kilonféle véaganyokra valo
beallitdsakor a lancz folott alkalmazott rad egyes helyzetei legyez6-
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alakulag sorakoznak egymas mellé, azaz a szilardan agyazott v vezet6-
darab, melyben a rad ide-oda csUszhat, tengelye koril szukcesszive
atfordul, még pedig ugy, hogy a vele dssze kotdtt K kontaktusemeltyd
a vezetd darabnak tengelye koril szintén elfordul és minden lanczbeallitas-
nal més-maés helyzetet foglal el. Ugyanekkor az illet6 kontaktusrugé
az illet6 kontaktusemelty(i félatméré hosszanak megfeleld iv folott siklik
at, s ezen az iven (i) az egyes kontaktusfejek vannak elszigetelten egymas
mellé elhelyezve, mig a vorosrézbdl készitett kontaktuslemezt a kabel-
vezeték végével kotik ossze.

Ezzel a berendezéssel a lancznak minden vaganyra vald beallita-
sakor egy-egy kontaktust zarnak.

Miutdn minden vaganyt egyidejlileg csak egy atirany jardmiivei
foglalhatjak el, a vaganyuti vezetékek szama egyenl6 a vaganyok sza-
maval; visszafelé pedig annyi vezeték kell, ahany vasutvonal beagazik.

0) Az allomasi biztosito berendezés blokk-késziilékeinek gyakorlati alkalmazasa.

A blokk-késziilékek egymaskozotti 0sszefliggésének megvildgitasa czél-
jabol a vazlatos abrazolas nyoman (lasd 61. sz. 4brat) a vonat beha-
ladasakor el6allé egyes tlineteket targyaljuk s e czélbol a biztositoé beren-
dezés szabvanyos allasabol indulunk Ki.

Szabvéanyos allasban az allomési blokk-készllékben a be- és kijarati
jelz6k blokkradjai felugrott alldsban vannak, de nem nyomhatok le,
mert azokat a kdzos vaganyti sin elzarja. A jelzéblokk fogazott szegmense
szintén fels6 helyzetében van. A valtoelzar6 blokk fogazott szegmense
also helyzetben van, a nyomdrudat az ismétl6 zar tartja zarva, és ezen-
kivil még a kozos vaganyuti sin is akadalyozza annak lenyomasat.
A vaganyuti kallantyl, ha a hozzatartoz6 lancz az illet6 bejarati vagany
részére be van éallitva, atfordithaté.

A korrespondalé &ri blokk késziiléken a be- és kijarati jelz6blokk
nyomoradjat az ismétlés elleni zar kilincse elzarvan, a fogazott szeg-
mens als6 helyzetben van. Az 6ri késziiléken levé valtézard blokknak
nyomoradja felugrott allasat foglalja el, de a kdzos vaganyati sin miatt
le nem nyomhato.

Az 6ri késziilék vaganyuati kallantylit a vaganymutatd készilék
zarja el és azok csak akkor valnak szabadda, ha egy vaganyutat jeleztek.
A jelz6kallantylkat, illetleg az ezek altal mozgatott jelzGsineket a
jelz6blokk és a valtéblokk zarja el.

A Studbahnwerk-rendszer(i allomasi biztosité berendezéseknél a 60, sz.
abraban vazlatosan feltiintetett kapcsolast hasznaljak. E kapcsolasnal
az esetr6l-esetre blokkozandd készuléknél az aram a magnestekeriiletek-
nek csak fele részén folyik at, mig a feloldand6 (deblokkozandd) készii-
leknél valamennyi tekeriilet aramot kap ; eszerint tehat a blokkozott
berendezéssel szemben valamennyi tobbi blokkberendezés kett6zott
magnesgerjesztést nyer. Ha tehat az aram elég er6s, hogy az elzarandd
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60. sx. abra.

blokkot m(kddésbe hozza, ugy kétségkivil a tébbi blokkot is mind md-
kodtetni fogja, miutan ezeknél az aramgerjesztés kett6zott. I

Figyeljuk meg mar most a vaganyut elzardsakor bekovetkezd
tineteket a vazlatos 61. &bra alapjan.

Az allomasban a lancz behlzésa utan a megfelel§ kallantyt a kivant
I. véganyutra valé bejarat részére atforditjdk, mire a kdz0s vaganyuti
sin eltolédik, a bejarati jelz6blokk rddja lenyomhato.

Most kovetkezik a csongetés. E ezélbol a valtdblokk folotti ébresztd-
billenty(it lenyomjak és az induktor J forgattydjat tobbszér megforgat-
jak. Az aramkdr a kovetkez6: J induktor 1' kontaktus — 2.V— éb-
reszt6billentyd, 17 biztosito, | kontaktus, kabelvezeték az 6rhdz, innen
az | vagdnymutaton &t az ébresztécsengbhdz és a kdzds vezetéken &t
vissza az induktorhoz.
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Az aram miikddese kovetkeztében a vagadnymutatd az i. vaganyat
részére a kallanty(t szabadda teszi. Ezutan kovetkezik a valtok elza-
rasa. Az illeté kallantyut a valtok helyes beallitdsa utan a valté6r az
I. vaganyat részére atforditja, midltal a kdzos tolosin eltolatik és a 18,
sz. kontaktust atkapcsolvan, a kozds tolésin mozgatta kilincs at illetd-
jelz6kallantydval kapcsolt tol6sint egy bizonyos iranyba szabadon en-
gedi. Most az 6r lenyomja a valtoelzaré blokkot, ezaltal zarja a 10— 10
és 19. sz. kontaktusokat és m(kddésbe hozza az induktort.

Az aramkor most a kovetkezd: 1 fazis: J'— 9— 10 és tovabb
felvaltva, vagy ¢' — b' — 11' és a kéabelvezetéken at az irodaba 12'— 13,
vagy pedig ha az ut6bbi él éppen nem érintkezik a szegmensnek egy
fogaval sem, akkor a'— d'— 11 — 12 — 13 élen at tovabb a 14 gereb-
lyéhez és vissza 15— 16 — 17 |. érint6kon at a kabelvezetékhez és a
18 — 19 kontaktusokon at a J' induktorhoz.

A két valto-blokk kélcsondsen kormanyozza egymast, a szegmensek
egy-egy foggal mozognak tovabb ; kdvetkezik az aramkor masodik fazisa :
J'—9.—10j— I1x azutdn vagy 12— 13'— 14'—d—a, vagy pedig
120 13n 14u b ¢ és tovabb 18j valamint Ggy mint el6bb:
15 16—17— 18— 19—Jh

Ez a két fazis addig valtozik egymasutan, mig az 6rnél levé valto-
elzaré blokk szegmense alsé helyzetbe keriilt, az irodaban lev6 meg-
felel6 blokk-késziilék szegmense pedig a fels6 helyzetét teljesen
elérte. Az 0Ori valtéelzaré blokk nyomorudja csak akkor szabadul
ismét fel, ha a szegmens alsd helyzetébe jutott, mert a blokkozas
egész tartama alatt a nyomorudzarkilincs a radnak teljes felrlgasat
megakadalyozza.

A Vvéltoelzar6 blokk lenyomésa alatt mind a z&r6-, mind a nyomo-
rid le voltak nyomva ; ezen id§ alatt a jelz6tol6sint & nyomorid fogva
tartotta ; a nyomas megszlintével a nyomdrad ismét felemelkedik, tehat
a jelzbtoldsin elzérdsa ezzel megsziinik, mig ellenben a kdzos vaganyuti
toldsint a lenyomott helyzetben rdgzitett zarérad fogva tartja.

A bejérati jelz6 szabadda tétele rendesen a vaganymutaté mikodteté-
sével egyidejlileg torténik, azonban késébb, a vaganyut elzardsa utan is
megejthetd.

Az &lloméasi hivatalnok lenyomja a jelz6blokk nyomoradjat és ezzel
elzarja egy kilincs segitségével a vaganyuti toldsint. Az induktor forga-
tdsa &ltal kovetkez6 aramkdr jon létre :

Az induktor J-t61 felvaltva vagy az 1 és 2, vagy az Ixés 2| kontak-
tusokon at kering az aram a szegmenshez, azutdn a 3—a—d—4—5
kontaktusokon &t a kabelvezetékbe és az 6rhoz, otta 6—7—d —a'—
¢’— b'— 8 csengety(in és a kodz0s vizvezetéken at az induktorhoz.

Ezt az aramot a lenyomott blokk maga kormanyozza.

Mig az alloméasban a bejarati jelz6blokk zaréradjat alsé allasaban
rogzitik s ezzel a vaganyuti tolésint elreteszelik, addig az 6rnél a jelz6-

Kozlekedési Szakkonyvtar. 15. és 16. konyv. 9
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blokk zarorudja felugrik és igy a jelz6toldsin elzarasa ott megsziinik.
Ezzel tehat a vaganyat el van zarva, a jelz6 pedig fel van oldva,

A fentebbiekbdl lathat6, hogy a bejarati jelz6 kallantyGja csak
akkor fordithaté at, a bejarati jelzd tehat csak akkor allithaté szabadra,
ha eléz6leg a valtoelzaré blokk zaroradjat elzéartak és annak nyomo-
rudja teljesen felemelkedett, valamint a jelzéblokk zaréradja is felsza-
badult.

A bejarati jelz6 blokkozasa. A vonat behaladasa és a jelz6 tilosra
valé visszadllitdsa utdn a jelz6blokk-kallantyl visszakeriil szabvanyos
helyzetébe, mialtal a jelz&allité emelty( a tilos allasban szerkezeti kény-
szer folytdn z&rul. Ezutdn kovetkezik a jolzdblokk villamos elzarésa,
mely czélbdl az illet6 blokk ridjat lenyomjak ; ott, a hol a jelz6blokk
felold6 berendezéssel van kombinalva, csak az illetd készilléknek a be-
haladé vonat altal tértént feloldasa utan nyomhaté le a blokkrad.

A bejarati jelzéblokk radjanak az &r altal tortént lenyoméasa kovet-
keztében a 22. sz. kontaktus zarva lesz és az induktor forgatasanal a
kdvetkez6 &ram Kering :

/ 7 induktortdl vagy a 9— 20 vagy pedig a 9j— 20j élen at a 21
szegmenshez ésonnét2l —22 —a'—d'—7—6—5—4—d—a—c—
b —23 kontaktuson &t az ébresztén keresztil a kdzds visszavezetékbe
és a J' induktorhoz. Y

A lenyomott blokk itt is maga-magat kormanyozza.

Az 6ri blokk zardradja lenyomott helyzetében régzittetik és a jelz6-
tolosin elzaratik ; ellenben az allomasi jelz6blokk zardéradja felszabadul,
Ugy hogy a vaganyuti tolosin ezen elzaras aldl felszabadul. Figyelembe
veendd, hogy az allomasi jelzéblokk zaréradjanak felszabadulasa kovet-
keztében az ott alkalmazott alsé 23. tAnyérkontaktus ismét zarodik.

Végil kovetkezik a valtéelzaras jeloldasa.

Az é&llomési hivatalnok lenyomja a véltoelzérasi blokkot és m(ko-
déshbe hozza az induktort ; a blokk lenyomasa kovetkeztében a 24 és 23x
kontaktusok zaratnak és az aramkor a kovetkezd :

1 fazis: J —1—23—24 és most vagy a—d— 14— 131— 12
vagy pedig ¢—b-—14"—13"— 12" és tovadbb 11'— 25, vissza-
vezeték J.

2 fazis: J —1'—23'— 14 és most vagy 13— 12— 11 —cE—a'
vagy pedig 13'— 12'— 11'—b'—¢' és tovabb 25— visszavezeték J.

A két blokk-készilék mindaddig felvaltva egyméast kormanyozza,
mig mindkét szegmens a teljes elfordulast be nem fejezte.

Az &ri blokk-késziiléknél a zaréruad felugrik.

Megemlitendd, hogy a jelz6blokkot a 23 tanyérkontaktus segélyével
vizsgljak felll, illet6leg, ha a jelz6 blokkozésa esetleg meg nem tortént
volna, akkor a valtéelzaras nem oldhaté fel. Ezek utan a vaganyuti
kallantyd az 6rnél visszafordithatdé, mikor a szabvanyos allast kapjuk.
A véganyéit! kallantydt a vaganymutaté ismét énmiikdd6en zérja cl.



Hogy az allomésban a szabvanyos helyzetet ismét el&allithassak,
a vaganyuti kallantyat az allomaési hivatalnok visszadllitja szabvényos
alladsaba, minek megtorténtével egy er6s rugd a beéllitélanczot automa-
tikusan szabvanyos helyzetébe tereli vissza.

A vonat kihaladasanal az eljards majdnem ugyanaz, mint a behala-
dasnal. Csakhogy a bejarati jelz6blokk helyett a kijarati jelz6blokkot
kell kezelni.

HARMADIK FEJEZET.

Motorikus erével midkodé allitokészulékek.

Némely Ujabban létesitett biztositd berendezésnél a valtok és jelz6k
allitdsa nem emberi erével, hanem valamely rendelkezésre allé6 motorusik
er6 felhasznalasaval, mint viznyoméassal, komprimalt leveg6vel vagy
villamos er6vel torténik. Az ilyen berendezéseknél az Allitokészilék
féleg a hajtderd be- és kikapcsoldsara szolgal. Nagy alloméasokon és
s(iri vonatforgalom mellett a nagy tavolsagban fekvé valték és jelzék
gyakori kezelése igen nehézkes és meger6ltetd munka ; az emeltydis
allitékészilékek pedig tal nagy kiterjedést nyernek, Ugy, hogy azok at-
tekinthetése és a kulonféle fligg6ségek létesitése szintén nehézségeket
okoz.

Motorikus erd hasznélatanal tobb allitokészilék kdzpontositésa valik
lehetévé, mialtal a személyzet létszama apaszthato ; azonkivill az egész
kezelés egyszerlisithetd ; a valtdkat és jelz6ket igen nagy tavolsagrol is
lehet allitani és végil a forgalom lebonyolitasa gyorsithato.

Minthogy e mi terjedelme csak sz(ik hatarok k6zoétt mozoghat, annak
keretében e berendezéseket csak altalanossagban, a féelvek megjelolésé-
vel targyalhatjuk.

1 Viznyomassal m(ikodé allilomdivek.

Olaszorszagban Savona varosaban a Gio-Servettaz gyar a 80-as évek
Ota Bianchi vasuti fémérndk tervezete szerint oly allitomiveket készit,
melyeknél az er6atvitelre 50 légkori nyomas alatt tartott viz hasznaltatik.
A iz glycerinnel van keverve, hogy a befagyas ellen lehet6leg megdvassék.
Minthogy nagyobb hidegnél a viz befagyasa még sem kertilhet6 el, e rend-
szer csakis melegebb éghajlati orszagokban, mint Olaszorszagban,
Indidban, Spanyolorszagban, Dél-Franczidban nyert alkalmazast.

Az elrendezés a kovetkezd : (62. sz. abra.)

A kozponti allitobddéban egy kazdn van elhelyezve, melybe egy
megterhelt dugattyl »A« 50 légkori nyomas alatt tartott vizbe van
szoritva ; a kazan mellett a »P« nyomdszivatty( van felszerelve, mely-
lyel az elfogyasztott viz id6nként pétolhatd. A kozponti készilék alatt
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egy 0sztocsé »p« van elhelyezve, mely a vizkazanbol &gazik ki. Minden
valtd, illetve jelzGallito kar részére az 0sztocs6bdl egy-egy vezetd csd
agazik ki, mely egyrészt a »D« tolattylszekrénynyel, masrészt a valtéra
(vagy jelz6re) szerelt hengerpar »C« és »Cl« egyikével (C]-el) allanddan
Osszekottetésben van.

A»D«tolattyldszekrénybenlevé tolattyut az »L« allitéemelty(ihoz kap-
csolt »g« rid mozgatja, a tolatty mély helyzetében a nagyobb &tmérdjl
hengerhez »G«mend »mxvezetéket kozvetlenil a »p« nyomacsével kapcesolj ak
Ossze ; a vazlatrajzban (62. sz. dbra) feltiintetett helyzet mellett pedig ez a
»C« henger az »s« lefolydes6 kozvetitésével a »V kioml6tartdnynyal van
0Osszekotve.

A »C« és »C« hengerekben az »S« és »Sk dugattyik fekszenek, melyek
kézil '»S a nagyobbik ; a dugattylk hordjak az »Mk tuskét, mely a
valtéhoz men6 allitoraddal csuklésan van Osszekapcsolva. Az »L« allitd-
emelty(ikkel az »a« reteszrudak 6ssze vannak kétve, melyeknek segitségé-
vel az 6sszes valtok és jelz6k kozott — vizszintes
tolésinek Gtjan — a szlikséges kapcsolatot létesitik.

Az »L«emelty(i atallitdsdval a »D« szekrényben
levé tolattyu lefelé mozog, midltal a »p« nyomécsé az )

»m vezetfes6vel kapcsolatba jon ; a viznyomaés a

nagyobb »Ck jel(i dugattylra.hat, mialtal a valt6

atallittatik. Az »L« emelty( visszaallitasaval az »mx

vezeték az »s« lefolydcs6vel nyer dsszekottetést ésm

az »& dugattydra gyakorolt nyomas megsz(inik tgy, 5
hogy a kisebb »& dugattylra allandéan hat6 viznyo-  y&r

mas érvényesiilhet, mialtal a dugattyGpar jobbra .
eltolddik és a valtdt ismét eredeti szabvanyos |tt
helyzétébe hozza vissza.

A valték maguk, felvaghat6 cslcselzarokésziilék-
kel szerelhet6k fel.

A jelz6 allitdsdnak maédja a 63. sz. abrabdl tiinik
ki. A jelz6arboczon egy henger (C) van alkalmazva, e .am
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indy a »W« nyomocsOvezetékkel van kapcsolva. A viznyoméas kozvet-
lendl a hengerben mozgé dugattyura hat, mely a »t« vonériddal a
jelz6kart rézsut lefelé hGzza ; a viznyomas megsziintével pedig a jelz6kar
ellensily hatasa alatt ismét szabvanyos — vizszintes — helyzetébe
kerll vissza.

Hogy a jelz6k allitasa csak avalto atallitdsa utan legyen foganato-
sithatd, egy kilonds szerkezetl viznyomas-szabalyozd és ellen6rz6-
berendezést alkalmaznak ; ezenkivil a jelz6allité vezetékkel még nyomo-
sinek is kapcsolatban vannak olyképpen, hogy a jelz6 csak akkor legyen
szabadra allithat6, ha az illet6 palyaudvarrész nincsen mar jarmivek
altal elfoglalva.

A »Bianchi-Servettaz«-iéle allitomlvek Olaszorszagban nagyon el
vannak terjedve ; mar 1901. évben tébb mint 2100 emelty( volt alkal
utazéshan.

2. Sdritett leveg@vel hajtott dtlitomiivek.

Amerikaban 1880—1885. években prébaltak el6szor a valtok és jel-
zBk allitasara komprimalt levegét hasznalni. Eleinte a kiilonféle kormany-
miivek hajtasara szintén komprimalt leveg6t alkalmaztak, minthogy
azonban az er8atvitel a tavolfekvd valté- és jelzallito készilékekre sok
id6ét igényelt, a kormanyozas czéljaira idével viznyomast, kés6bb pedig
villamos aramot alkalmaztak.

a) A Westinghouse rendszer( magas légnyoméasu allitdmd. A valtok
és jelzOk kezelése 45—50 légkori nyomassal komprimalt levegbvel tor-
ténik. A komprimalt leveg6t egy tartanyba osszegy(jtve févezeték segit-
ségéve] vezetik az egyes kozponti allitémlvekhez, ahonnan az egyes
valtékhoz és jelz8khdz tébb mellékvezeték agazik el.

Az egyes valtok és jelzOk allitasa czéljabol egy-egy henger van az illet6
készllékre szerelve, melyben egy dugattydt a légnyomas ide-oda
mozgat.

A leveg8 be- és kieresztése kis szelepekkel torténik, melyeket elektro-
mégnesek mikddtetnek.

Az elektromagnesek mikodtetésére pedig kis akkumulatorok vagy
telepek altal szolgaltatott villamos aramot hasznalnak.

Az allitdmi kis emeltylkbél all. Ezek ségitségével azoknak a villamos
vezetékeknek be- és kikapcsolasa, melyek szelepek kormanyozasara szol-
galé elektromégnesekhez futnak, a legegyszer(ibb maédon, a biztosito-
berendezés alapjaul szolgal6 elzarasi mintdnak megfeleléen torténik. Az
allitokészilékek méretei a mechanikai Aallitokészilékekkel szemben
nagyon kicsinyek.

Minden jelz6 vagy valto atallitasat az allitokészilek jelzi ; ha a valtd
teljes atallitdsa valamely oknél fogva nem lehetséges, ezt a koriilményt
fiity jelzi, amivel egyidejlileg minden més, ezen valtdval fliggésben lev
emeltylnek kezelése megakadalyoztatik. Ha beallitott vaganyut 8s »gza-
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bad«-ra allitott jelz6 mellett valamelyik valté felhasittatik, a jelz6kar
azonnal 6nm(ikoddleg visszatér szabvanyos (megallj) allasaba.

A Westinghouse-féle allitom(ivek Eszak-Amerikaban vannak alkal-
mazasban (a bostoni, chikagoi, philadelphiai, st.-lousi nagy palyaudvaro-
kon). Néhany ilyen berendezés Angliadban is el6fordul.

Ujabb idében e berendezést a német viszonyoknak megfelelGen
a »Stahmer« czég tokeéletesitette és a porosz vasutak »Cottbus« alloméasan
47 valto, 15 jelzd és 14 vaganydti, valamint 2 hozzajaruldsi emelty(
kezelésére az Ujabb rendszer(i »Westinghouse-Stahmer«-ié\e berendezést
alkalmaztak.

b) Alacsony légnyomasu allitomiivek. Az »International-Pneumatic-
T2«i7TM'ay-Cow/>awy«Rochester-(New-York)-ban visszatért Westinghouse
eredeti gondolatara, hogy necsak a valtdk és jelzék allitasa, hanem a
szilkséges korménykésziilékek mikddtetése is légnyomassal torténjék.
A jelz6k és valtdk allitasara azonban csak csekély, azaz : egy légkortal-
nyomassal bir6, a kormanykészilékek mikddtetése pedig csak fél 1égkor-
tdlnyomassal bir6 komprimalt levegd hasznaltatik. — Figyelemremélto
hogy ennél a berendezésnél szabvanyosan az 6sszes munkavezetékek
nyitva vannak a szabad leveg0 részére és hogy az allandéan komprimalt
levegbvel telt févezetékbdl a leveg6t csak akkor bocsatjdk a munka-
vezetékekbe, ha valamely valtd vagy jelz6 atallitandd, vagy vissza-
jelentés teljesitendd. A valtok és jelz6k kezelésénél az allitbemeltyliket
az Or csak félig allitja & t; a mozgas masodik fele pedig, ha minden rendben
van, onmikodéleg térténik, amikor is a valté vagy jelz6 teljes atallitasa
az 6rnek visszajelentés Gtjan jut tudomasara.

A kormanyzasra hasznalt 0'5 légkortiinyomasa leveg6é egy bekap-
csolt nyomasszabalyoz6 segélyével- a févezetékbdl omlik ki.

A 64. sz. dbra mutatja az Amerikaban hasznalt berendezés altalanos
elrendezését.

»& a valtonyelveket, »s« az allité-rudat, »sx a reteszrudat, »Vk
a valtoallité-mivet, »X« a légtartanyt ésa f6légvezetéket, a, b, d,,d2 ej, €2
a munka-légvezetékeket jelenti. Egy valté atallitdsa czéljabdl az »L«
allitotolattydt a kézi fog6 segélyével balra hiizzak, ami csak akkor lehetsé-
ges, ha az allitétolattyu ferde kivagasaba nyll6 »H« retesz fiigg6leges
mozgasaban a vele fiigg6ségben levé valté- vagy jelz6emeltyik el-
zardsa kovetkeztében akadalyozva nincsen. Az »L«-tolattyd balra val6
atallitasakor a févezetékb6l a 0'5 légkérnyomasi levegé a nyomoészaba-
lyozén és az »L2« eloszté-tolatty(n keresztlil az »&> vezetékbe omlik
ezen at az athajlé bdérrel ellatott »Rx kormanyz6 szelephez jut, mely
ezaltal Kinyilik, Ggy, hogy az 10 légkdrtdlnyomasl levegb az »X« f6-
vezetékbdl a »C« henger jobb oldalaba juthat, minek folytan a hengerben
mozgd dugattyd az »vk valtoallitd késziléket balra eltolja. Mihelyt az
»L«tolattyl az Gtnak felét megtette, tovabbmozgéasaban az »l2<dugattyd-
rid megakadalyozza, ami azonban az »Vk valtéallitokésziléknek az
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»R« szelep altal bevezetett mozgasat nem befolyasolja. Az »Vk allit6-
készulék mozgasa hdrom részre oszlik ; az els6 harmadban a valtonyelvek
nem mozognak és csak az »s2« retesz jon ki az »sl« reteszradbol (a valté
fel lesz reteszelve), mi mellett a »D« visszajelentGszelep annyira eltolédik,
hogy a »dp* és »d« vezetékek bezarddnak az »el« és »e2« vezetékek pedig
a kiilsé lég felé szabadon maradnak. Az »Vk késziilék mozgasanak masodik
harmadaban torténik a valtéatallitds ; a mozgés utolsd6 harmadaban
pedig a valto elreteszelése torténik, a mennyiben az »s3« retesz az »sp
reteszrud megfelel6 kivagasaba lép. Az elreteszelés utan lesz a »D« szelep
atallitva, ugy, hogy a »dp és > vezetékek a szelep alatt dsszekottetéshe
lépnek egymaéssal, minek folytan a siritett levegd az'»X« f6vezetékbdl

»Ré&« s »Dx szelepeken, a »dp>és »gp> vezetékeken at az »R3« szelephez jut
Ez utdbbi a suritett leveg6t a fovezetékb6l az »lxhengerbe ereszti, annak
dugattytjat felemeli, mialtal az »L» told a rés ferde részére gyakorolt
nyomas kovetkeztében kényszeril mozgasat balra onmikddéleg befe-
jezni. Ez altal értesll az 6r a valtdallitas teljes befejezésér6l. E mellett az
»a vezeték az »L2 elosztd tolattyd Gtjan ismét érintkezésbe 1ép a kiilsé
levegdvel, Ggy hogy az »R5«re gyakorolt nyoméas ismét megsziinik.

Az »L« tolattyu eltolddasa folytan a »H« elzaré retesz is eltolodik,
ami az ellentétes emelty(ik elzaréséat vonja maga utén.

A valto visszadllitdsara szolgalnak a »h« és »e vezetékek.

I Az »L«-tolattyl jobbra eltolddik, a »b» vezetékbe belépd leveg6 az

»Rp< szelepre hat és a >Gchengerben levé dugattyd jobbra mozog. A e
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mely felemeltetik és az »L« tol6t ismét a rajzban lathat6 eredeti helyzetébe
hozza vissza.

A jelz6 allitasara hasonlé berendezés szolgal, mely azonban csak
egy athajtd bdér kormanyszeleppel (diaphragméaval) ellatott visszjelentds
hengerrel van felszerelve, minthogy csak a »megéllj«-ra tortént jelz6-
allitasrdl kell az Ornek értesulnie. (65, sz. é&bra,)

A jelz§ szabvanyos (megallj) allasa mellett a »B« visszjelentGszelep-
hez men6 »e« és »« vezetékek egymassal kapcsolatban vannak ; e kap-
csolat azonban a kar mozgéasanak megkezdésekor megszlinik. A jelz6
»szabad«-ra val6 allitdsa czéljabol az »L« totd balra hdzandd, mialtal az

»L2 elosztotolattyd révén 05 légkortilinyomasi levegb az s« vezetékbe
nyomul, mely az >R szelepet nyitja, gy hogy az 10 légkdrtdlnyomasu
levegd az »X« févezetékbdl az »A2<hengerben levé dugattyd ala Iéphet,
midaltal a jelz6kar lefelé iranyuld ferde helyzetbe jut.

Az erBatvitel allitélag nagyon gyorsan torténik, agy, hogy egy at-
allitds 150 m. t4volsigra 2" alatt foganatosithat6.

A jelz6 visszaéllitasa czéljabdl az »L« totot annyira jobbra kell tolni,
mig az »l« dugattyd radjanak fels§ vége az »L«-ben levd rés (Kivi gas)
vizszintes részének végéhez ér, illet6leg a ferde kivagas oldalahoz nem
Utkdzik, a mi az »L« totd tovabbmozgasat megakadalyozza.

A »x vezetékben kozéj) allas mellett 0'5 légkortiinyomast levegd
yap, az »R« szelep pedig nyitva &ll; az »x« és » vezetékek kozotti
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kapcsolat megsz(int, agy hogy a nyitott »R2< szelepen &t a sdritett
levegd az »e« vezetéken at az »A2< hengerben lev6é dugatty folé tédul,
mialtal az »X« jelz6kor vizszintes helyzetbe kerll vissza, mi mellett az
»Ak kar a »B« szelepet nyitja. A s(ritett levegd a »B« szelepen és »n«
vezetéken at az »Rp< szelephez jut, mely utobbi a s(ritett levegét az
»l« hengerbe bocsatja, melynek dugattyuja felfelé mozogvan, az »L«-ben
levd kivagés ferde oldaldra nyomast gyakorol, mi é&ltal az »L« tol6 teljes
visszaallitasa onmiikoddleg megtorténik. E mellett a »x »e« és »
munkavezetékekben a nyoméas megsziint és a jelzd szabvanyos allasaba
(»megallj«-ra) tért vissza.

A vAaltéallitd henger atmérdje = 250 mm.
a jelzGallito henger atmer6je = 125 mm.
a févezetéké rendszerint = 52 mm.
a mellékvezetékeké 13—19 mm.

A teljes berendezéshez tartozik még egy félégtartany és egy lég-
szivattyl. A félégtartanyban a leveg6 korulbelil 2 1égkérnyomas alatt all,
ahonnan a f6vezetékbe iktatott nyoméasszabalyozd segélyével, az egyes
allitomiveknél alkalmazott »X« légtartanyokba oémlik.

Az alacsony nyomasU berendezéseknek a Westinghouse rendszer(i ma-
gas nyomasu készulékekkel szemben az az el6nyiik, hogy a draga ésigen
gondos fentartast igényl6 villamos segédkésziilékek elesnek. Ezenkivill az
alacsony nyomasu vezetékek tomitése konnyebben eszkézolhetd, illetleg
rossz tomités kovetkeztében csak csekély légkifuvas és nyomasveszteség
allhat be, a mi azonban a berendezés miikddésére nincs kéros befolyassal.

A kozponti készilékek csak kis helyet igényelnek és igen kénnyen
kezelhet6k, gy, hogy a kozonséges mechanikai allitdssal szemben a
személyzet fele megtakarithato.

Egy ilynem( nagy berendezés a »Grand Central Station New-York-
City«-ben van alkalmazva, a hol naponta 600 vonat jar be- és ki és igen
sok tolatas, valamint 3000 mozdonymenet fordul el6. Ezen allomas két
Saxby-Farmer-féle allitom(vel (200 emelty(vel) volt felszerelve, melyek-
nek kezelését 23 ember végezte.

Az (j alacsony légnyomasu berendezés csak egy allitdkészilékkel
bir, mely 176 Aallitétol6t foglal magaba, a kezeléshez csak 8 ember
szilkséges.

Az els6 berendezés még draga volt (2,100 Marka emelty(iként).
Amerikaban, Buffaléban, Chicagoban és még tobb nagy allomason vannak
ilynem( berendezések.

Wienben egy ilynem(i berendezést a brigittenau-i teherpalyaudvaron
Gotz Istvén és fiai czég szerelt fel, mely azonban mér az osztrdk allam-
vasutak igényeinek megfeleléen tokéletesitve van. Meg kell még emlite-
niink, hogy az Amerikédban alkalmazott valtéallitd készulék nem vag-
haté fel, Ugy, hogy valtéfelvagas esetén a berendezésen fontos alkatrészek
mennek tonkre, Ellenben Wienben a Gotz I- és fiai czég a felvaghato
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kampds véltézar hasznalatba vétele és megfelel6 kiegészitése altal a be-
rendezést annyira tokéletesitette, hogy az most mar minden kovetel-
ménynek megfelel ; altalanos alkalmazéasat csak a berendezési koltségek
magas volta akadalyozza. E dréga berendezés alkalmazasa természetesen
csak igen nagy allomasokon sirl forgalomnal indokolt.

3. Villamos erésaramu allitémuivek.

Legel6szor 1887-ben a iranczia északi vasut végzett kisérleteket a
valtok villamos erd Gtjan valé allitasaval, azonban kielégité eredményt
nem ért el. HosszU faradsdgos munkélkodds utdn a Siemens és Halske
czégnek sikerllt ezt a nehéz feladatot czélszerlien megoldani.

fiQ hz. abra.

E berendezésnél a valtdk és jelzék allitdsa kis elektromos hajto-
mivek segélyével torténik. A hajtomlvekhez vezet6 kabelek a kdzponti
allitokészilékek atkapcsoldival allanak 0sszekottetésben, melyek az
allitokészulékek kormanyzasara szolgalnak. Mint aramforras rendszerint
kis akkumulator-telep hasznaltatik, mely 100—120 Volt fesziltség(
egyenaramot szolgéltat.

Amotor (hajtom() (66. sz. abra) olyképpen van szerkesztve, hogy ugy
elére, mint hatra egyforman foroghat, mely czélb6l ennek méagnesei kettds
tekertlettel vannak felszerelve. Az atkapcsolashoz szilkséges alkatrészek
a motorral Ossze vannak épitve ; a hozzavezetést egyszer( dugoérint6k

kodzvetitik, ugy hogy a motor kivéltasa esetén csak két megerdsité csavar
oldand¢ fel.
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A\ motor kapcsoldsa a 67. sz. abrabdél vehetd Kki.

Az akkiimiilator-telep egyik pélusa a »h atkapcsolo segélyével az
»Ip vagy 12« vezeték egyikével kdthet6 dssze ; a motor »A« két ellenkezd
iranyu tekerilletének egyike az »Ip, masika az »1« vezetékkel van dssze-
kapcsolva, Ugy hogy a motor forgatasi irdnya a szerint valtozik, a mint
az aramvezetés az »Ip vagy az »lp vezetéken at térténik. A valto altal
korméanyzott »w atkapcsol6 a motor horgonyanak egyik surlodo keféje

felvaltva a két vezeték egyikéhez
kapcsolja; az elrendezés olyan,
hogy az »uw és »w atkapcsolok
a valto atallitds kezdetekor azon-
nal mozgasha jonnek; atallitas
alatt az »lp és »1 vezetékek a we
kapcsolé Utjan folytonos zarlatban
vannak és csak a végallasokban
kapcsolddik ki az egyik vezeték.
A motorhorgony masodik sur-
16dOkeiéje az akkumulatortelep ma-
sodik p6luséhoz mend »3k vezeték-
kel van kapcsolatban.
Mihelyt az allitomd » emel-
ty(jét atallitjak, az aram a »h—
L, my W A Ip Gton Kerin-
géni kezd, a motor mikdodésbe
jon és a vAaltot &t Allitja. A mint
a valtd végallasaba kerilt a »
kapcsold révén az »&« vezeték ki-
kapcsolodik és a motor megall. Ha
a >h»t ismét atfektetik, az aram a
»h— I—m,—w — A—1 Uton ke-
ring, a motor visszafelé forog és
visszaallitja a valtét, a »w atkap-
csold ismét az »lp vezetékkel jut
kapcsolatba, mialtal ismét a szab-
vanyos helyzet all be. A »h at-
kapcsol6 minden  atéllitasanak,
tehat a valtonak egy atallitdsa felel meg. A »h« kapcsoléval dssze-
kotott »x kapcsold a fenti mikodésnél nem sziikséges vezetéket koti
Ossze az »lp vezetékkel. Ez altal elérik azt, hogy a motor azon
id6 alatt mig nem dolgozik, mindig révidre van zarva.

Ennek két elénye van : 1. hogy az aram minden kikapcsolasa utan
nagyon erélyes rovidzarlati fékezés all be, 2. hogy a motorhoz mend
vezetékekbe véletlentl bele kertld &ram soha sem idézheti el6 a motor
Onkényes mozgasat. A valto altal korményzott »w kapcsoldval még az
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»uk kapcsol6 is @ssze van kotve, mely a valté két véghelyzetében a be
nem kapcsolt Ix vagy 12 vezetéket egy negyedik »kk vezetékkel Koti
Ossze. Az ¥ vezeték a nagy ellendllassal bir6 »E« elektromagnes
tekeriletein at a telep minus po6lusdhoz megy.

Minthogy nyugv6 helyzetben a motorhoz nem kapcsolt vezeték (a
»h kapcsold révén) a telep + poluséaval van érintkezésben, az »E« elektro-
magnesen at (a valté nyugvo helyzete mellett) allandéan kering az aram.
A motor forgasanak ideje alatt azonban e vezeték a »x kapcsol6 révén
a— pdlushoz van kotve, az »E« elektromagnes tehat aramot nem kap.

Az elektromégnes horgonyéra egy kis szines tarcsa van erdsitve,
mely a motorforgas' mindenkori befejezése utan az aram UGjbdli meg-
jelenését jelzi.

Ha az >¥ vezeték, a valtonyelvekre alkalmazott érintkez6n at van
vezetve, az »E« elektromagnes egyidejlleg a valtényelvek szoros zarasa-
nak ellen6rzésére is szolgalhat.

Ha a »h« emelty(it atallitjdk és az a megkezdett, de be nem fejezett
valtéallitds kodzben ismét vissza lenne Aallitva, a valtd feles allasaban
maradhatna.

Ennek megakadalyozésa czéljabol régebben azt az elrendezést alkal-
maztak, hogy az »E« elektromagnest a motor mozgasanak idejére
aram nélkil hagytdk, minek folytdn annak horgonya a »h« emelty(it
zarja, ugy hogy a »h» emeltylnek esetleges visszadllitdsa, az egyszer
megkezdett valt6allitds kdzben, nem lehetséges.

Az Ujabb kapcsolas folytan a valto feles allasban nem maradhat.

A »Dx érintkezd a valté minden atallitasa utan a telep egy részét
kikapcsolja, a mi az aramfogyasztas terén nagy megtakaritast jelent.

A leirt kapcsolas a jelz6k és sorompok kezelésénél is alkalmazhato.

A motor és a hajtand6 késziilék kozotti 6sszekottetés aszerint valto-
zik, hogy valtét, jelz6t vagy sorompot kell kezelni.

A valtonal csak olyan kapcsolat alkalmazhat6, mely nemcsak a valto
atallitasat végzi, hanem annak elreteszelését is eszkozli, a mellett azonban a
kapcsolatnak a valté felvaghatasat is meg kell engednie.

Ez utébbi czél elérésére a valtoallité és cslcselzarokészilék két egy-
maéssal ruganyosén kapcsolt részb@l all, melyek koézil az egyike a valto-
nyelvekkel, a masik a motorral van szorosan dsszekapcsolva. A valto fel-
vagasa esetén a két rész elvalik egymastdl, ami az ¥ vezeték megszakitasa
folytan a kozponti allitokésziléken jeleztetik. Ez az elvalas akkor is be-
kovetkezik, ha a valto atallitdsa kozben oly ellenallasra talal, ami a teljes
atallitast megakadalyozza. Ez esetben a motor forgasat befejezi ugyan, az
dtkapcsolas a visszaforgatdsra is megtorténik, de az »kk vezeték meg-
szakitva marad Ugy, hogy a visszajelentés nem térténik meg.

Ez esetben az &r a motort visszafelé forgattatja, minek kovetkeztében
a VAalto eredeti helyzetébe visszatér ; azutdn az akadalyt eltavolitjak.

A hajtom( olyképen van berendezve, hogy a motor a mozgas kéz-
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deteri Uresen szalad, kés6bben a valtoval kappsolodik, annak atallitasa
utan ismét kikapcsolddik és ismét tresen szalad Ki.

A 66. sz. abra a villamos valt6 hajtomivet tiinteti fel.

A motor az 0sszes atviteli alkatrészekkel egyltt szorosan zart szek-
rényben van elhelyezve, melyb6l egy tengely all ki, erre egy forgattyd
van erdsitve.

Ez a forgattyd a motor minden mozgésanal 120° foknyi ivet ir le
el6re vagy hétra ; ezt a mozgast
egy fogérdd a cslcselzaréra
viszi at.

A 68. sz. abra a jelz6 hajto-
m(ivet tinteti fel.

A motor az »& csigaval az
»R« csigakereket hajtja. Utobbi-
nak minden oldalan egy-egy
bevagasa van, melyeknek egyi-
kébe a »T« kapcsolo- emeltyd,
méasikaba az »A munkaemel-
ty( kapaszkodik.

A kozponti allitokészulék-
ben levé atkapcsol6 minden
atallitasanal az »A« emeltyl
egyik végallashol a méasik végal-
lasba kertl. A jelz6nek szabadra
val6 allitdsat eszkdzI6 munka-
emeltylinek a jelz6karral vald
kapcsolasat egy elektromagnes
»E« Végzi.

A visszadllitasnal a munka-
emelty(i kdzvetlen nyomast gya-
korol a jelz6karra, gy hogy a
karnak ezt a mozgast okvetlen

kovetnie kell.
) A jelz8 »szabadra« val6 Alli-
ra < Ara tdsanal tehat a jelzOkar csak

akkor kdveti a munkaemeltydi-
mozgasat, ha a kapcsolé-elektromagnesen at aram kering ; a »megéllj
»helyzetbe val6 visszaallitds azonban szerkezeti kényszer alatt torténik.

Az dram megszakadasa esetén a szabadra allitott jelz6kar azonnal
tilosra esik vissza.

Tobbkard jelz6nél minden kart egy-egy kapcsolo-elektromégnes kot
Ossze a munkaemelty(ivel és annyi kar lesz egyszerre allithat6, a hany kap-
csolo-elektromagnesen at &ram kering.

Ha példaul a véaganyuti kallantyG jobbra valé atfektetésével az



142 —

egyénei fOvaganyra valé behaladast egy jelz6kar »szabadira valo allita-
saval jelezzlik, a kallantyl balra valé atfektetésével pedig a Kkitérébe
val6 behaladast két jelz6kar allitasa jelzi, akkor a fels6 kar kapcsold &rama
Ugy vezetendd, hogy az elektromégnes a kallanty(nak dgy jobbra, mint
balra valé atfektetésével aramot kapjon, a masodik (als6) kar kapcsold
arama azonban csakis a kallanty( balra valé allasa mellett nyerjen
zérlatot.

A jelz6kapcsolé &ramot minden készuléken &t vezetjuk, melynek
a vonatkozlekedés biztositasa érdekében bizonyos helyzetet el kell fog-
lalnia. Mihelyt valamelyik érintkez6 megszakittatik, a jelz6 azonnal
»megallj«-allasaba tér vissza. igy tehat a kapcsol6-aram révén elérhetjik
a vaganyéit teljes biztonsaganak allando ellendrzését.

Az elrendezés tovabba még olyképen is kiegészithetd, hogy az egy
tolattylG mozgasa altal elzart vaganyat csakis akkor oldhat6é fel, ha a
vonat bizonyos meghatarozott helyen mar athaladt. Ez egy elszigetelt
sinpar (vagy kontaktpedalsinek,"sth.) alkalmazasa altal érhetd el, mely
nagyobb biztonsag kedvéért még a sinathajlasi érintkezdével is kombinal-
hat6. A kdzponti allitokésziléken levé feloldéberendezést a vonat az ismert
modon befolyésolja és a villamos kapcsolas olyképpen térténik, hogy az
elzart vaganyut feloldasa csakis a feloldo-berendezés mikddése utan esz-
kdzolhet6.

A vaganvtak elzarasan kivil az idéel6tti atallitas ellen minden egyes
valtét konnyen biztosithatunk azaltal is, ha minden valto el6tt egy szige-
telt sinpart alkalmazunk, melynek jarmdvek altal térténd elfoglaltsaga
esetén egy, a szigetelt sinpérral kapcsolatos jelfogd m(kodése révén a
valtéallitd kapcsolé atallitasat megakadalyozzuk.

Mint a valtoelzaras feloldasa, a vaganyéit blokkozésa is a kozeledd
vonat altal végeztethet6 ; egy széval: a villamos allitokészilékek alkal-
mazésa esetén minden megkivant zérlat, tetszésszerinti idépontban min-
den nehézség nélkil létrehozhatd, miért is ezek a berendezések a leg-
messzebb mend igényeknek is megfelelnek.

A villamos kozponti allitokésziilék magaba foglalja a kapcsolok
kallantyuit, melyek' 100 mm.-nyi tdvolsadgban a készilék folott alkalma-
zott tolészekrényen vannak elhelyezve. Ez alatt a kilonféle érintkez6k és
ellen6rzék és hatul a kabelvégelzardk és bevezetések vannak.

A villamos valtoé- és jelzéallitomivek aramfogyasztdsa nagyon cse-
kély ; minden motorra 24 6ranként kb. 0'2 kilowattéra szémitando,
(egy 16 gyertyas izz6lampa ugyanazon id6ben 12 kilowattorat fogyaszt ;
tehat 6 valtd vagy jelzd dsszesen csak annyi aramot fogyaszt, mint egy
egyszer(i izzoldampa.)

A villamos berendezéseknek igen sok el6nye van a mechanikai be-
rendezésekkel szemben : a jelz6k énm(kodd visszaallitdsa — (el6forduld
szabalytalansagok esetén), — a nehézkes és sok helyet igényl6 készilékek,
rudazatok, kett6s drétvezetédek kikiiszobdlése, a tavolsagoktdl valo teljes
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fuggetlenség, az emberi testi munka kimélése, a konny( attekinthet6ség,
minden kombinatié kénny( kivitelének lehetésége, stb.

Hatranyai : egyrészt a nagyobb beruhazési koltség, masrészt a sok
villamos érintkez6 alkalmazasa, ami igen pontos Kivitelt és nagyon gondos
fentartast, allandé felligyeletet és szakért6i ellen6rzést kivan.

Az 1902. évben mar 73 villamos allitom( volt alkalmazasban, 787
valtoé és 307 jelz6hajté miivel és 437 vaganyuti elzaréval, killondsen Német-
orszagban, de Ausztridban is: Prerauban, Oswiecimben és Wien-ben (a
varosi vasut féallomasain).

NEGYEDIK FEJEZET.

A valté- ésjelz'6-biztosito berendezések gyakorlati alkalmazasa.

Az el6zményekben ismertettiik azokat a késziilékeket és berendezé-
seket, melyek a vasuti forgalom biztossagat szolgaljak. Az alkalmazasra
nézve azonban altalanos szabalyokat nem lehet felallitani, mert az alkal-
mazandd eszkdzok és a biztositds mddja mindig a helyi viszonyoktol, a
lebonyolitandd forgalom temészetétdl és egyéb korilményektdl fuggnek.

Minél siriibb a forgalom, minél Kiterjedtebb a biztositand6 allomas
vaganyhaldzata, s minél nagyobbmérték(i biztossagot kovetellink : an-
nal komplikaltabb lesz az alkalmazand6 biztositoberendezés is.

Az ilyen berendezés feladatdnak csak helyes és czélszer(i tervezés,
valamint pontos Kivitel és szakszer( gyartds mellett felelhet meg.

A biztositd berendezés tervezéséhez sziikséges :

a) az allomasi helyszinrajz,

b) az Ggynevezett elzarasi minta vagy kezelési tablazat.

Az allomasi helyszinrajz az allomési vaganyzat, a biztositando valtok,
forditékorongok, sorompok, tovébbad a kulonféle jelz6k (el6-bejérati-
kijarati-tolatasi jelz6k), vaganyhatarjelbiztositasi eszkozok (szigetelt
sinparok, kontaktpedal vagy érint6-sinek) és a valtoallité bodék helyének
feltiintetésére szolgal. Azonkivil az egyes valtok, jelz6k és érintésinek
allitdséra szolgald dréthuzalok és az azok elhelyezésére szolgéld csatornék,
a szogpontcsigak elhelyezésére szolgal6 aknak, esetleges kocsifogésorom-
pok és valtozarak, valamint a térfeligyeléség és a valtobodék kozott,
illetbleg a valtobdodek és az egyes kontaktkésziilékek kozott fektetendd
foldalatti blokkabelek vannak a helyszinrajzban feltiintetve.

A biztositd berendezés tulaj donképeni programmjat az elzarasi minta
képezi.

E tdblazatban a biztositand6 valtok és vaganyutak, a biztositasra
szolgald jelzdk és hatérjelbiztositd készilékek, a jelz6k és vaganyutak el-
zarasara szolgalo kallantyuk és blokkberendezések, zéarak stb., valamint
fel vannak tuntetve azok a kapcsolatok is, melyek a valtdk, jelzk,
blokkok stb. kdzott létesitend6k. Mindez a tablazatban sematikusan,
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bizonyos jelek mutatjdk, mélyeknek megérthetésére jelmagyarazat
is szlikségeltetik.

Az elzarasi minta feje az egyes berendezések egymashoz vald viszo-
nyat szabvanyos (nyugvd) allasban tiinteti fel.

Az egyes be- és kijarasokndl végzendd kezelések, illet6leg a szabvé-
nyos allas megvaltoztatasa minden egyes menet részére kilon-kilén
egy sorban van feltintetve. Ezenkivil — a mennyiben ez szikségesnek
mutatkozik— még egy masodik kuldén sorban a vonat be-, illetve kihaladas
irtan kovetend6 eljaras, azaz a visszadllitds (szabvanyos allas helyre-
allitasa) is ki lesz tlintetve.

Nagyobb és nehezebben megérthetd elzarasi mintdkban még a keze-
lésnél végzend6 egyes mlveletek (valtoallitas, vaganyutelzaras, jelz6allitas
stb.) sorrendje is, (az eljaras kdnnyebb megérthetése czéljalrol) az egyes
mveleteket feltlintetd jelek mellé irt kis sorszamok altal, meg van jel6lve.

Az alébbiakban néhéany biztosito-berendezés tervezetét ismertetjik,
megjegyezvén, hogy az ezekhez tartoz6 elzarasi mintdkat — e mi korla-
tozott keretében — helysziike miatt nem kozélhetjuk.

Kozponti allitokeészilékkel ellatott biztosito-berendezés.

Elsé helyen Kotor -Alsédombort alloméas biztositd berendezését
fogjuk ismertetni.

Kotor-Alsédombort allomas az egyvaganyl pragerhof—budapesti
vonalnak egyik kozépallomasa, mely harom vaganynyal rendelkezik, és
pedig: 1. a kocsik feldllitsara, 2. raktari szolgalatra és 3. a vonatok
befogadéasara szolgald6 vaganynyal.

Az &lloméas Budapest fel6li oldalan a nyilt palydb6l még egy fatelepre
vezetd iparvagany agazik ki, melynek elagazasi valtdja szintén biztosi-
tandovolt. Biztositandd csak a vonatok bejarata ; a kijaratok biztositasa
— tekintettel arra, miszerint minden vonat az alloméason megall és az
alloméashoz mindkét oldalon csak egy vonal csatlakozik — nem kovetel-
tetek. Az dsszes valtok, érint6sinek, jelz6k és Utatjaré sorompok egy, a
felvételi éplilet kozelében elhelyezett kdzponti készillékkel kezeltetnek,
mialtal eléretett, hogy egy valtodr elvégezheti a szolgalatot.

Ezen berendezés kozponti allitd készilékének szerkezetét mar a
97—101. oldalan részletesen leirtuk ; képét a 44. abra tunteti fel.

Minden oldalrél az 1., 2. és 3. sz. vaganyra lehet bejarni, az egyenes,
1-s6 szdmu vaganyra val6 behaladast egy kar, a 2. vagy 3. sz. vaganyra
val6 behaladast 2. kar (kitér6be) jelzi. A bejaratok szabalyozasara
tehat kétkaru bejarati jelz6k szolgéalnak.

A kezelés a kovetkezd :

Els6 sorban bedllitandék a valtok a kivant vdgéanyra ; a valtok
szabvanyos allasat az elzarasi mintaban »+ « jel, az atallitott helyzetet
»—« jel jel6li.

A valtok helyes bedllitdsa utdn a valtéemelty(k elzaratnak az
illet6 vaganykallantylinak a bejard vonat felé valo atforditasa altal (2).
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Azutan kovetkezik az érint6sinek (3) kezelése. A jelz6emelty( folott alkal-
mazott kallanty( atforditdsa altal az érint6sinek emeltydi is elzérat-
nak. (4).

Ajelz6kallantyu jobbra vagy balra forditandd, ahhoz képest, vajjon
a jelz6nek egy vagy két karja allitandé szabadra. A jelz8kallantyl
atéallitasaval egyidejlleg az 6nmiikodd tolozar is elreteszel6dik (4a),
annak fehér mezeje pirosra valtozik, jeléul annak, hogy a vaganyut
el van zarva és csak villamos feloldas utan valik a kallanty( ismét sza-
badda. A jelz6kallantyl atforditdsa utan a jelz6 kezelendd (5).

Az esetben, ha vonat a 2. sz. vaganyra halad be, a mellette levé 3. sz.
vaganyban fekv6é forditokorong hasznélata a vonat behaladasanak
idejére megakadalyozand6. A forditékorong zarral van ellatva, mely-
nek kulcsa csakis a korongnak helyes allasaban tortént elzarasa utan
hazhat6 le.

Ezen kulcs a kozponti allitokésziléken levé ellen6rzé zarban helye-
zend6 el, mert mindaddig, mig ez meg nem tortént, a 2. sz. vagany
kallantydja se jobbra, se balra nem fektethetf Aat.

Hasonlé kulcsos dsszefliggés létezik tovabba az iparvagany elagazasi
készilléke és a Budapest feldli oldalon levé jelz6kallantyl kozott ; az
elagazasi készllék kulcsa szabvanyosan az allomas kdzponti késziilékén
lev6 ellen6rzd zarban van elreteszelve és onnét csakis a bejarati jelz6
tilos allasanal huzhaté ki. Kozvetlen szerkezeti fiiggés van tovabba a
sorompéhajtdmi és a jelz6emeltyl kozott, olyképen, hogy a jelz6 csak
az allomas végén levd atatjaré sorompodjanak elzardsa utan allithaté
szabadra.

Az iparvagany csatlakozasanak biztositasara szolgalé elagazasi
késziulék két emeltylvel bir, melynek egyikével az elagazasi valté és a
kitér6 hatarjelénél alkalmazott vaganyzar-sorompé elreteszelendd, maso-
dikaval az iparvdgény eladgazésénak fedezésére szolgal6 jelz6 kezelend6 ;
ez utébbi szabvéanyosan »szabadmenetre« all. Az eldgazasi valtd és a
véaganyzarsorompd csak tilosra allitott jelzd mellett kezelhetd. A vagany-
zarsorompo és a valtora szerelt valtézar kozott még kilon kulcsos ossze-
fliggés is van.

I1. Nagykanizsa allomas biztositdberendezése.

Nagykanizsa allomas a déli vasut budapest—pragerhofi, egyvaganyu
févonalnak rendelkez6 kozépallomésa és egyuttal csatlakozd allomésa
a wienerneustadt—kanizsai egy vagényl vonalnak. A Pragerhof irdnyé-
ban szomszédos Murakeresztur allomas pedig csatlakoz6 allomas az
egyvaganyl murakeresztur—barcsi vonal részére, melynek vonatjai
kozvetlenil Nagykanizsa &llomasig kozlekednek. A nagykanizsa—
murakereszturi vonalrész kett§s vaganyl és automatikus vonalblokk-
berendezéssel van ellatva.

Nagykanizsa &llomason a vonatok befogadasara szolgal6 pélya-
udvar ket véaganycsoportra oszlik, melyek kozil az egyik a személy-

Kézlekedési Szakkényvtar. 15. és 16. konyv. 10
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"vonatok, a masik a tehervonatok befogadasara szolgal. A vaganyelren-
dezés vazlatos képe az 59. a) és hb) abrakbdl lathato.

A személyvonatok befogadasara négy, a felvételi épiilet mellett
fekvd csarnokvagany, azaz a Il1., V., VII. és IX. sz. vgany van kijeldlve.

Az 1. sz. vagany a tartalékkocsik elhelyezésére szolgal, a Il. sz
vagany féleg mozdonymenetek részére van fentartva.

A kovetkez6 6. vagany tehervonatok befogadasara szolgal. A személy-
vonatok befogadasara szolgalé vaganyzat olykép van elrendezve, hogy
az allomésbha bedgaz6 harom irdnybol érkez6 személyvonat egymastol
fuggetlendl egyidejiileg haladhat be, mert a rendes bejarasok meghata-
rozott vaganyokra, még pedig Budapestr6l a Ill. sz, W.-Neustadtbél
az V. sz. és Murakeresztur fel6l a I1X. sz. vaganyra olyképen torténnek,
hogy egyik behaladé személyvonat sem keresztezi a masodik iranybol
behalad6é személyvonat Gtjat és minden vonat bejarasa csakis »egyenes»-
ben all6 véltékon &t torténik. Minthogy azonban Murakeresztur feldl
rendszerint két személyvonat kdveti egymast (az egyik Pragerhofrol, a
masik Barcsrol érkezik), a vonatnak egyike a VII. sz. vaganyra (kitér6be)
bocsattatik.

A személyvonatok be- és kihaladdsa Murakeresztur fel6l és felé
egymastol szintén fliggetlendl torténik.

A tehervonatok mar az allomas mindkét végén letérnek a f6vaga-
nyokrél és kozvetleniil a teherpalyaudvarra haladnak be.

A teherpéalyaudvari véganycsoport mindkét végén egy-egy kihizd
csonkavagany van, minélfogva e vaganycsoportban a tolatas és a teher-
vonatok rendezése a személyvonatok kozlekedését6l fliggetlenal tortén-
hetik. A vonatforgalom lebonyolitdsanal kezelendé valtok harom cso-
portba vannak beosztva, a mennyiben az alloméas Murakeresztur feldli
oldalan a teherpalyaudvarba vezet6 6sszekotd vagany joval el6bb agazik
ki a f6évaganyokbdl, mint a személyvonatok befogadasara szolgald
vaganycsoport; ennélfogva ezen oldalon két kozponti jelz6 és valté-
allitd-keszilék (az 1. és 2. sz. valtétornyokban) van alkalmazva; az
allomés északi oldalan pedig az 0Osszes valtok és jelz6k egy csoportba
ioglalvdk, azok kezelése a 3. sz. véltétoronyban felallitott kozponti
jelz6 és valtdallito-készilék segélyével torténik.

Minden allitokészilékre egy-egy, a jelz6allito-emelty(ik és a vagany-
uti kallantytk villamos elzardsara szolgalo blokk-késziilék, valamint
egy-egy, a kivant vaganyutak megjeldlésére szolgalé vaganymutaté-
készulék van felszerelve. (Lasd a 45. abrat.)

A térfelligyel6ségben pedig egy »Stidbahnwerk» rendszer(i kozponti
villamos elzarasi és bekapcsolasi készulék van elhelyezve, mely a harom
valtétoronyban elhelyezett allitokészilékeken zar alatt levd jelz8allito-
emeltylk villamos feloldasara, vaganyutak beallitasara szolgald fel-
hivasok adasara és az elzart vaganyutak feloldasara szolgal. (59
abra.)
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A vonatbejarasok szabalyozasara szolgdlnak a minden beagazo
vonal mentén felallitott kétkard mechanikai bejarati és az azok el6tt
alkalmazott villamos el8jelz6k. Murakeresztur fel6l a teherpalyaudvari
vaganycsoport eldgazasanal az 1. sz, a személyvaganycsoport el6tt a
I, sz. kétkar( bejarati jelz6 van felallitva.

A Kkijaratok szabalyozasara szolgalnak a Kkijarati jelz6k, melyek
az allomés Murakeresztur fel6li eldalan egykardak, az éjszaki oldalon
pedig kétkartak, minthogy ezen oldalan két irdnyba: Budapest és
W.-Neustadt felé lehet kijaratokat jelezni.

A teherpalyaudvari véaganycsoport részére minden oldalon csak
egy-egy kozos kijarati jelz6 van alkalmazva. A Murakeresztur fel6li
kijarati jelz6 az automatikus blokkvonal csatlakozasara valé tekintettel
olyképen van berendezve, hogy a jelz6kar és a hajtécsiga villamos kap-
csolassal bir, mely kapcsolast minden kihaladé vonat egy, mar a nyilt
palyan levé nyomdsin révén megszakitja, midaltal a jelz6 6nmiikodéleg
tilosra visszadll és 0jbol csak akkor allithatd szabadra, ha az el6bbi
vonat a csatlakozd blokkszakaszt elhagyta.

Az elzart vaganyultak id6el6tti feloldasdnak meggatlasara szolgal-
nak a kontaktpedalsinek, melyek a bejar6 vonatok részére az illet§
vagany hatarjele mellett, kijar6 vonatok részére a legszéls§ valton tal
mar a nyilt palydn vannak elrendezve. Ezen pedalsineket a vonatok
lenyomjak és két aramimpulzussal hatnak a jelz6blokk-késziilékek
mellett felszerelt feloldéberendezésekre, melyek kozds billentylvel ke-
zeltetnek, 0gy hogy egy jelzd elzardsa mindig csak a kapcsolt fel-
olddberendezés tortént felolddsa utidn ejthet6 meg ; a vaganyut elzéra-
sanak felolddsa pedig mindig csak a jelz8 elzardsa utdn foganato-
sithato.

Minthogy a Murakeresztur fel8l koézlekedd vonatok behaladasa utan
a bejarati jelz6 blokkozasa altal a csatlakoz6é blokkszakasz egy kdvetd
vonat részére ismét nyitva lesz, amennyiben a bejarati jelzének blokkozésa
egyszersmind a Murakeresztur felé felallitott utols6 blokkjelzé felolda-
sat idézi el6, nagyobb biztonsag kedvéért a jelz6 blokkozasanak lehetd-
sége még egy a vaganyban alkalmazott sinathajlo-érintkezd késziilék
mikodtetésétdl tétetett flgglvé, mert a nyomoésinek mar egy, palya-
kocsi, hajtany vagy emberek réalépése foytan is mikddhetnek, mig
a sinérintkezd csakis a nehéz vonatba besorolt jarm(ivek er6s nyomasa
folytan 1ép miikddesbe.

A sinérintkez8 altal befolyasolt feloldéblokkot, a jelz6t és a nyomo-
sinek altal mikodtetett felolddberendezést egy kozos harmas billenty(
blokkozza, Ugy hogy a bejarati jelz6 csakis akkor zarhaté el, ha egy-
részt a sinérintkez6t a behaladd vonat lenyomta, méasrészt a vonat a
nyomdsineken teljesen athaladt.

Egy vonatnak Murakeresztur fel6l val6 bejarasanal az eljaras a
kovetkez6 :
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1 A szolgélattevd behlzza az irodaban levé elzardkészilék lanczat
az illeté vagany (IX. sz.)-nak megfelel§ résbe.

2. atforditja a kallanty(t a bejar6 vonat felé (balra), mialtal a lanczot
rogziti és a szikséges vezetékeket bekapcsolja; az ébreszté -lenyo-
masa és az induktor forgatasa folytan megjelenik Ggy az 1 mint a
2. sz. valtétorony mutatokészilékén a vagany”szama, az 6rok tehat
utasitast nyertek a vaganyut bedllitasara :

3. a szolgalattev6 feloldja a I11. sz. bejarati jelz6t (piros blokkmez8
fehérre valtozik), azutan

4. feloldja az 1. sz. bejarati jelz6 elzarasat is, még pedig a kettds
blokkbillenty(i lenyomésa és az induktor forgatdsa &ltal ; az 1. sz. beja-
rati jelz6 feloldasaval egyidejlleg elzarodik egy segédblokk (mezéje
fekete lesz) ; ezen segédblokk megakadéalyozza a bejarati jelz6 Gjboli
feloldasat mindaddig, mig a vart vonat az allomasba tényleg be nem
haladt, mert beallhatna azon eset, hogy a jelz6 ismét »tilosra« visszaaallit-
tatik és ezen helyzetben blokkoztatiR, még miel6tt a vart vonat beér-
kezett volna ; ilyen esetben a vonalblokkjelzd ismét a »szabad» &llasba
keriilne, még miel6tt a vonat a blokkszakaszt elhagyta volna.

Az 1. sz. véltétoronybdl a vonalblokkjelz6h6z mend vezeték csakis
a segédblokk szabvanyos allasa mellett (fehér mez6) van zarva ; a segéd-
blokk fekete szine mellett ezen vezeték meg van szakitva ; a segédblokk
csakis a vart vonat altal a nyomosinek miikodtetése folytan oldatik fel
ismét, tehat a segédblokk beiktatdsa folytdn a jelz6 esetleges vissza-
alltdsa és blokkozasa —ha a vonat tényleg be nem haladt volna a
vonalblokkjelz&re semminemd hatassal nem bir.

Rendkivili esetekben ezen segédblokk 6lomzéarja leszakitandd és a
blokkozéas kézzel eszkdzlendd.

5 A 2. sz. (a felvételi épllethez kdzelebb fekvd) valtdér beallitja
a véltokat, a Il. sz. tolatasi jelz6t tilosra allitja.

6. A valtoér a vaganyuti kallantyu atforditdsa altal elzérja a
vaganydtat.

7. A valtodér egy kett6s blokkbillentyl lenyomasa altal egydttal
villamosan elzérja a vaganyultat (a fehér blokkmezd zold lesz Ggy az
6rnél, mint az irodaban is) és megadja az 1 sz. 6rnek a hozzajarulast
a vonat bejardsdhoz (a hozzajarulédsi blokk mez6je piros szine fehérre
valtozik mindkét toronyban).

8. a 2 sz. valtoér atforditja a jelzékallantydt ;

9. és szabadra allitja a Ill. sz. bejarati jelzét.

Kovetkezik az 1. sz. az allomas végén elhelyezett valto6r miiko-
dése, a ki a valtok helyes beéllitasa utan

10. a vaganyuti kallantyu atallitasa altal mechanikailag elzérja,

11. azt a vaganyduti blokkbillenty( lenyomésa és az induktor forga-
tasa altal villamosan is elzarja (a blokkmez8 z6ld lesz, az irodaban is);

12. az 1 sz. valto6r ezek utadn kezelheti a jelz6kallantydt és
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13. szabadra allitja az 1. sz. bejarati jelz6t.

14. Ezaltal a villamos el6jelz8 kapcsolédik be és onmikodéleg
forddl »szabad«-ra.

15. A vonat bejar és lenyomja a sinérintét, mialtal a kapcsolatos
feloldoblokk mezeje fehér szin( lesz (15a). Egyduttal a villamos védo-
jelz6 dénmikdddéleg fordul »megéllj«-ra (15h).

16. A vonat eléri a bekapcsolt kontaktpedalsinpart és azt lenyomja ;
a megfelel6 feloldd berendezés mezejének szine félig fehér lesz (16a) ;

17. mihelyt a vonat teljesen behaladt és a nyomdsinek felszoknek,
a feloldéberendezés mezeje egész fehér lesz (17a).

Koévetkezik a visszaallitas a megforditott sorrendben.

18. El6szor tilosra allitand6 az |. sz. bejarati jelz6 (az 1 sz. valtédr
altal).

19. Visszaforditand6é a jelzd kallantydja.

20. A héarmas blokkbillenty( lenyoméasa és az induktor forgatésa
altal az 1 sz. valtodr blokkozza a bejarati jelz6t és egyuttal a vele kap-
csolt két felolddblokkot. (Jelzdblokk piros lesz, az irod&ban is (20a);
a két segédblokk szine feketére valtozik).

21. A hozzajarulasi blokk visszablokkoztatik (mezeje piros lesz a
2. sz. valtodrnél is).

22. A forgalmi iroda villamosan feloldja a vaganyuti blokkot,

23. minekutanna az 1. sz. valté6r a vaganyut kallantydjat a szab-
vanyos helyzetébe visszadllithatja. Ugyanezen eljaras kdvetendd azutan
a 2. sz. valtodr részérél, mihelyt a vonat ott is athaladt.

A vonatok kihaladasanal kdvetendd eljaras hasonlé.

Minthogy e m( korléatolt keretében a berendezések gyakorlati alkal-
mazéasa b6vebben nem targyalhatd, utalnom kell »Speidl Bédog : VasUti
épitmények és berendezések« czimii miire, melynek VIII. fejezete e targy-
gyal kimeritéen foglalkozik.

OTODIK FEJEZET.

Ipar és rakodd vaganyok biztositasa.

Minthogy a forgalom emelése érdekében igen fontos, hogy csekély
érték{ nyerstermények (fa, répa stb.) a nyilt vonalon felrakathassanak,
tovahbé, hogy az ipartelepek a folyd palyaval vagy alloméasokkal dssze-
kottessenek, az ipari és rakdddvaganyok létesitését nemcsak az allomasok,
hanem a foly6 palya mellett is lehet6ség szerint el kell segiteni. Viszont
ilyen palydknak a nyilt vonalon fekvd eldgazési valtdit a legmesszebb-
mend kdvetelményeknek megfeleld médon biztositani kell.

Gyorsvonatok altal is bejart vonalokon sziikségesnek mutatkozik az
eléagaz6 vagéany valt6jat kétszeresen is biztositani, ne hogy az egyik
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biztositas elmulasztasa vagy megserilése esetén a nagy sebességgel haladd
vonat veszélyeztessék.

E czélra a valtét kilon biztonsagi zarral szerelik fel, melynek kulcsa
csakis a véltdnak a févaganyra tortént helyes bedllitasa és elzarasa utan
huzhaté ki. llyen biztonsagi zar, mely a vonatok altal jart egyenes iranyu
cstcssinek a tdsinhez valé pontos és bhiztos zarddasat biztositja a >Gitz
I. és fiai«-féle zar, melynek szerkezetét a 69. sz. abra mutatja. Ezenkivil
még az elagazas fedezésére szolgald jelz6kkel kapcsolatos kozponti el-
reteszelést is alkalmazzak.

69. sz. 4bra. b)

Hogy pedig a févonalon kozleked6 vonatok az iparvaganyon levd
kocsiknak a nyilt palyara valo kitoldsa vagy megfutamodasa altal veszeé-
lyeztetve ne legyenek, minden elagazasi valto hatarjele mellett még egy,
szabvanyosan az elagazé vaganyon at fektetett vaganyzarsorompot is
szoktak alkalmazni, mely zarsorompé szintén kétszeresen biztositando,
még pedig egyrészt biztonsdgi zar alkalmazésa altal (melynek kulcsa
csakis a zargerenda szabvanyos helyzete és elzardsa utan hdzhaté le),
masrészt pedig kozponti elreteszelés altal olyképen, hogy a kapcsolatos
jelz8k csakis a zarsorompd szabvanyos helyzete mellett legyenek szabadra
allithatdk.
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A legnagyobb biztonsag az Ggynevezett elterel valto, illetbleg el-
terel§ csonkavagany beépitése és ezen elterel6 valtonak a févagany-
ban levé elagazési valtoval valo olyképeni dsszekapcsolasa altal érhetd el,
hogy mindkét valto kulcsos dsszefliggésben legyen egymassal és kdzponti
elreteszelés altal azok helyes allasa is biztositva legyen ; t. i. ha a f6-
vaganyban levd elagazovaltd egyenesre van elzarva és elreteszelve, akkor
az elterel6 valtd a csonkavaganyra legyen iranyitva és elzarva.

A hol azonban ily elterel6 véltd és csonkavagény nem létesithetd,
ott egy megfelel§ er6s kocsifogd vagy vaganyzar-sorompoé alkalmazasa
feltétlenll szikséges.

Minthogy azonban elengedhetetlen, hogy e vaganyzarsorompdt egy
ember konnyen kezelhesse, az nem készithetd olyan méretekkel, hogy egy
er6sen neki szaladd kocsit minden esetben képes lenne megallitani. Ennek
folytan mar tobbszor el6fordult, hogy ilyen vaganyzarsorompd létesi-
tése daczara a megfutamodott kocsik a soromp6 elt(irése vagy atugrasa
folytin mégis a fdvagéanyra kerultek. Ezért Gjabban olyan végany-
zarsorompok nyernek alkalmazést, melyek az egyes sinszalakra fekvé
sarukkal birnak és a nekifuté kocsiknak a févaganynyal ellenkezd iranyba
torténd kisikamlasat idézik eld. Ilynem( a Go6tz Istvan és fiai ezég vashol
készitett vaganyzarsorompoja.

A vaganyzarsoromp0 és a valtézar kozott az Gjabb berendezéseknél
még olyan kulcsos 6sszefliggés is van, hogy a valt6zar kulcsa rendszerint
a vaganyzarsorompé ellen6rzé zavarjaban helyezendd el, mely utébbi-
nak kulcsa csakis a valté és sorompé elzarasa utdn hdzhaté le.

Az iparvagany-biztositasnal alkalmazott kozponti jelz6allitd, valto-
és vaganyzar-sorompo-elreteszelékésziiléket rendszerint a  szabadban,
egy elzarhatd vasszekrényben helyezik el.

HATODIK FEJEZET.

Valt(biztositas a vonatrendezéseknél el6forduld kisiklamlasok meg-
akadalyozéasara.

Vonatrendezések és tolatasok alkalméaval az 6sszes figyelembe jové
valtok — a be- és kijarati jelz6k »tilos« alldsa mellett — szabadon kezel-
het6k.

A tolatast tdbbnyire lehet8leg siettetik. Gyakran el&fordul tehat az,
hogy a valtdkat csak a legutolsd pillanatban, a tolatott jarm( tengelyé-
nek a véltéba vald behaladasanal allitjdk at, mely alkalommal beéllhat
az az eset, hogy a tengely kerekei atallitds kozben a t6sin és a félig at-
allitott cstcssin kozé keriilnek. Ez a »két vaganyban valé haladas« a
jarmuvek kisiklasat és a valtd megrongalasat vonja maga utén.

Gyakran el6fordul az is, hogy az els6 vagy tébb tengely is a helyes
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vaganyra behaladt s a valté a mozgé jarmdivek alatt allittatik at, minek-
folytdn a tébbi tengely a mésik vagéanyra jut, a mi rendesen Kisiklast
okoz és gyakran még a kocsik felborulasat is elGidézi.

Tolatadsoknal azonkiviil gyakori oka a kisiklasnak a valt6 felvagésa.
A vonatrendezés czéljabol szikséged tolatasok az anyavaganyokon tér-
ténnek, melyekhez az egymasra kdvetkezd valtok egész sorozatat hasznal-
jak. Ha egy kocsisort gy mellékvaganybol az anyavaganyra huznak ki
és ebben az anyavaganyban egyik csics irdnyaban bejart valto helytele-
ndl all, a jArmivek ezt a valtot felhasitjadk. A felhasitds utdn minden
egyes kerék a t6- és csucssin kdzt kénytelen haladni, a cstcssint pedig a
valtoallitd emeltyl sulya ismét a t6sinhez szoritja, vagy pedig a valté
feles &lladsban marad.

Ha a kocsisort ismét visszatoljak és a valté felvagasa, mint az naponta
észlelhetd, észrevétlenil maradt, mindazok a kocsitengelyek, a melyek
az imént a valtot felvagtak volt, a kitér6 vaganyba, illetéleg a feles allasu
kitér6be tereltetnek, a mi okvetlendl kisiklast s gyakran a két kiillonbdzd
iranyban tolt kocsiknak felboruldsat és a valtonak megrongalasat is
maga utan vonja.

A vasUti Gizemre nézve tehét kilonos fontossagl az olyan berendezés,
amely alkalmas arra, hogy a jarmivek kisiklasat az imént felsorolt ese-
tekben megakadélyozza.

Olyan berendezés, mely rendkivili egyszer(isége mellett, tobb izben
kiprobalt j6 miikodésénél fogva is altalanos hasznalatra ajanlatos, a
»Schilhan-féle valtd-biztositds«, mely a cs. kir. szab. déli vaspalya-
tarsasag magyar vonalain, valamint a kassa-oderbergi vasut és a magy.
kir. allamvasutak tébb allomasan alkalmazasbhan van és eddigelé teljesen
bevalt.

A feltalalonak, Schilhan Janos f(itéhazi fénoknek eszméje szerint, a
jelen miu szerz6je altal szerkesztett biztosit-berendezésnél a Kkitlizott
czél elérésére a valtd egyik (egyenes) csucssine olyan kiképzést nyer, hogy
a kozépallasnal, a mikor tehat a két csucssin egyike sem simul a tésinhez
a csucssinek és tésinek kozott haladd kerekek az egyik — (egyenes) —
vaganyra okvetlenil ratereltessenek.

A valto egyik csucssine (és pedig az egyenes csucssin) a tésin felé
néz6 kilsé élén a valté gyoke felé emelkedd ékalakban kiképezett hor-
nyolassal van ellatva, a mi a kerék nyomkarimajanak felfuto lejt6 gyanant
szolgal.

Ez az ékalaki hornyolas azon a helyen kezdddik, a hol a két csics-
sin kils6é éleinek tadvolsdga a tengely két kerekének bels6 tavolsagaval
egyenld, mely méretet a német vasutegylet szabvanyos nyomtavolsagui
vasutak részére 1360 mm.-ben &llapitott meg.

Ha tehat egy tengely kerekei — (a valté feles allasa esetén) — a
csucssinek és tésinek kozotti hézagokba befutnak, a masik (szabvanyos)
cslessin a tengely egyik kerekének vezetését minden korijimények
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kozott atveszi, a masik kerék pedig az iment leirt cstcssinre a  t6sin felé
szorittatik és az ékalakban kiképzett lejtén a cslcssin felsé lapjara
kénytelen felfutni. igy a tovabb haladasnal ismét a helyes vaganyra vezet-
tetik, vagyis a nyomkarima e csucssin bels6 oldalara megy At.

Ez az ékalak( vajat tehat csak az egyenes csucssin kilsé oldalan
szilkséges ; a csUcssinek egymastol vald tdvolsdganak megfeleld szabalyo-
zasénal a vajat a csucssin olyan helyén létesithet, hogy az még a csucs-
sinnek megterhelt keresztmetszete el6tt fekidjék dgy, hogy az utdébbi
semmiféle, a normalis hasznalhatésagot korlatoz6é gyengitést, vagy cson-
kitast ne szenvedjen.

Hogy a két vaganyban vald haladas alkalmaval — a mikor a csUcs-
sinek a kerekek kozé kertlvén, az egyik keréknek a lejt6s felliletre val6
felfutasa alatt er6s oldalnyomasnak vannak kitéve — a csucssinek felbille-
nése megakadalyoztassék, azok gyokénél erfs ékalaku hevederek alkal-
maztatnak, melyek nyujtvanyaikkal a t6sinek ald nyulnak ; azonkiviil
az 0Osszekot6-rudaknak is elég er6s méretek szerint kell késziilniok.

Ha egy kocsisor els6 kerékparja a helyes vagy feles allasban levd
valton at az egyenesbe mar behaladt, sziikséges, hogy a kdvetkez8 tengelyek
athaladasa alatt a cslcssinek atallithatasa megakadalyoztassék, mert
kilonben a kdvetkez6 kerékpar a kitér6 vaganyba juthatna.

E czél tobbnyire Ggy érhetd el, hogy az ékalaku hornyolasban egy
a felfutd lejté folé kiallo flggbleges peczek alkalmaztatik, melyet ezen
helyzetben egy vizszintes lenyirhatd csavar rogzit ; ha egy kerék a hor-
nyolason felgordil, a peczek le lesz nyomva, midltal az a csdcssin alsd
lapja al6l annyira kilép, hogy a cslcssin atallitasanal egy, a tésin labara
szerelt kengyelbe bele (itkdzik ; az atallitas tehat csak félig lehetséges,
mialtal a kdvetkez6 tengelyek szintén az egyenesbe tereltetnek.

Hogy a kitér6kben vald kisiklas minden koriilmények kézott meg-
gatoltassak, az egyenes csucssin kilonleges hornyolasan kivil még olyan
berendezés is szlikségeltetik, mely a csdcssinek egy jarom( két tavoles6
tengelye kozott valé atallitdsat a vonat 4thaladédsa kozben meg-
akadalyozza.

Az ilyen berendezés &ll két nyomosinbél, mely a tsineken és az
ezekhez csatlakozé futdsinek kiilsé oldalain van elhelyezve és kis csuklok
segitségével a sintalpon meger6sitett csuklés csapkra van mozgat-
hatéan felszerelve. A nyomosineket a csatlérudak és szogemeltylk a
csucssinekkel kotik dssze, még pedig olyforman, hogy rendes kdriilmények
kozott a bejart vagany mellett fekvé nyomdsin a futdsinekkel egyenld
magassagban all, a szomszédos vagany melletti nyomésin pedig a futd-
sinek fels6 feluleténél magasabb helyzetet foglalja el.

E nyomdsinek megakadalyozzak a valté atallitdsat a halad6é vonat
alatt.

Minthogy a cslcssinek atallitdisa  megterheltetésdk  kdzben
lehetetlen, a nyomdsinek hosszUsagat olyképen kell megallapitani, hogy
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a cslcs- és nyomdsinek hosszusaga egyuttvéve az el6forduld legnagyobb
tengelytavolsagnak megfeleljen. E hosszlsag mellett a valto atallitasa
a jarom( alatt minden korilmények kozott megakadalyozhato.

A valté gydke ellen valé menetnél, helytelenil allitott valtod esetén,
a csucssinek 6nm(ikodd atallitdsa mar a magasabb helyzetben levé nyomo-
sin lenyomésa kovetkeztében bekdvetkezik és ezéltal a valto felvagésa
megakadalyoztatik.

Ha példaul egy vonat a kitéré vaganybol az egyenesre allitott valto
gyoke ellen halad, a valtdé énm(kod6en allittatik at, mihelyt a vonat
els6 tengelye a magasabb helyzetben levé nyomosinre keril; a vissza-
toldsnal tehat valamennyi kerékpar ismét a kitér§ vagényba Kkeril
vissza ; ennek kovetkeztében a jarémivek kisiklasa nem kdvetkezhetik
be, ami kildnben, a valtok felvigasa esetén, az egyes kerékparok atha-
laddsa utdn eredeti helyzetébe visszatér6 csucssin altal bekovetkez-
hetnék.

(A Schilhan-féle valtobiztositas részletes leirasa a »Vasuti s hajozasi
hetilap« 1904. évi 45-iki szamaban talalhato.)
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Ha az ismertetett, leginkdbb Németorszagban és Ausztriaban, Gjabb
id6ben mér nélunk is alkalmazott biztositéberendezéseken végig tekintink
azt latjuk, hogy mar szdmos rendszer létezik mely az ilyen berendezéshez
tlizott igényeket kisebb-nagyobb mértékben kielégiteni igyekszik. A leirt
szerkezeteken kivil még igen sok mas berendezés is alkalmazést talal,
melyeknek ismertetését6l munkank szlk kereteire és czéljara val6 tekin-
tettel el kellett &llamink.

Hivatott és hivatatlan feltalalok még mindig Gjabb és Gjabb rend-
szereket igyekeznek kieszelni-és a vasutaknal bevezetni, a mely rend-
szereknél minden elképzelhet6 kombinatio érvényesiil.

Nem tagadhatjuk, hogy ezen az Gton a tokéletesités felé haladunk ;
mind a mellett megfontolandé azonban, hogy a forgalom biztonsagat
mindenféle kisérletekkel koczkaztatni semmi esetre sem szabad, miért
is csak oly szerkezeteket kellene kiprébalni, melyek szakavatott, feladata
magaslatan allé és a kell6 tapasztalatokkal rendelkezd szakembert6l
szarmaznak és melyek a legjobb anyagho6l — lelkiismeretes gyartas mel-
lett — készlltek.

A vasuti forgalom biztonsagi szolgalatdban nam az (j, barmi eszesen
kigondolt és sokat igér6, de a mellett rendszerint komplikalt berendezés
a czélszer(i, hanem inkabb az egyszer(i, kevesebbet igér6, de a legcseké-
lyebb gondozéas és fentartds mellett is teljes biztossaggal m(ikéd6é rend-
szer, melynek egyes részeit a személyzet ismeri és melynek mikodését
az egyszer(i ember is kdnnyen megérti.

Sok fentartast, allandé gondos felligyeletet és magasabb mivelt-
séggel biré gondozé-személyzetet igényld berendezés, hanyag kezelés
mellett igen gyakran megtagadja a szolgalatot, tehat m(ikddésében nem
teljesen megbizhato.

A maér Kiprdbalt és bevalt szerkezetek helyett tehat csak akkor
alkalmazzunk Ujabb szerkezeteket,Jia ez ut6bbiak oly tényleges miszaki
elényoket nydjtanak, melyek az Ujabb rendszerek alkalmazasanal egy
idére okvetlentl beall6 nehézségekkel teljesen felérnek.

A biztositd berendezések fejlesztése e berendezések mai allapota
mellett a feltaldloknak igen széles teret enged. A czélt azonban nem
Ujabb rendszerek feltalalasdban kellene keresni, hanem inkdbb a mar
meglevd berendezések jobb kiképzésére, egyes komplikalt szerkezetek
egyszer(sitésére, valamint a meglév6é szerkezetek allandé jo és meg-
bizhaté mikodésének fokozéséara kellene a fésulyt fektetni.
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