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I. FEJEZET.

Torténelmi bevezetés.

Magyarorszag tengeri birtokladsa a X11—XV|I. szdzadokban.

Magyarorszagnak a tengerrel vald osszekottetése sok
szdzados multra tekinthet vissza s a magyar tenger-
mellék birtoklasa nemzeti létiink legdicsébb korszaka-
val van egybeforrva.

A vilaghatalomra valo térekvés mar Arpadhéazbeli
nemzeti kirdlyainkban megérlelte a meggy6z6dést, hogy
a magyar birodalmat ki kell terjeszteni a tengerig s a
magyar nemzeti hegemoniat ki kell vinni a tengerre,
mert csak az az orszag lehet igazdn hatalmas és gazda-
sagilag fuggetlen, melynek tengere van. Ez vezette
mar Szent La&szl6 kirdlyunkat a dalmat tengerpartra,
a ki megszerezvén Chrobatiat, a horvat kirdlyok egy-
kori székhelyén, Biogradban (a mai Zara-Vecchiaban,
melyet a magyarok annak idején Tenger-Fejérvarnak
is neveztek) felallitA a magyar tengermelléki kormany-
zbségot.

S amint az akkori id6kb6l reank maradt okméanyok
és foljegyzések tanusitjak, Kalman kiraly menyasszonyat,
Buzillit 1097-ben Napolyb6l ebbe a Biogradba, a
magyar kikot6be hoztdk, hol 6t és fényes Kiséretét
Vinkur grof, a magyar tengermellék korményzoja
fogadta.

Kalman kirdly — miutdn Horvatorszag megszerzését
befejezte — kozvetetlen a keresztes hadak &tvonulasa
utan hozzafogott a dalméat tengerpart és a szigetek
megszallasahoz; 1102-ben elfoglalta Zarat, majd Spala-
tot, Traut; Veglia és Osero 1105-ben szintén magyar
uralom ald jutott, csakhamar Arbe is meghddolt s
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Kalman Biogradban az »urbs regia“-ban Horvatorszag
és Dalmacia kirdlydv4 koronaztatta magét.

A dalmét véarosok és vérak, koztuk Tersact is —
melynek oltalma alatt keletkezett tal a Fiumara vizén
— Szent-Vid varosa, a mai Fiume — szivesen hddol-
tak meg a magyar kirdlynak, mert tapasztalasbol tud-
tak, hogy a velencei koztarsasdg uralma, az egész
kereskedelmet, de kuléndsen a tengeri forgalmat cen-
traliz&lni s6t monopolizalni toérekv6 er6szakos politi-
kdja gazdasagi tekintetben tadmadja meg a hajozésra
utalt nép léteiének alapjat s a Kivivott kereskedelmi
kivaltsdgokat mind maga aknazza ki.

A velencei uralombdl tehat a dalmataknak vajmi
kevés hasznuk volt, mig a magyarok uralma alatt
kereskedelmiiket Kiterjeszthették Magyarorszag belse-
jébe is. Kalman kirdly ugyanis nemcsak szabadsag-
levelekkel biztositotta a dalmat varosok autondmijat,
de megengedte, hogy az egész magyar birodalomban
szabadon kereskedjenek, tengeren és szarazon egyarant;
adot nem fizettek s csupan a kikotd forgalmabdl be-
foly6 jovedelmen osztoztak a magyar Kirdlyi kincs-
tarral ; kozos érdekik volt tehat, hogy a tengeri for-
galom emelésére egyesilt er6vel torekedjenek.

Rébert Karoly és /. Lajos kordban hazdnk politikai-
lag szoros kapcsolatba jutott Olaszorszaggal, aminek
természetes kdvetkezménye volt az élénkebb kereskedelmi
forgalom. A magyar-velencei 6sszekottetésre nézve
Kéroly mar 1318-ban intézkedik, rendelvén, hogy szaz
Az 0Osszekottetés Levante-aruk tekintetében folyvast
igen élénk volt hazank s Velence kozt s azok a har-
cok, melyek Dalméacia birtokaért vivattak, a magyar
kirdlynak, mint a tenger egyik birtokosanak harcai vol-
tak az azon vald szabad kereskedés jogaért. S éppen
ennek tulajdonithaté az a szinte fanatikus szivdssag,
melynél fogva Velence nem nyugodott bele a dalmét
tengerpart s a szigetek elvesztésébe s a kdvetkezd két
szdzad alatt véaltakozO szerencsével harcolt a magya-
rokkal Dalmacia birtokaért, mignem tobbszéri habo-
riskodas utdn Nagy Lajos Kkirdlyunk 1358 februar



18-an Zardban békét kotott Velencével. Ebben a béke-
okmanyban Velence a magyar Kkirdly javara lemond
egész Dalmaciarol, azaz a Quarnero-6bol kodzepétdl
Durazzo hatdrdig minden &ltala birt erdsségrél, sziget-
rél, tertletrdl, kikotér6l, valamint minden jogardl,
melyekkel ezekre birt vagy birni vélt, nevezet szerint:
Nona, -Zara, Scardona, Sebenico, Trau, Spalato, Ragusa
varosokrol, valamint Osero, Cherso, Veglia, Arbe,
Pago, Brazza, Lesina és Curzola szigetekr6l, minden
hozzavaldkkal egyitt, lemond tovabba Dalmét- és Hor-
vatorszagok cimeir6l, melyeket addig a dogék hasz-
naltak s lemond minden jogorvoslatrél, hogy e tarto-
ményokat valaha visszaszerezze.

Velence azonban nem azért kototte a békét, hogy
azt meg is tartsa; a megpecsételt békeokmany mellett
nem tudott belenyugodni Dalmacia teljes elvesztésébe,
melylyel természetesen egyduttjart a velencei 6bdlben
(a mai Adrian) gyakorolt tengeri egyeduralmanak meg-
torése. TObbszor megprébalkozott ezért részint kertld
atakon, részint nyilt tdmadassal, hogy uralmat Dalma-
ciara vagy annak legaldbb egyes részeire Gjbol Kiter-
jeszsze. Mindeme tdrekvései azonban megtortek egy-
részt a dalmat varosoknak a magyar korondhoz tanu-
sitott ragaszkodasan, masrészt a magyar hadak gydze-
delmes ellentallasdén s Velence 0(jabb héaborak utdn
kénytelen volt 1381 augusztus 24-én Turinban ismét
békét kotni Magyarorszaggal. Ez a békekodtés a maré
liberum elvének gy&zelmét jelenti a mare clausum
folott, s ebben az elvben kell keresnink a magyar
Anjou-haz kereskedelmi politikdjanak a kulcsat. Ebben
a békeokmanyban mindenekel6tt meger6sitették a zérai
béke hatdrozatait, kimondtak tovabb4, hogy a dalmataknak
szabad 35,000 arany erejéig magyar arukat Velence teri-
letére bevinni, ott akéarkinek eladni és 20-szor annyit
kivinni; a dalmatdk Velencének sem vamot, sem mas-
nem( illetéket nem tartoznak fizetni, Zenggben Velence
konzult és zaszlét tarthat, a meddig ez a magyar
kirdlynak és a zenggi grdéfnak tetszik.

Nagy Lajos halala utdn azonban Velence 0jbdl meg-
inditd aknamunkajat a dalmat tengermellék visszaszer-



zésére s a belvillongasok és mind nagyobb er6vel
fellép6 torok tamadéasok altal meggyodngitett Magyar-
orszag nem volt képes megvédeni dalméat birtokait s
1420 kozepén Dalmécia legnagyobb része, 1432-ben
pedig csaknem az egész dalméat tengerpart Raguza
kivételével Velence uralma ala keriilt; Raguza azonban
onallosagat tovabbra is megtartotta, s egész a XV. szdzad
végeéig szivosan ragaszkodott Magyarorszaghoz, Matyas
kirdly halalara 1490 april 13-4n gyaszlnnepélyt is
rendezett.

Raguzan kivil csupan a Quarnero fels§ részén el-
nyalé tengermellék s néhany sziget maradt még
egyideig a magyar korona alatt abbol az orszagbdl,
melynek birtokaért szdzadokon at annyi magyar ontotta
vérét s amely maga is szeretettel ragaszkodott az auto-
nomiajat és érdekeit minden irdnyban respektal6
magyar uralomhoz.

Matyas kirdly a tengermellék birtoklasdnak nagy
jelentdségét belatva, 1478-ban tervbe vette ugyan, hogy
Dalmécianak azt a részét, melyet Velence a magyar
koronatél elszakitott, vissza szerezze, de tervét nem
valOsithatta meg. Majd Bécs megvivasa utan azzal a
gondolattal foglalkozott, hogy a csaszar uralma alatt
all6 Trieszt és Fiume vérosokat hatalméba ejti, mihez
Velence tdmogatasat kérte, de tagadd valaszt kapvan,
kénytelen volt ett6l a tervét6l is eldllani s Magyar-
orszag, mely némi megszakitasokkal 1105-t61 1432-ig,
327 éven &t birta Dalméaciat a hozzétartozd szigetekkel,
hosszu idére meg 16n fosztva a magyar szent korona-
nak e kivald, de sajnosan még ma is csak kozjogi és
nem tényleges tartozékatol.

A tengermelléknek azok a részei azonban, melyek mar
a Xlll. szazad 6ta Frangepan-féle birtokok voltak, u. m.
Tersact, Buccari stb. Zenggel és némely adriai szige-
tekkel egyutt kés6bb is magyar uralom alatt allottak.
Tanuskodnak err6l régi torvénykdnyveink, melyekben
nem egy gravament talalunk, mely e targyu sérelmek
orvoslasat kéri. igy az 1596. évi VII. decretum 32-dik
cikkében az orszag rendei kérik O Felségét, hogy azt
meg ne engedje, hogy gréf Zrinyi Gyorgy urat dal-



maciai birtokaiban és azoknak kikotGiben a kereskedés-
ben meghaboritsak, s6t annak a lerakéhelyét kegyel-
mesen oltalmazza.

Zrinyi grof ugyanis az irdnt emelt panaszt, hogy
lIévén neki Dalméciaban, az adriai tenger partvidékén
bizonyos varai, Ugymint Grobnyk, Bakéar és Hrelin,
amelyeket 6, az atyja és el6dei az 6sszes vamokkal,
kikot6kkel és egyébb tartozékokkal egyltt szabadon
hasznéltak, 6t nem oly régiben a fenséges Ferdinand
féhercegnek Fiiméban alkalmazott tisztvisel6i és har-
mincadosai haborgatni kezdették azzal, hogy a velencei
és més olasz kalmaroknak az aruk odavitelét és azok-
nak kicserélését vagy eladasat még a szokasos fizetések
teljesitése mellett sem engedték meg s &ket innen a
Szent-Vitus foly6d (a mai Fiumara) foldére menni kény-
szeritették, s6t azokat, akiket a megnevezett gréfnak a
kikot6jében kereskedésen kaptak, kulénb6z6 maddon
megkarositjdk. Ezen er6szakossdgok miatt a nevezett
grof, mint Allitja, a fenséges Ferdinand fdéherceget
megkereste, de t6le semminemd orvoslast nem kapott,
miért is a Karok és Rendek & csaszari felségét és a
fenséges f6herceget kérik, hogy az emlitett grof urat
az 6 kikot6iben vald kereskedésnek régi gyakorlasaban,
valamint lerak6 helyében is megtartani és a fenséges
féhercegnek megirni méltoztassék, hogy ezt az er6sza-
kossagot (amely az orszag hatarainak, békekotéseinek
és lerak6é helyeinek is sérelmére van) az 6 embereinek
meg ne engedje és bizza meg a ban urakat, hogy ezt
a grof urat az 6 torvényes jogaiban megvédelmezzék.

A tengermelléki részeknek régebben Dalméciahoz,
kés6bb kozvetlen Magyarorszaghoz, illetve a magyar
korondhoz val6 tartoz&sat a XVII. szdzadbeli torvé-
nyeink tobb izben kifejezetten hangsulyozzéak, amire az
a korulmény adott okot, hogy a magyar tengermellé-
ket képezett ezen partvidékeket és kikot6ket a csa-
szari uralom Horvatorszaghoz tartozdknak deklaralvan,
a magyar fenhatdsag alol kivonni igyekezett. Utalhatunk
e tekintetboen az 1608. évi 12. t.-c.-re, mely Zeng
varosat vilagos szavakkal helyezi Dalmaciaba, mig
utébbi torvényeink 0. m. az 1635:36; az 1647:50; az



1659:85. t.-c.-ekre, melyek a w»partes maritimae" elne-
vezés alatt kilonboztetik meg a tengermelléki részeket
Horvatorszagtol. Hivatkozhatunk kuléndsen az 1681: 71.
gravamenre, mely a fiskus kezére keriilt Frangepan-

1 abra. FiG.

féle uradalmaknak, »a tengermellékieknek gy mint a
horvatoknak", a magyar koronatol valo elszakitasa ellen
tiltakozik. Ugyancsak felemlithetjik az 1741. évi I
decretum 56-dik cikkelyét, mely szerinta Zengg sz. kir.
varos koveteinek a magyar orszaggy(lésre s a Dalmat-
Horvét-Slavon orszagok gydiléseire kildésik akadalyoz-



uj? 1650-ben.

tatdsa (gyében hatdrozzdk, hogy az emlitett véros
Magyarorszag hajdan dicséllt kiralyaitdl neki engedett
és itt meger0sitett Osszes jogaival, szabadsagaval és
kivaltsdgaival mindenkor szabadon és minden akadaly

nélkil éljen és azokban Magyaroszag tobbi szab. Kir.
varosainak modjara megtartassék.

Ezek a szoérvanyos jelenségek azonban csak szerény
maradvanyait jelzik annak a dics6é uralomnak, mely
Tersactdl Durazzoéig birtokolta egykor a magyarra lett
dalmat tengermelléket.



Il. FEJEZET.

Fitménak Magyarorszaghoz valé csatolasa. — A magyar tenger-

mellék. — A tengerészet fejlesztése. — Utak a tengerhez. ...

Fiume Magyarorszaghoz csatoldsanak térvénybe igtatdsa. —

Fiume a francidk birtokdban. — Fiume osztrdk, majd magyar
uralom alatt.

Kézel 350 esztend6nek Kkellett elmulnia, mig a
magyar uralom ismét er@sebben megvethette l4bat az
Adrian.

Maria Terézia kirdlynénk nagyszellem( fiat Jozsefet
ugyanis a birodalomban tett utazasai és tapasztalatai s
az orszag gazdasagi fejlédésének elémozditasara iranyuld
gondoskodéasa red vezette arra a gondolatra, hogy a
magyar termékeknek minden idegen befolyastél fligget-
len utat kell nyitni a tengerhez, amivel kozvetetlen a
magyar gazdasagi és ipari termelés szamara lehet (j
piacokat szerezni s kozvetve a kiralyi jovedelmeket is
szaporitani. Az § javaslatai inditottdk a nagy kiralyn6t
arra a reank nézve oly messzehatd jelent6ségii elhata-
rozasra, melylyel Fiamét 1776-ban Magyarorszaghoz
csatolta, kimondvan, hogy Trieszt és Fiume kozt keres-
kedési kedvezmények tekintetében semmiféle kiilénbség
ne legyen. Fiume ezzel teljesen ©nall6 kereskedelmi
kikotg-varossa lett s amidén a varos els6 kormany-
zOjaul kinevezett Majlath Jozsef kir. biztos 1776 okto-
ber 21-én bard Riccitbl, a trieszti intendenza képvise-
I6jét6l Magyarorszag nevében a varost atvette, ennek
lakosai nagy elragadtatassal Udvozolték a kirdlyn6 Kki-
kildottjét, aki nekik a magyar polgarsdg jogéval a
szabadsagot is hozta.

Majlath Fiume kozjogi helyzetének megallapitasanal
— tekintettel a horvatok részérél ez iranyban tamad-
hatd érzékenységre, mint nagy torténetironk Szalay
Laszl6 mondja — a kiméletnek, de egyszersmind az
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osszeforrasztasnak elvét Horvatorszag iranyaban is akar-
van alkalmazni, a keriilet szervezésekor nem vonakodott
Fiomét Horvatorszaggal is némi kapcsolatba hozni s a
végh6t, hogy a Fiume és Karolyvaros kozotti féaton
a magyar kereskedés rovidségére mas kozigazgatasi
testliletek ne tehessenek akadalyokat, ezen Utnak mind
Zagrab megyéhez, mind a karolyvarosi hatar6rvidéki
parancsnoksaghoz tartozott részeibdl saz ezeket kdrnyez6
terliletekbdl kiilon varmegye alakitasat javasolta Szérény
megye elnevezéssel, melynek féispanja mindig a fiumei
kormanyzé legyen. Maria Terézia helyben hagyvan
Majlathnak mind erre, mind a fiumei korméanyzé hatés-
korére s a tengermellék igazgatasdra vonatkozo javas-
latait, 6t fiumei kormanyzéva s SzOrény megye fGis-
panjava kinevezte s ebbeli legfels6bb elhatarozasat a
horvat kir. helytartd tanacscsal tudatdé 1776 okt. 2-&n
kelt leiratdban Buccari, Buccariza és Portoré kikoto-
varosok a katonai hatar6rvidékhez tartozoknak jelen-
tetnek ki s a karolyvérosi katonai parancsnoksag alé
helyeztetnek. Azonban Majlath el6terjesztésére az 1777
szeptember 5-én kelt udvari rendelettel Novival egyutt
kivétettek a katonai hatdsag al6l s mind ezek, mind a
Karolina-atat kornyezd egész terlilet az Ugynevezett
Districtus Commericialis a fiumei korméanyz6 s a m.
kir. udvari kamara hatadskdre ald helyeztettek. Ez a
kerlilet kapcsolatban az ugynevezett Districtus Comi-
tatensissel, mely a tengeri, a kulpai és a brodi jarasbol
allott, alkotta az ujonnan alkotott Szérény varmegyeét,
melynek székhelyévé az 1777 szeptember 5-én Kelt
leirattal sz. kir. varossa emelt Karolyvarosi tették.

A magyar tengeri kereskedelem érdekében ekként
szervezett fiumei keriilet és Szoérény varmegye egydt-
tesen, majd kés6bb csupan a fiumei, a buccarii (lUgy-
nevezett Districtus Commercialis) és a vinodoli (u. n.
Districtus Cameralis) keriiletek, Fiume, az 1778 mar-
cius 5-én szabad tengerparti Vvarossad nyilvanitott
Buccari, Portoré és Novi kikotokkel képezték az ugy-
nevezett magyar tengermelléket (Littorale Hungaricum)
mig Zengg és Carlopago a horvat katonai hatardr-
vidékhez voltak csatolva.



A kirdlyn6nek ezzel az intézkedésével sem a horVa-
tok, sem a fiumeiek nem voltak megelégedve.

A horvéat tartomanygyilés ismételten tiltakozott az
Uj szervezés ellen s ezenfelil Szérénymegye a fiumei
keriilet jogkorébe akarvan avatkozni, Fiume vérosa
hivatkozva régi ©nallasara s utalva arra, hogy egyediil
csak a magyar nemzet keltheti Gj életre kereskedelmi
jolétét, kérte, hogy mint kiloén autonom terllet Horvat-
orszagtol teljesen elkuldnitve csatoltassék Magyarorszag-
hoz és sok szazados Onkorményzata allittassak vissza.

»Haec fidelissima urbs — mondja a véaros erre
vonatkozd felirata — a saeculis nulli provinciae sub-
dita ... ita quoque in futurum eadem ratione, qua
omnes aliae inclito regno Hungaridé coronae adnexa
habeatur, et pro separata provincia consideretur.”

Maria Terézia kirdlyn§ azon eredeti intenci6jatol
vezettetve, hogy Fiumét kozvetlenil Magyarorszag ten-
geri kereskedelmének gocpontjdva tegye s kegyesen
méltatva Fiume varosanak kifejezett Ohajtasat: 1779
aprilis 23-an kelt oklevelével Fiimét a Szorénymegyé-
hez s atalaban Horvatorszaghoz val6, kilonben is csak
megkisérelt, de tényleg nem foganatositott viszonybol
kivonta s ezen bizonytalan helyzetébdl kiemelvén,
vildgos szavakkal elismeri a magyar koronanak &si
jogat Fiuméra és szabatosan kimondja, hogy Fiume
varos és kerllete nem a horvat féldhoz, hanem mint a
magyar szent korondhoz csatolt kiillén test (separatum
sacrae regni Hungaridé coronae adnexum corpus)
Magyarorszaghoz tartozik.

»Mi Méria Terézia — igy szol az oklevél — Magyar-
orszag és a hozzavaldé orszagok és tartomanyok koz-
javara irdnyzott szamtalan intézkedeseink kozott . . .
azéltal is akarvdn a magyar kereskedésr6l gondos-
kodni, hogy a tengeri kikdt6ket és azon tengermelléket,
mely rovid ideig ausztriainak neveztetett, de 6si joggal
amoda tartozott, az orszaghoz legujabban visszakap-
csoltuk, s hogy kilénds joakaratunk és kegyességiink
tanGsdgaul Fiume varosat és kikot6jét abba be is kebe-
leztik . . . egyszersmind Fiumét mas varosok ,kozil
kivalasztvan ... szabad kereskedelmi helylyé és varossa
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alkotni s mindazon kivaltsagokkal, mentességekkel, sza-
badsagokkal és el6jogokkal, melyek kereskedelmi hely-
nek és kozségnek szikségesek, feldisziteni akarjuk .. .
mely kegyelmes szandékunk annal biztosabb fogana-
tositasara azonfellll beleegyeziink, hogy Fiume Kkeres-
kedelmi vérosa, kerlletével egyltt ezental is, mint
Magyarorszag szent korondjahoz kapcsolt kilén test
tekintessék és mindenekben kezeltessék."

Hogy Maria Terézia kirdlyn6nek a magyar Kiviteli
kereskedelem szempontjab6l mar az akkori viszonyok
kozt is oly nagy horderejl ezen intézkedését kellGleg
méltathassuk, rovid vondsokban utalni kivanunk azon
nagyszabdsu, céltudatos intézkedésekre, melyekkel Maria
Terézia atyja VI. Karoly csdszar (mint magyar kirdly e
néven a Ill-dik) a tengeri kereskedelmet megalapitani
igyekezett.

Kéaroly a tengeri haj6zéas nagy jelent6ségét a Spanyol-
orszagban altala vezetett haboru alatt ismerte fel.
Hosszabb ideig és t6bb izben tartézkodvan Barcelona-
ban, az ott latottak meggy6zték 6t a tengeri kereske-
delem nagy hasznarél s megérlelték benne az eszmét,
hogy a tengeri hajozast a német 6rokds tartomanyok-
ban is megfelel6 alapvet§ intézkedésekkel szervezni és
fejleszteni fogja. Mar 1716-ban felszolitotta a tenger-
parti hatésadgokat és érdekelteket, hogy a tengeri hajd-
z&s érdekében kiadand6 szabalyokra javaslatokat tegye-
nek. 1717 junius 2-an kibocsatotta azon nagyjelent6ségi
patensét, melylyel biztositotta az Adridn a hajézas
szabadsagat, minek rendelkezéseit Velence is ellenmon-
das nélkil tlrte. De Karoly ezzel nem elégedett meg,
hanem igyekezett a tengeri kereskedelemnek és hajé-
zadsnak széleskor(i intézkedésekkel lendiletet adni.
Rendezte a kereskedelmi torvénykezést, elémozditotta
kilfoldi Ggyes keresked6k beteleplilését, megépittette a
Kérolyvérostdl Fiiméig és Buccariig vezet§ Karolina-
idat stb. Az 1718 julius 27-én Ill. Achmed torok szul-
tannal kotott passarowici békeokmanyban Torokorszag-
gal kilon kereskedelmi szerz6dést kotott, melyben a
hajozds szabadséaga is biztosittatott. Ennek kapcsan 1719
marcius 15-én kibocsatott patensében biztositotta a
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tengeri kereskedelem szabadséagat, intézkedett a Kikot6k-
hoz vezet6 szérazfoldi kozlekedés biztossagairdl, a
kereskedelmi- és véaltobirdskodasrél. Az 1719 marcius
18-4n kiadott patens szabad kikotévé tette Triesztet és
Fiomét s ezzel nagy lendiletet adott e két kikétévaros
kereskedelmi forgalmanak. — Ugyanebben az évben
létesitette az Orientalische Compagnie nevezet(i keres-
kedelmi tarsasadgot a Kelettel valo tengeri kereskedés
elémozditasara, egy millio tallér alaptékével; a f6rész-
vényes maga a csaszar volt és a bécsi Lotteria; a tar-
sasdgnak Bécsben volt a székhelye s Trieszthen a
félgynoksége.

A tarsasdg alapitasaval, illet6leg mikdodésével Karoly
ellensulyozni kivanta Velence évszézados befolyaséat s
az Adria kereskedelmi sulypontjat az osztrak kikot6kbe
terelni.

A tarsasag Triesztben hajogyarat is allitott fel, de
azt csakhamar az allam vette &t haditengerészeti célokra
s a kereskedelmi hajokat Fiuméban és Buccariban
épitették.

A tarsasag a kereskedelem minden A&gara Kkiterjesz-
kedett s eleinte hajoit mind a Levantéba, mind nyu-
gatra jaratta, tébbszor Portugdlba. A kezdetben mutat-
kozott lendilet azonban nem sokaig tartott. Hidnyzott
hozza a kell6en el&készitett talaj, sok volt az ellenese
is, ugy hogy roviddel Karoly haldla utan feloszlott,
nehany trieszti keresked6re hagyvan oroket.

Nagyobb allanddsaga volt a Kéaroly altal 1731-ben
felallitott Oberste Commerz-Intendenza-nak.

Amig Trieszt tengeri kereskedelmének fejlesztésére
ily nagyszabasu intézkedéseket tettek, Fiiméban mind-
Ossze annyi tortént, hogy 1724-ben elrendelték egy
vesztegzar létesitését s ennek kapcsdn 1730-ban meg-
épitették a vesztegzar el6tti Mandracchionak nevezett
kis kikot6t, 1725 november 19-én pedig utasitast adtak
a fiumei szabadkikotd berendezésére és kezelésére.

A tengeri hajozasra vonatkoz6 intézkedések mellett
nem kerllte el Karoly figyelmét a tengerpart és az
orszag belseje kozt vald kozlekedés javitdsa sem, mely
a tengeri kereskedelem fejl6désének elengedhetetlen
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foltétele volt. Az 6 uralkodasa alatt épllt a réla elne-
vezett Karolina-ut, mely Karolyvarostél Fiuméba és
Buccariba vezet s Portoréval is 0ssze van kotve a
Plasseig vezet6, s Susani kereskedd épitette Susani-uttal.

A tengeri Kikot6k és a hajéépités fejlesztése s egy
hadi flotta létesitése szintén erdsen foglalkoztatta Karoly
csdszart és kirdlyt. S amid6n e végb6l személyesen
bejarta a tengermelléket s 1729-ben Portoréba is ella-
togatott, meggy6z6dvén az ottani kikot§ igen alkalmas
fekvésérdl, intézkedett annak megfelel6 partfalakkal
valé ellatasardl s ugyanott a csaszari haditengerészet
részére az akkori viszonyokhoz meértten, nagyszabasu
arzenalt létesitett, a ma is meglév6, Kitinden épitett
hajosiklokkal és hajoépitd mdhelyekkel, s6t a hajok
javitdsa céljaira szolgalé szaraz dokk épitését is meg-
kezdték, ami azonban abban maradt.

Ké&rolynak ugyanis az volt a terve, hogy hadi flot-
taja itt szereltessék fel s itt teleljen s Portoré a német-
alfoldi és az adriai kereskedelem goOcpontjava legyen,
s6t annyira megkedvelte ezt a helyet, hogy allandé
nyaralohelyéill szdndékozott azt valasztani.

Kéaroly haldla utdn Méria Terézia gondosan &polta
tovabb a tengerészetet s igen sokat tett annak fejlesz-
lesztésére. 1745-ben egyesitette az 0sszes kikotdk igaz-
gatasat Triesztben az Oberste Commerz Intendanz-ba.,
melynek élén egy intendans allott. Ez ald helyezték a
fiumei és buccarii vice-intendisokat. Ez a szervezet
1776-ig allott fenn, amikor Maria Terézia Fiumét
Magyarorszaghoz csatolvan, ennek élére kiilon kor-
méanyzot allitott.

Atengeri hajozas intézményes szervezése Méria Terézia
alatt széles alapon folyt tovabb. 1750-ben tortént intéz-
kedés hajé-okmanyrdl (Flaggen Patent), melylyel a hajo-
kat el kellett latni. Ekkor kilénbdztették meg a hosszu-
jaratd hajokat, (melyek kapitdnyainak Flaggen-Patent-tel
kell birniok) a parthajézast hajoktél, melyeknek erre
nincs szikséguk. Ekkor tlizték fel el6sz6r az osztrak
hajok a csaszari lobogét. 1753-ban szervezték a trieszti
jezsuita kollégiumban a hajozasi iskolat. 1758-ban
kelt rendelettel allapitottdk meg a hajé-okmany igazi
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jogviszonyait. Ennek kiegészitéséul az 1759 szeptember
22-én kelt leirattal hoztdk be a patenssel bird hajok
részére a kotelezd személyzeti jegyzéket (Musterrolle)
s ekkor allapitottdk meg, hogy osztrdk hajon a legeny-
ségnek osztrék alattvalokbol kell allani. 1755-ben meg-
jelent egy kulén egészségligyi szabalyzat s ennek
kapcsan 1764 oktéber 17-én kiadatott a tengeri egész-
ségi hivatalok részére szolgalé utasitdas, mely kilénb-
séget tesz a f6- és mellékkikétbk kozt. Fokikotdk
gyanant Trieszt, Fiume, Buccari, Zengg és Carlopago
van megallapitva, mig azok a kikot6k, hol nincs
egészseglgyi hivatal, holt kikdt6knek neveztetnek.

Korszakalkotd intézkedés volt tengerészetiinkben a
Politicum Edictum-nak nevezett tengerészeti rendtar-
tdsnak Maéria Terézia &ltal 1774 A&prilis 25-én tortént
kiadasa, mely f6bb intézkedéseiben ma is érvényben
van. Ezt a rendeletet 1804-ben hivatalosan magyar
nyelven is kiadtdk a kovetkezd cimen: Politicum Edic-
tum, azaz kozjéra czélozd rendelések az ausztriai
kereskedd hajokazas irant.

A rendelet 1 cikkelye megszabja a kikoték kapitanyai-
nak hatéskorét s ennek kapcsadn a kikot6i rendészetet.
A 1l. cikkely részletesen korllirja a keresked6 hajok
kapitdnyainak kotelességeit; a Ill. cikkely szol a hajo-
irnokrol, melyben tanacsoltatik, de nem parancsoltatik,
hogy azon hajok, melyek 100 tonnanal tdbbet birnak,
irnokot tartsanak, de ha a kapitany irni nem tudna,
agy irnokot koteles tartani. A 1V. cikkely a korméanyos
és hajomester képesitésérdl, jogairdl és kotelességeirdl
intézkedik, kimondvan, hogy ezek hajostiszteknek nézet-
tetnek. Az V. cikk a pattantydsrél és kamaramesterr6l
intézkedik, akik nem hajotisztek s hajolegénységi szol-
galatot is kotelesek teljesiteni. A pattantyus feladata az
agyuk, a kamaramesteré pedig az élelmezés kezelése,
a betegek gondozéasa s a hajéinasok oktatasa. A VI. cik-
kely a hajoslegényekrdl, inasokrol és a hajosnéphez
tartoz6 mas egyénekrél rendelkezik. Végil a VII. cik-
kely a hajéskapitanynak, tiszteknek,, legényeknek, ina-
soknak és mas a hajohoz tartozéknak fizetéseit, jutal-
mait és egyéb hasznait szabalyozza.
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A Politicum Edictum teljes tengerész-rendtartas, mely
az akkori viszonyokhoz mérten igen részletesen és
szabatosan megallapitja az egész hajos személyzetnek
szolgalati viszonyait s a hajoézasi szolgalathol foly6
Osszes kotelességeit.

A nemzeti tengerészet s a tengerentdli kereskedelem
nagyszabasu céltudatos fejlesztésére iranyuld intézke-
déseknek ebben a stddiumaban csatolta Maria Terézia
kirdlynénk Fidmét Magyarorszaghoz.

Az 1779 aprilis 23-4n kelt oklevél kiadatasaval Fiume
teljesen Kkibontakozott a horvat viszonyokbdl, melyekbe
az 1776. évi diploma kuldnben is csak kisérletképpen
allitotta be, s Magyarorszagnak kozvetetten kapcsolt
részévé valt. Harmonikusan kiegészitette ezen nagy
horderej intézkedést Il. Jozsefnek 1786. méarcius 20-an
a kapcsolt részek akkori bénjahoz, gréf Balassa Fe-
renchez intézett azon rendelete, melylyel Szorény-
megye feloszlatadsaval az Ugynevezett kereskedelmi ke-
riletet, Fiume, Buccari és Portoré kikot6ket — Méria
Terézidnak fentebb mér hivatkozott rendeletéhez hiven
— magyar tengermellék néven a fiumei kormanyzo
ala helyezte, s Szérény megye masik részének, az 0. n.
Districtus Comitatensisnek 3 jarasabél két nagyobb;
»tengeri« és ,kulpantuli“-nak nevezett jarasokat alkot-
van, ezeket Zagrab megyéhez csatolta s majdnem az
egész Karolina-atra vald felligyelést is erre bizta.

Jozsef a tengeri kereskedelemnek Zengg felé is utat
nyitni Ghajtvan, megépittette Struppi tabornok altal a
Karélyvarostol Zengig vezet§ Jozsef- Gtat, mely azonban
erds emelkedései miatt nagyobb terhek szallitasara nem
igen volt alkalmas. Ebben az id6ben tehat mar két kuldn
miilt vezetett a magyar tengeri kikot6khoz, melyeket
kiegészitett a Qoszpicson at Zara felé vezet6 dalmat
posta-Gt, melyet Karolyvarossal a Jozsef-Ut és Fiimé-
val a tengerpart mentén vezet6 Gt kot Oss?e.

A tengeri kikot6knek az orszag belsejével valo ilyetén
szarazfoldi Osszekottetése azonban a tomegesebb for-
galom kozvetitésére nem volt megfeleld. Ez vezetett
red a vizi Utnak lehet6leg a tengerpartig vald Kiter-
jesztése eszméjére. Mar 1753-ban javasolta Serbelloni

2
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tdbornok a Duna és Szava folyOk 0sszekottetését a
Vukovar és Samac kozt épitendd hajézhatdé csatorna-
val, majd Il. Jézsef uralkodasa alatt J. E. Maire fran-
cia mérnok Karolyvarostol kiindulva a Kulpa és Dobra
folyok felhasznalasaval a Karszton at tervezett egy
hajozé csatorndt Fiuméig. Ezek a tervezetek azonban
megvalositasra nem kerlltek.

Fiume varos mint Magyarorszag rendszeréhez alkal-
mazott statGtumokkal s teljes autondmiaval bird6 magyar
torvényhatésag mar 11 éve volt Magyarorszaghoz csa-
tolva, midén 1790-ben Budan megnyilt az orszag-
gydlés. A fiumeiek siettek kérni az orszaggydlést be-
kebeleztetésiik foganatositasara és torvényes beczikke-
lyeztetésére; a Karok és Rendek 1790 december 6-4n
Fiume bekebelezését a magyarorszagi kivanalmak kozt
Lipdt kirdlynak el§ is terjesztették, de az Ugy elinté-
zése egyel6re elhalasztatott. Fioméban ezalatt nem
tortént egyéb, mint hogy a varos keleti végén a ten-
gerbe 6ml6 Fiumara foly6t a hidtdl lefelé 160 6l hoszszu-
sagban ké-partfalakkal lattdk el, hogy azt a Kisebb
vitorlashajok kikotésére alkalmassa tegyék; a tengeré-
szek kiképzése végett az elébb a jezsuita kollégiumban
volt igen hianyos tengerészeti iskola a jezsuita szer-
zetnek 1773-ban bekdvetkezett megsziintével szintén
feloszolvan, Maria Terézia kilon hajézasi iskolat allit-
tatott fel.

1. Jézsef uralkodasanak (1780—1790) utolsé éveiben
a torok haboruk héatrdnyosan befolyéasoltdk a tengeri
hajézést; ezzel szemben azonban a campoformioi béke
(1797. X/17.) és annak kovetkezményei a tengeri hajo-
zas jelentékeny Kiterjesztését vontdk maguk utan. Ez
alkalommal ugyanis nemcsak az istrlai part, de Velence
és az egész velencei Dalmacia Cattardval egyutt osz-
trak uralom ald kerllt. A dalmat hajozés ekkor igen
élénk volt, 1797-ben csupan a cattar6i ©6bdlnek 264
hosszUjératl vitorlas hajéja volt.

A magyar tengermelléknek nevezett Fiume, Buccari
és Portoré mar ekkor szintén szamottevd tényez6k
voltak az Adrian ; hajoépitételepeiken évenkint szamos
kisebb-nagyobb vitorlas épult, kereskedelmi &sszekot-
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tetésik pedig az akkori viszonyokhoz mérten maris
elég széleskorl volt. Egyes hajotulajdonosok mint pl.
Kovachich buccarii hajoskapitany — a ki az odaval6
hajosiskolat alapitotta tgyes masodrangu hajésok ki-
képzésére — hajoikkal nemcsak a Levantébe kozleked-
tek, de folkeresték mindkét Indiat s a Kdzéptenger
hatarain messze til a nagy Oceanokon is jartak.
Zengghdl is igen sok magyar arat szallitottak Olasz-
orszagba és a Levantéba.

A magyar tengermelléki harom kikot6 egyuttes for-
galma az 1789, 1790. években a kovetkezd volt;

1789- ben Kivitel ... ... _1.251,139 frt
behozatal ...... ... 2.623,648 ,,
egyutt : 3.874,787 frt

1790- ben Kkivitel ......... ... 1785721 ,,
behozatal ...... ... 2.906,500 ,,
egyitt 4.692,221 frt

1791-ben 8 millié forint értékl gabonat vittek ki az
olasz hadsereg részére.

A tengerrel valo forgalmunknak mind a természeti
nehézségek, mind a Kiviteli kereskedelem szervezet-
lensége jelentékeny akadalyai voltak. Az az érdekl6dés
azonban, mely Fiaménak Magyarorszaghoz val6 csato-
lasa folytdn a tengeri hajézas irant orszagszerte fel-
tdmadt, nemcsak a hivatalos koroket serkentette a ki-
viteli kereskedelem elémozditésara irdnyuld tevékeny-
ségre, de a tarsadalom is megmozdult ebben az irdny-
ban s megindult e téren is a mozgalom a tengerre
irdnyulod kereskedelem féllenditésére.

Méar 1790 el6tt magyar hazafiak tarsasigot alapi-
tottak a magyar kereskedelem fejlesztésére, mely tar-
sasagban a legels6 magyar csaladok vettek részt. Ez a
trsasdg (Kiss Jozsef és Gabor testvérekkel az élén),
mely 1793. maércius 27-én 25 évi szabadalmat kapott
a Ferenc-csatorna épitésére, a tenger felé is szandé-
kozott megfelel§ vizi- és szarazfoldi Gtat létesiteni.
E célbél Vukovar és Samac kozott hajozhatdé csa-
torna épitését, a Kulpa folydnak Karolyvarostdl Brodig

2
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leend6 hajézhatdva tételét s onnan Fiuméig jol jar-
haté orszagut épitését tervezték.

A Dunéat a Szavaval 0sszekot6 vukovar-samaci csa-
torna terveit a tarsasag el is készittette s el is nevezte
azt Terézia-csatornanak. 1795-ben a m. kir. udvar
kancellaria el6terjesztésére O Felsége ezen terv végre-
hajtdsat engedélyezte, de Uj lejtmérést rendeltek el
Az elémunkalatok azonban abban maradtak, el6szér a
szerémségi pestis, azutdn meg a francia haborl miatt
Késdbb 1802., 1808., 1816., 1817-ben erre nézve Ujboi
javaslalokat tettek, majd 1821-ben O Felsége paran-
csdra Ujbol targyalds ald vették azt, de ismét ered-
ménytelenul. A Kulpa hajézhatéva tételét s a Brodtod
Fioméig vezetd ut kiépitését eleinte Kiss testvérek
kés6bb Charpentier 6rnagy vezetése alatt tényleg nagy
erbvel meginditottdk; az Gt Delnicéig részben el is
készllt, de miutdn tébb mint egy fél milli6 forinto
elkoltottek s a Kulpa tervbe vett hajézhatova tétek
miatt tdmadt aggalyok folytan kikildott bizottsdg £
véleményadasra felkért bard Viikassovich altabornagy
(volt zenggi hatarérvidéki épitési igazgatd) szakvéle-
ményéb6l meggy6z8&dott arrdl, hogy a Kulpa folyd
Karolyvaron fellli részének hajozhatéva tétele ha nem
is teljesen lehetetlen, legalabb is aranytalanul nagy
aldozatokat kivan, ezen terv végrehajtasaval felhagyta!!
s a tarsasag arra hatarozta magat, hogy Karolyvartél a
magyar tengerpartig egyenesebb és rovidebb vonal-
ban 0j, 26 lab széles s egy o6lnyi hosszusagban leg-
feljebb négy hivelyknyi emelkedéssel birdé oly uta
épittessen, melyen 4 léval 40—50 mazsanyi terhe
lehessen szallitani. Az Ut épitését Vukassovichra biz-
tdk, aki 1803-ban fogott a nagy munkahoz s 1809-ig
— a midén Wagramnal a csataban megsebeztetvér
h6si halalt halt — csaknem teljesen befejezte. A tar-
sasag az altala ekként Karolyvartol a magyar kikotdkig
jelestl Fiuméig, Buccariig és Portoréig épitendd ut-
vonalra, mely kés6bb az akkori kiralynérél Lujza-Gtnak
neveztetett s amely Osszesen 70,741 ol vagyis 177,
mérfold hosszu, 1797 februar 27-én kiralyi szabadalmai
nyert, mely szerint nevezett utat minden mellékégaival
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egyutt 50 évig tulajdonjoggal birhatja a kir. szaba-
dalomlevélben koralirt feltételek alatt. Ezen szabadalom-
leveleken felll a Lujza-uti tarsasdg 1810-ben az akkori
francia, 1820 februar 14-én az osztrdk kormanytol
Ujabb szabadalomlevelet kapott, mely szerint a kér-
déses utat 1820. februar 14-t61 szamitanddé 50 évig
birandja mint tulajdonat.])

Az osztrakok a Lujza-(t épitése altal a magyaror-
szagi forgalomnak Fiume felé irdnyitdsaban veszélyez-
tetve latvan Trieszt érdekeit, surgették, hogy a Lujza-
Utbél kidgazolag Laibachon &t Triesztbe épitsenek
hasonl6 utat, de ez a nagy koltségek miatt abban
maradt.

A Lujza-0t ugyan jelentékenyen megkénnyitette a
Fiiméval val6 kozlekedést, a forgalom lebonyolitasa
mégis oly korilményes és koltséges volt, hogy nagyobb
lenduletet nem igen vehetett. A Fiuméba rendelt ard-
nak ugyanis a kovetkez6 proceduran kellett keresztil
mennie:

1 Széllitdas a Dunadn és a Szavan Sziszekig;

2. Sziszeken atrakodas kisebb Kulpa-hajokba (ma-
zsanként 15 kr.).

3. Sziszekr6l szallitis Karolyvarosbha a Kulpéan (kis
viznél Szrediskd és Dogojnél kuldén vontatdsi koltség).

4. Karolyvérosban kirakodas, raktarba szallitas, onnan
kocsikra rakodas (vérosi illeték fizetése).

5. Karolyvarostol Fiiméba kocsin (fuvardij és dtvam,
ami mérénként 30—40 krt, s6t 1830—35-ben 1 frtot
(60 krt) tett).

6. Fidméban raktarba rakas, onnan Kkis hajora szal-
litds, azzal a nagy hajoba (mert a sekély viz miatt a
nagy hajé nem allhatott a parthoz, sem a Fiumaraba).

Amig az orszagnak Fidméval leendd &sszekottetése
és kereskedelmi forgalma érdekében mind a kozkor-
méanyzat, mind a tarsadalom, illet6leg a kereskedGi
korok részér6l tobb irdnyd (dvos intézkedés indult
meg: az orszagos Rendek sem szlintek meg sirgetni
Fiume bekebelezésének tdrvény utjan leend6 szentesi-

0 A Lujza-Gtat 1877 november 26-an valtotta meg az allam
325,000 forintért (1879. XVII. t.-c.).
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tését s az 1802. évi diétan legcélszer(ibbnek talaltak a
rendek Fiume (igyét a magyar kereskedés felsegitésére
irdnyzott terjedelmes javaslatukkal juttatni a korona
elébe, de a bekebelezés most is elmaradt. S6t nem
sikerilt 1805-ben sem, de ekkor mégis megigérte
I. Ferenc, hogy Maria Terézia adomanyozasat respek-
talni fogja. 1807-ben az orszagos Rendek, hivatkozas-
sal 1802. évi felterjesztésikre, megujitottak kivanal-
mukat, hogy az 1779. évi diploma, mely Fiume véaro-
sat és kikot6jét Magyarorszaghoz kapcsolja, becikke-
lyeztessék.

A Rendek kivansaga vegre oly sok évi huza-vona
utdn teljesult s az 1807. évi IV. torvénycikkely kimon-
dotta: Hogy az orszag Karainak és Rendelnek langolo
vagya tovabbi halasztast ne szenvedjen, O Szent Fel-
ségének jovahagyasaval Fiume varos és kikot6je, melyet
Maéria Terézia felséges csaszarné és kiralynd kuloén
oklevelével mar az orszagba bekebelezett, a jelen tor-
vénycikkely altal az orszaghoz tartozénak nyilvanit-
tatik. Egyszersmind pedig a fiumei kormanyzénak az
orszaggy(ilés férendi tablajan, Fiume varos koveteinek
a Karok és Rendek tablajan megilletd Ulés- és szava-
zatjog adatik.

Ugyanez évi 27. t-c.-el Buccari varos koveteinek is
megadatott az orszaggydlésen az (lés- és szavazatjog.

Amig Fiuomeénak Magyarorszaghoz tortént kapcso-
lasara vonatkozo torvényhozasi targyalasok folyamat-
ban voltak, a varos ismételten ki volt téve a francidk
tdmadésanak, akik 1797-ben, majd 1807-ben — éppen
amikor a bekebelezés torvényileg szentesittetett —
megszalltdk a varost s nemsokara red a pozsonyi béke-
kotés folytdn 1809-ben Fiume s az egész magyar ten-
germellék, valamint Zengg és Carlopago is francia
uralom ald jutvan, az illyr kiralysagba kebeleztetett
s a laibachi kormanyzosag ala keriilt és igy is maradt
egész 1813-ig. Napoleon azonnal felismerte Fiume
kedvez6 fekvését és kereskedelmi jelentéségét s az
volt a terve, hogy ha az éaltala alapitott illyr Kiralysag
tartosan megszilardul, nem Triesztet, hanem Filmét
fogja nagy kereskedelmi emporiumma fejleszteni. Afran-
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cia uralom nagyon megbénitotta Fiume forgalmat,
mert hatvidékének, t i. Magyarorszagnak mar nem
képezhette oly kiviteli piacat, mint el6bb s bar a napo6-
leoni korméany mind a tengeri hajozas, mind a keres-
kedelem intézményes szervezését a francia Code de
Commerce alapjdn azonnal meginditotta, a héboru
okozta veszteségek és bizonytalan helyzet, valamint az
orszag belsejétél vald elszakadas teljesen megbénitot-
tdk a fiumei kereskedelmet és hajézast. De s6t a négy
éves francia uralom csak Ujabb borzalmakat hozott a
varosra. 1813-ban ugyanis az osztrak hadsereggel egyesiilt
angolok szalltdk meg a francidk birtokdban levd vérost,
a kikotében lev6é hajokat felégették s Nugent osztrak
tdbornok 1813. aug. 26-4n a franciaktol visszafoglalta
Fiimét. Efzel azonban Fiume sorsa csak Ujabb bizony-
talansagba jutott, mert nem respektalva Magyarorszaghoz
torvényileg tortént csatolasat, 1815-ben, amidén az
adriai tartomanyok s az egész velencei tengermellék
visszakerilt az osztrak uralom ala, Filmét is az osztrak
birodalomhoz kapcsolték.

A tengerészeti igazgatdst az egész birodalomban
egységesen Ujra szervezték s a tengerészeti Ugyeket
legfels6bb fokban az udvari kamardhoz osztottak be,
mig az egyes tengermelléki tartoményokban az a tar-
tomanyi korményzo6sdg ald kerllt. A kormanyzésagi
székhelyek Trieszt, Velence, Fiume és Zéara voltak,
mig a horvat katonai hatar6rvidéki tengerpartot a zag-
rdbi General-Commando igazgatdsa ald helyezték.
A francia okkupéacio el6tti torvényeket és rendeleteket
Ujbol életbe Iléptették, de az 1808. évi francia Code
de Commerce Kisegité érvényét megtartotta.

A kozponti tengeri egészségligyi hatdsagot Trieszt-
ben Allitottak fel s ez ala rendeltettek a velencei,
fiumei és zéarai egészségi hivatalok. Mindjart a vissza-
csatolds els6 évében az 1814 okt. 24-én kelt rende-
lettel életbe Iéptették a hajdlajstromot s a tartomanyi
kormanyzésagok lajstromozasi igazgatésaganal, tehat
Fidméban is, megnyitottdk a hajolevéllel (Flaggen-
Patent) bird hajok lajstromat.

Fidménak az osztrdk birodalomba valé ezen torvény-
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télén bekebelezése azonban Magyarorszagon jogos fel-
hadborodast keltvén, Ferenc csaszar 1822 junius 1-én
Fiamét visszahelyezte régi jogaiba, mely visszakebele-
zést sok huza-vona utdn az 1827. évi 13. tOrvény-
cikkelylyel szentesitettek.

Miutan az orszagnak — igy szOl az idézett t.-c. —
Szavén tuali, ugyszintén tengerparti, masként magyar
tengermelléknek (Littoralis Hungarici) nevezett részeit,
melyek az 1809-ben végzddott haboru altal elszakasz-
tattak, majdan szerencsés visszaszereztetésik utan O
Szent Felsége az orszag szent korondjahoz visszacsa-
tolta és azon A&llapotba, melyben az 1809. évi elszaka-
das el6tt valanak, visszahelyezte: a Karok és Rendek
ezen visszacsatolast a késd utdkor emlékezetére tor-
vénybe iktatni hataroztak.

A torvény ezen rendelkezése koOvetkeztében tehat
nemcsak Fiiomét, hanem az egész 0. n. magyar ten-
germelléket, mely a fiumei, buccarii és vinodali keri-
letekb6l A&llt s Fiume, Buccari, Portoré és Novi ki-
kot6ket foglalta magéban, visszacsatoltdk Magyar-
orszaghoz.



Il. FEJEZET.

A fdiumei felkot6 kiépitésére irdnyuld intézkedések. — A magyar

tengermellék haj6zasa és forgalma. — A tengerhez viv6 utak

szaporitdsa. — A fiumei vaslt Ggye. — Széchenyi és Kossuth

Fiiméban. — Magyar tengerhaj6z6 tarsasdg. — Istvan nador
Fidméban. — J848.

Amint Fiume 1822 végén Ujbdl magyar uralom
ala kerllt, a gréf Majlath Gyodrgy rovid idei kor-
manyzasa utan 1823-ban kormanyzova lett Orményi
Jozsef nagy erélylyel felkarolta a kikotévaros lgyeit s
addig is, mig a hajozasi érdekeltek altal kivant, kelléen
védett, elegendd mélységl s megfelel6 rakodopartok-
kal és moloval ellatandd kikotd Iétesitése irdnt a kez-
deményez6 lépések illetékes helyen megtehetdk leitek
volna, a Fiuméranak eliszapolédott torkolati szakaszat
1825-ben 55 6l hosszlsagban atvagtdk s a még 1782
el6tt épitett rakoddpart folytatdsdban a jobbparton 84
6l hosszu colopfalat, a balparton k&szekrényalakd gatat
épitettek 1825-ben 55 &I, 1826/7-ben tovabbi 40 ol
hosszlsagban, a jobbparton a csatorna kitorkolasat 24
0l hosszUsagban faragott koéfallal lattdk el, majd a
késébbi években a baloldalon 100 6l hosszd hullam-
gatat épitettek, hogy egyrészt a Fiumara Kkikot6t s
annak kilondsen a bejaratdt a hajok részére bizto-
sabba tegyék, masrészt a hullamoknak a csatorndba
val6 behatoldsit s ezzel a hordalék visszatorlddasat
megakadalyozzdk. Ezen épitkezések Aaltal a Fiumara-
kikotd a 6.labnal nem mélyebb merilési hajok részére
kell§ rakoddhelyet nydjtott; a mélyebben merild hajok
ellenben a Fiumara és Fiume el6tti nyilt réven voltak
kénytelenek horgonyozni illet6leg magukat bo6jahoz
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kotni s az ardk Kki- és berakodésat kisebb hajok, G. n.
Baranza-k segélyével végezni, melyeket a nagyobb
hajok tobbnyire magukkal vittek a fedélzeten. Ugyanez
id6ben megtették a kezdd intézkedéseket a Martin-
schizzai 6bdlben — melyet sziikségbeli vesztegzarnak
mar évekkel elébb hasznaltak — rendszeres &llando
vesztegzari kikot6 létesitésére.

Jozsef nddor — kinek Magyarorszag gazdasagi és
kulturdlis fejl6désére iranyult nemes torekvéseit halas
emlékezettel 6rzi a nemzet kegyelete — a magyar ten-
germellékre s kuléndsen a fiumei kikotére is Kiter-
jeszté érdekl6dését, minek kovetkeztében az akkori
orszagos épitési féigazgatot Rauchmiller von Ehrensteint
1829-ben megbizta a tengeri kereskedelem céljaira
szolgalé vizi és szarazfoldi utak és tengeri kikoték,
azok miliszaki berendezésének és kozgazdaséagi helyze-
tének behatd helyszini tanulmanyozésaval.

Az orsz. épitési figazgaté a nadornak ajanlott igen
részletes és alapos jelentésében érdekes és ma is sok
tekintetben jelent6ségteljes képét adja a magyar ten-
germellék és kiloéndsen Fiume helyzetének, tengeré-
szetiink és tengeri &ruforgalmunk akkori &llapotanak.

Mindenekl6tt egész hatarozottsaggal megallapithatjuk
ebbdl a jelentésb6l s a hozza csatolt hiteles térképek-
bél, hogy

1 A magyar tengermellék magaban foglalta akkor a
fiumei, buccarii és vinodali keriileteket s az ezen keri-
letekben fekvé Fiume, Buccari, Portoré és Novi
kikotoket;

2. Fiume varos terllete kiterjedt a Fiumaran illet6leg
annak forrdsdn tal a Porta Hungaricdig s innen a
Lujza-ut baloldalan haladva, majd abbdl a hegy oldalan
eldgazva csaknem azon egész terlletre, melyen ma, az
id6k folyaman kulén kozséggé fejlédott Susak fekszik.

A fiumei kikotd akkor két részbél allt (2. bra), 0. m. az
I. osztadlyl hajok részére a Fiumara el6tti védetlen nyilt
révbdl s a kisebb, kiléndsen 3-ad osztalyu hajok részére
szolgalé Fiumara-csatorndbol. Tulajdonképpeni kikotd
tehat akkor még nem volt Fiiméban s e tekintetben
Buccari és Portoré sokkal elénydsebb helyzetben
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volt, mert azoknak védett kikot6jik volt megfelelGen
kiépitett rakodopartokkal. Ezzel szemben Fiiméban a
Ill. Karoly altal 1730-ban épitett Mandracchio nev(
kis kikdétén kival, mely az id6k folyaman pusztulasnak
indult s amelyet csekély vizmélysége miatt csak kisebb
hajok kerestek fel sziikségh6l leginkdbb Siroccoban,
csupan egyes kisebb koz- és maganjellegli molok,
illetbleg a tengerbe benydlé toltések voltak, melyek
mellett Kisebb hajok kikothettek. Ilyen volt a Fiuma-
ratél nyugat felé (ott ahol a mai G. n. keleti rakpart van)

3. édbra. Kilatas a tengerre a Lujza Ut végén levd Porta Ungarica-
tol. (1830. évi metszet.)

a varosi alapbol 1818-ban molo alakban épult kdszekrény
(haldszgat), melyet 1826-ban a sé-alap koltségén meg-
hosszabbitottak, tovabba a kormanyzo6i palota el6tti
kis molo, egy hosszabb colopgat, majd a cukorfino-
mitd (jelenleg doha&nygyar) elétti faragott ké-molo, (a
cukorfinomitonak a mostani palyaudvari teriilet végén
is volt egy kéb6l épult moldja), végiil a Mandracchion
tal az Adamich-csalad tulajdonat képez6 moloszer(
k6éhanyas (2. és 4. abra).

Rauchmiillert a kormanyz6 igen behatéan és rész-
letesen tajékoztatta a fiumei hajozasi s ezzel kapcsok-
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tos viszonyokrol s miutdn tobb szakért6 kozremiiko-
désével alaposan megvizsgalta a fiumei part mentén a
tengert, a kikot6helyeket, a széljaras és hulldmzas befo-
lydsat a hajok kikotésére, meggy6z8&dott arrdl, hogy a
Fiuméra torkolatdt a Scirocco A&ltal feltorlaszolt viz
hordaléka — béarmint is védekezzenek ellene — min-
dig el fogja iszapolni s ezért k&r a csatorna torko-
lati géatjanak meghosszabbitasara tovabb kéltekezni,
kulénben is a Fiumét felkeres6 nagyobb hajok részére
kell kik6t6rél gondoskodni, minélfogva azt javasolta,

4. dbra. Fiumei partrészlet a cukorgyar el6tti moléval. (1830. évi
metszet utan.)

hogy Fiume részére, illetbleg az oly nagyfontossagl
magyar tengeri kereskedelem céljaira egy megfelelGen
épitett kikotdt kell létesiteni még pedig a Fiumaraval
parhuzamosan attél nyugatra mar meglevé molo (0. n.
halaszgét) felhasznélasaval, enyhe ivben nyugatra hajld
gat épitésével, amely csaknem minden szél ellen meg-
védené az altala bekeritett kikdtémedencét.

Ez a javaslat szolgélt alapjaul jo mésfél évtized mul-
tdval a fiumei kikotd els6 kiépitésének.

A tenger felé iranyul6 Kkiviteli forgalmunk ebben az
id6ben, t i. a mult szizad els§ h&rom tizedében, s6t
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még joval azon tal is, a kozlekedési nehézségek altal
korlatozva, hosszu idén &t pedig a politikai viszonyok
altal is megbénitva, nem fejlédhetett oly meértékben,
amint azt az orszag kiviteli érdekei megkivantak volna.
Legfébb kiviteli cikkiink volt ebben az id6ben a gabona-
nem(, melybdl Sziszekre szallitottak évenként, még
pedig legnagyobbrészt a Banatbol, a Baécskabol, a
Tisza és Duna mellékérdl, Szerém és Ver6cze megyé-
b6l mintegy 600—700 ezer mérd buzat, 300—400 ezer
mérd kétszerest, 400—500 ezer mér6 tengerit, 100 ezer
mérd kolest és arpat, 150 ezer mérd zabot, aminek
egy részét Laibachon és Trieszten &, masik részét
Kérolyvéaroson és Fiimén at részben a lombard-vclencci
kiralysdgba, Dalmacidba és az ahhoz tartoz6 szigetekre,
Triesztbe, Krajndba és Istridba, részben pedig Livor-
noba, Genudba, Marseillesbe, Barcelondba, Malagaba,
Algirba, Cadixba szallitottak.

Jelentékeny kiviteli cikket képezett a dohany is, még
pedig Debrecen és Szeged vidékérdl, Tolna megyebdl
s az aldbb fekv6é dunai vidékekr6l s egész 1809-ig a
dohéanykivitel — Sziszeken, Fiimén és Trieszten at —
igen tetemes volt, kuléndsen Olaszorszagba, s kitett
évenként 400 ezer mézsat is; de az 1809-ben mazsan-
ként 12 frt 30 kr.-ra emelt vam miatt a tizedrészére
szallt le, s mig el6bb Napoly vidékét és Dél-Francia-
orszagot magyar dohanynyal lattdk el, a nagy vam s
a kedvezdtlen termelési viszonyok lassanként Kiszori-
tottdk a magyar dohanyt s annak helyét a spanyol és
amerikai dohéany foglalta el; emellett N&poly vidékén
nagyban terjesztették a dohanytermelést, Ggy hogy
habar 1818-ban ismét leszallitottak a vamot a régi 2 frt 30
kr.-ra s habar a magyar dohanyra a kulfoldihez valo
keverés végett is szilkség volt, a kivitel régi magas-
latira még sem emelkedhetett.

A buza és egyéb gabonanemdiek kivitelének is mind-
er@sebb versenyt tdmasztott Odessza, Ugy hogy a 30-as
években az Odesszabol jott baza Triesztben mérdénként
40 kr. ral volt olcsobb a banati bazanal.

A buzan és dohanyon Kivill leginkdbb 1825 6ta
fontosabb Kiviteli cikkek voltak: a bacskai kender, amit
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féképpen Anglidbaszal litottak, aszeréniiés horvat-szlavon -
orszagi hamuzsir és faszén, a Duna és Tisza vidékeérdl
szarmaz6 gyapju, a szerb és bosnyak viasz, a banati
és szlavoniai diszndzsir, kevés magyar bor, tovabba a
rongy, amib8l 15—20 ezer mazsat vittek ki, még
Amerikaba is. Legel6i kellett volna emlitentink a Hor-
vat-Szlavonorszagokbol, a katonai hatarérvidékrél és
Boszniabol szarmazé nagy mennyiségl tolgyfa, hajofa
és donga kivitelét, melyek kiviteli forgalmunknak mar
akkor is legf6bb tényezGi voltak.

A behozatali forgalom ez id6ében alig volt szdmba
vehetd s leginkabb a helyi és kdzvetetlen kornyékbeli
fogyasztasra szolgadlé s6, bor és ecet, gyarmataruk,
olaj és zsiradékok s hivelyes veteményekbdl allott. A
behozatal jelentéktelenségének jellemzésére csupan fol-
emliteni kivanjuk, hogy pl. az 1828 okt. 1-ét6l 1829
szept. 30-ig terjedd évben a 600 ezer mazsat meghaladd ki-
vitellel szemben a behozatal minddssze 20 ezer méazsa volt.

A forgalmat a kulénféle Kkisebb-nagyobb vitorlas-
hajok bonyolitottak le, melyek legnagyobb része a
a magyar tengermelléken épllt s elnevezésiik nagy-
sagukhoz, alakjukhoz, felszerelésiikh6z, rendeltetésik-
hoz stb. képest igen kiilonbdz6 volt, amint azt tajé-
kozasul az alabbi tablazatban 6sszeéllitottuk.

A 30-as évekkel bekdszontott reform-korszak a ten-
geri kereskedelemre is kezdé figyelmét és érdekl6dését
kiterjeszteni.

Ett6l az id6t6l kezdve mind a korményhatdsag,
mind a kozvélemény élénken foglalkozott a fiumei
kikoté épitésének lgyével, s6t az 1836. évi XXV. t.-c.
a vasuti féiranyokat is megjelolte, melyek a Magyar-
orszdg eérdekeinek megfeleléen kiépitendd kikot6t az
orszag szivével és egyéb részeivel Osszekdssék. Az ezt
kovetd 40 es években ugysz6lvan orszagszerte meg-
indult a mozgalom az orszag belsejének a magyar
tengermellékkel leendd 0Osszekotésére. A magyar ten-
gerészet lassanként kezdett — hogy Ugy mondjuk —
divatba jonni. Voltak hazafiak, kik ez irdnyban a koz-
vélemény érdekl6dését nemcsak folkeltették, de allan-
déan ébren tartottdk, s6t fokoztdk is. A magyar ten -



Kimutatds az dsszes magyar kereskedelmi vitorlas hajok
elnevezésérél, terhelhet6ségérdl tonndkban, merilésérél
és rendes jaratasarol az 1830. évrol.

A haj6 elnevezése

Nave (Fregat)
Palacca ,,
Brigantino
Botnbarda
Skuner Brigg
Goletta
Trabacolo
Pielego
Tartanone
Tartana

Péaranza

Poeta

Batello
Baragozz6
Barchino
Barazzera

Gaeta

Toppo

Barcaccia

Guzzo v, &
Lancia "
Caichio 8
Passara ﬂ%
Zoppolo
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330 500
300 400
150 400
60 120
60 150
50 120
60 150
20 100
50 100
20 .50
15 40
10 20
5 15
5 20
3 15
5 20
2 5
3 8
2 6
2 4
Legcseké-
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vagy 2 ton-
nan alul

Mertilése
tiresen hﬁ\r/-e
lab

9 17

8 15

7 14

4 6

4 6

4 6

4 7

3 6

4 7

2 4

2 4

1 3

1 3

1 2

1 2

1 3

1 2

1 2

1 2
3 va
w3/l 1
12 1
v %
14 12

Az 1, 2., 3. sz. alattiak I. osztalynak, a réven horgonyoznak. —
Az 1—6. sz. alattiak Odessa, Konstantinapoly, atmen6ben Alexandria,
Smirna, Archipelagus, Messina, Marseile, Livorno, Genua kikot6kbe
kozlekednek. — A 4—11. sz. alattiak Il. osztdlynak. — A 7—16. sz.
alattiak Corfu, Zante,_Albania, Manfredonia, Bari, Ancona, Pesaro,
Pontelago-scuro, Velence, Triest, Zara, Spalato, Raguza kikotékbe
kozlekednek. — A 12—18. sz. alattiak Ill. osztalynak. — A 19—24. sz.
alattiak IV.. osztdlynak. — A 17 -24. sz. alattiak csupan a tengerpart
mentén egyik kikot6t6l a masikig jarnak rendszerint vitorla nélkiil.
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germellék fogalmat, létezését és torvényességét élG
torvények szentesitették. Az 1840. Xy. t.-c. (a valto-
torvény) kimondja, hogy a magyar tengermellék a
fiumei valto-, kereskedési és tengeri' torvényszék ala
tartozik, mely a magyar tengermelléki korméanyzéhoz
viszi fel Ugyeit stb. Az 1840. XX. t-c. (a csédtor-
vény) 1 8§-a megallapitja, hogy a magyar tengermel-
Iékre nézve az ottani valté és kereskedési torvényszék
illetésége jelen allapotdban marad; az 1840. XV. t.-c.
modositasarol sz6l6 1844. VI. t.-c. Zeng és Carlopago
varosokat és kikotOket, az oltocsaczi végezredbeli egész
tengermelléket s Jablandcot és Gyurgyevéacot a ten-
germelléki helységekkel szintén a fiumei valté- és
kereskedési torvényszék ald rendeli, végiul megéllapitja,
hogy a magyar tengermelléki kormény, mint valto
feltérvényszék egy elnokbdl, 4 torvénytudd birébdl s
két kereskeddi ulndkbél alland.

A tengerhez vezet6 Gtak szaporitasa, az oda iranyuld
folyok hajézhatova tétele, Gj vizi utak, majd vasutak
létesitése élénken foglalkoztatja mind a kézhatdsagokat,
mind a kdzvéleményt.

A Kulpa foly6t Jézsef nador gondoskodésa kovet-
keztében U(jbol felmérték s tervek késziiltek annak
hajozhatova tételére. 1840-ben tdbb eszéki kereskedd
javaslatot tett részvénytarsasdgi uton az eszék-brddi
hajozhatd csatorna, létesitésére, mire ezen-terv s a
vukovar-samaci csatorna tervének hivei kozt igen
élénk harc indult meg, mindegyik fél vitatvan a sajat
tervének nagyobb kézforgalmi el6nyeit, de — sajnos -
ezen tervek egyike sem valdsult meg.

Az 1840. évi orszaggytilés altal a kereskedési és
azzal kapcsolatban levd targyak irant Kiklldott kertleti
valasztméany 1843-ban beterjesztett jelentésében meg-
allapitja Pestnek mint koézpontnak az orszag kilon-
b6z6 reészeivel s ezek kozt a magyar tengerparttal
leendd 0Osszekottetését, foglalkozik azon kozlekedési
vonallal, mely Eszéken vagy Vukovéaron &t az alsd
Tiszavidékr6l a magyar tengerparthoz lenne veze-
tend6, targyalja az Eszéktdl kiindulé Dréava, Szdva s a
vukovar-samaci, Duna-Szdva hajozhatd csatorna léte-
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sitésének valamint a Kulpa hajézhatdva tételének ugyét,
a fiumei kikot6 épitésére pedig a varos altal e célra
forditott 20,000 forinton felul 220,000 ezist irtnak tor-
vény Utjdn leendd engedélyezését javasolta.

Azok a reform-torekvések, melyek grof Széchenyi
Istvannak a nemzeti ébredésre, az orszag kulturdlis és
gazdasagi follenditésére irdnyuld széleskord agiticio-
nalis mikddése kovetkeztében mar a 30-as években
kezdtek megnyilvanulni s mind szélesebb koroket
hoditottak meg, a 40-es években teljes er6vel jutottak
érvényre s orszagszerte minden téren, de kuléndsen a
kozgazdasagi intézmények terén U, pezsgdbb életet,
komoly, céltudatos tevékenységet tamasztottak. Ez a
tevékenység hatalmasan megnyilvanult az eddig el-
hanyagolt Kiviteli kereskedelem fejlesztése s e célbol
a tenger felé vezet6 vasut Kkiépitése, tengeri haj6zasi
vallalat alapitasa s a fiumei kikot6 Kkiépitése irant is.
Mér 1843-ban a Pesti Hirlap nov. 16. és 19-iki
szdmaiban részletesen kidolgozott javaslat jelent meg
egy Vukovarrdl Sziszeken és Kéarolyvaroson at Fidméba
vezetendd I6vonatu vasltra. Mivel azonban Brddtdl
Fioméig a nagy magassag miatt bajosnak vélték a
vaslt létesitését s kilénben is a Jozsef-Uton Karoly-
varostdl Zengg csak 15 mérféldre lévén, mig Fiume
a Lujza-Gton 175 mérfold s a széllitds ez utdbbin az
Gtvam miatt sokkal dragabb is volt, akadtak tébben,
akik Zengg felé kivantdk a forgalom terelését.

A karolyvaros—fiumei vasut létesitése elé tornyosuld
termeészeti nehézségek kikeriilése végett oly javaslatot
is tettek, hogy Sziszekt6l Petrinjan, Glinan keresztill
Bandinoselloig Idvonatd vasit, innen a Jozsef-uthoz
Josephsthalnal csatlakozé s onnan Ogulinon-Verbovskon
at a Lujza-Uthoz csatlakozé Gt épittessék, (5. abra) hogy
ekként Sziszektdl a vasut kozvetitésével Zenggbe és
Fiiméba lehessen kozlekedni, mely esetben Zengg
joval kozelebb esnék Sziszekhez, mint Fiume. Ennek
a tervnek azonban mind a fiumeiek, mind a Kkaroly-
varosiak erdsen ellene voltak, mert ennek megvaldsi-
tasdban kereskedelmik tonkretételét lattak, — s nem
ok nélkil.
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Mindezen tervezgetéseket erdsen hattérbe szoritotta
a vukovar—fiumei gd&zvaslit terve, melynek a propa-
galasat Kossuth Lajos vette a kezébe; kilon véllalatot

5. dbra. Sziszek—Bandinoselloi tervezett lovasul' s a Filméba és
Zenggbe vezetd kozutak (1845-bdl valé terv).

alakitott az elémunkélatok céljaira s mindent elkdve-
tett, hogy a kormanyt a vaslt létesitésére red birja.
Az orszaggy(lésen a Rendek 1844 november 10-én,
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éppen a berekesztésre kitizott napon targyalték az erre
vonatkoz6 felirast s mivel a f6rendek tablajan Szé-
chenyi Istvdn grof tobb mddositast ajanlott a fel-
irdson, az err6l az orszaggydlésrél elkésett s igy —
mint Kossuth mondja — a korméanynak uriigye tdmadt a
dolog irdnt nem nyilatkozni.

Kossuth e miatt minda pestmegyei gy(lésen, mind vala-
szul Széchenyinek e miatt hozza intézett levelére, mely-
ben a tengermelléki korméanyzo6t is tanuul hivja fol
arra, hogy senki nem dolgozott Fium.; mellett oly
dszintén mint 6, 1844 november 16-an kelt levelében
keser(i szemrehanyésokat tett Széchenyinek, 6t okolvan
a vaslitigy elbukéséért, ami ingerilt levélvaltasra adott
okot e két nagy férfil kozott. Kossuthot azonban nem
csliggeszté el a balsiker. Felvette a harcot Gjbdl s
széleskord agitaciot inditott meg tarsadalmi és kilo-
nésen hirlapi Gton a vaslt létesitése végett. Ennek az
érdekében irta 1846-ban az iparegyestlet ,Hetilap" c.
kozlonyének januar 27-iki szdmaban ,, Tengerhez ma-
gyar! El a tengerhez!* cimii klasszikus cikkét, mely-
nek révén a , Tengerre magyar!* szall6 igévé lett
széles e hazéban.

»Nyolc szazados emlékezettel lelki szemeink el6tt —
mondja Kossuth e cikkében m— a magyar banatosan
szorult kebellel utazik keresztlil Horvatorszagon.
A magyarnak a Dravatdl egészen Adridig, a horvatnak
innen a Dravan a lomnici csicsig otthonosan kellene
magat éreznie. Ezen kozds érzés a jovendbnek zaloga
volna. Amde a szenvedélyes partviszaly az érzés kap-
csait megszaggatd, gy(ilolség lakozik, hol a kdzds tor-
vény, kozos szabadsag védszarnyai alatt kozel ezred-
évig barati egység érzelme honolt, a Dravan tdl a

magyar magat otthon csak ritkan érezheti ... Es
mégis azt mondom, minden magyarnak oda kellene
zarandokolnia, legalabb egyszer életében ... Es ide

kellene menni az elfasult korban minden magyarnak,

mert az Gt erre visz tengerpartunkhoz, melyen a ki

megall, s a magyar tenger tikrére lenéz, ha magyar és

hazafi, lehetetlen, hogy er6s cselekvési akaratra ne

feszlljon szivében minden érverés. Neked pedig oh
-
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kor! hideg 0Onzésben lelkileg elmallott torpe fajodnak
nemzedékével, tenéked o6h kor! lelkesitére sziikséged
van. Tengerhez magyar! homokod porabdl, s fekete
sarad ragadalmabol! Tengerhez magyar! melynek
vihardban, a brit koltének érc szava szerint, Istennek
képe tlkrozi magat, melynek azdir homlokéra rancot
nem irtak végtelen id6k, mely olyan ma is, mint
min6nek latta a teremtés els6 hajnala; melynek hab-
hatan tizezer hajohad nyomot nem hagyva hompdly6g
tova, amig e féldnek vizeny8s sardban nyomot hagy
hatra minden gyava nyul. Kit az 6rokkévaldsag emez
arcképének szemlélete sem gyudjt lelkesedésre, ki itt
sem képes egy cseppjét meriteni ama férfias hatarozott-
sagnak, mely emberekb6l titanokat edz: az magat
bizvast eltemetheti, neki ez élet tobbé nem val6."
Kossuth ezenkivill is szdmos cikkben igyekezett a
magyar kdzvéleményt és a kormanyhatdésagokat meg-
gy6zni a vukovar—fiumei vasit nagy hasznarol és
kiépitésének halaszthatatlan sziikségességérél. Ez iranyu
agitacionalis miikddésében igen nagy segitségére volt
a magyar kereskedelmi részvénytarsasag jeles képzett-
segl agilis igazgatdja, ifi. SzabO Pal, aki egyrészt a
tengerentuli kivitelt igyekezett gyakorlati alapokon is
elémozditani, mar akkor sikerrel vallalkozott magyar
lisztnek és bornak Brazilidba szallitasara, kezdemé-
nyezte egy magyar tengeri hajozasi vallalat létesitését,
masrészt a ,,Hetilap“-ban kozolt szdmos cikkében buzdi-
totta a magyarokat a tengerész palyara, s 6 hasznalta
egy ilyen cikke végén azt a Kossuthnak tulajdonitott
szalloigét: Tengerre magyar! A vukovar—fiumei vasut
érdekében szintén nagy tevékenységet fejtett ki s cikkei-
ben részletes adatokkal igyekezett bizonyitani, hogy
Magyarorszag a gabonaversenyt bizonyosan kidllja a
kilfolddel, mihelyt fiumei vasutunk lesz s olcsébb
buzat vihetlink mi a vildgkereskedelmi véasarrad, mint a
foldteke barmely tartoménya s egyedil csak az észak-
amerikai allamok lesznek gabona-versenyzgink.
Kossuth a vukovar—fiumei vasit létesitését allami
kamatbiztositds mellett tervezte mintegy 20 millié forint
koltséggel, melylyel szemben a vasut jovedelmezd@ségét
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a harmincadi kimutatdsok, Lujza-uti forgalom, fiumei,
buccarii és zenggi forgalmi kimutatasok, a karolyvarosi
kereskedelmi tarsasag jegyzékei alapjan, 10 éves atlagot
véve, kovetkezOleg szamitotta:

I Vukovar (vagyis a Duna) és Sziszek

kozt (hol a kereskedés két iranyra oszlik,

u. m Laibach és Kérolyvaros felé), a for-

galom teszen 2,650.000 mazsat; ennek

szallitdsi bére vasiton, mazsajat mértfol-

denként 34 krajcarra téve ... 993.850 frt.
Il. Sziszek és Karolyvaros kozt (hol a

kereskedés ismét kétfelé oszlik, u. m. Fiume

és Zengg felé), a forgalom 1,888.144 mézsa,

mérféldenkint csak 1 krjaval... ... ... ... 306.800 ,,

Ill. Kéarolyvéarostdl Fiaméig a forgalom
1,185.000 mazsa, szintagy 1 krjaval... ... 488.812 ,,
Osszesen: ... 1,788.462 frt

Ebbdl Eurdpa nevezetesebb 12 vasitjan
tett tapasztalds szerint kozép szammal
46°/o-ot azaz ... ... ... ... . 822.892 ,,

forgalmi koltségll levonva marad ... 965.570 frt

tiszta jovedelem; azaz csak 34.430 frt potlék kell, hogy
20 millié irtnak 5°0 kamatja az akkori &rdforgalom
mellett — a személyforgalmat nem is sz&mitva —
fedezve legyen.

Kossuth a vasit érdekében 1846-ban személyesen
is lement Fiuméba, hogy az uUgynek ott is hiveket
szerezzen. Véletlenséghdl az Gj hivatalat tanulmanyi
utazasokkal kezd6 grof Széchenyi lIstvan, akit Kiss Pal
kormanyz6 meghivott, hogy megismertesse vele a fiumei
s az egész magyar tengermelléki viszonyokat s ez
alapon &ltala Fiume részére szubvencidt eszk6zéljon
ki az orszagtél, csaknem egyidejlileg érkezett Fiuméba
Kossuthtal. Amikor Széchenyi megérkezett, Kossuth
mar ott volt s hallva Kossuth jelenlétét, keser(ien
monda: 6 mindenben megel6z, csakhogy elvegye el6lem
az iniciativa dicsésegét! Pedig Kossuth ezuttal igazan
nem dicsOséget Kkeresett, de hiveket a vasltjanak.
Kilénben a municipium altal Széchenyi tiszteletére
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rendezett fényes lnnepségek soran az els6 benyomas
keser( hangulatat Széchenyiben csakhamar az 6rom és
meghatottsdg érzete valtotta fel s a theatre-parée fényes
ko6zonségét, mely a Kossuth altal legnagyobb magyar-
nak nevezett grofot akklamdlta, kénnyben Usz6 sze-
mekkel nézegetve mondad a kormanyzo mellette 0l6
nejének: Sie werden sehen, Fiume wird noch ein Welt-
hafen! (Meglatja, Fiamébol még vilagkikots lesz.)

A Fiiméba vezet§ vasut Ulgyében meginditott or-
szdgos mozgalommal egyidejlleg a magyar kereske-
delmi tarsasag*) Ugyvezet igazgat6janak inditvanyara
elhatarozta egy magyar tengerhajozé tarsasag alapitasat
s Fiiméban fidkhaz felallitdsdt, megjegyezvén, hogy
1845-ben csupéan hajérakodasi dijak fejében 14,000 pengd
forintot kellett az ottani ligynokdknek fizetni, s a tarsasag
egy év alatt 18 hajot inditott Utnak Anglia, Francziaorszag,
Belgium, Hollandia, Amerika és Afrika felé, minélfogva
a tarsasdg egyrészt maga képes lesz a Kkilatasba vett
egy nagyobb hajot rakoménynyal rendszerint ellatni,
masrészt az ottani fiokintézet koltségei bdven fedezetet
fognak talalni az eddig idegen Ugynokoknek elfizetett
dijakban.

A magyar kereskedelmi tarsasag e célbdl 1846. évi
janudr ho 22-én tartott valasztmanyi Ulésébdl a kovet-
kez6 felhivast bocsatotta Ki:

A magyar tengerhaj6z6 tarsasag eloleges alaprajza.

A tengeri.hajozas a nemzeti ipar és kereskedés férugonya s f6-
eszkozlGje. Tengerészet teremté a legszabadabb népeket, — tenge-
részet emeli hatalompolczra a nemzeteket. Velencze, Hollandia és
Angolhon Eurépaban, Egyptus Afrikdban, India és China Azsiaban
fénylettek és fénylenek mint gazdag statusok, mig Schweicz, Lengyel-
hon Eurépéban, Mongol- és Tatarfold Azsiaban, masodrangi élla-

*) Az akkori id6k kozgazdasagi mozgalmainak egész iranyzatat
érdekesen jellemzi a Kossuth kezdeményezésére alapitott Keres-
kedelmi Tarsasag els§ férészvényeseinek itt kovetkezd illusztris
névsora: gr. Vay Abraham 10.000 frt, Gyurky Pal 5000 frt, Kiss
Pal fiumei kormanyz6 3000, gr. Batthyany Lajos 20.000 frt, ifj.
Szabé Pal 50.000, Kossuth Lajos 6000, Hertelendy Miksa 2500,
Karacsonyi Laszl6 3000, Zsedényi Ede 3000, grof Pejacsevich,
Janos 6000, Ullmann Modéric 10000, Marczibanyi Lajos 2500,
llkey Sandor 1000, Barczay Jozsef 1000, Zako Istvan 1000, Szeghed
Jozsef 1000, Szentkiralyi, Klauzal, Bénis S., Somsich Pal, Pulszky
Ferenc stb., stb. & 500 frt.






7. &bra. A Buda
(A tulajdonos altal Buda sz. kir. véros tanacsan;
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potban sinlédnek, mert nem volt, vagy nincs tengerpartjuk, mi
altal a vildg minden részével kozlekedhessenek. Tengerészet érté-
kesiti a vilag piaczaivali érintkezés altal az orszag termékeit, s
fedezi a kozjoiét azon kellékeit, mellyeket sajat foldiink nem fedez;
tengerészet szerez kulfoldrél értelmiséget, alapit gyaripart, teremt
gazdagsagot, s szolgal iskolaul tengeri hadsereg alakitasdhoz, mi
nélkll barmi hatalom és er csak félkez( o¢rids. S miutdn héla
Istennek! szegény hazénk nincs egészen a tengert6l elszigetelve,
s6t birunk az &driai tengerpartokon egy megbecsiilhetetlen vonallal
Fiimétdl Cattar6ig, a foldmivelés utdn kovetve a kereskedési tor-
ténet tandsagat, s a gyakorlati tapasztalast, tengeri forgalmat kell
elémozditanunk, hogy a gyaripart erds, nagyszer{i, minden renge-
téssel daczol6 labra allithassuk.

Eskell-ealkalmash helyzet keieskedési tengerészet fentartasara, mint
épen a magyar tengerpart s Dalméathon gydnyo6ri szigetei ? Ha nem
birna Fiume maga nyolczvan tengeri hajéval, s ha nem alkalmaz-
tatnanak az austriai tengerészetben is fékép a mi tengerpartunkrol
szarmazd kapitdnyok s matrozok, ha e tények mellettink nem
sz6lnanak, mar maga tenger-tartomanyaink fekvése altal kellene
tengeri hajézasunk elémozditasara magunkat annal inkébb &sz-
téndztetve érezniink, mivel irva van, hogy csak a kereskedési tenger-
hajézas szolgélhat alapkdll a hadi tengerészeinek, mi a vilagkeres-
kedési fejl6désnél minden orszagnak szilkséges, az austriai monar-
chianak pedig talan sziikségesebb, mint Sardinianak, Napolynak vagy
Portugallianak, melly kisebb statusok mégis haromszor négyszer
nagyobb tengeri hader&vel birnak, mint az austriai monarchia. S
ha megteremté a tengerészet Genuanak Columbusat, Portugallianak,
Vasco de Gamajat, Angolhonnak Drakejat s tobb jeles férfiakat,
talan teremt Magyarorszagnak egy embert, ki nem a magyar,
hanem a vilag torténetében fog helyet foglalni.

Hogy kiviteli kereskedésiink s tengerészetiink nemzeti legyen,
szilkséges annak szent czéljait a tdrzsokds magyar kebelébe dnteni,
s felblzditani 6t az érdekes gy felkarolasara, mert csak ha
gyakorlati tapasztaldsa lesz, birandja megitélni e két tényez6ben
rejlé fontossagot, s magat olly lépésekre elhatarozni, mellyek allasat
s jovendGjét biztositandjak.

Felfogvan tehat a magyar kereskedelmi tarsasag ez tgynek szer-
feletti érdekességét, s magyar szellemben akarvan kezd6 Iépést
tenni a nemzeti tengerészet egykori megalapitasara; miutan kilén-
ben is teljesen meg van arrél gy6z&dve, mikép egy tengeri hajo
felépitése, mint lejebbi szamitas szerint lathatd, a vilag legnyeresé-
gesebb véllalataihoz tartozik, kovetkez6 tervet batorkodik sajat
résztvevése mellett meginditani, s annyival inkabb a magyar kézon-
ség hd partolasaba ajanlani, mert a magyar érdek szent tisztasaga-
ban fog a vallalat élén allani. Magyar termékek szallitasa, magyar
kapitany, s ha lehet, magyar lobog6 diszesitendik Adrianak ez elsé
torzsokds magyar szilottjét.
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A magyar tengerhaj6z6 tarsasag el6leges alappontjai.

1 Téarsasag alakul ,Magyar tengerhaj6zo tarsasag czime alatt
egy tengeri 7000 star nagysagi hajo felépitésére, mi a magyar
tengerparton eszkozoltetik.

2. Al a tarsasag alaptékéje 30.000, széval hanninczezer pfthol,
nrelly dsszeg 50 pftos kibocsatandé s forgathaté részvények altal
fedeztetik, melyek az elndk, és egy valasztmanyi iag alairasaval
kendnek ellatva. A befizetés harom hénapos id6kozzel két egyenld
(25 ftos) részletben torténik.

3. Az épitendd hajé ,,Magyar" nevet viselend, és annak felépi-
tése, felszerelése sth., valamint gyiimélcsoztetésének kezelése egyediil
s teljes hatalommal a magyar kereskedelmi tarsasagra bizatik, melly
meghatalmazas egyébirant meg is sziintethetd, ha nevezett intézet
barmi véaddal terheltetnék.

4. A magyar kereskedelmi tarsasdg tartozik ellenben a hajot leg-
nyereségesebben, s a nemzeti czélok mindenkori szemmeltartasa
mellett jovedelmeztetni, s az évenkint augustusi vasarkor tartando
kdzgyllésnek tetteir6l s jovedelmeztetésérdl jelentést és szamadast
adni.

5. A mérlegh6l kitlin6 haszon részvényaranylag fog felosztatni,
s egy honappal kés6bb a magyar kereskedelmi tarsasadg altal a
részvényeseknek kifizettetik.

6. A magyar kereskedelmi tarsasig ezen alappontok nyoman, a
szabalyok tervezetét el6késziteni, s mihelyt az alaptdke ala leend
irva, a részvényeseket egybe gydjtendi a végett, hogy az alap-
szabalyokat végkép megalapitsak, s végrehajtasukrol intézkedjenek.

7. A magyar kereskedelmi tarsasadg ezen vallalathoz sajat pénz-
tarabdl 5000 pfttal jarul, s ennélfogva valasztmanya (melly az
elnokkel 7 tagbdl all) s igazgatéja, valamint minden mas rész-
vényes alairé és az alakitd kozgy(ilésen szavazattal birandnak.

Ezen alappontok nyoman a nemzeti tengerhajozas irant érdekkel
viseltetd kodzonség alairasra szodlitatik fel.

Kolt a magyar kereskedelmi tarsasdg 1846-ki januar 22-én tartott
valasztmanyi (léséb6l."”

A részletes tervezet, koltségvetés és Uzemszamitasok
szerint a hajo 350 tonna, vagyis 7000 star (9333Vr pozs. m.)
teriméjl s 2Vs arbocos leendett, mely nagysagu hajé a
Kitlizott célra legalkalmasabb, mind mert a szén nem
fulik meg benne mint nagyobbakban, mind mert fuvart

konnyebben kap sat.

Az épitbkoltséget 27,500 irtban, az évenkinti (zem-
koltseget 11,900 irtban s a hajo jovedelmet 17,900
irtban iranyoztdk el6. A hajo tervei Prichard Jozsef és
Eduérd portoréi hajogyardban késziltek s Ok tettek
ajanlatot a hajo épitésére. A magyar tengerhaj6zo tar-
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sasag 1846 aprilis 30-4n tartotta alakuld kozgydlését.
Az épiteni sz&ndékolt egy hajora 30,000 p. irt. volt el6-
irdnyozva, de aldirtak 52,000 p. irtot. A tarsasag tehat
minden akadaly nélkil megalakulhatott volna, de el-
hataroztak, hogy az alairdsokat a novemberi pesti va-
sarig nyitva hagyjak, hogy addig egy maésik, 40,000
p. forintba keril6 hajé megépitésére szilkséges pénz
is alairattassék. Az alapszabalyokat elfogadtdk azzal,
hogy a pénzt a kereskedelmi tarsasag kezeli. EInok
lett Kiss Kéroly kapitany; a bizottmany tagjai: Erdélyi
Adolf g6zhaj. kapit.,, Fényes Elek, Horhy Mihaly és
Szalacsy Antal gabonakeresked§. — Ez megbizatott,
hogy az els§ befizetést — 25 irtot — minden részvény
utdn begydijtse, egy sajat hajo megépitése irant azonnal
Iépéseket tegyen s teend@ir6l s a begyilend6 aldira-
sokrél a novemberben tartandé kozgy(lésnek jelentést
tegyen.

A november 10-én Marczibanyi Lajos elntklete alatt
megtartott kozgydilésnek kellett volna a hajéépités dolgéa-
ban végleg hatarozni, azonban a kereskedelmi tarsaséag
igazgatGja, aki a hajotervek, koltségvetések s épitési
ajanlatok beszerzésével volt megbizva, id6kdzben meg-
szokvén, bar a hajézo tarsasdgot nem Kkarositotta meg,
azonban a hajéépités dolgaban semmit sem végzett,
minélfogva a kozgy(ilés utasitotta a mar aprilis 30-an
kikuldott bizottményt, hogy az épitkezés irdnt minden
el6leges lépést ujbol folvegyen, épitdi ajanlatokat sze-
rezzen, s ezeket el6készitve a jové marcziusban tar-
tandd kozgy(lésen elbterjeszsze. Ezt a kozgy(lést 1847
aprilis 15-ére dssze is hivtdk, de az (gy dilére nem
jutott s miutan az el6készitd bizottmany meggydz6dott
arrol, hogy tengerparti tarsat akként nem talalhat, hogy
a tarsasag érdekei megbva s biztositva legyenek, maés-
részr6l pedig ily tars nélkul az Ugyvitelre kell6kép
nem Ugyelhetnek, az 1848 februéarius 24-én tartott koz-
gydlés kimonda a tarsasag feloszlasat s elhataroztak a
a 306 részvényes altal 625 részvényre 25 forintjaval
befizetett 15,650 irt visszaadasat. Az els6 magyar ten-
gerhajdzasi tarsasagnak kecsegtet6 kilatdsokkal megin-
dult alakuldsa ekként zatonyra jutvan, végleg elmeriilt.
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A fiumei kikoté épitési Ugye ez id6ben t0\f/ébbra
is csak a tervezgetések és targyaldasok stadiumaban
maradt. EI6bb a Fiumératorkolatat szdndékoztak kikotévé
atalakitani, kés6bb ennek célszer(tlensége Kitlinvén,
visszatértek Rauchmiuller orsz. épitési f6igazgatonak
még 1830-ban tett s fentebb rdviden jelzett javaslatara
— ami kilénben a fiumei hajosok kivansaga volt —
hogy t. i. az 0. n. haldszgatnak nyugat felé hajlitott
kiépitésével Iétesitsenek egy oly védett kikotét, mely-
ben a legnagyobb hajok is biztosan horgonyozhatnak,
anelkil, hogy a Sirocco altal a parthozvetéstdl kellene
félniok. Az elsd tervnek a végrehajtasara a folemelt so
arabol mar régebben kiutalt az uralkod6 125,000 p.
irtot, majd az utdbb emlitett terv végrehajtasara 250,000
irt helyeztetett kilatasba, de a hosszadalmas hivatalos
retortdn nehezen tudott az gy dl6re jutni. Kiss Pal
tengermelléki korméanyz6 sirgetésére grof Széchenyi
Istvan 1846 Aaprilis 16-an hozzd intézett levelében biz-
tatélag irja, hogy nincs semmi is, ami nagyobb mér-
tékben vonna figyelmét magéara, mint Fiume Ugyei és
ezek kozt mindenek folott a kérdésben mar oly rég
Ota, de munkaban fajdalom még most sem lev6 fiumei
kikotd. irja, hogy nemsokara Bécsbe megy, hol t6bb
hétig marad s vagy veégkép Kkiviszi a fiumei Kkikotd
Ugyét, csak a pénzben ne legyen megakadas, vagy
megirja, hogy a fejszéje faba tort. Megnyugtatja k-
I6nben, hogy az Ugy irant sehol sincs rosszakarat, de
a dolgok egyedul a komplikalt statusgépi kerekekben
akadoznak, melyeket —ésitta kormanyzé altal koptemplalt
deputécidra céloz— 1000 ember sem hozhat szaporabb s
rendesb mozgasba, mint egyetlenegy filozéfiai erd'miives.

Az gy a kovetkezd, 1847. évben szerencsésen at-
jutott a statusgépi kerekeken s Istvdn f6herceg nador
megkezdette a kikotének rég tervezett kiépitését.

A nador kulénben orszagos kérutjaban 1847 szep-
tember hd 23., 24., 25. napjain személyesen is meg-
latogatta a magyar tengermelléket.

Kérolyvaros fel6l j6éve, Jelenyén a megyés plspok
az egész magyar tengermellék nevében Udvozolte 6,
majd a Porta Ungaricanal a buccaricik s a Fiumara-
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hidndl Fiume véros képvisel6i és lakossidga fogadtak
nagy Unnepélylyel a nador-féherceget, aki hdrom napot
toltott lent s ez alatt Buccariba és Portoréba is ellato-
gatott, honnan 24-én este vissza jOve a tengerpart
egész Fiuméig fényesen ki volt vildgitva. A néadort
oly rajongd szeretettel és rajongassal vette koril a
tengermellék egész lakossaga, hogy amikor figyelmez-
tették, hogy a Lujza-Uton — melyen hazautazand6 volt
rablok jarnak, tréfasan jegyezte meg, hogy Ot itt mar
Ggyis kifosztottdk, mert elraboltak a szivét.

A tiszteletére 25-én vizre bocsatottdk Filimeéban
az Istvan f6herceg nev(i hajot s ezenkivul emlékezet
ok&ért még mas harom készulében lev6é hajo kapott
nemzeti elnevezéseket, 0. m. baré Vay Miklos, grof
Majlath Gyoérgy és grof Apponyi Gydrgy.

A vukovar—fiumei vasut igyét e kdzben Kossuth még
mindig nem tudta diil6re vinni. A kdvetkez§ 1848. év
elején az orszaggydlés altal ez lgyben Kikildott va-
lasztmany (lésein Kossuthnak — mint az a Széchenyivel
ez Ugyben folyt levelezésébdl is kitlinik — igen er@s
és elkeseredett harcot kellett folytatnia Széchenyivel.
Széchenyi ugyanis Pestrdl vagy legalabb is Mohéacsrdl
akarta a vasUtat Fioméba vezettetni, utdbbi esetben
Ggy, hogy az a Ferenc-csatornaval Osszekottessék s ez
utébbi rendbe hozassdk, vagy ha ez nem lehetne, ak-
kor a szabadkai vasuttal kellene Mohé&csot 6sszekdtni.
A vaslt lUgyeében 1848 februarius 16-an kezdddtek meg
Széchenyinél a targyaldsok. Kossuth nagy er6vel har-
colt az 6 terve mellett, igen sok megye mar eleve
utasitasul adta koveteinek, hogy a vukovar—fiumei
vasut melleit szavazzanak; de Széchenyi is hatalmas par-
tolokra talalt. Kilondsen nehezitette Kossuth allasfog-
lalasat az a kortlmény, hogy a vasltat egyel6re csak
Karolyvérosig tervezték s emellett voltak, akik a na-
gyobb jovedelmez6ségre val6 tekintettel azt Zimonyig
kivantak meghosszabbitani, majd akadtak, akik a Trieszt-
tel leendd Osszekottetés rémével fenyeget6ztek, Ugy,
hogy a vasut minden lehetett volna, csak nem magyar
érdek. Amint Széchenyi irja 1848 februar 17-én Tasner
Antalhoz intézett levelében, a vukovar—fiumei vasut
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tan tobbet jovedelmez, Kkivalt ha Zimonytdl kezddédik,
mintha Pécst6l vagy Mohacstél, amde az els6é szerb
sertésgazdaknak, oldh sdvallalkozoknak és banati sva-
boknak hasznédl inkébb; a pest—fiumei pedig hazét
alkot s a moh&cs—fiumei legalabb magyar féldén megy.
Tobb (lésen folyt még ez ligyben a tanadcskozas, mely
szenvedélyes vitak szinhelye volt. De alig nehany napra
bekdszontbitek a marciusi események s az orszdg a
rendi alkotmany megdontésével a jogegyenl6ségen
alapulé parlamenti alkotmany megteremtésével egy Uj
korszak kiiszObét lépte ét.

A szabadsag sugarzé fénykévéi attorték évszazadok
siri kodfelhdit. Kossuth a nemzet vezére 16n s lang-
elméjének izz6 hevével U0j korszakot nyitott meg a
magyar nemzet torténetében. Széchényi mar marcius
17-én azt irja Tasnernek: ,,Az én politikam biztos volt
de lassu. Kossuth egy kartyara tett mindent és legalabb
idaig annyit nyert a hazénak, mint amennyit az én
politikdm tan 20 év alatt nem birhatott volna el6-
allitani." Marcius 21-én irja Tasnernek: ,Batthyanyit
és Kossuth Lajost egész erémmel és becsiiletességem-
mel partolom és fentartom." Széchényi is odadllt tehat
Kossuth mellé s az Gj parlamentaris kormanyban mint
kozlekedéstigyi miniszter tdgasb és jelent6sebb mdko-
dési térhez jutott, melyen — ha a végzet masként nem
hataroz e nemzet sorsa felett — kozelebb vihette volna
nagyszabasi eszméit a megvaldsitashoz.

Az ( toérvényhozds a magyar tengermellék kdzjogi
helyzetét is (jbdl rendezte. A Fiume és Buccari szabad
tengerkereskedési kertletekr6l sz6l6 1848: XXVII. t.-c.
megéllapitotta, hogy e két keriilet kiillon-ktlon térvény-
hatésagot képez, melynek f6tisztviselGje az alkapitany.

Atengermellékifékormanyz6 mind a két keriiletnek ko-
zosfOkapitanyuk. A tdrvény részletesen megallapitja mind-
két torvényhatdsdg kormanyzati viszonyait. Eszerint tehéat
a magyar tengermellék — eltér6leg a Maria Terézia
és II. Jozsef altal tett rendelkezésektdl, melyek eleddig
érvényben voltak, —most a VVinodoli kerilet elhagyésaval
csupadn a fiumei és buccarii keriiletekbdl alkottatott,
melyhez a fiumei, buccarii és portorei kikoték tart6z-
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tak. A torvényhozés ezuttal sem a fiumei kikotd kiépi-
tésével, sem a tengeri hajozas ugyével nem foglalko-
zott, a XXX. t.-cikkben azonban felhatalmaztak a minisz-
tériumot, hogy Budapesttél, mint a haza szivétdl a hatar-
szélékig irdnyzand6 6 Uj vaspélya-vonalat tervezzen s
ha lehetséges ezen irdnyokban a munkéat, kuléndsen
pedig Fiume felé, tettleg is, id6vesztés nélkil, meg-
kezdesse.

Az 1849-iki katasztréfa a nemzet kultarélis és gazda-
sagi fejlédésének Ujabb gatat vetett.

A magyar tengermellék Fiuméval egydtt, melyet
Jellasics méar 1848 aug. 30-&n elfoglalt s az 1849 maércz.
4-én feldllitott kormany Horvatorszaghoz csatolt, szin-
tén elvesztette kilonallasat s a tengerészeti igyeket az
1850 majus 1-én Triesztben feldllitott kdzponti tenge-
részeti hatdsag ald rendelték. Ezen hatdsag alatt alltak
a tengerészeti felligyel6k, még pedig: Dalmécia részére,
Raguzaban, a magyar-horvat tengermellék részére
Fiaméban, a velencei tartomany részére Velencében.
Az 1851 jan. 14-én kelt legfels6bb elhatirozéssal szer-
vezték a kikot6i és tengeri egészséglgyi szolgélatot,
melylyel koézponti hivatalokat allitottak fel Triesztben,
Velencében, Fidméban és Raguzéban. A kikdté meg-
kezdett kiépitését ezen id6szakban befejezték s ezenkivil
a Fiuméra-kikotének az arvizek elleni biztositdsa s a
hordaléklerakodds meggatladsa végett a folyd él6vizét
kilon mederbe (a mostani Recindba) vezették, mialtal
a Fiumaéara-csatorna a kis vitorlashajok biztos Kikot6-
helyévé valt. A kikoté forgalma kilondsen az osztrak
Lloyd g6zhajojaratai folytdn némileg gyarapodott ugyan
mind amellett meglehetds sz(k korlatok‘kozé volt szo-
ritva, f6ként mivel Trieszt igyekezett a magyarorszagi
forgalomnak is javarészét magahoz terelni.



IV. FEJEZET.

A fiumei, kikotd kiépitése és felszerelése 1867—1905.

Az alkotmanyos korményzatnak 1867-ben tortént
visszaallitdsaval 0j korszak nyilt meg Fiume torténe-
tében.

A magyar korona orszagai és O Felsége tobbi kiraly-
sagai és orszagai kozt kotott vam- és kereskedelmi
szOvetségrdl szolé 1867. évi XVI. t.-c. VI. cikkében
megallapitottdk, hogy a tengerészeti és kikot6i igaz-
gatds a két &llamterilet mindegyikében az illet6 keres-
kedelmi miniszter alatt all s lehetleg 06sszhangzatos
modon fog intéztetni. Kimondottdk azonban, hogy
mindkét fél kereskedelmi hajéi egyazon lobog6t hasz-
naljak, mely az eddigi jelvényekkel a magyar korona
alatt all6 orszagok szineit és cimereit egyesiti, kimon-
dottdk tovabba, hogy mindazon ugyeket illet6leg,
melyek a tengeri hajozasra és egészségligyre vonat-
koznak, egyforma torvényes rendszabalyok fognak a
két fél kozott egyetértbleg megdllapittatni, a két fél
hajoi a két allamtertilet kikot6iben egyenld banas-
maddban részesiilnek, mind a két allamteriilet tenger-
partjain és mindkét fél kereskedelmi tengerészeténél
egyforma tengeri maganjog fog alkalmaztatni, végil
megallapitottdk, hogy az ,,Ausztriai Lloyd" cimen m-
kodé s mindkét fél forgalmi érdekét el6mozditd nem-
zetkozi, tengeri postaszallitd és hajozasi vallalat a kil-
Ugyi miniszter vezetése alatt all, ki az ezen intézetet
illetd tengerészeti és postatgyekben a két kereskedelmi
miniszterrel egyetértéleg fog eljarni s az ezen valla-
latnak szerzOdésileg biztositott allamsegély a kulugy-
minisztérium koltségvetésének egyik részét képezendi.

Fiume varosa és kikot6je az alkotmany visszaallitasa-
val visszakeriilt Magyarorszaghoz. Az 1867 aprilis 6-an
kelt legfels6bb elhatarozdssal Fiume véros kikotbje és
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keriilete, nemkulénben Fiume varmegye kormanyzatéara
kir. biztost neveztek ki, azutdn pedig megindultak a
targyalasok Fiume kozjogi viszonyanak rendezése cél-
jabol, melyek azonban eredményre nem vezetvén, a
Magyarorszag, s Horvat-, Szlavén- és Dalmatorszagok
kozt fenforgd kozjogi kérdések kiegyenlitése irant.létre-
jott egyezmény becikkelyezésér6l szolo 1868. évi XXX.
t-c. 66. 8-a akként intézkedett, hogy mindazon terilet,
mely akkor Buccari varosaval és Kkerlletével egyiitt
Fiume véarmegyéhez tartozott, Horvat-, Szlavon- és
Dalmatorszagok teriiletéhez tartozonak ismertetik el,
Fiume varos, kikot6 és kerilet azonban, a magyar
koronahoz csatolt kulén testet (separatum sacrae regni
coronae adnexum corpus) képezvén, ennek autono-
midja s erre vonatkozo torvényhozasi és kormanyzati
viszonyok Magyarorszagorszaggydlése, Horvat-, Szlavon-
és Dalmatorszagok orszaggytilése és Fiume varosa
kozt, kildottségi targyaldsok utjan, kozos egyetértéssel
allapitanddk meg. Ez az egyetért6 megallapodas hosszas
targyaldsok utan sem johetvén létre, Fiume varoséra,
kikot6jére és keriletére nézve O Felségének 1870 jalius
28-an kelt legfels6bb "jovahagyasaval a ma is fennalld
provizériumot allapitottdk meg.

llyképen Fiume kozjogi helyzete — melyet pedig
Maria Terézia kiralyn6nek 1779 4&prilis 23-an kiadott
oklevele tisztdn és vildgosan rendezett — megoldatla-
nul maradt.

De az idézett t-c. ennél még tovabb is ment, mert
rendelkezései folytan a Maria Terézia O0ta — egykori
kirdlyaink altal szerzett 6si jogon — birtokolt magyar
tengermellék régi szervezetében mint ilyen megsz(int
rednk nézve létezni s a buccarii keriletet, Buccari és
Portoré kikotdkkel egyutt Horvatorszaghoz csatoltak
s kozjogunkba és kdzigazgatdsunkba belekeriilt egy U
foldrajzi fogalom: a magyar-horvat tengerpart s a
magyar tengermelléki korméanyzé cime fiumei és ma-
gyar-horvat tengerparti kormanyzéva maddosult.

Az 6ndll6 magyar tengerészeti igazgatds szervezése
— kiléndsen a Fiume kozjogi helyzete miatt folytatott
hosszadalmas targyalasok kévetkeztében — jé harom évig
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elhizodott, mig végre a tengerészeti Ugyek Kkilon-
valasztasa irant az osztrdk kormanynyal az egyezséget
1870 oktdber 1-én megkétotték s O Felségének 1870
okt. 3-4n kelt legfels6bb elhatarozésa folytdn a fiumei
m. kir. tengerészeti hatdsagot felallitottak.

A magyar kormany azon meggy6z6dés altal vezé-
reltetve, hogy kilkereskedelmiink 6nalldsigat csak a
tengeri Uton biztosithatjuk, — be sem varva ezen
targyaldsok befejezését, — mindjart megalakuldsa utan
még 1867-ben teljes erélylyel hozzalatott a fiumei ki-
koté nagyobb arany( rendszeres kiépitésének valamint
az orszag belsejét Fidméval 6sszekotd vasuti vonalak
Iétesitésének elémunkalataihoz.

Amid6én a magyar kormény a fiumei kikot6t at-
vette ez a kovetkezd§ egyméssal 0Osszekottetésben nem
allo két részbdl allt:

I. A Fiumara-kikot6b6l, 33 m szélességgel, csekély
vizmélységgel, 500 m hosszlséggal, 1 hektéar vizfel-
szinnel s torkolatanal 100 m-rt atengerbe nyald toltéssel.

IIl. Az (j kikot6b6l, a tengerbe keletr6l nyugatra
épult 280 m hosszt hulldmgéttal, az 1865—1867. évek-
ben épllt 61 m hosszl, 16 m széles Adamich-moloval,
a 130 m hosszi Lido-rakparttal s a 200 m hosszl
keleti rakparttal, 5 hektéar vizfelszinnel.

A kormany azon alapgondolattol vezéreltetve, hogy
a fiumei kikot6 kiépitése s az Odavezetd vasutak léte-
sitése egymassal szoros kapcsolatban van, egyidejlleg
megtette az intézkedéseket egyrészt az 1871. XXXVIL.
t.-c.-kel a déli vasut szent-péter—fiumei szakaszéanak,
masrészt és kilondsen a karolyvaros—fiumei vasutnak
az 1867. évi XIlIl. t-c. felhatalmazasa alapjan felvett
60 milli6 forint kdlcsdnb6l vald kiépitésére s ezzel a
pest -fiumei egyenes 0sszekottetés létesitésére, mihez
hogy a termékeny Alfélddel vald legrévidebb kapcsolat
is jaruljon, kés6bb az eszék—sziszeki vonal engedélye-
zése is hozzajarult.

Ezzel egyidejlleg meginditottdk a kikot kiépitésére
vonatkozé targyaldsokat is, s6t az (gy surgésségére
val6 tekintettel a kikot6t és palyaudvart kozosen ér-
dekld feltoltd munkalatokat még a kikotd terveinek

4
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megallapitdsa el6tt megkezdették. A vasuti és kikoto-
munkalatok kozotti kapcsolat legel6szor és legtiizete-
sebben a palyaudvar és kikoté elhelyezése tekintetében
nyilvanult sa Fiiméban 1868 februarius 5-én ez ligyben
tartott értekezlet elfogadta a kormény azon tervét,
hogy a palyaudvar mostani helyére (a tengerpartra)
épittessék, midltal lehetévé valt a tervezett kikot6
fekvését és févonalait véglegesen meghatarozni.

A kikotd terveit a korméany sajat kozegeivel kidol-
goztatta, de tekintettel a tervezett nagymértékd és nagy-
jelent6ségl épitkezésekre, sziikségesnek tartotta azt egy
atalanosan elismert szaktekintély altal megbiréaltatni s
erre a francia kormany atjan Pascal fémérnokot, a
marseillei kikotd épitésének vezetdjét hivta meg, aki
1870-ben alapos helyszini tanulméany utdn a kormany-
tervét csekély modositasokkal helyeselte s a tervek
ezek szerint atdolgoztatvan, 1871 aprilis 10-én a torvény-
hozés elé terjesztettek.

A terv fOvonésaiban a kdvetkezd volt:

. A Fiumara-kikot6 kibOvitése egy 8 hektar vizfel-
szinl el6kikotével (a mostani Baross-kikotének csak-
nem megfeleldleg), a Méaria Terézia-hullamgat tévének
atvagasaval, azon forgohiddal; a varos fel6li partnak a
tenger felé 200 m hosszUsaghan 20 m-rt\ valé ki-
szélesbbitésével.

Il. Az Uj kikot6 hullamgéatjanak (a Maria Terézia-
molonak) 1200 m-rel val6 meghosszabbitdsa s 3 (j
molé épitése, a partnak az Adamich-moldt6l nyugatra
az els6 moldig, az Adamich-molé vége iranyéaban
leendd kiszélesbbitésével, 06sszesen 33 hektar vizteri-
lettel; ezen kikot bejarata zarmold és sarkantyu altal
100 méterre lett volna sz(ikitve és az el6kikotét 250 m
hosszU hulldmgat biztositotta volna.

IIl. Egy 0j naszadkikot6 eépitése a haditengerészeti
akadémia céljaira 15 m hosszu rakodoparttal, 1 hektér
vizterilettel.

Az ekként tervezett munkélatok koltségét 13.120,000
irtban allapitottak meg.

Ezt a tervet azonban a kormany csak a programm-
szer(ileg megallapitott teend6k keretének kivanta tekin-
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tetni, melyben a forgalom fejl6déséhez és az orszag
pénziigyi helyzetéhez mérten a munkakat fokozatosan
folytatnak; legcélszeriibbnek tartotta azonban a kor-
many, ha az épitésre el6zetes sorrendet nem tlizitek ki.

A korméany azon igyekezett, hogy mire a vasutak
megnyilnak, a kikot6 mar oly terjedelemmel birjon'
hogy & nyomban remélhetd szallitmanyok akadalytalan
atrakodasat lehet6vé tegye.

A torvényhozas a fiumei kikot6 Kkiépitésér6l és az
ezen célra 1871-re megajanlott pothitelrél szol6 1871
XIX. t.-c.-kel a fiumei kikot§ Kkiépitésére nézve elGter-
jesztett terveket elfogadvan, az e célra sziikséges 6sszes
koltséget 13.120,000 irtban Aallapitotta meg, s az épit-
kezési kiad&sok fedezésére az 1871. évre 1 millio irtot
engedélyezett. A kormény késedelem nélkil intézkedett
egyel6re a megallapitott terv oly nagyobbaranyl részé-
nek végrehajtdsa irdnt, amely a kozeli években a
Fidméba vezet§ vasutak elkészultével remélhetd for-
galom akadalytalan lebonyolitasat lehet6vé teheti.

Az igy megéllapitott 1872—1879 évi épitési ciklus-
ban Kkiépilt a 170 m hosszU Szapary-rakoddpart, a
65 m hosszU Sanita-rakodopart, a 150 m hossz( és 80 m
széles Zichy-mol6 s feltdltetett a kés6bbi Stefania-
rakpart mogotti tertlet, a Maria Terézia hullamgatat
(a régebben épllt szakasznak is 12 m-re vald kiszéles-
bitésével) 725 m-rel meghosszabbitottak, Ugyszintén
kiépllt a haditengerészeti akadémia el6tt az annak
céljaira szolgald naszadkikét6. Mindezen munkalatok
Osszesen 5.637,141 irtba keriltek.

E kozben elkészilt és a forgalomnak &tadatotta déli
vasUt szentpéter—fiumei szakasza (1873), mely Fiumét
mind Magyarorszdggal, mind az osztrdk 0rokos tarto-
manyokkal is kapcsolatba hozta, tovabba a karolyvaros—
fiumei vasit (1874), mely a magyar kiviteli forgalom-
nak nyitott 0j és biztos utat a tenger felé s Fiiménak
Magyarorszaggal valé kozjogi kapcsolatat a gazdasagi
érdekkozOsseg vaskapcsaval szilarditotta meg.

A Kkikotében az 1871—1879. években egy francia
vallalat altal végrehajtott s fentebb jelzett épitkezések
befejezése utdn a korméany a kikété tovabbi kiépitését

4+



hatarozta el, még pedig a mar kész molotdl nyugatra
250 tn tavolsagra egy 210 m hosszd és 32 m széles
zarmol6 épitését, a kozbenesé feltoltés el6tt partfal
létesitését s a Maria Terézia hullamgéatnak 800 ra-rel
valé meghosszabbitasat. Majd egy évre red sziikséges-
nek mutatkozott a faforgalom céljaira egy nagyobb
rakodohely létesitése, mely célra a zarmol6tél nyugatra
1881— 1882. években nagyobb terlletet toltottek fol.

Ez id6tajban a kikotd eredetileg megéllapitott ter-
veinek keretén Kivil Ujabb létesitmény sziksége merlt
fel. Amikor ugyanis a kikot6 terveit készitették, nem
gondoltak arra, hogy Fiuméban oly nagymérték( ké&-
olajforgalom fog kifejlédni, amely e célra kulonallé
kikotd létesitését teszi sziikségessé. Es ime, mar 1881
majus havaban érkezett egy hosszUjaratu vitorlashajo-
val nagyobb finomitott kéolajszallitmany; csakhamar
kovette ezt a masodik, harmadik stb. széllitmany, Ggy,
hogy 1881-ben 143,813 g, majd 1882-ben 208,345 q
kéolaj érkezett Fioméba. Hozzajarult ehhez, hogy
1882- ben kéolajfinomito-gyar létesitése irant tettek
Iépéseket s ugyanez év végén meg is alakult a fiumei
kbolajfinomité tarsasag, mely nagyobbszabasiu gyar
létesitésére azonnal megtette az intézkedéseket. Ez a
kortilmény rendkivil slrgéssé tette a kdolajkikoté
épitését, mire nézve a kormany azonnal intézkedett is,
Ggy, hogy az épitést mar 1882 december 14-én meg-
kezdették s oly erdvel folytattdk, hogy 9 hdnap mulva
a kikotében mar két hajé kikothetett s 10 honap
mulva a kikoté készen volt. Ezzel kapcsolatosan épllt
a kikotével szemben a kéolajfinomitd-gyar, melynek
lejtés sziklas terlileteirdl hordtdk az anyagot a kdolaj-
kikoté s az ezzel kapcsolatosan létesitett hord6 leraké-
hely feltdltéséhez, valamint a kikét6hoz wvezet6 vasdti
vaganyok céljaira sziikséges feltdltés létesitéséhez. A ko-
olajkikoté 1.530,315 irtba kerilt, s ez az épitési koltség
a kdéolajfinomito-gyar fizette vam- és fogyasztasi adébdl
nem is egy év alatt teljesen megtérilt.

A koolajkikotd 360 tn hosszd hullamgat s 70 m
hosszd zarmol6 altal védett |’a hektar vizteriletG 160 m
hossz( s atlag 105 tn széles medence, melyhez a k&olaj
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kezelésére, raktarozasara, rezervoarok létesitésére s az
ures horddk elhelyezésére sziikséges megfelel6 kiter-
jedési terlilet csatlakozik, melyet a vasOti palya-
udvarral kell6 szdmu vaganyok kotnek ossze, ugy, hogy
a kikétd mind a tengeren, mind a vasuton érkezd
vagy elszallitando kdéolajforgalom lebonyolitasara egy-
arant alkalmas.

Mialatt a nagy kikot6t épitették, tengeri forgalmunk
oly érvendetes és varatlanul rohamos fejl6désnek indult,
hogy a kikot§ épitésének az 1871. évi XIX. t.-c.-kel
megallapitott kerete mar nem mutatkozott elegendének
a kikoté jovében varhatd forgalménak kielégitésére.

A korméany ennek kovetkeztében 1884. februarius
25-ére bel- és Kkilfoldi mlszaki, tengerészeti és ke-
reskedelmi szakférfiakb6l 4all6 enquétet hivott &ssze
Fidméba, azzal a feladattal, hogy a kikot§ tovabbi
kiegészitésenek terveit megallapitsa. Az enquét elé a
kovetkez6 nyolc kérdést tlizték ki.

1 A kikot6 tovabbépitésenél megtartassék-e az eddigi
rendszer, vagy ha nem, mind valtozas tétessék azon?

2. Célszeri-e a hullamgatat tovabb és mily iranyban
folytatni vagy pedig a tovébbfejlesztés egy ©Onéllé
hullamgattal torténjék?

3. Milyenek legyenek a rakoddpartok és molok
méretei ?

4. Egy vagy két el6kikot6 lesz-e elégséges ?

5. Sziikséges-e a kikoté vizének felfrissitésérél gon-
doskodni és miképen?

6. A kikot6é bejaratanak nyitvahagyasa vagy sziiki-
tése szlikséges-e és mi modon?

7. A vilagitdo torony mely helyen és milyen lam-
passal lattassak el ?

8. A kikotd tarak jelenlegi rendszere folytattassék-e
vagy azoknal tovébbra milyen rendszer kdvetend6?

Az enquét elé ezen kérdésekkel egyuitt elGterjesztet-
ték Hajnal Antalnak, a kikotéépitési hivatal fénoke
Ggyszintén a tengerészeti hatdsag mérndke altal készi
tett tervezeteket, illetdleg javaslatokat is.

Az enquéte igen behatdan és részletesen targyalta
mind a folvetett kérdéseket, mind az azok kapcsan
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eléje terjesztett javaslatokat s legnagyobb részben
magaéva téve Hajnal tervét és megokolasat, a folalli-
tott kérdOpontokra a kovetkezOkben foglalta dssze
megallapodésait.

1 A kikot épitése az eddigi rendszer szerint foly-
tatando.

2. A mesterséges hullamgat meghosszabbitand6, de
a tenger felé kihajlé iranynyal.

3. A rakoddpartok 140 és a molok 120 m hosszu-
saggal, utébbiak 80 m szélességgel épitend6k, de az
utols6 mo6lé 190 m hosszi legyen s a rakoddpartok
irdnya a Stefania-rakoddpartnal 40 m-rel kijebb helyez-
tessék.

4. Két nagy el6kikotd képzése szikséges, egyik a
nagy kikoténél, masik a Fiumaranal.

5. A kikotd vizének felfrissitése szlikséges s e célra
a hullamgéat keleti része kinyitandé vagyis a nagy
kikoté és a Fiumara kozt egy 0Osszekotd csatorna léte-
sitendé.

6. A kikot6 bejaratat legaldbb 180 m-re kell bévi-
teni.

7. Vilagitd tornyot a nagy kikot6é hulldmgétja végén,
vilagité lampast a kéolajkikoté s a Fiumara kikotd
hullamgatja végén kell felallitani.

8. A hosszabb tarozéasra szant aruk részére nagy €s
tobb emelettel bird raktarak épitend6k a rakoddpartokon,
a tranzitoaruk részére foldszintes raktarak a moldkon.

Végil az enquéte sziikségesnek mondotta ki egy
szaraz dokk épitését 130 m hosszusaggal, 23 m széles-
séggel és 85 m mélységgel s mindazon tdbbi létesit-
ményekkel, melyeket a Hajnal-féle terv magaban foglal.

Az enquéte altal ekként megallapitott terv szerint a
kdvetkez6 munkalatok lettek volna végrehajtanddk:

I. A Fiuméra-kikoténél:

a) a Fiumara-csatorna és a Recina folyé kozotti
Deltan hajojavito- és épitételep céljaira szolgéalo feltdl-
téssel kapcsolatban szaraz dokk épitése;

b) az ekként feltoltott terllet végpontjabol kiinduld,
majd nyugat felé hajlo hullamgat épitése s ez altal a
Fiumara el6tt el6kikoté létesitése;
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0 a Fiuméra és a nagy kikot6 kozt a Maria-Terézia
hullamgat tévének atvagasaval 6sszekoté csatorna épi-
tése a varos fel6li part megfeleld feltltésével s ezzel
szemben egy beépitésre alkalmas parhuzamos feltoltés
létesitése.

Il. A nagy kikdt6ben:

1 A Kkeleti rakodopart kiszélesbbitése.

2. A Stefania rakoddpart végén a mar munkéban
lev6 zar6 mold helyett 210, illetbleg 170 m hosszd,
80 m széles molo épitése.

3. Ett6l nyugat felé 140 m hosszu rakodépart, utana
120 m hosszl, 80 m széles mold, majd ismét 140 m
hosszU rakoddpart és 120 m hossz0 és 80 m széles
molo, tal rajta 140 m hosszu rakoddpart s a végen 190 m
hosszl s 80 m széles zarmold épitése, ettél pedig a
kéolajkikotd hullamgatja irdnyaban nagyobb Kiterje-
dési farakodd hely létesitése.

4. A Maria Terézia hulldmgatnak eddigi iranyatol
kissé Kkihajlé irdnyban valé meghosszabbitasa, a zar-
moloval szemben 120 m hosszl, 35 m széles szén-
rakodd hely létesitésével s innen er6sen Kihajlo irany-
ban val6 tovabbi meghosszabbitasa s ezzel egy nagyobb
el6kikot6 létesitése.

5. A kéolajkikoté megnagyobbitdsa 240 m hosszu
medencével s egy el6kikotdvel, a torpedd-gyarig terjedd
nagyobb terilet feltdltésével, egy zarmold beépitésével
s a hullamgét megfelel6 meghosszabbitasaval; végul

6. a vegyészeti gyar el6tti terlilet megfelel6 feltoltése.

Ez a terv a forgalom oly emelkedésére volt szamitva,
melyet a kikét6 — az akkori hiedelem szerint — csak
évek hosszU sora mulva érhet el. Szlkségessé valt
ennélfogva, hogy e terv keretében a legkdzelebbi évek
munkaprogrammja kilén részletesen megallapittassék.
Ez meg is tortént 1887-ben, amid6én a fiumei szabad
kikotének Kkilatasba vett megsziintetése céljabol szik-
séges intézkedések targyaldsaval megbizott szaktanacs-
kozmény a kikotének a kdzelebbi években vald kib6vi-
tését is bevonva targyalasai keretébe, a kovetkez§
mlvek létesitését javasolta:

1 Az épités alatt &ll6 1. sz. (kés6bb Rudolf trén-
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orokosrél elnevezett) moélotol nyugatra tervezett 140 m
hosszU rakoddpart Kiépitését.

2. Az ezen rakoddpart végén tervezett Ill. sz mold
épitését.

3. A Maria Terézia hullamgatnak 100 tn-rel leendd
meghosszabbitasat.

4. A régi keleti rakodopartnak a tenger felé 20 tn-rel
leendd Kiszéleshitését; végl

5. a Fiuméra-Deltdn farakoddhely és fakikotd léte-
Sitését.

Az enquétnek ezen javaslatai kovetkeztében a rész-
letes terveket azonnal munkéba vették. A Kikotd épités-
vezet6sége a forgalmi viszonyok alapos megfontoldsa
sordn arra a meggy6zd6désre jutott, hogy a nagy Ki-
kotében kiépiteni javasolt 140 tn hossz( rakoddpart és
120 m hosszi mol6 csupan két hajoallasnak megfelel6
rakoddhelyet alkotvan, nem lesz elegendd az itteni
forgalom lebonyolitasara. A Rudolf-molon és a farakodo-
helyen maris épult s még épitendd és mintegy 2500
vasUti kocsirakomany befogadasara alkalmas tarhazak
kell6 kihasznaldsa ugyanis szlikségessé teszi, hogy
azokbol egyszerre 4—5 hajoba lehessen rakodni; gon-
doskodni kell tehat arrdl, hogy ezen raktarak kozelé-
ben 4—5 hajé éallasnak megfeleld rakoddpart létesit-
tessek.

Ennek kovetkeztében a kikdtépitési hivatal qz 1884.
évi terv keretébe folvett Ill. sz mo6lo elhagyasaval a
rakodopartnak 360 in hosszlsagban s ennek végében
a 120 m hosszu és 80 tn széles IV. sz. molo kiépitését java-
solta, midltal 5 hajéallasra alkalmas rakoddpart léte-
silne s a medence is jelentékenyen tagittatvan, a
hajoknak kényelmesebb mozgéasat teszi lehet6vé és
el6kikotének is hasznédlhatd. A Maria Terézia hullam-
gatnak 100 tn-rel leendd meghosszabbitasat s a keleti
rakoddpartnak 20 tn-rt\ leendd Kkiszélesbitését az (j
munkaprogramm keretébe szintén beillesztették.

A Fiumara-Deltan létesitend6 farakodd hely és az ez
el6tt épitend6 kilon kikoté kérdését igen behatd és
alapos tanulmany targyava tették. Fioménak ugyanis
mar évtizedekkel azel6tt igen jelentékeny fakereskedése
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volt, melyet Trieszt lassanként elvont, de az a fiumei
kikotd fejl6édesével Ujra visszaterel6dott.

Hogy Fiume részére a fakivitelt biztositsuk s annak
fejlesztését el6mozditsuk, mulhatatlanul sziikségesnek
mutatkozott megfelel6 kilon farakodo helyrél és kikots-
r61 gondoskodni, még pedig oly mértékben és kiter-
jedésben, hogy egyrészt a fakereskedéknek roévidebb-
hosszabb bérlet Gtjan oly teriilet legyen rendelkezésre
bocsathatd, amelyen a fat gy(jthetik, osztalyozhatjak
(esetleg némileg fel is dolgozhatjak) s a behajozasra
el6készithessék, masrészt egy ezzel kapcsolatos kikotd-
ben legyen elegendd rakoddpart a kell6 szdmu hajok
akadalytalan rakodasara.

A nagy kikot6i tervezetben kozponti farakodéhelyl
a palyaudvar mentét jelolték ki s maris ott raktaroz-
tak kulonb6zé helyeken, véaganyokkal és raktarakkal
elkilénitve a faanyagokat. Ez a farakoddhely tehat
egyrészt maris célszeriitlen és elégtelen volt, masrészt
elére lehetett latni, hogy az itt létesithet6 s a nagyobb
vizmélység miatt kulonben is koltséges feltdltés id6vel
a palyaudvar kib6vitését kivanja.

Farakoddhelyul mas megfelel§ terlletrdl kellett tehat
gondoskodni; e célra legalkalmasabbnak mutatkozott
a Fiuméara és Recina hatarolta delta-terllet, hol a viz-
mélység kilonben is csekély 1évén, ardnylag csekélyebb
koltséggel nagyobb terilet tolthetd fel. E mellett ennek
a helynek az a nagy el6nye is megvolt, hogy az itt
létesitendd feltdltéssel kapcsolatban a faforgalom le-
bonyolitdsara oly megfelel6 kilén kikété épitése is
lehetévé valt, mely e mellett mind a Fiumara Kkikot6
biztositasara mind a nagy kikot6nek élévizzel leend6
felfrissitésére is alkalmas modot nyujtott.

Az 1887. évben megtartott enquéte 143,000 nilkoz-
pontositott farakoddhely létesitését kivanta, oly elren-
dezéssel, hogy az késébb a sziikség szerint kibdvittes-
sék. Ehhez képest — atovabbi bdvitésre 60—66,000 m2i
szdmitva — kereken 210,000 nil kiterjedésli farakodo-
hely létesitéset vették kilatasba.

Az ezen feltoltéssel kapcsolatos fakikoté mikeénti
létesitése igen behaté és alapos tanulmény targyat
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lakottd. A Kkikot6 épitési hivatal 5 kulonféle tervet
készitett erre, melyeket az illetékes és érdekelt korok
minden irdnyban részletesen megtargyalvan, a hatodik
megoldasban allapodtak meg. E megallapodas alapjan
készitett terveket az 1888 julius 7-én Fiuméban ez
Ugyben tartott értekezlet — melyen a kereskedelmi és
tengerészeti érdekeltség is résztvett — elfogadta.

Ezen terv szerint a Delta farakodéhely mar munka-
ban levé feltdltésének kiegészitésével, abbol kidgazdlag
létésittetnék a fakikots, melynek keleti rakoddpartja a
Fiuméra-csatorna balpartjdnak egyenes folytatdsban
épiilne egy mdloval, melyen til a feltoltésbdl a Maria
Terézia-moldval parhuzamosan agazzék ki az U kikoté
hullamgatja mintegy 315 m hosszusigban, hol a kikoté
zarbégatja agazik ki bel6le s innen még 90 m hosszu-
saghan a tenger felé kihajlé iranyban folytatddik.
A Kkikot6 északi részén a nagykikotd és a Fiumara-
csatorna kozotti terlet feltoltéssel kiegészittetvén, e
helyen megfeleld rakodoéparttal ellatott rakodohely léte-
sitéset tervezték, melynek nyugati végén a Maria
Terézia-molé tove 18 m szélességben Aatvagatvan,
ezzel egyrészt a két kikotd osszekottetéset, masrészt a
nagykikotd vizének felfrissitését biztositandk; A Maria
Terézia-molonak az atvagason tul kezdddd resze az itt
alkalmazand6 forgohid céljaira kiszélesbittetvén, ebbdl
mer6legesen agazik ki a szemben levd zargathoz hasonld
zarmold, mely zarmol6k a kikoét6 bejaratat a hullamzas
elleni védelem céljabol 50 m-re sz(kitik. A Fiumara torko-
latdndl a fakikot6 és Delta kozotti vasuti és kozuti
Osszekottetést forgéhid biztositja.

A farakodohelynek s ezzel kapcsolatos fakikdtének
ezen terveit a fent jelzett enquete mind tengerészeti,
mind forgalmi szempontb6l a kivanalmaknak teljesen
megfelelének nyilvanitotta.

Ezen terv szerint ugyanis:

1. A kikot6 nyugodt viztikre teljesen biztositva lesz;

2. A vizfelszin elegendd nagy arra, hogy a rakodo
hajok a ki- és bemend hajokat ne akadalyozzik;

3. A vizfelszin, a rakodopartok s a farakhelyul szol-
galand6 feltoltott teriilet kozt az ardny igen elényds,
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mivel mind a rakoddpartok, mind a rakoddéhély kol-
csOnds kihasznalasa kell6leg biztositva van ;

4. A kikotd mind a rakodohely, mind a rakodd-
partok tekintetében, megfelel a kézel jovében varhatd
faforgalom kivanalmainak s a farakoddhely sziikség
esetén akadaly nélkil boévithetd;

5 A véaganyok a forgalom és a rakodas kivanal-
maihoz mert célszer(i elhelyezést nyerhetnek;

6. A Fiuméara bejarata célszerien van megoldva;

7. A nagy Kkikotével tervezett 6sszekottetés szintén
megfelel6.

A kormany a farakoddhely s ezzel kapcsolatos fakikoté
tervét ekként megallapitvan s ezzel egyidejlileg a nagy-
Kikot6 keleti rakodopartjanak 20 ni-rel leendd kiszéleshi-
tését, a lll. sz. rakoddpartnak s a IV. sz. mdlonak a kiépité-
sét valamint a Maria Terézia hullamgatnak 100 m-rel
leendé meghosszabbitasat is elhatarozvan, ezen mind-
6ssze 5,530.800 forintra el@irdnyzott munkalatok végre-
hajtdsara a szerz6dést Qregersen Q. és fiai és Zimonyi,
Schwanz Armin és fia tarsvéllalkozokkal 1888. évi
junius 12-én megkototte s a munkalatokat azonnal
meg is inditottdk. A szerz6désben befejezési hatarid6iil
1894 december 31-ikét allapitottdk meg.

Alig kezdték el ezeket a munkakat, a rendkivili
mértékben fokozodott faforgalém céljaira a Fiumara-
csatorna és a Recina folyd kozt feltoltott 105.618 /«-
teriiletli Delta farakhely maris elégtelennek bizonyult.
Ennek kiegészitése végett legcélszer(ibbnek mutatkozott
a Recina folyd balpartjan elterilé csekély mélységu
Ggynevezett Brajdica terlletet feltdlteni ami az 1890.
és 1891. években egyel6re mintegy 45.000 ms Kiterje-
désben meg is tortént. Ezt a teriletet a Delta farakodd-
helylyel két hiddal 06sszekapcsolvan, ezzel a fiumei
faforgalom részére a tovabbi terjeszkedésnek tag teret
biztositottak.

E kozben Fiume véarosa és tengeri kereskedelme
igen nevezetes forduléponthoz jutott, melynek jelen-
tékeny befolydsa volt a kikotd tovabbi fejlesztésére is.
Az 1891. évi XVIII. t-c. rendelkezése kovetkeztében
ugyanis Fidménak VI. Karoly cséaszar altal engedélyezett és
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Maria Terézia kiralynd altal meger6sitett szabadkikdgit
kivaltsagat — 174 évi fennéllas utdn — 1891. jalius
ho 1-én a trieszti szabadkikot6i intézménynyel egyide-
jileg megszintették s a fiumei szabadkikot6 teriiletet
az osztrdk-magyar vamteriletbe bevontdk. Minthogy
pedig a fiumei szabadkikoté teriletének a vamteri-
letbe leend6 ezen beolvasztasira az 1887. évi XXIV.
t.-c.-kel érvényében meghosszabbitott vam- és keres-
kedelmi szovetség IV. cikke a hatarid6t mar 1889. évi
december hé 31-ére tlzte ki s ez az 1889. évi
XVI. t-c. Altal lett csak 1901. évi julius 1-ére elha-
lasztva, a kormény idejekoran el6készithette azokat az
intézkedéseket, melyek a szabad kikot6 megsziintetésével
a forgalom érdekében szikségeseknek mutatkoztak.
Az e végbdl egybehivott szakértekezletek javaslatai
alapjan a kormany abban allapodott meg, hogy Fiumé-
ban a szabadkikotd poétlasara a kikot6i teriletek leg-
nagyobb része jovében is szabad terlletté (punto
franco) nyilvanittassak, melynek hatarain belll a tengeri
kereskedelmi forgalom korlatozads nélkul szabadon
mozoghasson, egyuttal megallapitottdk a, punto franco
legnagyobb és az akkori sziikségletnek megfelel6 hatéarait.

Fidménak, mint szabadkikot6itek ilyetén megszin-
tetése s ezzel a kikot6i szabad' teriiletnek (a punto
franconak) a belféldi vamterulett6l valo elkuldnitése
természetszerlleg maga utan vonta a kik6t6 és pélya-
udvar megfelel6 kib6vitésének a szlkségét is, amivel
kilénben némileg szamolni kivant mar az a terv is,
melynek foganatositdsat az 1888. év végén megkez-
dették.

A Kkikotd bovitése mellett azonban szikségesnek
mutatkozott némely oly felszerelésr6l is gondoskodni,
amelyek a kikot6i hajéforgalom élénkitése szempont-
jabol maris régen érzett szikséget alkottdk. Ezek
egyike volt a kikotdnek villamos vilagitassal valo ellatasa,
mig a masik a kikdtébe jov6 hajok javitasara szolgald
Usz6 dokk beszerzése. A kikotd, valamint a raktarak
s a rakod6 hajok villamos vilagitdsa érdekében a tar-
gyaldsokat az 1890. év végén inditottak meg s az
erre vonatkozé szerzddést a nemzetk6zi villamossagi
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tarsasaggal, 1891-ben kototték meg. A villamosvilagi-
tast ugyanezen évi november ho 7-én helyezték izembe.
A kikot6 teriiletét és a rakoddpartokat oszlopokon vagy
a raktirak perron-fodelén elhelyezett, egyenként 1
Ampéres-es ivlampasok, a tarak kilsejét a vasiti palya-
udvar felé 16 gyertyafény( izzldampasok vilagitjak meg,
mig atarak belsejében minden 20 ni- tertiletre egy hordoz-
haté 10 gyertyafényl(i izz6lampast rendeztek el; a rakodo
hajoknak s azok belsejének is megvildgitasara, a rakodoé-
partok mentén kilén hordozhaté ivldmpéasokat alkal-
maztak; végil a Maria Terézia hullamgat végén levd
vilagitd oszlopon pedig 2 drb egyenkint 100 gyertya-
fényl izzolampast helyeztek el, a kikot6é bejaratanak
jelzésére. A vaslti palyaudvart és tarhazakat szintén
ellattdk villamos vilagitassal. A kikot§ és palyaudvar
ezen vilagitasi felszerelése sokat lenditett a forgalom
gyors lebonyolitdsan, mert lehet6vé tette a hajok éjjeli
ki- és berakodasat. Ezzel kapcsolatban kell megemlé-
keznink annak a vasszerkezetli vilagitd toronynak a
végleges elhelyezésérdl is, mely azel6tt a Méaria Terézia
hullamgat végén volt folallitva. A kikétének Ggyszdlvan
folytonos bdvitése s a hullamgatnak ezzel jar6 meg-
hosszabbitasa ugyanis sziikségessé tette, hogy a vilagito-
torony, mely forgé lampéasaval 18 tengeri mérfoldre
lathatd véltakozé fénykévekkel jelzi a kikotét s adja
emg az iranyt az odatérekv6 hajoknak, allandé helyen,
a part megfelel6 részén Allittassak fel, ami 1893-ban
meg is tortént.

A kikotének a hajosok altal rég panaszolt hianya
volt, hogy ott — dokk nem lévén — a hajétesten a
legcsekélyebb javitast sem végezhették s e végh6l még
a fiumei illet6ségli hajoknak is kulfoldre kellett men-
nillk. Az érdekelt kéroknek régi kivansaguk volt, hogy
Fiiméban a hajok javitdsara s6t épitésére megfelel6
szaraz dokk és hajogyar allittassék fel, konkrét tervek
is készlltek erre, de az ezzel jar6 aranytalanul nagy
beruhazasi és lzemi koltségek miatt a terv nem volt
megvaldsithatd. A kérdés behatd tanulmanyozasa soran
azonban meégis sikeriilt erre nézve kielégitd megoldast
talalni, még pedig oly irdnyban, hogy U0sz6 dokk s
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azzal kapcsolatos Kisebbszer(i hajogyari telep' létesité-
sével mod nyujtassék egyel6re legaldbb a fiumei ille-
téségl hajok kivanalmaihoz mérten a hajok minden-
nem( javitasara, s6t 0j hajok épitésére is. igy jott létre
a fiumei érdekeltek és a Howaldt-ié\e. Kkiéli hajogyari
vallalat altal megfelel6 &llami segélynek 10 évre vald
biztositasa mellett 1892-ben a fiumei dokk részvény-
tarsasag nevd vallalat, mely kotelezettséget vallalt egy,
esetleg két 0sz6 dokk épitésére és Uzemben tartdséara s
a Howaldt-czég altal felallitand6 és (izemben tartand6
hajogyar létesitésére. Az erre vonatkozd szerz6dés 1893
aprilis 22-én jévahagyatvan, a dokk épitését, valamint
a hajogyar czéljaira szukséges teriilet feltoltését és a
hajosikld épitését a fiumei 0. n. bergudi tertleten ké-
sedelem nélkil megkezdették. A dokk méar 1904 tava-
szan elkészilt s majus 3-4n Ulzembe is helyezték, mig
a hajégyar ugyanezen év november h6 13-4n kezdett
dolgozni.

Tengeri aruforgalmunk e kdzben oly er6teljes len-
diletnek indult, hogy kuléndsen az 1893. évi nagy
forgalom idejében, amidén az évi aruforgalom az el6z8
évi 750,000 tonnar6l tébb mint egy millié tonnara
emelkedett, mar nemcsak a pélyaudvar volt szlk, nem-
csak a rakoddhelyek és tarhdzak voltak elégtele-
nek, de a punto franco terjedelme, s6t a rakoddpartok
is elégteleneknek bizonyultak a forgalom akadalytalan
lebonyolitasara.

Erre valé tekintettel slrg6sen kellett gondoskodni
mind a palyaudvar, mind a kikdt6 megfelel6 nagyobb
aranyd kibdvitéserdl, s az erre vonatkozo terveket még
1894. évben meg is allapitottdk. Ezek szerint sziiksé-
gesnek mutatkozott az allamvasuti péalyaudvarnak Gjabb
feltoltéssel leendd kib6vitése, a nagy kikotében Uj rak-
partok és molok épitése s ezeknek megfelel6legaMaria
Terézia hullamgéat meghosszabbitasa, raktarak épitése,
a fakikot6ben az 0. n. Brajdica-farakhelynek tovabbi
feltoltéssel leendd kibdvitése s ott egy kuldén fapalya-
udvar létesitése kozvetetlen 0Osszekottetésben a karoly-
varos—fiumei vasutvonallal, végil a hajogyari telepnek
az Usz6 dokk elhelyezése és lzemi czéljaira kilén Kki-
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k6td medencze épitése. Ezeknek a munkalatoknak
Osszes koltségét 13.675,000 irtban iranyoztak el6.

A forgalom nagy mértékd orvendetes emelkedése
szlikségessé tette, hogy ezen terv keretében a pélya-
udvar részleges kibOvitésére szolgald feltoltést a szlk-
séges vaganyzattal, egy nagyobb raktar épitését, a ki-
kot6i vizvezeték létesitését s némely kiegészitd munka-
latokat és Kisebb épitkezéseket mar 1894-ben meg-
inditsdk, mely munkalatok 1.133,000 frt koltséget Ki-

Il. abra. A Sanita-rakpart a Zichy-moloval s a tengerészeti hatosag
palotajaval.

véantak. Ezen munkalatok kozul kiléndsen is kiemeljik
a kikotének megfelel6 vizvezetéki halozattal és felsze-
reléssel valo ellatisat, amire éppen az 1894-ben beél-
lott tlizvész szomor( tandsaga szerint a kikotd tlizbiz-
tossaga szempontjabdl igen nagy szikség volt. Ebben
az évben ugyanis az egymas végiében épitett VI. és VII. sz.
nagy raktar a benne levd arikkal egyitt a tliz marta-
lékdva lett. A tadmadt tlznek igen nagy er6feszitést
igényelt elfojtdsa halasztast nem t(ir6 intelmil szolgalt
arra, hogy a kikoét6 a varos altal 1893—1894. években
létesitett vizm(i igénybevételével a varosi vizvezetéki
cs6hélézathoz csatlakozd, de kilénben teljesen 6néll6
vizvezetékkel s ennek kapcsan a tlizbiztossagi kovetel-
5
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ményeknek minden irdnyban megfeleld tiizoltasi be-
rendezésekkel Ilattassék el. Az ekként létesitett vizveze-
téki cs6halézat a kikot6é minden rakodd partja mentén
és a mOlok és raktarak korvonaldban akként van el-
helyezve s a szabad teriiletekre és a raktarakba is
bevezetve, hogyha akar a rakoddpart melletti hajon,
akar a raktar vagy szabad teriilet barmely partjan tlz
Ut ki, egyszerre 3—4 hidrans hasznalhaté. Ezenkivill
tobb nyilvanos kat van a kikoté és palyaudvar terile-
tén felallitva, mig a hajok vizszikségletének fedezésére

15. abra. A kikot6 masodik medencéje

a rakodopartokon és molékon megfelelé szdmd, viz-
mérdvel ellatott csapot rendeztek el, melyen a hajok
a sziikséges vizet megszabott dij mellett kapjak.

Ezzel kapcsolatban a kovetkez6 1895—1896. években
a kikoté részére kulon t(izérséget szerveztek s a kikotd
egész terlletére kiterjedd tlzjelz6 berendezést létesi-
tettek, melynek czélja a kikot6 fontosabb pontjait egy-
mas kozt, arévhivatallal, a varosi tlizérséggel és a fiumei
kozponti telefondlloméssal 0Osszekdtni, hogy esetleges
tliz kitorésekor azt a lehetd leggyorsabban elfojthassak.
A villamos tlizjelz6-berendezés 42 km hosszl veze-
tékkel koti 6ssze a 3 kozponti féallomést a s Kerlleti
és 4 melléktlizjelz6 alloméssal, valamint a varosi telefon-
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halozattal. A s f6 kozponti és s keriileti alloméast egy-
méssal és a véarosi telefonhal6zattal kulon tlzjelzd tele-
fonok kotik Ossze; ezenkivil minden kozponti f6allo-
mast s a kerlleti allomast varosi telefonnal szereltek fel,
Ugy, hogy a tiizet minden allomason harom kiilénb6z6
Uton és vezetéken jelezhetik. A kikot6i vizvezeték léte-
sitésével s ezen tiizjelz6 berendezéssel a.kikdtében ke-
letkezhet6 tlzveszély elfojtadsara oly szerves intézkedé-
seket tettek, amelyek Kkell8 megnyugvast nyujthatnak.

16. dbra. A Punto franco fels6 bejarata (a Zichy-molo tovénél).

Az 1894. évben a kikot6 és palyaudvar részleges ki-
bévitése és felszerelése céljabdl létesitett, s a fentiekben
jelzett munkalatokkal csupan a mar halaszthatatlanna
valt szikségleteket elégitették ki s tengeri forgalmunk
nagymértékd fejlédése mulhatatlanul sziikségessé tette,
hogy a kikotének nagyobb aranyu Kkib&vitése a meg-
allapitott egységes terv keretében haladéktalanul meg-
kezdessék.

Ehhez képest 1895-ben a Méria-Valéria molotol
nyugatra a palyaudvarhoz csatlakozo6lag ujabb feltoltés
létesitéséhez fogtak s kapcsolatban az ekként eltdltott
naszadkikot6 helyett egy Ujnak az épitését, tovabba a
Maria Terézia hullamgat meghosszabbitasat, az Usz6

. 5
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dokk részére — mely a kikotében a hulldmgét tevénél
volt elhelyezve, de ott atjdban volt a kik6t6i hajofor-
galomnak — a bergudii hajéépit6teleppel kapcsolatban
kilén kikotémedencze létesitését, a leégett. VII. sz
tarhdaz s a X. sz. egyemeletes raktar felépitését kezdték
el. Mindezek a munkdk meég folyamatban voltak,
amidén sirg6sen sziikségesnek mutatkozott a Brajdica-
farakodohelynek tovabbi 95,000 /e feltoltés létesitése
altal oly mérték{i kib&vitésé, hogy ott kilén palya-
udvar legyen létesithet6 a kizardlag farakomanyt szal-

17. dbra. A Ferenc-Salvator-rakpart.

lit6 vonatok rendezésére, a faanyag megfelel6 raktaro-
zasara, meég pedig akként, hogy ez a péalyaudvar a
kéralyvaros—fiumei vasutvonallal kozvetetlen kapcso-
latban legyen, mi célbdl a kiagaz6 vagany részére
— a rendkivil nagy palyaszin-kilonbség kiegyenlité-
sére — egy csigavonalban vezetett alagit épitése valt
szlikségessé. Ezt a munkat az 1897. év mésodik felében
kezdték meg s 1899. év végére elkészitették. Ezéltal a
fiumei pélyaudvar a tdmeges faforgalomtél mentesitve
lett s igy a rendes teherforgalomban eddig gyakrabban
el6fordult torlédasokon is nagy részben segitve I6n.

E kozben 1898. évben elkésziltek a nagy Kkikotd
bévitésére és felszerelésére 1895-ben megkezdett mdiin-
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kalatok, valamint a dokkmedence, melybe az (sz6-
dokkokat &t is helyezték, Ggyszintén felépiilt a leégett két
nagy tarhdz s aX . sz egyemeletes raktar, 1898-ban
pedig megkezdték az importtar folytatdsaban egy Ujabb
harom emeletes nagy tarhaz épitéseét.

Az 1898. évben tengeri &ruforgalmunk lebonyoli-
tasdnak egy fontos tényezGje létesult, t i. a fiumei
nyilvdnos raktarrészvénytarsasdg, melyre az &sszes
kikot6i és a wvaslti raktarak kezelését szerz6deésileg
atruhaztak, olyforman, hogy a kereskedelmi miniszternek

18 abra. A ,,Caronia" kivandorlasi hajé.

az egész raktari Uzlet, tehat mind a kezelés, mind a
dijszabas tekintetében a legmesszebbmen6 befolyast
biztositottak.

Tengeri &ruforgalmunk A&lland6 emelkedése mind
a raktidrak és rakoddhelyek, mind a rakodé-partok
tekintetében folyton fokoz6d6 kdvetelményeket tdmaszt-
van, gondoskodni kellett arr6l, hogy a Kkikot6 a
Méria Valéria - molétél nyugatra Gjabb medencével,
megfelel6 rakodéparttal és zarmoléval s a Maria
Terézia hulldmgatnak kell6 meghosszabbitasaval ki-
bévittessék. Ennek a munkacsoportnak egy része, t. i
a 360 m hosszi rakodopart mar 1900. és 1901. években
feléplilt, mig a kapcsolatos tobbi munkalatok a kdzben
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beéallott parlamenti zavarok és tobbszéri kormanyvalsag
kovetkeztében csak az 1904. évi XIV. t.-c.-kel enge-
délyezett nagy beruhazési hitel engedélyezése utan,
annak keretében voltak az 1904. év végén megindit-
hatok s befejezésiiket az 1908. évre vették Kkilatasba.
Ugyanezen t.-c.-kel a fiumei palyaudvar felszerelésére
s Uj tarhazak épitésére is & milli6 200.000 k. enge-
délyeztetvén, a kozelebbi id6ben ezirdnyban is nagyobb
munkélatok kerllnek Kivitelre.

19, dbra. Kivandorldk hajora szallasa.

Id6kozben a dokkmedence Kkiegészitésének a szik-
sége is felmeriilt, mivel a medence er6sebb sirocco-
viharok alkalmaval ki volt téve a hullamzasnak, ami a
dokkolast koénnyen veszélyessé tehette. Mivel pedig
1900- ban a méasodik — kisebb — dokk is elkészilt, a
kett6nek ©Osszekapcsoldsaval mar 100 hossz( nagyobb
hajok is dokkolhatok Ilévén, ezek dokkoldsa meg-
kivanta a dokkmedence nyugodt viztikrének kell6
biztositdsat, ami az e célra az 1900. évi XXX. t.-c.-kel
engedélyezett 1,700.000 k. kiilon hitel terhére a medence
hullamgatjanak 200 m-rel valé meghosszabbitasav
1901— 1902. években meg is tortént.

Amikorra ez elkészilt, a dokk-tarsasag allami segé-
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lyezésére vonatkozé szerz6dés éppen le is jart s a
kormany a Howaldt-féle hajogyar mikodésében, mond-
hatnék inkdbb pangésaban, nemcsak a gyar tovabbi
fejlédésére nem latvan semmiféle biztositékot, de st
Ugy lévén meggy6zddve, hogy ennek fentartasa esetén
Fidméban egészséges és fejlédésképes hajéépitb-ipar
létestilése nem is remélhet6: a lejart szerzddést nem
hosszabbitotta meg, hanem e tekintetben teljesen tabula
rasat teremtvén, elhatarozta egy modern szerkezetii
kett6s kapcsolt acél Uszédokknak allamkdltségen leendd

20. abra. A Baross-kikotd.

épittetését s arra a terveket az ilyen szerkezetek terve-
zése tekintetében els6rangu, vilaghir( Clark és Stand-
field angol céggel 1904. és 1905. években elkészittette,
egy nagyobbszabasl hajogyar létesitésére nézve pedig
ugyancsak 1905-ben a budapesi Danubius hajé- és
gépgyar r.-tarsasaggal lépett szerzOdésre, mely cég
kotelezettséget vallalt oly hajé- és gépgyar létesitésére
és (zemben tartdséara, melyben mind kereskedelmi,
mind hadihajék, az azokhoz sziikséges kazanokkal,
gépekkel és egyéb felszerelésekkel épithet6k legyenek.

A fiumei kikot6 és palyaudvar az alatt a harom
évtizedet meghaladé id§ alatt, amidén a magyar kor-
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many Fiiménak Magyarorszag tengerentuli kereskedelme
gdcpontjava tétele végett az elsd Iépéseket megtette,
Ugyszélvan évr6l-évre nagyobb és nagyobb aranyokban
bdvittetett s ma mar joval meghaladja a 70 milli6 koronét
az az 0Osszeg, melyet az allam e célra kiadott.

Az ekként kiépitett kikoté harom részbél all, agymint:
a nagykikot6bél, a Baross Gabor-fakikotébdl a Fiumara-
csatornaval és a kdolaj kikotdbdl, melyek mindegyike
a hullamzas ellen hullamgatakkal van megvédve.

22. dbra. A Fiumara-csatorna.

A nagykikdtét, a Maria Terézia-mol6 (hullamgat) védi,
melynek hosszlsaga az atmetszést6l szamitva 1378 ni.
F mdlonak 300 m-rel leend6 meghosszabbitasa folya-
matban van.

A nagykikoét6ben vannak a kovetkez6 molok és
rakodopartok, nevezetesen:

a) maloék: 1. Daniel-mo6lé 45 m hosszd és 15 m
széles;

2. Adamich-mold 75 m hosszl és 20 m széles;

3. Zichy-mol6 150 m hossz( és 80 m széles;

4. Rudoif-molé 210 m hosszi és 80 m széles;

5. Maria Valéria-mold 120 m hosszt és 80 m széles;

Az innen kezd6dd 360 m hossz( rakodopart végében
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az 50 mszéles és 160 méter hosszl zarmold/épitése
folyamatban van.
brakodopartok: 1 Keleti-rakodépart és digatd

252 m hosszUsaggal;

. Lidd-rakodépart 95 m hosszUsaggal ;
Szapéary-rakodopart 214 hosszlsaggal ;
Sanita-rakodopart 147 m hosszusaggal;
Stefania-rakodopart 250 m hosszusaggal,;

. Ferenc Salvator-rakodopart 360 tn hosszlsaggal,

Ujrakodépart 360 m hosszusaggal.

N abs~ o

23. 4bra. Els6 dokkolds az Usz6 dokkban 18()4. 'majus 3.

Ezek szerint a nagykikodt6 osszesen 3114 /«rakodé-
parttal és 41*8 hektar vizfelszinnel bir.

A molék és rakodopartok kozil a Daniel-mélé, az
Adamich-mol6, Lido-part és a Szapary-rakoddpart egy
kis része, 6sszesen 420 m rakodoparttal, ahol kdzvetet-
lendl a partfal mellett a viz mélysége 3v 59 és igy
csak kisebb hajok kikotésére, a tobbiek pedig s f—T» m
vizmélységgel nagy hajok, kikotésére hasznalhatdk s
tényleg azok hasznaljak is. A nagykikét6ben a viz-
mélység 35 A) terjed.

A Baross O&bor-fakikété a Fiumara-csatorna kiko-
tével. E kikotét, mely Kkizar6lag farakodasra épilt, a
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nagykikotével egy 18 m széles és forgohiddal athi-
dalt s.s m mély csatorna koti 6ssze s 420 hosszU
hulldmgat védi meg, melyb6l 310 t rakoddpartul
hasznalnak. Azonkivil e kikotd egy 65 hosszu és
s m széles zarogattal és 65 hosszU és s4 m széles
zaromoloval bir. Bele nem értve a Fiumara-csatorna
kikot6ét, a rakoddépartok ©sszes hosszlsaga 1260 m, a
rakodotertilet 1  hektar, a vizfelszin 6.5 hektar, s az
el6kikotd 31) hektar. A rakoddpartok mellett a vizmély-
ség e5—TT, mlévén, a Baross-fakikotd nagy hajok
kikotésére is szolgdl. A Fiumara-csatorna kikotd 500 m

24, dbra. A bergudi dokk-medence.

hosszu és 43 meles; rakodopartja 970 , vizfelszine
17 hektér, &tlagos vizmélység 4'a m s csak kis hajok
kikotésére szolgal.

A kéolaj-kikété 250 m hosszd hullamgattal, 340 m
hosszi rakparttal és Fa hektar vizfelszinnel bir. A
rakodéparfok mellett a vizmélység m, mely a kikot6
medencében 22 m- § novekedik.

A naszad-kikotd a cs. és kir. haditengerészeti Aka-
démia céljaira épilt 90 m hosszu partfallal, 82 m hosszu
hulldmgattal és 0i hektar vizfelszinnel.

A dokk-kikét6 a bergudi hajépité telepen épult 150
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hosszu és 60 m széles medencével, 375 m rakodopart-
tal és 260 m hullamgattal.

Nyilt rakodoéhelyil, illet6leg a fakildemények rakta-
rozdsara, a Baross Gabor-fakikotd mellett feltoltott
Delta farakodohely és a Fiumara folyé balpartjan fel-
toltott Brajdica farakodohely, tovabba a kikoték szabad
terliletei szolgéalnak, melyek 6sszes kiterjedése 18's hek-
tar, s befogaddképessége 5660 vaslti kocsirakomany.

A forgalom céljaira szolgalé rakoddpartok, hullam-
gatak, vizfelszin, épuletek vaganyok, utak, valamint a
kezel6 helyek szamara feltoltott teriiletek Kiterjedése, a
kikot6k és palyaudvar teriiletén a kovetkezd:

= s b
g B S =
A létesitmény neve 1§ g % %g
e S & 33
o T S 0=
A nagykikdtében ... ... .. 3434 13718 41's 1283
A kéolaj-kikoétében ... .. .. .. 340 250 i 487
A Baross Gabor-fakikotében ... ... 1260 W0 frs 1
A Fiumara-csatornakikotében ... ... 970 — 17 0S3
A naszad-kikot6ben ... — ... .. 90 82 Oi  Odr,
Hajogyar-telep és dokkmedence... ... 375 260 18 32
Palyaudvar, beleértve a Delta és
Brajdica farakoddhelyeket ... ... — — — 3Bn
Osszesen ... ... 6169 2080 .538 60-3)

A Brajdica farakodohelyre a vonatok a nyilt, palya-
rol valo kidgazassal egy korbemend alaguton érkeznek
be. Az ily faval megterhelt vonatokat a buccarii allo-
méason allitjak 0Ossze.

A kikot6 befogadd képessége. A fiumei nagykikétd
rakodopartjai mellett elhelyezhet6 26 nagy g6z0s és
5 Kkisebb parti g6zos, valamint 40 vitorlds hajé.

A kéolaj-kikoétében rakodhat s hajo, a Fiuméara-csa-
torndban 80 parti vitorlds szadmara van hely, mig a
Baross Gabor-fakikot6ben kikothet 9 nagy és 5 kisebb
g6zhajo. A kikdt6ben 12 Usz6 (bdja) van elhelyezve,
melyek sziikség esetében kettds sor alakitasat is bizto-
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sitjAk. Ezen U(szOkon kivul a nagykikot6ben még 7
Usz6 van, melyek célja a hajok mdveleteit konnyiteni.
Az el6kikot6ben 10 Gsz6 van elhelyezve.
A kikoté-bejaratok méretei. A nagy kikoté bejarata
225 m széles 33 mély; a Baross Odbor-fakikotd
bejarata 50 m széles és 20 m mély; a ké&olaj-kikoté
bejarata 50 m széles és 24 m mély.
A bergudi dokkmedence 45 m széles, 8m m mély
és a naszad-kikot§ 10 ragles, 4s mély.

25. &bra. A martin-schizzai vesztegintézet.

A Kkikotd épitésére, az egész épitési idészak alatt,
vagyis 1872—1905. évi szeptember h6 végéig forditott
alabb felsorolt f6anyagok mennyiségei némi fogalmat
nyGjtanak az épités kiterjedésér6l és nagysagardl. Ezen
id6 alatt felhasznaltak 22,446.437 t feltdltd és k&hanyo
anyagot, teljesitettek 343.588 kiemelést és kot-
rast. felhasznaltak a partfalak alapfalaiban 193.945 né
mesterséges zOmot, ugyanott 25.453 né szantorint és
cement bétont, készitettek 78.951 né burkolt és termés-
kéfalazatot, elhelyeztek 7.466 né faragott kovet, készi-
tettek 97.740 né koOvezetét, felhasznaltak 177%; t Ontott
vasalkotorészt, felhasznaltak 201‘t kovacsolt vasalkoto-
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részt, alkalmaztak 1,467 ma cOlopot és teljesitettek
13.136 m colép beverést.

A Brajdica feltoltés, a tarak és a szabad rakodo-
helyek a Fiumei nyilvadnos raktar-részvénytarsasag
kezelésében vannak, mely vallalat kezeli a vasuti rak-
tarakat is. A tengeren elszéllitandé vagy érkezett aruk
raktarozasara a punto frankoban ezid6szerint 17 tarhaz
és 12 ideiglenes fabarak létezik. Ugyancsak a punto-
frank6ban épllt gabona-elevator 1000 kocsirakoméany
befogadd képességgel bir.

A kikotének vamterileti részén egy tarhdz, a Sanifa
rakparton tovabba egy vamtar létezik.

Tarhaz, részint falazott, részint igeiglenes téar, 49
létezik, melyeknek befogad6é képéssége az elevatorral
egyitt 116.256 t.

E tarakat egyrészr6l egymaskozt és a m. kir. allam-
vasutak palyaudvaraval vasuti vaganyok kotik ossze,
masrészrél a hajoallasok kozvetetlen kodzelében vannak,
mi az aruknak a tarakba, vagy ezekbdl a hajokba vald
rakodasat megkdnnyiti, gyorsitja és a helyi koltségeket
apasztja. A legkdzelebbi jov6ben tobb nagy tarhaz
épitése van kilatasba véve, a legmodernebb berende-
zésekkel s a-ki- és berakodas céljaira szolgalé elektro-
mos darukkal, liftekkel stb. folszerelve.

A szabadban elhelyezhet6 aruk és kulondsen a
fanemiek raktarozasara elsé sorban a Deltan, a Brajdi-
can és Baross Gabor-fakikot6ben, tovabbd a nagy-
kikot§ és a pélyaudvaron levé szabadhelyek szolgalnak,
melyek 6sszesen Hasa hektarnyi tiszta rakodo teriiletet
adnak s azon elhelyezhet6 8350 vasuti l.ocsirakomany.

A kikotének a rakodas céljaira szolgalé darukkal
leendd rendszeres folszerelése a legkozelebbi jovd
fontos feladatai kozé tartozik. Jelenleg a sulyosabb aruk
rakodasara csupan harom all6 daru szolgal 115, 2, illet6leg
10 t emel6 er6vel. Azonkivil van a kikét6ben egy
Usz6 gbzdart, melylyel 60 Anyi sulyok emelhet6k.

A kikotdnek Ugyszdlvau szerves tartozékat alkotja a
Fiamétél mintegy 6 km-re, az északkelet és délnyugat
fel6l magas sziklafalakkal ovezett, észak fel6l egy kis
volgy Altal hatarolt martinschizzai 6bdlben  fekvé
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vesztegzari kikotd, melyet mar a malt szazad elején,
s6t régebben is hasznaltak szlikségbeli kikotének, mig-
nem a fiumei Lazaret megszintetésével az 1824—1833.
években ebben a mintegy 600 m széles és 3000 m-re
benyulé 6bolben kildn kikotét s az ezzel kapcsolatos
terlileten egy vesztegzari intézetet allitottak fel, melyet
a szaraz- fel6l magas koéfal vesz koral. A kikdtének
350 tn hosszu falazott rakpartja van s ezen kivil egy
30 m hosszu kémold szolgdl a kisebb hajok kikotésére;
mig a nagyobb hajokazobdlben horgonyoznak. Aveszteg-
intézet 1899. Ota ugy van berendezve és folszerelve, hogy
barmind ragalyos betegséggel fert6zott hajo kezelésére
alkalmas.

Mig a kikétd a forgalmi szikségletek folytonosan
fokoz6do- nyomasa alatt Hajnal Antal tervei szerint s
gondos és szakavatott vezetése mellett ekként kiépilt,
tengeri aruforgalmunk oly rohamosan emelkedett, hogy
kilénosen az aruk elhelyezése és raktarozasa tekinteté-
ben siirgdsen kellett ideiglenes jellegli faszinek felalli-
thsval a raktadr hidnyan segiteni. Ez — kilondsen a
nagy tarhazak igen jelentékeny koltségeire s a raktarak
szaporitasanak folyton megujulé slrg6s szikségére valo
tekintetb6l — az idék folyamén szinte rendszerré fejl6-
dott ki. Ez az egyik f6oka annak, hogy a fiumei kikot6
mind a megfeleld raktarak, mind a szlikséges gépezett
felszerelések tekintetében messze mogotte marad a
modern Kikdtéknek s ez irdnyban a teend6knek hosszu
sora var megvalositasra, ha azt akarjuk, hogy a forgalom
gyors, olcsd és kényelmes lebonyolitasdnak modern
eszkozei: a megfelelé raktarak, emel6daruk, elevatorok
sth. itt is rendelkezésre alljanak.

Tengerentuli forgalmunk jovend6 fejlédését tekintve
— amire azonban a statisztika torvényei szerint mate-
matikai pontossaggal lehet és kell is szamitanunk —
a fiumei kikoétének oly nagyobb aranyd kibGvitésére
van szlikség, mely teljesen szamol egyrészt a tengeri
hajozés terén a tapasztalatok szerint varhatdé nagyobb
lendiilettel s azzal az irnyzattal, mely a hajok nagy-
saganak Ugyszllvan évrél-évre fokozodé mértékében
nyilvanul, masrészt azokkal a kdvetelményekkel, melve-
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két a forgalom az arik természetének, rendeltetésének
megfelel6 raktarozéasa és kezelése, gyors, olcsO és meg-
bizhatd ki- és berakasa stbh. tekintetében teljes joggal
tdmasztanak. Hogy mindennek Fiuméban is eleget
tehesstink, a kikot6t akként kell kibGviteni és fol-
szerelni, hogy egyrészt a parti forgalom lehet6leg
elkil6nittessék a nagy viladgforgalomtol, masrészt, hogy
ez utobbi a forgalom irdnyanak és természetének meg-
felel6en tagozddhassék, a kikot6 oly nagyobbméret(
molokkal lattassak el, amelyeknél a legnagyobb tengeri-
hajok is kényelmesen kikothessenek, s ezek a molok
s a veluk kapcsolatos rakoddpartok oly nagyobb rak-
tarakkal, a partok és raktarak oly méretd és szamu
rakodokésziilekekkel lattassanak el, hogy a legnagyobb
hajok is a lehetd legrovidebb id6 alatt ki- vagy berakod-
hassanak, s az aruknak a raktarakban valé gyors és
kényelmes elhelyezése, kezelése is minden iranyban
biztositva legyen. Ha aztan egy ilyen terv minden
mértékado tényez6 alapos megfontolasaval és szamba-
vételével meg van Allapitva, akkor igyekezni kell ezt
fokozatos egymasutanban ugyan, de oly mértékben
megvaldsitani, hogy a forgalom fejlédésével az annak
akadalytalan lebonyolitdsara sziikséges eszkdz6k mar
mindenkor rendelkezésre alljanak, s e tekintetben nem
szabad sem Kkishitlinek, sem szikmarkunak lenni, mert
az ilyen latszélagos s taldn némelyeknek szinte tetszetds
mérséklet és takarékossdg rendesen megboszulja magat
s oly karokat okoz, melyek utélag még aldozatok aran
sem hozhatdék helyre.l

1 A kereskedelemiigyi miniszter tengerenttli forgalmunk nagyobb
aranyu fejlesztése céljabol elhatarozta a fiumei kikdtének tovabbi
kiépitésére s annak a modern forgalmi kdvetelményekhez mért
berendezésére és felszerelésére egy oly alapvetd terv készitését,
mely egységes egészet alkotva, fokozatosan lesz a szilkséghez mérten
megvaldsitandd. Ennek a kozforgalmi és kbzgazdasagi szempontbdl
nagyfontossagll tervnek az elkészitésével a miniszter Gr e mi
szerz6jét bizta meg, aki a szlkséges el6munkalatokat mar meg
is kezdte. A tervek annak idején a legilletékesebb hazai és
kilfoldi szakért6k biralata ala fognak bocsattatni, esetleg torvény-
hozési Gton fognak véglegesen megallapittatni.



V. FEJEZET.
Hajoépités. — Fiume hajéforgalma. — Az Adria magyar tenger-
hajézéasi tarsasag alapitdsa és fejlesztése. — Az osztrdk Lloyd
tengerhajozasi tarsasag. — Parthajozasi vallalatok.— A Magyar-
Horvat Tengeri Gé&zhajézasi Tarsasag. — A Magyar Keleti
Tengerhaj6zasi Tarsasdg. — Egyezmény az osztrdk Lloyddal. —
A tengeri szabadhaj6zds. — Kivandorlasi hajéjaratok Fiume és
New-York kozoétt. — A magyar kereskedelmi tengerészet.

Amig a fiumei kikot6nek a fentiekben vazolt nagy-
aranyu kiépitése folyamatban volt, tengeri hajozasunk is
teljes és gyokeres atalakuldson ment keresztil. Ez a
korszak 0Osszeesik ugyanis azzal a vildgszerte meg-
nyilvanult atalakulasi folyamattal, mely a g6zhajok
mind nagyobb és nagyobb aranyu fejlédésével és tér-
foglalasdval a vitorlashajok szinte rohamos héattérbe-
szoritdsat vonta maga utan.

A magyar tengermellék és Fiume vitorlahajozasa és
nagy hirnek orvendett hajoépitése, mely évszazadok
viharai és valtoz6 konjunktarai kozott a parti lakos-
sagot nemcsak rendszeres foglalkozashoz, de joléthez
és vagyonhoz is juttatta, kilonésen a mualt szazad
70-es éveitdl feltartdztathatatlan hanyatlasnak indult.
Pedig nem is olyan régen, még a mult szdzad masodik
s jorészben a harmadik negyedében is mind Buccari
és Portoré, mind kiléndsen Fiume partjain a kisebb-
nagyobb vitorlasok egész sora volt mindig munkaban,
s a negyvenes években a magyar tengermelléki hajo-
épitbipar szinte nagy lendiletnek is indult s az 1840-t6l
1859-ig terjed6 20 év folyamdn magéaban Filiméban
12—35 hajo épult évente s pl. 1855-ben az ott épitett
hajok értéke meghaladta az 1 milli6 irtot. Még 1862-ben
12 haj6épité-telep volt Fiaméban mintegy 50.000 m2
terlileten, 150 munkassal; ezek azonban a 70-es évekt6l
kezdve a kikotd és palyaudvar Kiépitésének el6hala-

6
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dasaval ugyszolvan lépésrél lépésre hatrabb és'hatrabb
szorultak s 1883-ban az utolsd is megszlnt létezni.
Pedig, hogy mily jelentékeny tényez8ik voltak ezek
Fiume életében, azt megitélhetjik abbdl az elég sokat-
mond¢ adatbdl, hogy az 1838-t6l 1882-ig terjedd 50 év

"Yx"oxioiv acxcv | I

A hajok szama.
20. dbra. A fiumei kikot6 hajoforgalma 1871—1903.

alatt Fiiméban 640 hajé épllt 6sszesen 220.000 tonna
tartalommal, melyek értéke meghaladta a- 20 millio
forintot.

Még 1867-ben is 13 haj6épit6-telep volt Fiuméban
melyeken az 1871. év végéig évente 20—25 vitorlas-
hajé épult egymillié forint értékben. 1871-ben hajd- és
gépgyar is létesilt Fiaméban, Stabilimento Tecnico
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Fiumano néven, amely g6zhajokat is épitett, de a gyar
minden segély nélkil, egészen magara hagyatva a
kezdet nehézségeit lekiizdeni nem tudta s 1873-ban
besziintette mlkodését. Az 1867—1883. kozotti 17 év

<1504000

Ob-vrev i [
A hajok regiszter tonnatartalma.
27. dbra. A fiumei kikot6 hajoforgalma* 1871—1003.

alatt a fiumei hajégyarakban 6sszesen 190 vitorlashajo,
6 kisebb g6zhajo6 s 42 naszad épiilt, 6sszesen 88.738 tonna-
tartalommal, tizenegymillié 192.675 frt értékben.

A mult szazad elején Fiume hajéforgalma férészben
csak az osztrak (trieszti és velencei stb.) s a dalmat
kikotbkre és kozeli szigetekre szoritkozott s az 0sszes
forgalomnak tobb mint 80i/o-a ezekre esett; az olasz

6
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kikot6kkel ardnylag szintén meglehetds €élénk forgalma
volt Fidménak s ezeken kivil alig néhany — atlag
50 — 200 tonnéas angol, gordg, térok, orosz és spanyol
hajé fordult meg évenkint kikéténkben.

A kikoté forgalma lassan bar, de — egyes vissza-
esésektdl eltekintve — folytonosan emelkedett s a ten-
geri forgalomban a tavolabb fekv6 orszagokkal is
Osszekottetéseket létesitett. igy 1820-ban méar 2 svéd-
norvég hajé (165 és 228 Aa&s) is befutott rakomany-
nyal kikoténkbe s az egyik megrakodva, a masik
Uresen tavozott. 1821-ben egy 303 Aé&s dan hajé jott
rakomanynyal s a forgalom kezd kiterjedni Francia-
orszag kozéptengeri kikotbire, Portugalra és gyarma-
taira, s6t a Fekete-tengerre is. Svéd- és Norvégorszag-
gal egy-két nagyobb (200—350 Aas) hajo allandd
forgalmat tart fenn; majd bevonja forgalmi korébe
Belgiumot, s6t 1834-ben mar az Eszakamerikai Egye-
silt Allamokat is, ugyszintén az al-Dunat, illetéleg
Oléahorszagot, majd 1838-ban Hollandiat is. 1838 jun.
10-én jelenik meg a kikot6ben az elsé g6zhajo, egy
fejedelmi yacht, melyen a szasz kiraly érkezett, mig az
els6 kereskedelmi g6z6s — a trieszti osztrak Lloyd
g6zhajézasi tarsasagnak ekkor tortént megalakulaséaval
— 1841-ben jelent meg el6sz6r Fidméban, amidén
ugyanis az osztrak és dalmat kikotékkel rendes g6z-
hajdjaratokat inditottak meg; ebben az évben 17 g6z-
hajo futott be a fiumei kikdtébe. 1845-ben maér Brazi-
lidba, Argentiniaba és Chilibe is vitt rakomanyt két
(141 és 386 Aas) vitorlashajé s a g6zhajéforgalom is
némi emelkedésnek indult, G4gy hogy 1845-ben mar
42 g6z6s fordult meg a kikot6ben. Braziliabol 1848-ban
érkezett az els6 hajo (egy 311 Aés vitorlas) megrakodva
s mar a kovetkez6 évben 5 nagyobb (300 Aan fellli)
vitorlashajé ment rakoméanynyal Braziliaba s ezenkivil
Fiume a hamburgi, brémai és méas német kikotékkel
is forgalmi Osszekottetésbe 1ép. Fiume tengeri hajozésa,
daczara hogy 1850-ben a hajéforgalomban a g6z6sok
még csak 3'3i/o-al vesznek részt, tehat a mult szazad
Otvenes éveinek legelején mar egész Eurodpat feldleli,
s6t kiterjed Afrikara, Azsiara és Amerikara is, s habar
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e tavoli forgalom nagyobb mértéket még nem Oltott,
mivel az 6sszes hajoforgalomnak még az 50-es évek-
ben is csak 30—35%-at tette, de méar kezdett ténye-
z6vé valni a tengeri forgalomban, Ggy hogy pl. az
1854. évi 6,210.033 frt értékl behozatalbdl mintegy
2 millié forint, s a szintén 6 millié forintot tevd Kivitelbdl
ugyancsak 2 milli6é forint, (tehat az 6sszes forgalom egy
harmada) ezen tavolabbi (tilnyomoéan az olasz, francia
és orosz) kikotékre esett, a forgalom z6me azonban
még mindig az osztrak kikot6kre szoritkozott. A fiumei
forgalom lebonyolitdsdban a g6zdsdknek még mindig
igen csekély szerepik volt, 1860-ban pl. kikoténk
hajéforgalmaban a g6z6sék még mindig csak 10°/o-kal
szerepelnek.

Fiume hajéforgalma.
Erkezett és indult hajok

EV neme szama tonnatartalma
1815, vit.  4.204 76.662 100%  76.662
1820. vit. 5.116 85.137 100%  85.137
1830, vit. 5.655 124519 100% 124519
1840, vit. 10.901 201.396 100%  201.396
1850. vit. 14.246 199.527  96-7%l
t 206.466
g6z 60 6.939 33t
1860. vit. 12.015 241.484 90% ]
L 268.044
g6z 260 26.560 10% I
1870 vit. 3.602 166.280 60%
! 273.383
g0z 506 107.103 40% i
1875. vit. 3.916 161187 g0
g6z 1.249 175.266 ‘5“2302? } 336.453
1880. vit. 3.597 170.100 2400\ 681.230
g6z 1.746 511.130 76% ) '
1881) vit. 4.474 205.862 26% -
1885) g6z 2.440 834179 74°, 11130041
1886) vit.  4.657 270.514
1890) g6z 5.117 1257252 82% ) 1527.766
1890) vit. 5.184] 243.421  12-5%)
1895) goz 8.0300' 13214 1698486 g7-506L 1941907
1896) Vit. 4252 1500 192753 |
1900.) g6z 15.596] 2,685.586 H W /j 2.878339

1903, vit. 3.432),
g6z 20.020) 23493

160.772 4%

3,863.053 96% }14,023.825
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1862-ben ment Fiimébol az elsd hajé (300 /-as
vitorlas) mintegy 53 ezer irt értékd éaraval a tavol
Indidba s 1866-ban jott az els6 angol g6zos (672
Ads) a kikot6be 42.000 irt értékd rakomanynyal,
de csak 9681 frt érték( teherrel tavozott. A 60-as
évek vége felé a g6z6sok mar mind nagyobb és
nagyobb tért foglalnak Fiume forgalméban s 1870-ben
a g6z0s6k részesedése a hajoforgalomban (a tonnatar-
talmat szamitva) mar 40%-ra, 1875-ben 52%-ra s igy
tovabb emelkedett, Ggy hogy 1903-ban a kikot6nek
4 milli6 t-at tevé hajoforgalmaban a g&z6sok mar
960/o-kal s a vitorlasok csak 4°/o-kal részesedtek.

S ha nyomrol-nyomra kovetjik Fiume hajéforgalma-
nak adatait, azt latjuk, hogy amig ez az 1815. évtdl
1870-ig terjedd 55 év alatt mindossze meg harom- és
félszerez6dott, addig az 1870—1903 kozotti 33 év alatt
annyira emelkedett, hogy az 1903. évi hajoforgalom
Osszes tonnatartalma az 1870. évének 15-szOrosét tette.

Erdekes lesz killonben ennek kapcsan @sszehasonli-
tanunk azon kontinentalis kikot6k hajoforgalmanak
emelkedését, melyekkel Fiume rendes hajozési Ossze-
kotetésben van. Az e tekintetben rendelkezésre allott
adatokbol szembedllitottam az 1894. és 1903. évi hajo-
forgalombol az illetd kikdt6kbe beérkezett hajok (tehat
az 0sszes hajoforgalom felének) tonnatartalmét s ebbél
azt latjuk, hogy Fiomét a sz&zalékos emelkedésben
csak Rotterdam mulja felil s Trieszt is mdgotte all, de
az osszes eredményeket, az abszolit szdmokat vizsgalva,
sajnosan kell konstatadlnunk, hogy az egy Veneziat
kivéve, Fiume hajéforgalma messze mdogotte ma-
rad Eurdpa tobbi kikotdinek, s eziranyu fejlédése,
— amely kilénben Triesztével egészen péarhuzamos —
sokkal csekélyebb mértékd, mint atobbi kikdtéké, me-
lyeknek hajéforgalma ugyanezen id6 alatt ketszer, sét
négyszer annyival is fokozodott, mint a fiumei kikotéé.
Ha azonban Fiume kedvez6tlen foldrajzi fekvését tekin-
tetbe veszszilk, még pedig mind a vilagrészekkel, mind
kuléndsen a széarazfélddel szemben s meggondoljuk,
hogy Fiume, mint tengeri forgalmi emporium mind-
Ossze csak mintegy 30 éves multra tekinthet vissza,
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akkor mégis némi megnyugvassal tekinthetlink az elért
eredményekre, melyek a jovébeli nagyobb aranyu fej-
I6dés biztatd képét tarjak fel a szemléld el6tt.

A kikotékbe érkezett hajok tonnatartalma-.

1894 1903 Emelkedés °/o
Fiume . .. 1.070,000 2.000,000 84
Trieszt ... __ 1.630,000 2.700,000 65
Venezia ... ... ... 1.060,000  1.580,000 40
Népoly 2.860,000 4.560,000 60
Qnéua 3.750,000 5.770,000 55
Marseille 4.800,000 7.260,000 50
Rotterdam... ... __ 4.130,000 8.380,000 105
Antwerpen T ... 5.025,000 9.125,000 82
Hamburg 6.250,000 9.160,000 47

28. abra. A fontosabb kikot6kbe érkezett hajok tonnatartalma.

Amid6én a magyar kormany 1871-ben tengerészeti
Ugyeink intézését az osztrdk kormanytdl atvette, a
magyar hajok lajstroméba csak egyetlen kis parthajo-
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zési g6z0s volt beigtatva 95 tonnatartalommal, a tobbi
hajonk mind vitorlas volt, még pedig 165 hosszujarati
78.388 tonnatartalommal, 1711 f6b6l all6 személy-
zettel, 7 nagy parthajozdsu 927 tonnatartalommal,
44 f6bo6l allo személyzettel és 214 kis parthajézasu
2843 tonnatartalommal, 585 fébél all6 személyzettel,
tehdt minddssze volt 386 vitorlashajonk, 0Osszesen
82.158 tonnatartalommal és 2340 féb6l all6 személy-
zettel. A magyar tengermellék forgalmanak tdlnyomo
részét ezek a vitorldsok lattdk el, melyek nagy része a
kozéptenger hataran tul menve a tavol vilagtengereken
is kozlekedett. Tengermellékiink lakossaganak tilnyomo
része — mint hajoépit, mint hajés és kozvetitd —
ebbdl é€lt s jorészik ez Uton nemcsak jolétnek orven-
dett, de jelentékeny vagyonra is tett szert. A fiumei
forgalom ellatdsdban azonban maér jelentékeny szerepet
jatszottak az Osztrak Lloyd g6z6sei, melyek a tarsa-
saggal 1871 november 18-an kotott s az 1872. évi
XXVI. t.-c.-be iktatott szerzddés értelmében a Keleti
viszonylatokban a magyar forgalmat is kiszolgaltak.
A vitorlashajok forgalma azonban messze felilhaladta
a g6zosokét. Amig ugyanis 1871-ben a fiumei kikdt6be
rakomanynyal érkezett 234 g6zos (koztuk 1 angol, a
tobbi osztrdk) 3.200,000 irt érték( arut hozott be s a
rakomanynyal tavozott 254 g6z6s csak 150,000 frt
értékd arat vitt ki: addig a kikétébe rakoméanynyal
érkezett 1640 vitorlds (koztik 1057 osztrak és magyar
s 523 olasz) mintegy 5 millié frt érték( &rat hozoit
be s a rakomanynyal tadvozott 1130 vitorlas 4a millio
frt értékd arat vitt ki, vagyis a g6zosok 3-3 millio frt
érték(i osszforgalmival szemben 4all a vitorlasoknak
9'2 milli6 frt érték( forgalma. A g6z6sok azonban
mind er@sebben kezdték a vitorlasokat hattérbe szori-
tani, ugy hogy mar 1876-ban a vitorlasok 104 millié
értéek( osszes forgalmaval szemben a g6z6s6k forgalma
csaknem ugyanannyira, t. i. 10 millio6 frt értékdre
emelkedett.

Ekdzben a magyar forgalom iranyzata is kialakulvan,
— kuléngsen miutdn Németorszag vam- és vasuti-
politikdjanak megvaltozasa folytan kilénben is sz(k-
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ségesnek mutatkozott, hogy kiviteli érdekeinket az
idegen allamok befolydsatol lehet6leg fliggetlenitsik s
a tengeren keressiink utat terményeinknek, — nem volt
nehéz belatni, hogy Kkiviteli érdekeink bennilinket a
nyugateuropai s féleg az angol, francia és olasz
piacokra utalnak s ha itt gabonanknak, lisztiinknek és
kilonféle, fatermékeinknek allandé és biztos piacot
akarunk teremteni, azt nem bizhatjuk a vitorlashajok
rendszertelen jarataira, de mdalhatlanul szlikséges, hogy
Fiume és az illetd kikoték kozt rendes hajodsszekotte-
tést létesitsink s ezzel a kereskedelem részére a minden-
kori pontos szallitasi alkalmat biztositsuk. Az orszag
akkori pénziigyi viszonyai nem igen engedték meg,
hogy az Osztrdk Lloyd allamsegélyéhez altalunk fizetett
évi 533,800 irton felil még mas hajozo vallalatot is
segélyezziink, kulénben g6zoseink sem voltak, amelyek
felhasznalasaval ez irdnyban még csak Kkisérletet is
tehettiink volna.. Egyel6re meg kellett elégedniink azzal,
hogy a kormany 1876-ban szerzddést kotott a Glynn-
féle liverpooli g6zhajézasi vallalattal, mely kotelezte
magat, hogy havonként egy jaratot fog Fiume és
Liverpool kozott olasz kikoték érintésével teljesiteni s
ezért 25.000 irt évi segélyt kap az allamtol. Ezek a
jaratok 1877-ben indultak meg s hogy mily eredményt
értek el, arra elég legyen csupan arra utalnunk, hogy
az angol g6z6sok méar 1878-ban csaknem 6 millié irt
értékdi forgalmat kozvetitettek s a kivitelben 12« millié
irttal meghaladtdk a Lloydnak 3 millio irt értékd
forgalmat, 1879-ben pedig — amiddén Németorszag
gazdasagi politikaja mar hatarozottan ellenséges irany-
zatot vett, s emiatt a Kivitelinket nagyobb aranyok-
ban  kényszerlltink angol és hollandi kikot6kbe
irdnyitani s emiatt az eddigi 50.000 irt segeélyt is
16.000 irttal fol kellett emelnink — az angol hajok
altal kozvetitett forgalom mintegy 1572 millié frt
értékre emelkedett, szemben a Lloyd 6 millid frt értéki
forgalmaval, s mig a Kivitelben a Lloyd csak 33A milli6
frt értékl forgalmat ért el, az angol hajok 13 milli6
irt értékd forgalmat bonyolitottak le.

Ezek az eredmények elég vilagosan megmutattdk az
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iranyt, amelyben szépen fejl6dé Kiviteltink érdekében
hajozasi 0sszekottetéseinket céltudatosan és nagyobb
ardnyokban biztositanunk és fejlesztenlink szlikséges s
nyilvanval6 lett annak a sziiksége, hogy tengeri aru-
forgalmunk lebonyolitdsara oly hazai haj6z6-vallalat
alljon rendelkezésre, mely minden idegen befolyastol
fuggetlendl, csupdn a hazai forgalmi érdekek kiszol-
galasat tekinti feladatdnak s mind hajdjaratainak meg-
valasztasaban, mind dijszabési intézkedéseiben ezen
érdekekhez alkalmazkodik.

Ez a torekvés vezette a magyar korményt, amid6n
— magyar g6zdsok hianydban — az angol és osztrak
g6zhajotulajdonosoktol alakitott Adria Steamship Com-
pany-ué\ a nyugateurépai hajdjaratok ellatasara 1880. évi
aprilis 10-én szerz6dést kotott. Az 1880. évi XXV. t.-c.-be
iktatott ezen szerzOdésben a tarsasadg évi 150,000 forint
allamsegély ellenében kotelezettséget vallalt arra, hogy
1880. évi januar 1-t6l kezdve 5 éven at évenként leg-
alabb 150 g6zhajojaratot fog Fiume és a nyugat-
eurdpai Kkikot6k kozt fentartani, még pedig 60—75 jara-
tot nyugateurdpai kikot6kbdl Fiiméba, a tébbit pedig
Fiomébdl nyugateurdpai kikotékbe. Kotelezte magat
tovabbad a tarsasdg, hogy legkés6bb 1884. végéig
magyar részvénytarsasagga alakul &, ami 1881. dec.
21-én az Adria magyar tengerhajozasi tarsasag meg-
alakuldsaval tényleg meg is tortént, s6t a tarsasdg kéré-
sére mar 1882 januar 31-én (j szerz6dést kotott
1882 jan. 1-t6l 1891 dec. 31-ig terjedd 10 évre, mely-
ben az évi 150 rendes jaraton felil, ha legaldabb fél
hajofuvar biztositva van, tovabbi 50 jarat teljesitésére
koteleztetett, jaratonként 600 frt kulon allami segély
mellett; koteleztetett tovabba, hogy gbézdseinek szamat
évenként legalabb egy 800 tonnéssal mindaddig szapo-
ritani, fogja, mig a hajok szdma 12 lesz. Ezt a szerz&dést s az
az 1882. évi XIIl. t c.-kel cikkelyeztek be.

Ez volt az a kicsiny mag, melybdl az 6néall6 magyar
tengeri hajézasnak maris szépen terebélyesedd faja
kin6tt.

A fejlédés azonban meglehetfs vontatottan ment s
a fiumei tengeri forgalmon még ezutdn is éveken at
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az Osztrak Lloyd uralkodott. Ek6zben vitorlas hajdink
— melyek évek el6tt a kozéptengeri, de az azon tulmend
forgalomban is jelentékeny szerepet jatszottak — a g&z-
hajok szaporodasaval szinte rohamos pusztulasnak indul-
tak, amit kilonben a szomszédos tengeri allamok altal a
hajozasi vallalatok részére nyujtott allami segély még
inkdbb elémozditott. Az igy keletkezett erds verseny-
nyel sajat gyenglld erejére hagyott vitorlahajozasunk
képtelen lévén megkizdeni, kormanyunk is kénytelen
volt a tengeri hajozés segélyezéseének eszmejével foglal-
kozni s e célbdl 1885-ben Fiuméba értekezletet hivott
Ossze, melyen vitorlahajo-tulajdonosaink el6adtdk pana-
szaikat és kivansagaikat s elGterjesztették javaslataikat,
de ezeket az orszag akkori pénzigyi viszonyai kozt
a korméany nem taldlta megval6sithatoknak s igy a
magyar vitorlahaj6zas menthetetlentil at lett engedve a
pusztuldsnak. Ekdzben az Adria tarsasag dolgai is val-
sagosra fordultak, Ggy hogy a magyar tengeri hajo-
zast err6l a részr6l is komoly veszély fenyegette®

miért is a kormany kénytelen volt — hogy a térsa-
sag fennéllasdt s a magyar forgalomnak maris tett
szolgalatait a jovGre is biztositsa — a tarsasaggal Uj

szerzddést kotni, melyben a havi rendes hajéjaratok
szamat 12-re emelték s a tarsasdgnak az eddigi évi
300,000 koronaval szemben 500,000 korona allamsegélyt
biztositottak, azzal a hatarozot célzattal, hogy a tarsasag
vagyonilag és hajoinak szama tekintetében annyira
megerdsodhessék, hogy a magyar forgalmi érdekek
kovetelményeinek biztosan és allanddéan megfelelhessen.

A tarsasag kotelezettséget vallalt tovabba, hogy leg-
alabb fél hajéfuvar biztositasa mellett jaratonként 2400
korona é&llamsegély mellett havonként egy jaratot
indit Fiumébol valamelyik spanyolorszagi kikdtébe (leg-
inkdbb a szeszkivitel érdekében), ugyanily feltételek
mellett havonként egy jaratot Fiimébol Maltaba és
Tuniszba, végul jaratonként 3000 arany forint segély
mellett évenként 6 jaratot Fiimébdl Brazilidba és
vissza, a lisztkivitel és a kévébehozatal érdekében. Azt
a kotelezettséget, hogy a tarsasag a kormany kivan-
sagara még mas jaratokat is tartozik teljesiteni, egy-
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egy jaratért fizetend6 évi 1200 korona segély mellett,
tovabbra is fenntartottdk, ugy hogy tiz ilyen kil6n jarat
beszamitasaval, az Adria évi éallamsegélye 614,600
koronédra emelkedett. Ezt az (j szerz6dést 1886 majus
15-én kototték meg 1887 jan. 1-t6l 1896 december
31-ig terjed6 tiz év tartamara.

A szomszédos partvidékekkel, Dalmaciaval, a szige-
tekkel, Isztriaval, Olaszorszaggal val6 forgalmunkat
ebben az id6ben — az osztrak-magyar Lloyd jarataiba
es6 kikot6k kivételével — csaknem kizarolag vitorlas
hajok lattdk el. Kis parthajozast g6zosink 1880-ban
minddssze, kettd volt, 0sszesen 89 tonna tartalommal.
Pedig az ezen partvidékekkel valé rendszeres és gya-
kori 0Osszekottetés tengeri forgalmunk nem jelentéktelen
tényez6jeként kindlkozott. Ez vezette r4 a kormanyt a
parthajozas allami segélyezésére, illet6leg eziranyu
rendes hajdjaratoknak allami segély mellett leend6
biztositdsara. Schwarz Lipo6t zAagradbi vallalkozéval mar
1884-ben kotottek szerz6dést a Eiume és Velence kozt
fentartand6 g6zhajozasi oOsszekottetésre. Ezek a jaratok
1884 oktober havaban indultak meg s a forgalom —
az id6kozben életbelépett olasz védvamok dacdra —
mindjart kezdetben szép fejlédésnek indult s biztatd
reményt nyujtott arra, hogy Olaszorszaggal valo ten-
geri forgalmunk tovabbi megfelel6 &polds és tdmo-
gatas mellett kilkereskedelmiink egyik fontos tényez6-
jévé fog vélhatni.

A filmé—dalmaciai és filmé—isztriai 0sszekottetés-
nek a magyar parthajozas keretében vald 6nall6 meg-
valositasara s forgalmi érdekeinknek megfelelé beren-
dezésére és fejlesztésére csak akkor nyilt alkalom,
mid6én az osztrdk-magyar Lloyd-tarsasaggal 1888. évi
marcius 19-én kotott 0j hajozasi és postaszerz6deshol
a fiomé—spalatoi és fiomé—zengg—rzarai vonalak Kki-
hagyatvan, ezek megszintetésével a Fiume—Dalmacia
kozti Osszekottetés ellatdsa hazai g6zhajézési vallala-
tokra volt bizhat6. A kormany nem is késett ezt az
alkalmat forgalmi érdekeinknek megfelel6 6nallé hajo-
jaratok biztositasara felhasznalni. A Sverljugaés Tarsali
fiumei vallalattal 1888 julius 1-én 5 évre szerzOdést
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kotottek a Fiume—Metkovich és Fiume-Ragusa kozt
fenntartand6 rendes hajojaratokra; ugyancsak ezzel a
vallalattal egy mésik szerzfdést is kotott a kormény a
Fiume—Pola és Fiume—Veglia kozotti hajojaratok el-
latasara.

Ezen hajdjaratokkal biztositottdk Fiioménak rendes
Osszekottetését egyrészt a dalméat kikotbkkel, masrészt
kiterjesztették Fiume helyi kereskedését azon osztrak
kikotékre is, melyek fekvésiuknél fogva természetszerd-
leg a fiumei piacra utalvak.

Kiegészitette ezen hajdjaratokat a Krnjacz és Tarsa-
féle zenggi g6zhajozasi vallalattal ugyancsak 1888 julius
1-én kotott szerz6dés, melylyel Fidménak a magyar
tengermellék 0Osszes kikotOivel s ezeknek egymaskodzt
vald 0Osszekottetését biztositottdk s ezenfelll az osztrak-
magyar Lloyd altal eddig fenntartott fiume-zengg-zarai
jaratok helyettesitésérdl is gondoskodva 16n.

A hazai parti g6zhajozasi vallalatok ilyetén allami
segélyezése nem is maradt siker nélkil, amit a for-
galom emelkedésén kivil a parti g6z6sok szaporodasa
is csakhamar tanisitott, Ggy hogy 1889. végén mar
12 kis parthajézast g6zosunk volt, 6sszesen 944 tonna
tartalommal.

Az 1889 évvel tengeri hajozasunknak egy Uj kor-
szaka nyilt meg. Ebben az évben lett ugyanis a ten-
gerészet szervesen beillesztve az egységes magyar nem-
zeti forgalmi politika keretébe s ezzel az 6nallé6 magyar
tengeri hajézas céltudatos, nagyaranyd fejlesztésének
messze terjed6 perspektivai nyiltak meg. Az 1889. évi
XVIII. t.-c.-kel ugyanis a magyar tengerészeire vonat-
koz6 0Osszes intézmények és Ugyek az Ujon szervezett
kereskedelmi tarca ugykorébe utaltatvan, lehetéve valt,
hogy atengeri hajozasi Ugyek, kdzgazdasagi tevékeny-
séglink egyik fontos tényezOjeként, szervesen beillesz-
tessenek a korményzatnak azon miikodési korébe,
melynek feladata a kodzlekedési intézményeknek a hazai
kereskedelem, a nemzeti ipar, a gazdasagi termelés
érdekeinek és sziikségleteinek megfelel6 céltudatos,
egységes és Onallé kezelése és fejlesztése.

1889 junius 15-én vette & Baross Géabor akkori
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kereskedelemiigyi miniszter a tengerészeti Ugyék veze
tését. Az 6 latni tudd éles szeme, az 6 céltudatos,
hatalmas alkot6 szelleme, az & er6s magyar érzése
elétt egy Uj vilag nyilt meg a magyar kozgazdasag
részére a végtelen tengereken; de rogton megérlelddott
benne a meggy6z86dés is, hogy Magyarorszag tengeri
ara forgalmat nagygya csak ugy fejleszthetjik, ha fig-
getlenitve azt a kulféldi hajozas esélyeit6l, nemzeti
hajoz6 vallalatok Utjan teremtjik meg mindazon hajo-
zasi Osszekottetéseket, amelyekre termelésiinknek, keres-
kedelmiinknek sziiksége vans tengeri hajozasunkat szer-
ves kapcsolatba hozva kézvetlen és olcsé dijszabéasokkal a
m. kir. allamvasutakkal, beillesztjuk aztannak a forgalmi
politikdnak a keretébe, mely feladataul tlizte a magyar
kiviteli kereskedelemnek a kulféldi kézleked6 véllalatok
esélyeitdl val6 fuggetlenitését és lehet elényds kiszolga-
lasaval el6mozditani hivatott annak er6teljes fejlédesét.
De nemcsak a kivitel fejlesztésére iranyult Baross gon-
doskodésa. Igen jol latta 6, mily jelentékeny szerepet
jatszik a vilagkikot6kben, de magaban a mi szom-
szédos versenykikoténkben, Triesztben is a behozatal.
Amig Trieszt kavéval, fliszerekkel, déligylimdolcsokkel,
vegyészeti és egyéb cikkekkel igen élénk és jelenté-
keny kereskedelmet (iz s ezek az aruk a trieszti kikotd
behozatali forgalmaban els6rangu szerepet jatszanak,
addig Fiume kereskedelme a kell§ vallalkozasi szellem
s talan még inkdbb a szlkséges tdke hianyaban alig
alkot szambavehet6 tényezét.

Nem is késett buzditani a kereskedelmi kdoroket,
hogy Fiimeéban kell6 tékével, megfelel6 kereskedelmi
o0sszekottetésekkel biré behozatali Uzleteket létesitsenek,
mert csak igy lehetne remélni, hogy a magyarorszagi
piacok a tengerentali cikkekben vald sziikségleteiket
ne Triesztben és Hamburgban, de Fiuméban szerezzék
be. Teljes tudatdban volt annak, hogy a' behozatali
forgalom fejlesztése Fiuméra és egész tengeri hajoza-
sunkra rendkivil fontos feladatot alkot, mert a forga-
lomnak tulnyomoéan a Kkivitelre szoritkozd irdnyzata
lehetetlenné teszi a hajok kell6 kihasznalasat s ezaltal
csokkenti a kikotd hajoforgalmét is, s elvitathatlan
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tény az, hogy Fiume mindaddig nem fog a vilagfor-
galomban jelent6sebb szerepre vergédni, mig tul-
nyomoan egyoldald export-kikotd lesz.

Sajnosan kell azonban konstatalnunk, hogy Fiume
propre-kereskedelme még ma is elég gydnge labon
all s igen sokat kell még tennie a korménynak is, a
kereskedelmi érdekelteknek is, hogy Fiume a behoza-
tali kereskedelem terén is 6nallésagra emelkedjék. Ez
irinyban mar Baross szadmos kezdeményezést tamo-
gatott és inditott meg. A vaslti dijszabasok Uatjan
nydjtott elénydk mellett mar 1890-ben biztositotta az
Adria tengerhajézasi tarsasdg Utjdn a Fiume—Albénia
Fiume—Sicilia és Malta kozotti 0Osszekottetést, amivel
lehetévé tette, hogy a déli gylimolcsok kodzvetlenil
Fiiméba, majd igen olcsé vasuti tarifa engedélyezé-
sével Budapestre szallittassanak s e cikkekkel Fiume,
illetbleg Budapest lassa el a magyar és szomszédos
kilfoldi piacokat. A behozatali kereskedelmet az 6
kezdeményezésére alapitott s azota az orszag els6érangu
kereskedelmi vallalativda emelkedett Magyar kereske-
delmi r.-t. atjan is el6mozditani igyekezett.

Ugyancsak 1890-ben szerzOdést kotott a fiomé—
velencei jaratokat teljesit6 Schwarcz-féle véllalattal a
Fiume és Ancona kozt létesitendd rendes hajézo ssze-
kottetésre.

Ezen (j vonal hivatva volt egyrészt Kivitellinket fej-
leszteni, masrészt a személyforgalomnak Fiomén at
Kozép-Olaszorszagba a legkényelmesebb, legolcsébb
és leggyorsabb 6sszekottetést biztositani.

Mindezen intézkedések azonban Ugyszdlvan inkabb
csak azon Kkisebbszer(i hézagok Kkitoltésére voltak hi-
vatva, melyek tengeri hajozasunkban a forgalmi viszo-
nyok incidentalis alakuldsa folytan nyilvanvalokka let-
tek. A nagyobb aranyu tevékenységre, tengeri hajo-
zasunk szélesebb korl céltudatos fejlesztésére az alkal-
mat az 1891. év hozta meg.

Az osztrdk-magyar Lloyddal fennallott kozos szer-
z6désnek mar 1888 marcius 19-én tortént megujitasa-
kor a magyar kormény tébb irdnyd biztositékot igye-
kezett szerezni arra nézve, hogy a Lloyd a magyar
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forgalom érdekeit kell6 gondozasban részesitse, de
sikertelentll. S6t a Lloyd az 0j szerz6dés megkotését
arra kivanta felhasznalni, hogy maximalis dijszabasait
emelje, jollehet méris atalanos volt a panasz a Lloyd
szedte viteldijak magassaga ellen. Hidba volt azonban
minden panasz és felszolalds, mert mindez megtért a
tarsasagnak a magyar forgalom érdekeivel szemben
tandsitott passziv magatartdsdn A Lloyd-tarsasag anyagi
helyzete azonban folyton rosszabbodvan, a tarsasag
ismételve folyamodott allami segélyének fdlemeléséért
s ez adta meg az alkalmat arra, hogy a Lloyddal val6
szerz8déses kozOsséget megsziintessik. A magyar kor-
many ugyanis egyatalan nem volt hajlandé hozzajarulni
a Lloyd allami segélyének folemeléséhez, minek foly-
tan mar az 1890. év vége felé folvetették a kérdési,
hogy az osztrak-magyar Lloyddal fennalld kozos szer-
z8déses viszonyt, a szerz6désnek még hatralevé tarta-
méara felbontsdk és a Lloyd kizé&rélag az osztrdk kor-
manynyal lépjen szerz6déses viszonyba. Az 1891. év
folyaman az osztrdk Lloyd-tarsasdggal a megegyezé s
minden iranyban létrejévén, a kuligyminiszter 1891.
majus 12-én megkotdtte a Lloyddal az egyezményt az
1888. XXI. t.-c.-kel beiktatott hajozasi és postaszerz6-
désnek 1891 dec. 31-ével valé felbontdsa irant, mely
egyezmény és ezzel a Lloyddal vald szerz6déses viszo-
nyunk felbontdsa az 1891. XXIX. t.-c.-kel térvényerdre
emelkedett.

A Lloyd-szerz6dés folbontésa folytan az ezen tarsasdg
segélyezésére eddig altalunk fizetett évi 408,200 irt
felszabadulvan, ezt az 6sszeget sajat tengeri hajozasunk
fejlesztésére fordithattuk.

A Lloyddal eddig fennallott szerzddéses viszonyunk
felbontdsaval azonban egyatalan nem volt érdekiink
ezzel a tarsasaggal végleg szakitani vagy éppen ellen-
séges viszonyba kerllni, s6t kivanatosnak mutatkozott
vele az 6 érdekeit is képez6 jo viszonyt és Osszekot-
tetést — habar mas alakban — tovabbra is fenntartani.
Kétségtelen volt ugyanis, hogy mi azokra a levantei
és indo-kinai jaratokra, melyeken a Lloyd eddig a
fiumei forgalmat is kiszolgalta, egy ©6nall6 hazai haj6z6
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vallalatot nem alakithatunk, mert azt a fiumei forgalom
eléggé nem alimentalhatnd, s ez oly nagyodsszeg(
allami segélyt igényelne, ami nem A&llna helyes arany-
ban az ebb6l varhaté el6nyokkel. 1y koralmények
kdzt nem is lett volna megokolt ezt a kiegészit§ for-
galmat a Lloydtol elvonni, feltéve, hogy az ennek el-
latdsara sajat jol felfogott érdekében tovabbra is val-
lalkozik; masrészt hazai hajozasunk kell6 meger6so-
dése érdekében kivanatosnak mutatkozott, hogy a keét
allam segélyezett hajoz6 vallalatai, t. i. a Lloyd és az
Adria egymassal karéltve és nem versenyre kelve
lassak el kolcsondsen a két allam forgalmi szikség-
leteit. Ezen kolcsdnds és kozos érdekek figyelembe
vételével a magyar és osztrdk kormanyok 1891. évi
febr. 13—48-4n oly egyezményt kotottek, melynek
értelmében az osztrdk Lloyd és az Adria szolgalatai
mindkét allam részére kiilon segély nélkil kdlcséndsen
biztosittattak. Ezen egyezmény szerint a szerz8désszer(
és segélyezett szolgalatra nézve a forgalmi terlleteket
oly mdédon kulonitették el, hogy a Lloyd ezen szol-
galatdit a Keleten és Indo-Kinaban, az Adria pedig
Nyugaton (Eszak- és Nyugat-Afrikdt — Egyptom ki-
vételével — is ide értve) és Eszak-Amerikaban latja el.
A braziliai jaratokat (évenkint 6-ot 6-ot) a két tarsasag
felvaltva teljesiti. A Fekete-tenger semlegesnek nyilva-
nittatott, azzal a kikotéssel azonban, hogy az Odessza—
konstantinapolyi és batum—konstantinapolyi vonalakon
—amennyiben ezeken a Lloyd kozlekedik — a magyar
kormany nem fog segélyezett jaratokat berendezni.

A Lloyd részér6l biztosittatott Fiume részére min-
den segély nélkil kéthetenkint egy-egy jarat Fiume—
Konstantinapoly és Fiume—Smyrna kozt, 4 hetenkint
egy jarat Fiume—Alexandria kozt és 2 havonként egy
indo—Kkinai jarat; ezzel szemben az Adria spanyol
jaratait Trieszt részére is biztositottak, végil Kkikotottek
mindkét részrél az egyenl6 tarifalis elbanast. Az egyez-
ményt 1898 jun. 30-ig terjed6leg kototték meg.

Kelet felé irdnyulé tengerentuli forgalmunk ellatasa
az allam megterheltetése nélkil ekként elég kedvezben
biztosittatvan, a Lloydnak eddig fizetett évi 408,200

7
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frinyi segélytsszeggel a reank nézve els6 sorban fon-
tos nyugati jaratok szaporitasat lehetett elGsegiteni. Az
Adria-tarsasdggal e végb6l (j szerz6dést kotottek és
azt az 1891. évi XXX. t.-c.-kel cikkelyezték be. Eszerint
az Adria eddigi évi 192 szerzOdéses jaratdt — mely
607,980 tengeri mérfoldet tett — folemelték 279 jaratra,
911,400 tengeri mérféld Gthoszszal, vagyis szaporitottak
87 jarattal, 303,420 tengeri mérfold Gthoszszal, tehat
a jaratok szama 45%-al, az U(thossz meg 50°0-al
szaporodott. A tarsasagot kotelezték tovabba, hogy 10

29. 4dbra. Az Adria ,, " g6zose.

g6z06séhez még 1891-ben kett6t, az 1892. év folyaman
10-et és az 1893. év végéig 3-at, tehat Osszesen 15-6t
s az 1911. év végéig terjed6 szerz6désének utolsé 10
évében még 5 gbzOst szerezzen be.

Az Adria ezen nagy aldozatokra és kiterjesztett szol-
galtatasra természetesen csak allami segélyének jelen-
tékeny folemelése mellett vallalkozott. Kordbbi szerzddése
értelmében az abban megallapitott jaratokért évi 250.000
forint segélyben részesiilt, ami a szerz6désben csak felté-
telesen kikotott spanyolorszagi, braziliai és nyugati
kilonjaratokeért fizetett segélydsszeggel évi 307.300 frt-ra
emelkedett. Az Uj szerz6désben a tarsasag részére évi
570.000 irtot, vagyis az eddiginél 262.700 irttal, tehat
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mintegy 857<>al nagyobb &llamsegélyt biztositottak.
Ez a szerz6dés vetette meg biztos alapjat az Adria —
ett6l kezdve — magyar kiralyi Tengerhajézasi Részvény-
tarsasdg azota Orvendetesen tapasztalt er6teljes fejlé-
désének és olymérték( konszolidaldsanak, mely képessé
teszi arra, hogy valsadgos viszonyok kozt is hiven telje-
sitse szerz6dési kotelezettségeit.

Az osztrdk-magyar Lloyd kozos szerzédésének fel-
bontdsa nemcsak raz Adria nyugati jaratainak jelen-
tékeny Kiterjesztését vonta maga utan, de lehet6vé, s6t
szlikségessé tette azt, hogy parthajozasunk is ugyancsak
tetemesen kibOvitve s egységes keretbe illesztve Ujra
szerveztessek. Sziikséges volt ugyanis gondoskodni arrol,
hogy a Lloyd felhagyta Fiume—dalmaciai és isztriai
hajojaratokat pétoljak s ezekben a viszonylatokban oly
rendszeres jaratokat rendezzenek be, amelyek az ezen
forgalmi reldcidhoz fliz6d6 kereskedelmi igényeket
minden tekintetben kielégithetik. Ezen cél elérése végett
leghelyesebbnek mutatkozott az eddig is szép sikerrel
és kdzmegelégedésre mikodd két kis parlhajézo valla-
latot, t. i. a Sverljuga és Tarsai fiumei és a Krajacz
és Tarsa-féle zenggi tarsasagot egyesiteni s ez alapon
egy életrevalé nagyobb ©nall6 parthaj6zo vallalatot
Iétesiteni. igy jott létre a Magyar-Horvat Tengerhaj6zasi
Részvénytarsasag egy millié forint alaptkével, mely
az 1891. évi majus 2-an kotott szerz6des értelmében
1892. jan. 1-t6l a Fiume—dalmaciai és isztriai viszony-
latokban mind a személy, mind az aruforgalom koz-
vetitését elvéllalta s hajorajat 14-re (1500 Ara) emelte.
A szerz6dést 10 évre kototték s a tarsasag részére az
els§ 5 évben évi 105.000 irt, a masodik 5 évben évi
110.000 frt. allamsegélyt biztositottak.

A Kkiviteli forgalmunk s a személyforgalom szempont-
jabol szintén kivalé értékkel bird velencei és anconai
Osszekotietés biztositdsa céljabol Schwarcz Lipo6t vallal-
kozdval ugyancsak 1891-ben (j szerzddést kotottek,
mely szintén 1892 jan. 1-én lépett életbe. Ez a szer-
z6dés' — melylyel a nevezett vallalkozénak évi
35.000 frt allamsegélyt biztositottak, csupan hatéarozatlan
id6re kottetett, félévi kolcsonds felmondés mellett.

T
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Tengeri aruforgalmunknak rendszeres Kkiszolgalasa
az allamilag segélyezett hajézasi vallalatok, valamint a
Lloyd jaratai altal immar mindazon viszonylatokban
biztositva volt, amelyek kilénoésen Kkivitelink szem-
pontjabol fontos piacokat képeztek. Emellett azonban
szilkségesnek mutatkozott, hogy tengeri hajézasunk
lehetd fiiggetlenitése terén még tovabb is menjink s
lehet6vé tegylik, illet6leg el8segitsiik oly hazai haj6zé
véllalatok létesitését, amelyek a szabad haj6zésban
alljanak kilkereskedelmiink szolgalatdba s igy készitsék
eld és tegyék lehet6vé a magyar kereskedelem részére
Uj piacok, 0j 0Osszekottetések megszerzeését. Hogy ezt
elérhessiik, egyrészt a hajok beszerzését kellett meg-
felel6 anyagi tdmogatassal el@segiteni, masrészt ezek-
nek a hajoknak a hazai forgalom érdekében tett szol-
galatait kellett valamelyes dijazassal honoralni. igy
jott létre a tengeri szabadhajézas allami segélyezésérdl
10 évre alkotott 1893. évi XXII. t.-c., mely az allammal
szerz6déses viszonyban nem &ll6 magyar tengeri hajé-
zasi véllalatok altal beszerzett hajok utdn mingségiikhoz
és nagysagukhoz mért beszerzési segélyt s a magyar
forgalom érdekében tett dtak utdn bizonyos kilon
segélyt (0. n. mérfoldpénzt) allapit meg. A tdrvény
szerint a beszerzési segélyt a hajok tiszta tonna-
tartalmdhoz ardnyositva, a hajoknak vizrebocsatasa
napjatol szamitva a tizenotodik év végéig engedélyezték.
Ezen segély a hajo vizrebocsatasat kovet6 elsd évre
annak minden lajstromozott tiszta tonnatartalma utén :
nagy parthajozasu vitorlasoknal 6 korona, hosszujaratu
vitorlasoknal 9 korona, hosszUjaratd g6zosoknél 12
korona. Ezen segélydsszegek a hajo vizrebocsatasat
kdvet6 minden évben 7%-kal csokkennek. Ezenkivil
a hajok részére a hazai forgalom érdekében a honi
kikot6kbe vagy azokbdl tett Gt utdn kulon allami.segélyt
nyUjtanak, még pedig minden 100 tengeri mérfold s
a hajé minden tiszta tonngja utan 5 fillért. Ennek a
torvénynek Kkiléndsen a hajobeszerzéseket illet6leg
meglehet6s kedvezd eredménye volt, amennyiben
ennek alapjan tengeri hajédllomanyunk 15 nagyobb
g6zossel szaporodott; a hazai forgalomnak azonban
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ezek a hajok édes-kevés szolgélatot tettek, minek oka
jorészben a térvény megszabta mérfoldpénz csekély-
ségében keresendd, habar ehhez az is hozzajarult, hogy
a szerzOdéses hajézési vallalatok a magyar forgalom
igényeit egyel6re maguk is legnagyobbrészt Kkielégi-
tették s igyekeztek a forgalmat magukhoz vonni. S ez
a torekvés nem is maradt siker nélkil, mert e valla-
latok forgalma évrdl-évre jelentékenyen emelkedett s
kiléndsen a kis parthajézas oly szép lendiletnek indult,
amin6re szinte alig lehetett el6re szdmitani. A Magyar-
Horvat Tengerhajozasi Tarsasag 1892-ben Aatvette a
filmé—>buccari-i jaratok ellatasat is, s ami ennél még
fontosabb, Fiume és Brazza dalméat sziget kikot6i
kozott is rendezett be jaratokat, mialtal Fiiménak tébb
dalméat kikotével Uj és rendes 6sszekottetést biztosi-
tottunk.

A dalméat és velencei hajojaratok szép fejl6dése s
killénésen a személyforgalom Orvendetes emelkedése
szlikségessé tette egyrészt a velencei jaratok Ujjaszerve-
zését s a személyszallitasra 6ranként legaldbb 12 tengeri
mérfold sebességgel jard- diszesebb személyszallitd hajd
beszerzését snyaron heti 2 jarat fenntartasat, aminek a
vallalat allamsegélyének 12.000 irttal valé folemelése
mellett 1896-ban eleget is tett; masrészt a Magyar-Horvat
tarsasag is egy Uj gyorsjaratot rendezett be 1896-ban
Fiume és Cattaro kozt s e célra kényelmes és diszesebb
személyszallitd g6zost szerzett be, s ezzel Filménak a
dalmat viszonylatban eddig is elfoglalt kedvezd helyzete
még jobban megszilardult.

A kormany Fiuméban a tengeri hajok épitését és
rendszeres javitasat is lehet6vé tenni kivanvdn mint azt
mar fentebb is emliték — 1893-ban allami segélylyel
létrehozta a fiumei dokkvallalatot, mely egy, kés6bb
két (szodokkot allitott Uzembe a hajok javitdsara, a
kiéli Howaldt-cég &ltal egy kisebbszerli hajogyarat is
létesittetett, de ez a vallalkozas nem jart sikerrel s a ten-
geri hajoépitést nem tudta Fiumébanmeghonositani,noha
a torvényhozds az 1895. évi XXXIV. t.-c.-kel a hazai
gyarakban hazai anyagbol épiilt tengeri hajok utan
allami segélyt is helyezett kilatasba, mégpedig a hajo-
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test utdn a hajé 0Osszes tonnatartalmanak minden
tonndja utan a vas- vagy acélbdl épllt géz- és vitorlas-
hajokért 30, egész 60 koronat, fabol épllt hajokért
10, egész 25 koronéat, tovabba a gépek utaniO0 kg-kmi
10, egész 15 koronat, a kazanok és csOvezetékek utan
100 kg-kint 6, egész 10 koronét.

Fiaménak a tengermelléki orszagokkal vald hajozo
Osszekottetése meglehetds nagy hélozatra Kiterjedve
immar biztositva lévén, szinte természetszeriileg el6-
térbe tolult az a feladat, hogy az aldunai Vaskapu-
szabalyozadsi munkélatok kusz6bon &ll6 befejeztével az
ekként a mi nagy &aldozataink &rdn szabadda tett dunai
Utvonalat igyekezziink keleti forgalmunknak megfelel
kiszolgalasara felhasznalni. Mar a Magyar Folyam- és
Tengerhajozasi Téarsasagnak 1894-ben tortént alapitasanal
lebegett ez az eszme az intéz§ korok el6tt, amidén a
rendes hajojaratoknak Qalatzig vald Kiterjesztésére s
ezzel a magyar forgalmi politikdnak odaig valo tér-
foglalasara kiilonods sulyt vetettek. Ennek azonban hazai
forgalmunk szempontjabdl csak akkor leendett értéke,
ha Qalatztél Sulinan at a Fekete-tengerre s azontul az
egész Levantéba is Kkiterjeszthetjik a minden idegen
befolyast6l ment 6nallé magyar hajdjaratokat. Ez azon-
ban csak par év mulva, 1898-ban sikerult. Az 1897.
év folyamdn megalakult a szabadhaj6zési torvényben
biztositott allami kedvezmények alapjan 4 g6zossel a
Magyar Keleti Tengerhajozadsi Részvénytarsasdg, mely
az aldunai Gtiranyba gravitald tengeri forgalom kiszolga-
lasat tlizte feladataul. Ezen vallalat megalakulasakor mar
kilatdsba vette a korméany azon cél megvaldsitasat,
hogy keleti kereskedelmiink fejlesztése érdekében a
keleti kikot6k felé lehet6 gyakori és olcsé hajézasi
vonalak alljanak rendelkezésiinkre. Az ezen tarsasaggal
folytatott targyaldsokkal kapcsolatban az osztrdk Lloyd
haj6jaratainak Fiume részére vald igénybevétele tekin-
tetében 1891-ben az osztrdk kormanynyal kotott s
1898 junius 30-4n lejar6 egyezmény megujitasarol is
kellett gondoskodni. Ez megtorténvén, egyidejlileg s
evvel kapcsolatosan a Magyar Keleti Tengerhajozasi
Téarsasaggal is létrejott a szerz6dés a keleti jaratokra
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nézve s ezt az 1898: IX. torvénycikkel be is cikkelyezték.
Ezen szerz6dés szerint a tarsasag kotelezte magat, hogy

1 a szerz6dés tartama alatt, azaz 1908. évi feb-
ruarius h6 végéig évenkint 36 rendes jaratot tart fenn
Galatzbdl, Szulina, Konstanza vagy Nikolajev, Varna
és Burgas érintésével  Konstantindpolyba és 36
jaratot Konstantinapolybdl Burgas, Varna és Konstanza
érintésével Galatzra;

2. a kereskedelemugyi miniszter barmikori felszolita-
sara ezen jaratokat akként terjeszti ki, hogy azok egy-
részt a kisazsiai és sziriai kikot6k érintésével Alexand-
ridig, masrészt a torok és gorég kikoték érintésével

30. dbra. A Magyar Keleti Tengerhaj. Tars. ,,Kdét" g6zdse
a galatzi kikdtében.

Patrasig vagy ezen végpontok elétt fekvé barmely
kikot6ig és megforditott iranyban fenntartandd rendes
jaratokkd meghosszabbittassanak; Alexandriaig, illet6leg
Alexandriabdl azonban legfeljebb 12—12 jaratnak meg-
hosszabbitasa kovetelhetd.

A jaratok meghosszabbitasa irant elvallalt ezen kote-
lezettségnek azonban a tarsasag 1906. évi december ho
31-ig megfelel azaltal, hogy az osztrak Lloyddal egyez-
ményt kotott, mely szerint az osztrdk Lloyd koételes a
Galacban, illetéleg Konstanzaban &tadott magyar aru-
kat a szerzddéshen megallapitott alacsony dijtételek
fejében thesszaliai vonalan Konstantindpoly és Pireusz
kozott, sziriai vonalan pedig Konstantindpoly és Samos
kozott fekvl, ezen jaratokon menetrendszeriileg rende-
sen érintett minden kikot6be elszéllitani.
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Azon id6 alatt, mig a dunai hajozas szlinetel, 4 szer
zOdéses jaratok kiinduld és végpontjat Konstanza alkotja.

A téarsasdg a m. kir. allamvasutak altal megallapitand6
kdzvetlen dijtételekbe hajoviteldij fejében nem szamit-
hat be toébbet, mint a fekete-tengeri kikét6kbe, tonnan-
kint 4 frankot, Konstatinapolyba tovabba a Dardanella-
kon tul fekvd torok, gorog, kisdzsiai és sziriai kiko-
t6kbe 5 frankot, Alexandriaba 8 frankot. Faszallitma-
nyoknal és egyéb oly terjedelmes aruknal pedig, me-
lyeknek dijtétele a térfogat szerint A&llapittatnak meg,
kobmeéterenkint: a fekete-tengeri kikotékbe 3 frankot,
Kostantinapolyba, tovabba a Dardanellakon kivil fekvé
torok, gorog, kisazsiai és sziriai Kikotékbe 4 frankot,
Alexandridba 6 frankot.

A tarsasag szerz6dése alapjan évi 180.000 korona
allami segélyben részesiil, azonban 1906 végéig éven-
kint 60.000 koronat a Lloydnak tartozik fizetni a magyar
aruknak Galatzbdl, illet6leg Konstanzabél a Konstanti-
napolyon tal fekvé torok, gordg és kisazsiai kikdtékbe
valo széllitasdért. A tarsasag ezzel oly hazafias Gttor6
szolgélatra véllalkozott, mely csak évek hossz( sora
utdn verethet sikerre, de amelynek keleti, s6t atalaban
tengerentali  forgalmunk  fejlesztése szempontjabdl
kivald jelent6sége van. S a tarsasdg ennek tudatiban
nem is késett forgalmat folyton fejleszteni, Ggy hogy
ma mar 7 g6zbse van Uzemben (a 8-ik épul6ben van)
s a galatz—konstantinapolyi jaratokba beéllitott személy-
és arGszallité g6zose ebben a relacioban ma mar
szamottevd nemzetkdzi forgalmi tényezo.

A Magyar Keleti Tengerhajozasi Tarsasag ezen szer-
z6désével egyidejlileg az osztrdk korménynyal is meg-
Gjittatott a Lloyd-tarsasag fiumei szolgalatara vonatkozo
egyezmeny, melynek értelmében a Lloyd és az Adria
szerz@désszer(i szolgalatara nézve a forgalmi teriileteket
oly modon kilonitették el, hogy ezen szolgalatot az
osztrak Lloydnak a Keleten, Kelet-Afrikdban, Indidban,
Kinaban és Japanban, az »Adridnak" pedig a Nyugaton
vagyis Olaszorszagban, Maltaban, Spanyolorszagban,
Franciaorszagban, Nagybritannidban Eszak- és Nyugat-
Afrikaban (Egyptom kivételével) és Eszak-Amerikaban
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(de ebben a viszonylatban csak valtakozva az osztrék-
amerikai tarsasag jarataival) fenntartassék. A Fekete-
tenger teriiletét semlegesnek nyilvanitottdk, azonban a
kereskedelemilgyi m. kir. miniszter Kkijelentette, hogy
az Odessza—konstantinapolyi és batum—Kkonstantina-
polyi vonalakon addig, mig ezen vonalakon az osztrak
Lloyd hajoi szerz6désszer(ien kdzlekednek, a maga részé-
r6l nem fog szerz&désszer( jaratokat berendezni.
Fiume, illet6leg Trieszt és Brazilia, esetleg a La Plata
terulet kozt a jaratokat az ,Adria" és a Lloyd valta-
kozva teljesitik.

A két kereskedelemligyi miniszter Kkijelentette az
egyezményben, hogy a masik félnek fenntartott teri-
leten belul sajat részikrdl nem fognak szerz6désszer(ien
jaratokat berendezni, azonban a szabad hajézasnak tor-
vényileg engedélyezett kedvezményeket nem tekintik
szerz6désszer(i jaratoknak adott kedvezmények gyanant.

Az egyezmény értelmében az osztrdk kereskedelem-
ugyi miniszter intézkedett, hogy az osztrdk Lloyd
Fiomét a kovetkezd vonalakon rendesen érintse.

a) Kéthetenként a Triesztb6l, Korfun, Patrason,
Pireuszon, Sziran és Szalonikin &t Konstantinapolyba
és vissza legaldbb nyolcz tengeri mérfold sebességgel
kozlekedd jaraton;

b) hetenként a Triesztb6l Korfun & Szmirnaba és
vissza legalabb nyolc tengeri mérfold sebességgel koz-
leked6 jaraton;

¢) egyszer havonként a Triesztb6l Bombayba, Kolom-
bdba, Szingaporéba, illet6leg ameddig ezen a vona-
lon japan Kkikot6k is érintetnek, ezekbe és vissza
kozleked6 jaraton, csatlakozéssal Kalkuttaba és Kalkut-
tabdl, minek ellenében a magyar kormany az osztrak
korménynak a tényleg megfizetett suez-csatornai ille-
téket a Fiumébol vagy Fiiméba feladott aruk altal tény-
leg igénybe vett tér aranyaban visszatériti. Ezen a
vonalon azonban csak Suez-csatornan tdlmend &rukat
széllitanak.

Végre az osztrak Lloydot kotelezték, hogy Filimébdl
Alexandridba és Alexandriab6l Fiuméba feladott arukat
csatlakozasban a trieszt—alexandriai gyorsjaraton koz-
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leked6 g6z6s6khdz kéthetenként oly moédon széllitja
el, hogy azok ezen gyors jaratokkal kapcsolatosan ideje-
koran tovabbittassanak. Az athajozas és atrakodas kolt-
ségeit a Lloyd viseli, Ugy hogy a tarifak és szallitasi
dijak Fiumébol és Fiiméba a Triesztb6l és Triesztbe
megallapitott tarifakkal és szallitasi dijakkal egyenlék
maradjanak.

A vildgforgalomban kilénésen az (j szazaddal be-
koszontott nagy atalakulasok kedvez6 kilatasokat nyuijt-
van mind a nemzetkdzi kereskedelem, mind éppen
ennek kapcsan a tengeri hajézas fejl6désére: a magyar
kormény sem késett megérteni az idék int§ jelét s
igyekezett mddot taladlni hazai tengeri hajézasunk na-
gyobb ardnyl fejlesztésére s a magyar nemzeti hajok
szdménak novelésére. Ez vezetett red els6 sorban az
Adria-tarsasadggal még fennallé szerz6dés kiterjesztésere,
mire nézve sikerllt is oly kedvez6 megegyezésre jutni,
hogy a tarsasdg az 1900. évi december hd 11-én kotott
s az 1901. évi VII. t.-c.-be iktatott szerzédés értelmé-
ben eddigi évi 1.140,000 kor. allami segélyének valto-
zatlanul hagyasaval s az ado-, bélyeg- és illetékmen-
tesség megadasaval 8 (j g6zds beszerzésére s az eddigi-
nél jelentékenyen nagyobb szolaltatdsra vallalt kote-
lezettséget. Amig ugyanis eddig évi 397 jaratot teljesitett
Osszesen 958,000 tengeri mf. GthosszUsaggal, az Uj szerz6-
désben évi 472 jaratnak 1.047,190 t. mf. hosszlsaggal te-
endd teljesitésére vallalkozott, még pedig évi 72 jaratra
Fiamébol angol kikot6kbe {Glasgow, Leith, London,
Liverpool, Hull, New-Castle) és vissza, 24 jaratra Bor-
deauxba, illetbleg Rouenba és vissza, 72 jaratra Olasz-
orszag és Szicilia fontosabb kik6tdi, valamint Malta
érintésével Marseillesbe és vissza, évi 52 jaratra Bar-
celonaba és Valenciaba, mely jaratok azonban a mar-
seillesi jaratok meghosszabbitasaként is teljesithetok,
tovabba évi 6 jaratra Hamburgba vagy Kopenhagéaba
és vissza Antwerpen, Rotterdam vagy Amsterdam érin-
tésével, évi 12 jaratra Antwerpenbe vagy Rotterdamba
vagy Amsterdamba és vissza, évi 12 jaratra Portugélia
egy kikot6jébe, mely jaratok azonban mas szerz&dés-
szer(i jaratokkal is egyesithet6k, végll évi 6 jaratot



107

Brazilidba és vissza. Ezeken kivil kotelezettséget vallalt
az ,Adria", hogy Fiimébdl Tunisz, Algir és Tanger
kikot6it nyugati jaratai egyikén egyszerre vagy kilon-
kilén havonként érinteni fogja és a felsorolt jaratokon
felil még tovabbi husz jaratot vagy legalabb 60,000
t. mf.-et fog évenkint a jelzett viszonylatokban teljesi-
teni. A szerzddést az 1911. évi dec. 31-ig terjed6 10
évre kototték, agy azonban, hogy a térvényhozasnak
jogéban &ll azt djabb 10 évre véltozatlanul meghosz-
szabbitani, minek megtorténtével a tarsasag koteles
1912. év végéig két, Uj, egyenként legaldbb 3500 tonna

31. dbra. A Magyar-Horvat G6zh. Tars. ,,Godollé™ nevd
személyszallito gézose.

teherbirdsu hajot beszerezni s az 1911—1921. évek
kozotti 10 év alatt még ot, egyenként legalabb 1500
brutto register tonna tartalmG g&zost épittetni.

Ezzel egyidejlleg Ujbol rendezték és jelentékenyen
szaporitottdk a magyar, dalmat és isztriai parthaj6zasi
jaratokat is. A Magyar-Horvat Tengerhaj6zasi Tarsasag-
gal 1901. jan. 27-én kotott s az 1901. évi X. t.-cz.-be
iktatott szerz&désben a tarsasag eddig élvezett évi
386.000 kor. allami segélyének 430,000 koronara vald
folemelése mellett jaratainak oly jelentékeny Kiterjesz-
tésére vallalkozott, hogy az eddigi évi 208 gyors ja-
rattal- szemben 547-nek, az eddigi 2642 AarGjarattal
szemben 2850-nek, dsszesen tehat az eddigi 2850 jarat-
tal és ennek megfelel§ 342563 t mf. jarat teljesit-
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ménynyel szemben 3397 jaratuak 443,205 t mt (t-
hosszusaggal lendd teljesitésére vallalt kotelezettséget.

A filmé—velence—anconai hajéjaratok ellatasat az
1901. évben szintén Gjbol rendezték. A Schwarcz-féle
haj6z6 vallalatot ugyanis atvette a magyar-horvat tar-
sasadg s ezzel parthajozasunk egyetlen er6teljes és ki-
valé lzleti szellemmel vezetett tarsasadg kezébe kerdlt.
Az ezzel 1901 februdr 23-4n Kkotott s az 1901. évi
Xl. t.-c.-be iktatott szerz6désben a tarsasag a filmé—
velencei és filmé—anconai jaratoknak mind személy-,
mind aruforgalmi érdekeinket az eddigi allapothoz ké-
pest jelentékenyen fokozott mértékben leend6 kielégi-
tésére vallalt évi 160.000 kor. allamsegély mellett ko-
telezettséget, még pedig a fiamé—velencei vonalon az
egész éven at hetenként két jaratnak, a nyari idényben
(mérc. 15-t6l oktdber 31-ig) még egy harmadik jarat-
nak a teljesitésére mind oda, mind vissza, s6t a
forgalmi viszonyok megfelel6 fejl6déséhez mérten a
kereskedelmi miniszter a nyari idényben hetenként még
egy negyedik jarat teljesitését is kivanhatja; a filmé—
anconai vonalon egész éven at heti két jarat s a nyari
idény alatt szintén még egy tovabbi harmadik jarat
teljesitését kotottek ki mind oda, mind vissza. Mindkét
szerz6dést az 1902. évi januarius hd 1-ét6l szamitott
15 évre, vagyis 1916 dec. 31-ig terjed6 hatalylyal
kototték.

Amig a rendes hajojaratok szaporitasa és hosszabb
id6re leendd biztositisa irdnt ezeket az intézkedéseket
megtették, a tengeri szabadhajézas allami tdmogatasa-
nak Ujabb toivényhozasl rendezését is el6készitették.
Az erre vonatkozélag a torvényhozas elé terjesztett
javaslat a beszerzési segélyeknek némi emelése s inkabb
az elsd évekre koncentralasa mellett a fésulyt a hazai
forgalom érdekében teljesitett hajojaratok nagyobb
mérték(i segélyezésére Kkivanta vetni, azzal a célzattal,
hogy ily médon szabadhajézasi hajéinkat szintén a hazai
forgalom szolgald ba allithassak. A zavarossa valt par-
lamenti viszonyét azonban — tengeri haj6zasunk nagy
kérdra — lehetetlenné tették ennek a javasl inak tor-
vényer6re emelését, Ugy, hogy miutan id6kdzben a
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tengeri szabadhajézas allami segélyezésérél sz6l6 1893.
évi XXII. t-c. 1903 jul. 4-én hatélyat vesztette, tengeri
haj6zasunknak ez iranyban szépen megindult fejlédése
teljesen meg lett bénitva s bizonyara j6 hosszu idg
fog eltelni, mig ezt a pangast a tengerentuli kereske-
delmiink érdekében olyannyira kivanatos lendulet fogja
felvalthatni.

Tengeri hajozasunk fejlédésének ezen vazlatos kere-
tében nem hagyhatjuk megemlités nélkil a magyar
korméany altal az angol Ciinard-tarsasaggal 1904 jun
4-én  kotott azon szerzOdést, melyben ezen tarsasag
minden allami segély nélkul elvéllalta a kivandorldk
széllitdsat Fiomébdl New-Yorkba s e célbdl rendes
személyszallitd hajojaratokat rendezett be. Ennek az
intézkedésnek az volt a f6célja, hogy ha mar nem
lehet a kivandorlot ett6l a szandékatol eltériteni, legalabb
allami ellendrzés alatt all6 vallalat Gtjan jusson az
igéret foldjére s Utjaban és Uj munkahelyén az allam
gondozdé Kkarja Kisérje és tdmogassa. E mellett az a
nem kevésbbé fontos cél is lebegetta kormany szemei
elétt, hogy a Fiume és az északamerikai Egyesiilt-Alla-
mok kozt létesitett ezen rendszeres hajozasi 6sszekot-
tetés révén idével nemcsak sajat artforgalmunk is kifej-
I6dhessék ebben a viszonylatban, de a foldrajzi fekvé-
siknél fogva a fiomé—amerikai Utirdnyra mintegy
természetszerlileg legel6nydsebben red utalt szomszédos
allamok személy- és araforgalma is igénybe vegye
ezen hajojaratokat, mialtal a fiumei kikétének nemzetkdzi
forgalmi jelent6sege is jelentékenyen emelkedni fogna.

Tengeri hajozasunknak a fentiekben vazolt fejlédése
természetszerlileg magaval hozta a hazai hajéalloméany
teljes atalakuldsat és fokozatos fejl6dését. Az atalakulas
abban nyilvanult, hogy vitorlashajéink legnagyobb
része veszendébe ment s ezek helyét a g6z6sok fog-
laltdk el, Ggy, hogy amig 1871-ben 165 hosszijératd,
7 nagy parthajozast (tehat 172 drb 100 tonnasnal
nagyobb) s 214 kis parthajozasu vitorlasunk volt, 6ssze-
sen 82.158 t tartalommal és csak 1 kis g6zosink volt
(95 tonnas), ma mar csak 1 hosszUjarati és 93 kis part-
hajozast vitorlasunk van, ©sszesen 2349 tonnaval,
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ezzel szemben van 53 hosszUjarati és 42 Kkis parthajd-
zast g6zo6slink, minddssze 89.736 t tartalommal.
A magyar kereskedelmi tengerészet hajéallomanya.

HosszUjaratl Nﬁg-y part- - s parthajo-
aj0zasu 7 --
150-500 5120 zasu 2—20 Osszesen
- tonnas 151 tonnas
Ev tonnas
. tonna- 2 tonna- 4 tonna- 4 tonna-
szama T szama T szama Tt szdma o

165 78388 7 927 214 2843 386 82158
18711 1 % 1 %
146 63801 7 921 214 2843 367 67571

L« 1 - _ _ 5 180 5 180
139 63898 3 612 178 2190 320 66700
W1 = T = 6 1sl 6 18

1886 1 105 52933 3 1157 144 2264 252 56354
-7 5900 — — 8 7 25 6611

78 38813 1 148 12 1219 200 40180

BR11 2 11674 — 28 1452 40 1312
1806 ¢ M 22259 1 148 112 1689 157 24096
2 /7B — 35 3603 67 38776

ool v. 18 9018 1 8 IR 1501 12 10609
§ 4 sos — T 4158 79 63199
1005 1 81 — — 93 148 94 2346
9 53 g7 — 42 58719 95 89736

Korméanyunknak a hazai tengerészet fejlesztésére s
tengerentili hajozd 0Osszekotetéseink Kiterjesztésére ira-
nyuld ezen intézkedéseihez a toérvényhozas mindenkor
készséggel adta meg az allamtél kivant anyagi hozza-
jarulast s a kozvélemény nemcsak fokoz6do érdekl6dés-
sel, de &szinte megelégedéssel is kisérte tengerészetiinknek
orvendetesen gyarapodd fejlédését, mely azonban még
ma is messze vart attdl, hogy csak a hazai forgalom
ltal jogosan tdmasztott igényeket is kielégitse, nem is
szolva arrél, hogy szamottev6 er6teljes tényez6 legyen
legalabb is a kozéptengeri allamok tengerészeiében.
Ehhez a hazai tengerészeinek a jelenleginél sokkal
nagyobbardnyd, messzebbmené allami tamogatasara
van szilkség. S e tekintetben a' viszonyok jellemzésére
csupan nehany szamadatot kivanunk szembeallitani,
hogy lassuk micsoda fontossagot tulajdonitanak s ming
aldozatokat hoznak épen a kdzéptengeri allamok nem-



zeti tengerhajozasuk fejlesztésére. Amig ugyanis mi
évente a tengeri hajézas allami tamogatasara (az
osztrak Lloyd fitmé—indo-kinai jaratai utan fizetett
suez-csatornai illetéket is beleértve) mintegy 2Va millio

3

A hajok Szama. A hajok tonnatartalma.

32—33. abra. A magyar kereskedelmi tengerészet hajoéallomanyanak
fejlédése 1871—1903.

koronét forditunk, addig Ausztria jelenleg is tobb mint
12 milli6é koronat (s ezt éppen most késziil jelentékenyen
folemelni). Olaszorszdg mintegy 20 millié lirdt (ebbdl
a szabadhajézasra 8 millit) s Franciaorszag mintegy
50 millié frankot (ebbél 25 milliét a szabadhajézasra)
fordit évente nemzeti tengerészeiének allami tamogatasara.



VI. FEJEZET.
Fiume tengeri aruforgalma.

A fiumei kikotének az 1871. év dta csak itt-ott szu-
netel§ folytonos bdvitésével s a tengeri aruforgalmunk
kell Kkiszolgalasat célzé rendszeres hajojaratoknak
hazai vallalatok atjan leend6 ellatasa érdekében ezzel
mintegy parhuzamosan tett intézkedésekkel egyiditt jart
a forgalomnak alig remélt nagyaranyd Orvendetes fol-
lendilése, ami ismét folyton meguajuld slrget6 igénye-
ket tdmasztott mind a hajoallasok, tehat a rakoddpartok,
mind kilénosen a raktarak és rakoddhelyek szaporitasa,
s a vasuti palyaudvar megfeleld bévitése, nemkilonben
a hajojaratok és hajozasi vallalataink hajoallomanyanak
szaporitasa tekintetében. A forgalomnak ez a nagymeér-
tékl fokozodasa pedig szoros kapcsolatban van Kkilo-
nésen az Adria m. kir. tengerhajozasi tarsasdgnak
folyton terjeszkedd rendszeres hajojarataival, melyek
legfébb kiviteli piacainkkal, az angol, hollandi, belga,
francia és olasz kikot6kkel gyakori allando 0sszekotte-
tést létesitvén, ezaltal Kivitellinknek biztos és el6nyds
széllitasi alkalmat nyujtottak. A fiumei forgalom alaku-
lasa legékesebb bizonysaga ennek a korilménynek.
Amig ugyanis az 1871— 1875 kozotti 5 évben tengeri
forgalmunk évi atlaga 105.000 t volt, 36 milli6 korona
értékben s ez a forgalom az 1876—1880 kozotti 5 év
atlagdban csak 231.000 Ara, illet6leg 45 millié korona
értéklire, tehat mintegy 44%-kal, s6t értékben csak
25%-kal emelkedett: addig az 1881—1885. évek atla-
gaban, amid6n az Adria rendszeres nyugati hajojara-
tainak meginditasaval kiviteliink nagy lendiletnek indult,
a forgalom 231.000 Ardl szinte rohamosan felszokott
540.500 Ara, tehat mintegy 133%-kal emelkedett.
AzOta — az egyes évek természetszer( hullamzasatol
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eltekintve a forgalom — amint azt az 5 éves id6-
szakok é&tlaga leghivebben feltiinteti — fokozatosan
emelkedd irdnyzatot mutat s a statisztika torvényszer(-
ségével utal rea az ez iranyban tovabb is varhat6 hala-
das Utjara és mértékére.

Tengerentuli forgalmunk nagyaranyu fejl6dését mutatja
az alabbi Osszeallitds, mely 1871 6ta 5 éves ciklusok
atlagos évi osszegében tinteti fel sulyban és értékben
Fiume forgalmét, amely az 1871 —1875. éves idGszak
atlagdban még csak 165.000 t volt (36 millio k. érték-
ben), az 1001-904. évek atlagdban mar IVr milli¢ i-ra
emelkedett (260 millié k. értékben), tehat béven meg-
hétszerez4dott.

Fiume aruforgalma o6tévenkénti atlagokban:

Behozatal Kivitel Osszesen
Bv ezer  milli6  ezer milli6  ezer millié
tonna korona tonna  korona tonna korona
1856/60. - 11.456 12.320 - 23.776
1861/65. 11.320 - 11.810 - 23.130
1866/70. - 14.222 - 10.780 25.002
1871/75. 93.«  21.540 717 14.455 165-3 36.004
1876/80. 002 14.901 165-1 30.197 231-3 45.098
1881/85. 153-4  37.530  387-1 77.508 5405  115.038
1886/00. 221-0  48-061 534'«  119.989 756-4  168.050
1891/05. 391.« 103.454 535-.1 121.280 920U 224.734
1896/900. 420-» 89.6S1  623-5  119.931 1053-4  209.612
1908. 443-7 100.366  821-0  157.529  1264-7  257.889
1001/904. 437-3 102-7  784-0 157"  1221-3  260.400

S ami ezt a forgalmat kiléndsen jellegzi, az a kiv.ttl
jelentékeny tulstlya a behozatal felett, s e tekintetben
Fiume a szdmottevl eurdpai kikoték kozt egyedil all,
mivel azok behozatali forgalma atalaban joval meghaladja
a Kkivitelt. Fiuméban csupan az 1871—1875 kozotti
idészakban volt a behozatal nagyobb (93.600 tonna) a
kivitelnél (71.700 tonna), az6ta azonban tdlnyomoan
kiviteli kikotévé alakult ki, ugy, hogy amig a behozatali
forgalom az 1871—1876. évi atlagrdl az 1901/904. évek
atlagaban 4V2-szeresre (437,300 tonnara) emelkedett,
addig a Kkivitel ugyanezen id6szak alatt mintegy
11 ‘—szeresre (784,000 tonnara) fokozodott.

A kiviteli forgalomban a fOszerepet jatszak elsd sorban
a fanemiiek, még pedig a flirészelt fadruk, melyek leg-

8
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nagyobb részét Olasz- és Franciaorszagba szallitjak és a
donga, melynek tilnyomo része Franciaorszagba megy,
ezek az 1903. évi 0sszes Kkivitelnek sulyban 28%-at
(értékben azonban csak 121%%-at) alkotjak. A fiumei

120000 _;

cBdunulraf BitvikiC

Evenkint.

34. abra. A fiumei kikot§ tengeri aruforgalma 1871—1903.
1000 kg-os tonnakban.

kikoté fakivitele az el6bbi emelkedd iranyzattdl eltér6en
1900-ban igen erdésen megcsappant s bar 1902. és
1903. években Ujbdl felszokott, de a bosnyéak fakivitel-
nek a gravosai kikdt6be valo terel6dése Fiume fafor-
galméat mindenesetre igen érzékenyen érinti. Igen jelen-
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tés szerepre jutott kiviteli forgalmunkban a hazai cukor,
amely kilondsen 1896 6ta szinte rohamos aranyokban
kerult Kkivitelre, ugy hogy ebbdél a cikkbél kivitelink
az 1890. évi 8000 tonnarél 1896-ban 50.000 tonnéra,
majd 1903-ban mar 170.000 tonnara emelkedett s Kivi-

300,000

900,000

éeeiretsheXonv | |

5 éves évi'ditlagokban.

35. 4bra. A fiumei kikét6 tengeri aruforgalma 1871— 1903.
1000 kg-os tonnakban.

teli forgalmunkban sulyban a masodik helyet (20°07%),

értékben pedig az els6 helyet (24-73%) foglalta el.

Ebbdl a nyers, valamint a homok- és kristalycukor

leginkdbb Nagy-Britanniaba, a finomitott cukor Torok-

orszagba, Nagy-Britannidba és Brit-Indidba kerilt
8*
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Legrégibb kiviteli focikkiink a hires magyar liskt Kivi-
tele a konjunkturdk valtakozé hatasa alatt iluktudi s
nem képes valamelyes &alland6 emelked6 iranyzatot
elérni. Azonban még igy is a legelsé helyek egyikét

tonna
Aosva&..

36—37. abra. Flirészelt fadruk «ivitele.

foglalja el s az 1903. évi Kkivitelben sdlyban a har-
madik (155°/0) értékben pedig a mésndik (19’s0°%0) helyen
all s a kivitel zdme Nagy-Britannidba és Ausztridba,
tovdbba Olasz- és Franciaorszagba, Hollandidba és
Brazilidba irdnyul. Ugyancsak fontosabb kiviteli cik-
kink az &rpa (sulyban és értékben a negyedik helyen
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allva Tiis, illet6ié” Umsi'Ai-al), melynek legnagyobb
részét Nagy-Brittannidba és Hollandidba szallitjak;
csekélyebb, de még mindig szamottevd tényez6t a kot-
nak kivitelinkben a bab, a tengeri és a blza, nem-

38—31). abra. Donga-kivitel.

kilénben a cserkivonat, melynek Kkivitele 1886 Ota
Ggyszolvan allandd emelkedést mutat s évi 4000 tonna-
rol 1902-ben mar csaknem 23 ezer tonnéara emelkedett.

Mindezekbdl kitinik, hogy tengerentuli kiviteli forgal-
munk egész jellegére a mez6gazdasagi termelés nyomja
red a bélyegét s ez teszi konnyen érthetévé, miért van
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a fiumei forgalom oly nagy hullamzasnak Kkitéve,
amindre alig taldlunk mé&shol példat, mert ezen a
forgalmon féleg a kivitel uralkodik s kiviteli cikkeink
természete olyan, mely mind a termelés min'd az

/140.000

40. dbra. Fiume lisztkivitele saly- 41, dbra. Fiume cukorkivitele sdly-
tonnakban 1886—1903. tonnakban 1886—1903.

értékesités tekintetében a legnagyobb hulldmzésoknak
van Kkitéve.

De vegyuk most szemigyre, hova és mily aranyok-
ban irdnyul fiumei Kivitelink. Ismét az 1903. évi
forgalmat véve alapul, azt latjuk, hogy kiviteli piacaink
kozt elsd helyen all Nagy-Britannia, mely kiléndsen
a magyar lisztnek és cukornak alland6 nagy piaca,
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utdna csaknem egyenlé aranyokban (az angol Kivitel-
nek mintegy felét tevd mértékben) sorakoznak Olasz-
orszag, Ausztria, Franciaorszag, s valamivel kisebb
mértékben Brit-India, mely utan jéval kisebb aranyok-
ban sorakoznak Hollandia, Belgium, Spanyolorszag és

32500
| 24000 240Q0
30.000 22000
27@ 22500
20000 20.000
22000 25000
250 22500
20.000
A4000 44000
V/.500
VJ00
>12500
A 8000
6.000 6.000
/500
ikooO-
6X00
2500

42. abra. Fiume babkivitele

43, dbra. Fiume cserkivonat-kivitele

stlytonnakban 1886—1903. sulytonnakban 1886—1903.

Portugalia. Gordog- és Torokorszdg s némi csekély
mértékben Japan.

A behozatali forgalomban az 1903. évben a f6tényez6
a leginkdbb Olaszorszagho6l és Dalmacidbdl sz&rmazd
bor volt, mely az 6sszes behozatalnak stlyban 19°32°/0-4t,
értékben 20-s0%-at tette, ezutan sorakoznak: a hantatlan
rizs (123, illetbleg 12wyo-at), amelynek behozatala



120

1886 ota -- a kisebb-nagyobb hullamzasoktdl elte-
kintve — folytonosan emelkedik még pedig 28.000 ton-
narél, 1903-ban 67.000 tonnara, ami leginkdbb Brit
Indidbél s kis részben Japanbdl szarmazik., az leg-
inkabb Angliabol, de részben Ausztridbol is szarmazd
szén, (sulyban 17-% de értékben csak IW/o-kal) a
szintén Brit-Indidab6l szarmazé nyers juta (stlyban
ugyancsak 25 de értékben 4°28%-al), melynek behoza-

44. dbra. Fontosabb kiviteli arik Fiume tengeri artforgalmaban
1903. évben.

1 Liszt 127.221 t. 2. Cukor: kristaly 81.135 t, nyers 72.002 t,

finomitott 16.595 t= 169.732 t. 3. Arpa 63.031 t. 4. Bab 24.822 7

5. flirészelt fadrak 185.603 t. 6. Donga 44.277 t. 7. Tolgy- és feny&fa

kivonat 18.995 t. 8 Tengeri 31.633 7 9. Pamutanik 784 t. 10. Bliza
17.818 7 11 Flgyéb arak M7.088 7

tala igen nagy hulldmzast mutat, Ggy, hogy az 1886—
1903. években évi 2000 és 27.000 tonna kozt vélta-
kozik; a romén és argentiniai tengeri (osr., illetéleg
471%%0-al), a tulnyomoéan eurdpai Torokorszaghdl s rész-
ben Egyptombdl és Nagy-Britanniab6l szarmazo6 nyers
dohény (sulyban ugyancsak 1%-al, de értékben s z6%-al),
az Olaszorszaghdl 1893 o6ta mind nagyobb mennyi-
ségben behozott narancs c's citrom (sulyban 3.i«, érték-
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ben IW/o-al) a leginkdbb Braziliabol, részben Trieszt-
b6l behozott kdvé (sulyban 0'8l, értekben 2-anuo-al),
mely cikk behozatalanak nagy hullamzasa és csekély
mennyisége az ezirdnyd sikertelen kisérletek sajnos
bizonysaga; a Brit-Indidbdl behozott nyers pamut (saly-
ban Oy, értékben 3J'ua'/o-al). Behozatali forgalmunkban
igen érzékeny hianyt okoz utébbi években a nyers

©

45. 4dbra. Fontosabb kiviteli aruk Fiume tengeri ardforgalmaban
pénzértékben 1903. évben.

1 Liszt 31,288468 K. 2. Cukor: kristdly 19,861.646 K nyers

[4554.476 K, finomitott 4,540.596 K = "38,956.718 K 3. Arpa

9,034.199 K 4. Bab 5,107.501 K. 5. F(részelt fadrik 14,848.240 K

6. Donga 4,427.680 K. 7. Tolgy- és feny6fa kivonat 4,102.963 K

8. Tengeri 3.978.117 K 9. Pamutaruk 3,870.196 K 10. Blza
2,894.872 K 11. Egyéb artk 39,014.003 K

kéolaj el6bb nagyaranyl behozatalanak — a galiciai
petréleum érdekében jelentékenyen félemelt kéolaj-
vam kovetkeztében beallott — csaknem teljes megsz(inése
(az 1899. évi 80.000 tonnarol, 1901-ben 2500 tonnéra szan-
van le abehozatal, ami a fiumei allami joévedelmek) kilo-
ndsen a fogyasztasi add er6s csokkenését is természet-
szer(ileg maga utan vonta.

A fiumei kikoté behozatali forgalmanak a nagy
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z0mét tehat — legalabb az 1903. évben - oly gazda-'
sagi és banyatermények alkotvdk, mint a bor, tengeri,
dohéany, szén, amelyek sajat belfoldi termelésiinknek

75000 i [ SR, . 75.000 28000 . i 28.000
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222000
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j 4000
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46. abra. Fiume hantatlan rizs- 47. abra. Fiume nyers jutabehoza-
oehozatala stiytonndkban 1886—1903. tala sUlytonnakban 1886—1903.

is jelentékeny tényezd6i, mig azok a cikkek, melyek
nalunk nem termelheték, s amelyekbdl tényleg behoza-
talra vagyunk utalva — a rizst, jutat és pamutot kivéve —
csak kis mértékben jonnek a fiumei kikotén &t Hazankba
s ezeknek az ardknak nagyobbrésze az ez irany( fiumei
kereskedelem hidnyaban ma is Trieszten és Hamburgon
at kertl hozzéank.

A forgalom lebonyolitdsdban a magyar hajozasi val-



48. dbra. Fiume asvanyszén-behozatab

123

lalatok igyekeznek mind nagyobb tért foglalni s e
tekintetheti az Adria tarsasadg hajorajanak és jaratainak
az 1901. évben kotott Gj szerz6dés folytdn tortént je-
lentékeny megszapori a UgyszOlvan azonnal éreztette
kedvezd hatasat, amennyiben a fiumei Kkikot6 tengeri
aruforgalméban az Adria részesedése az el6z6 évek
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49. dbra. Fiume déligylimdlcs-behozat;

stlytonnakban 1886—1903. stlytonnakban 1886—1903.

26—28u/0-ar6l  1902-ben  3IMu/0Ora, 1903-ban mar

3777%-ra emelkedett, amihez hozzavéve a magyar-

horvat parthajozasi véllalatnak &tlagosan 12—13°/0-ot
s a szabadhajozasi vallalatoknak mintegy 3%-ot tevd
részesedését: a magyar hajézasi vallalatok 1903-ban a
fiumei tengeri forgalomnak mar 54'22%-at, teliat tdbb
mint felét bonyolitottdk le. Hazai vaéllalataink azonban
csak a kivitelben vannak tulsulyban a kilfoldi hajozasi
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véllalatok felett, s amig pl. az 1903 évi fiumei kivi-
telnek 67*4tt%-at koOzvetitették, a behozatalban csak
29%04°/o-kal részesedtek, még pedig az Adria 120,
a magyar-horvat tarsasdg 922 s a hazai Szabad-
hajozési vallalatok s's7%-kal; ez irdnyban a f6tényezu
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50. dbra. Fiume kavébehozatala 51. abra. Fiume dohanybehoza-
sulytonnakban 1886—1003. tala sdlytonndkban 1886 —1903.

ma is az osztrdk Lloyd hajozési tarsasdg, mely a
Kelettel valé6 forgalmunkat latja el s ezenkivil azon
angol g6z6sok s olasz vitorldsok és g6zhajok, melyek a
behozatali cikkek tomegét kilonésen Angliabol, Olasz-
orszagbol és Brit-Indidbdl Fiiméba szallitjak.

A mi legnagyobb hajézasi véllalatunk, az Adria
m. kir. Tengerhajozasi Tarsasag forgalmat illeti, az
kilondsen a Kiviteloen meglehetés nagyaranyu fejlé-
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dést mutat, amennyiben az 1883/85. évek évi atlagaval
szemben az 1903. évi kivitel annak négyszereséig emel-
kedett s a fiumei Osszes kivitelnek mintegy felét tette

52. &bra. Fiume nyers kdolajbehozatala sulytonndkban 1886— 1903

ki, a behozatali forgalomban azonban az 1891-ben
megindult fejlédés azota csekély hullamzassal Ggyszél-
van &lland6an stagnal s a fiumei behozatali forgalom-
nak minddssze 15%-at teszi. Sokkal jelentékenyebb
azonban az Adridnak a kozbens6 (kulfoldi) kikotok
kozotti forgalma, mely joval felilmilja annak fiumei
Osszes forgalmat s még jelentékenyebb ennek a foko-
zatos emelkedése, amennyiben az 1903. évi ko6zbeir6
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I. Bor 85.715 t = 1932°%u. 2. Hatitatlan rizs 65.786 t = MY’
3. Dohany 4.472 t = Tl'0i0» 4. Nyers juta 12631 t — 2'&s)n
5. Tengeri 42370 t — 9's5/0. 6. Nyers pamut 3.546 t = 0'si/i>
7. Kavé 4.609t — 0si°/n. S. Festd és cserz6 anyag 1888 /= (W <
9. Nyers fémek 1.7631 — (040°/0. 10. Narancs, citrom 14.180/— 3jsinii.
1. Asvany,szén 78.906/=17'7s%. 12. Egyéb arik 128.856t = 2954

forgalom az 1883/85 évek évi éatlaganak csaknem a
14-szeresére emelkedett.])

Fiume tengeri forgalmaban mind jelent6sebb szerep
jut a parthajézasnak, killondsen miéta a Magyar-Horvat
Tengerhajozasi Tarsasag alapitasdval a kisebb magyar
kikotékkel, nemkiilonben a dalmat és isztriai kikotokkel
ngyszélvan évrél-évre slriibb és élénkebb 6sszekotte-
tésbe lépett Fiume, amihez hozzajarult az 1901 végéig
Schwarcz Lip6t hajozési véllalkozé fentartotta fiomé —

) Az 1904. és 1905. években a kiilfoldi hajozéasi vallalatoknak
az Adria-tarsasdg ellen az ez altal képviselt Cunard-féle kivandor-
lasi hajéjaratok monopolszer(i berendezése miatt inditott tarifaharca
folytan ennek kulonosen a fiumei forgalma igen erGsen megcsap-
pant, nevezetesen fiumei 6sszes forgalma leszallt 1904-ben 332,906
tonnara, az 1905. évben 334,000 tonndra s a kozbensé forgalma
1904-ben 564,234 tonnara s 1905-ben 552,900 tonnara. Ez a csok-
kenés azonban remélhet6leg csak atme ‘ti jellegli lesz s az Adria-
tarsasag forgalma tovabbra is visszanyel 1az allandé fejl6dés jellegét.
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54. abra. Fontosabb behozatali arak Fiumei tengeri aruforgalmaban
pénztérlékben 1903. évben.
1 Bor 20,428.945 K. 2. Hantalan rizs 13,011.493 K. 3. Nyer
dohany 9,798.034 K. 4. Nyers juta 4,293.225 K. 5. Tengeri 4,205.196 K.
6. Nyers pamut 3934490 K 7. Kavé 2,873.102 K 8. Hajok
2,739.080 K- 9. Dohany gyartmany 2,503.268 K. 10. Fest6 és cserz6
anyagok 2,265.960 K. 11., Nyers fémek 2,062.125 K. 12. Narancs,
citrom 1,925.008 K. 13. Asvanyszén 1,658.227 K. 14. Egyéb artk
28.667.857 K

velencei és filmé —anconai jaratok forgalma, mely ut6b-
biak kilonésen a személyforgalom tekintetében emel-
kedtek évrél-évre fokoz6do jelent6ségre.

Az ,,Adria“forgalma tonnakban:

= ~_ Fiume forgalom .. Kozbens6

Kivitel Behozatal Osszesen forgalom
1883/95 >00.791 16.666 117.457 41.649 158.806
1886/90 155.038 14514 169.552 70.272 239.824
1891/95 182.665 53.646 236.311 213.282 449,593
1896/900  222.946 68.248 291.194 365.258 656.452

Mindssze

1901 251.672 52.305 303.977 396.068 700.045
1902 303.072 50.559 353.631 541.397 895.028
1903 418.437 54.018 472.455 576.326 1,048.781
1904 272.710 60.196 332.906 564.234 897.140
1905 280.300 53.700 334.000 552.900 888.900

1901-05  305.238 54.155 359.393 520.185 879.578
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Tovabbi nagyobb arany( lendlletet vannak hivatva
adni ezen parthajézasi forgalomnak a Magyar-Horvat

55. abra. A fiumei kikot6 tenyeri aruforgalma szarmazasi
és rendeltetési orszagok szerint tonndkban 1003. évben.

56. abra. A fiumei kikotd tengeri aruforgalma szarmazasi és ren-
deltetési orszagok szerint pénzértékben 1903. évben.

Tengerhajézasi Tarsasaggal 1901-ben kotott Gjabb al-
lami szerz6dések, melyek egyrészt - - mint fentebb
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emliték — a dahnéat hajojaratok igen jelentékeny Kki-
terjesztését vontdk maguk utadn, méasrészt a Schwarcz-féle
vallalat atvétele &ltal egy kézbe 0Osszpontositd egész
parthajézasi forgalmunkat, annak egységes kezelését és
fejlesztését biztositvan. S ha osszeallitjuk ezen két rend-
beli parthajozasi forgalmunk eredményeit, rommel és
megelégedéssel konstatalhatjuk, hogy az artforgalom
ezekben a viszonylatokban az 1892. évi 77,000 tonna-
rél 1904-ben 150,000 tonnéara emelkedett, tehat meg-
kétszerez6dott, mig a személyforgalom ugyanezen id§
alatt 80.000-r61 717 ezerre emelkedett, tehat megkilenc-
szerez6dott, s mind az aru-, mind a személyforgalom
eddigi emelkedésének folytonos fokozddésa legjobb
bizonyitéka parthajézdsunk céltudatos kezelésének, mely
a jov6 fejlédésnek is biztos zalogat alkotja.

A Magyar-Horvat Tengerhajézasi Tarsasdg és a korabbi
Sehwarez-féle vallalat forgalma.

(A vallalatok adatai szerint, a kdzbees§ kikot6k mellGzésével.)

Aruforgalom Szem élyforgalom

Ev kivitel  behozatal egyltt Fidmébdl Fiiméba egyutt
mm utas

1892 541908 227694 769602 - — 80448
1893 532691 257965 790656 66543 65554 132097
1894 511068 274182 785250 84332 81686 166018
1895 563952 236619 800571 129269 130743 260012
1896 638131 236758 874889 147718 153441 301159
1897 571175 236092 807267 174604 177353 351957
1898 799790 290338 1090128 221053 223344 444397
1899 903951 222150 1126101 268815 270059 538874
1900 923166 333947 1257113 265389 279054 544443
1901 1106627 295549 1402176 263108 268045 531153
1902 1043259 300614 1343873 298407 295698 594105
1903 1153105 322178 1475283 292305 322720 615025
1904 1146665 369612 1516277 341240 375765 717005

Hazai tengerhajézasi vdllalataink mellett — mint
arr6l mar joval fentebb szélottunk — a Kelettel valo

9
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forgalom Kkiszolgalasaval jelentékeny szerep jut tengeri
aruforgalmunkban az osztrdk-Lloyd tarsasagnak is.

Az éltala kozvetitett 6sszes magyar forgalom 1903-ban
158,157 tonnat tett, még pedig a Kkivitelben 98.960
tonnat, a behozatalban 59.197 tonnat. A vallalat lebo-
nyolitotta indo-kinai forgalom pedig, melyért az osztrak
kormanynak a suez-csatornai illetéket megtéritjlk,
1899 ota a kdvetkezd volt:

) Megtéritett
Kivitel Behozatal Osszesen Suez-illeték
stly tonnakban ar. frank

1899 44,182 21,109 65,291 404,519
1900 60,087 19,431 79,518 491,696
1901  111,39% 13,803 125,197 619,802
1902 46,697 19,396 66,093 563,520
1903 27,444 16,739 44,183 276,659
1904 32,207 16,680 48,887 234,560

Ezen nagyobb kildnbségek illusztralasdra meg kell
emliteniink, hogy kiléndsen cukorkivitelink érdekében
némely években nemcsak az egyezményen fellll egész
éven &t rendelkezésiinkre bocsatott rendes, de s6ét ki-
I6n jaratok utdn is megtéritettik a Suez-illetéket s az
indo-kinai jaratokon kivul 1902. és 1903. és 1905.
évben kisérletképpen a keletafrikai jaratok is bizto-
sittattak Fiume részére ugyancsak a megfelel6 Suez-
illeték megtéritése mellett; ez a forgalom azonban ed-
dig nagyobb lendiletet még nem vehetett.

Mindezek utan a tengeri aruforgalmunkrol nydjtott kép
kiegészitéséil meg kell még emlékezniink a Magyar
Keleti Tengerhajézasi Tarsasagnak bar lassan, de cél-
tudatosan terjeszkedd forgalmar6l, mely a dunai Ut
felhasznalasaval Galatzon s a Fekete-tengeren &t van
hivatva kilonosen kelet felé, de az orszag keleti és dél-
keleti részeib6l nyugatra is irdnyuld Kiviteli forgal-
munknak hathatds eszkozévé valni. Ez a tarsasag ma
meég a kéziét nehézségeivel kiizd, de egyrészt a Galatz
és Konstantinpoly kozt fenntartott havi két rendes aru-
és személyszallitd jarataval, valamint tobbi hajojaratai-
val maris hasznos tényez6je kivitellinknek. Ezen valla-
lat szerz6déses jaratain 1902-ben mintegy 4700,1905-ben
mintegy 5500 tonna magyar arut szallitott a Levantéba,
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mig magyar szarmazdsi fat 1902-ben 5157 tonnat,
1905-ben mar 12.639 tonnat vitt kalféldre, s hajoinak
szaporitasaval s ezzel teljesitd képességenek fokozasa-
val ezirdnyu forgalmunk Kkiszolgaldsdra mindjobban
képesitve leend.

Ooror ebovifiét
sgagaAl | | b i 11|
Phin | Jujaommogy  czebb|
ejQuipidi jlajoal /Secbeiitey, H
57. dbra._ A magyarorszagi és a kilfoldi hajozasi vallalatok részesedése
a fiumei kikoto tengeri &rdforgalméban tonnadkban 189%6-—1903.

Azon intézkedések és alkotdsok sordban, melyekkel
Fiume forgalma a fentiekben vézolt 6rvendetes fejl6-
dés Utjara tereltetett, fol kell emlitenink a mar Baross
miniszter kezdeményezésére 1889-ben a Pesti Lesza-
mitolé Bank létesitette fiumei kozraktari vallalatot,
mely 1891 julius 1-én kezdte meg miikodését, s amely
a kikdt6ben 100.000 métermazsa befogadd képességli
gabonaelevatort is épitett, melynek koltségeit azonban

g*
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az allamvasutak a szerzddés tartama alatt kis részletek-
ben megtériteni kotelesek. Minthogy azonban ez a
vallalat a vele 1889 szept. 23-4n 20 évre kotott allami
szerz6dés értelmében nemcsak raktarozasi, de szallit-
manyozasi, s6t a Leszamitold bank részére aruiizlettel
is foglalkozott s e miatt ellene a fiumei keresked6k

9(*c"ai‘dalSy L
Sa8adi uyrivbrary

58. é&bra. A magyar és kulfoldi hajézasi vallalatok részesedése a
fiumei kikotd kiviteli aruforgalmaban 1903. évben.

ismételten panaszkodtak, a vallalattal fennall6 szerzédést
1898 szept. 30-an felbontottdk s a raktarozési uzlet
kezelésére egy kiulon ©6nallo vallalatot: a Fiumei Nyil-
vanos Raktarrészvénytarsasagot alapitottak egymillié
korona alapt6kével, melynek a palyaudvaron és a Kikot6-
ben levé 0©sszes raktarakat bérbe adtdk. A tarsasag
m(kodési korébe utaltattak:
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a) a tarhazi Uzlet, abban a keretben, mint azt a keres-
kedelmi torvény a nyilvanos kozraktarakra el@irja, t. i.
az aruk be- és kiraktarozéasa, gondozéasa, kezelése, elvdmo-
lasa, tovabba az Aaruelblegezés, széllitmanyozés, koz-
raktari jegyek kibocsatdsa és aukcidok rendezése;

QZagyaxdotad'E
Csatiad fiaj é
rRajdf
Rajozaoi [Tkt&ioi(in

59. abra. A magyar és kilféldi hajozasi vallalatok részesedése a fiumei
kikotd behozatali arGforgalmaban 1903. évben.

b) raktarak bérbeadasa, de csak az allamvasutak
hozzajarulasaval;

¢) az allamvasutak bizoméanyosaként a vastton érkezé
aruk kirakédsa, mérlegelése és fuvarozasa.

A tarsasag tarifaira a kereskedelmi miniszternek déntd
befolyasa van, s mind a térbérleti, mind a fekbér-
tarifak joval olcs6bbak, mintmas kikétékben. Hogy a valla-
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lat a fiumei kikot6 forgalméanak lebonyolitdsdban miné
szerepet jatszik, arra nézve roviden csak annyit emli-
tiink meg, hogy pl. az 1903-ban vasuton és hajon Filméba

S00.000 500.000
450.000 | 45.0.000
ifooalio 1 400.000
350.000* 350.000
300.000 . 300.000
250.000 250.000
200.000 ; 200.000
<150.000 (055000)
100000; r <100000
50.000 ;' 50.000

60. abra. Az Adria m. kir. tengerhajozési részvénytarsasag'fiunie
aruforgalma sulytonnakban 18S2—1903.

érkezett 1,293.445 tonna &runak mintegy a fele (654,000 t.)
kerllt a tarsasdg kezelte raktarakba, még pedig
430.250 t. vasuti bizomanyi aru, 24.696 t. a tarbérl6k
részére és 199.163 t. tarhazi 4ru; tehat a tarhazi aruk
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részesedése az 0sszes beérkezésben 15440 mig az
1899-ben 13%, 1900-ban 10%, 1901-ben 11-8%, 1902-ben

WMMM Gdoxcooav | J

61. abra A Magyar-Horvat Tengeri GGzhajozasi Részvénytarsasag
fiumei arGforgalma sdlytonnakban 1892—1903.

L*%%0 volt, Ugy hogy a tarhazi kezelés évrdl-évre
emelkedd iranyzatot kovet s ez is hivatva van hozza-

jarulni a fiumei forgalom fejlesztéséhez.



VIl. FEJEZET.

Tanulsagok. — A fiumei allami jovedelmek. — Osszehasonli-
tds Trieszt forgalméval. — A kontinentalis kikot6k forgalma
1903-ban. — Zarsz6.

Tengerentali forgalmunknak a fentiekben véazolt
kialakulasa és fejl6dése vildgosan megmutatja az utat,
melyen haladva, Fiimét kilkereskedelmiink hatalmas
gécpontjava fejleszthetjik. Ezek a teend6k két fétényez6
korul kell, hogy csoportosuljanak. Az egyik a keres-
kedelmi érdekeinknek megfeleld rendszeres hajojara-
toknak a nemzeti hajézasi vallalatok atjan leend6 leg-
messzebbmend kiterjesztése és biztositdsa, a masik a
behozatali forgalomnak lehetd fejlesztése s e végbél
az ezzel fogtalkoz6 kereskedelemnek megfeleld allami
tdmogatassal leendd oly mérték(i megteremtése és oly
szilard alapokon leend6 szervezése, hogy annak kell6
meger6sodése és életképes fejl6dése biztositva legyen;
mert az kétségtelen, hogy Fiume forgalma csak akkor
fog igazdn nagy lendiiletet venni, ha az ottani Kivitel és
behozatal ardnyos egyenletes megoszlasa a hajozast
minden irdnyban lehet§ egyforman képes foglalkoztatni.
Hogy mindehhez a kikétének miel6bb megfelel§
kib6vitése és kelld felszerelése okvetleniil sziikséges,
azt bizonyara nem is sziikséges bévebben megokolnuk s e
tekintetben bolcs elérelatassal mindig igyekezni kell a
forgalmi szlkségletek kielégitésér6l mar eleve akként
gondoskodni, hogy a forgalom fejl6dése mar készen
talalja a lebonyolitadsara sziikséges berendezéseket, s6t
ezek b6sége mintegy kedvezd alkalmul kinalkozzék
Gjabb és Gjabb forgalmak megteremtésére. S e tekin-
tetben még a bobkezliség sem megokolatlan, mert nem-
csak a kulfoldi példdk sokasdga, de maga Fiume is
élénken tandskodik arrdl, hogy az orszagnak mekkora
kozvetett és kozvetlen haszna van egy ilyen jol fel-
szerelt kik6t6bdl.
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Azok a kétségteleniil nagy anyagi aldozatokba kerilt
munkalatok és intézkedések ugyanis, amelyek lehet6vé
tették, hogy a fiumei kikot6 Osszes forgalma a mult
szazad 70-es éveitdl, mindossze 35 év alatt 165.000-rdl
174 millié tonnara emelkedett, tehat meg 7 és félsze-
rez6dott s ezzel Fiume kilforgalmunknak maris jelen-
tés gocpontjava fejlédott: a magyar allamkincstarnak
igen jelentékeny jovedelmi forrasokat is nyitottak meg,
s a fiumei forgalom emelkedésével s megfelel§ kiala-
kuldsaval kilonésen a hatarvdm és fogyasztasi add
cimén évenként milliokkal gazdagitottak az &llampénz-
tart. A fiumei allami jovedelmeknek ezen nagyaranyl
novekedése Osszeesik a tengeri aruforgalomban a mdalt
szazad 80-as éveiben bedllott lendilettel, kalondsen
pedig az 1883-ban megindult nyerskdolaj-behozatallal.
Amig ugyanis az 1872—1880 kozotti 9 év alatt a
fiumei &llami jovedelmek &sszege 7,868.400 koronét
tett, tehat az évi 4tlag874.268 K volt, addig az 1881—1890.
kozotti 10 év alatt az atlagos évi bevétel 7,656.691
koronara, az 1890—1900 kozti 10 év alatt pedig az
atlagos évi bevétel 14,308.911 koronara, tehat a 25 év
el6tti atlagos jovedelemnek kozel 17-szeresére emel-
kedett s 1872-t6l az 1903. év végéig az dsszes &llami
bevételek mintegy 260 milli6 koronat tesznek. Ennél
nyomatékosabban mi sem bizonyithatja a fiumei for-
galom érdekében kiadott milliok hasznos elhelyezését,
mert ezzel nemcsak az orszag gazdasagi fejl6édésének
tettlnk nagy szolgalatokat, de az orszag pénzét oly
jOl helyeztik el, hogy az maris busasan megtérilt.
Nagy tévedés tehat aldozatokrdl beszélni akkor, amidén
a fiumei kikotd bévitésérdl, felszerelésérél, vagy a hazai
tengeri hajézas fokozottabb mértékd allami tamogata-
sarél s a fiumei forgalom emelése érdekében a vasuti
tarifak kelld mérséklésérél van sz6, mert mindaz, amit
ezirdnyban teszink s— mint mondani szokds — aldo-
zunk, busasan megtériil nemcsak a kdzvetett haszon, a
nemzeti vagyonosodas fejl6dése, de s6t a kozvetetlen
allami jovedelmek utjan is.

Hogy Fiume tengeri aruforgalmanak a fentiekben
ismertetett fejlédéset kell6leg mérlegelhessik, hason-
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litsuk azt 0Ossze legkdzelebbi versenytarsanak, Kki-
I6ndsen VI. Kéroly csaszar Ota, tehat mintegy kétszaz
éve a korményhatalmak &ltal f6leg éppen Fiume
rovasara minden irdnyban és nagy aranyokban tamoga-
tott, mondhatnok dédelgetett Trieszt tengeri aruforgal-
manak fejlédésével.

Trieszt tengeri aruforgalma 6t évenkénti atlagokban:

Behozatal Kivitel Osszesen
millié6 korondkban

1871/75 287-s 198-2 486-0
1876/80 277-1 2200 497-1
1881/85 3430 301-n 644-0
1886/90 390-8 328-2 719-0
1891/95 366-1 321-9 688-0
1896/900 375¢ 31S-0 693-0
1901/94 420-3 369-» 780-3

Amikor a magyar kormany a tengerészeti igazgatas at-
vételével, a fiumei kikotd épitésének megkezdésével s
a Fiuméba vezet6 vasutak kiépitésével tengeri forgal-
munk alapjait, gondos kézzel, b&r szerény Kkeretben,
lerakni kezdé, az 1871—1875 kozotti 5 év atlagaban
tengeri aruforgalmunk mindéssze 36 milli6 korona
értéket képviselt, Trieszt &ruforgalménak az értéke 486
milli6 korona, tehat tizenhdrom és félszer annyi volt
s tengerentuli forgalmi és kereskedelmei Osszekottetései
évszazados multtal dicsekedhettek, mely kériilmény a
tovabbi fejl6désre biztos alapot nyujtott. Ezzel szemben
Fiiméban a forgalomnak és kereskedelemnek most
kellett csak az alapjait megvetni. S hogy ez mily mér-
tékben sikerilt, annak vilagos bizonysaga tengeri aru-
forgalmunk nagyaranyu fokozatos fejl6dése. Amig
ugyanis Fiume tengeri aruforgalma az 1871—1875. évi
ciklus évi atlaga 36 milli6 koronardl az 1901—1904.
évek atlagaban 260 millio koronara, tehat tébb mint a
hétszeresére emelkedett, addig Trieszt &rGforgalménak
értéke ugyanezen id§ alatt 486 millio koronarél 780
milli6 koronara, tehdt minddssze 62°/0-al emelkedett,
eszerint amig Fiume tengeri arGforgalma ezen id6 alatt
224 millié koronaval fokozodott, Trieszté 300 millid
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korona emelkedést mutat, a haladas tehat kozel pér-
huzamos, csak Trieszté valamivel emelked6bb irany-
zatot mutat, amit azonban a Triesztre nézve mar kez-
dett6l fogva sokkal kedvez6bb viszonyok b&ven meg-
okolnak s ezekre val6 tekintetb6l a fiumei forgalom
emelkedésének jelzett mértéke és iranyzata legékesebben
sz0l6 - bizonysaga tengeri aruforgalmunk Orvendetes
és szép reményekre jogositdé follendulésének. De mas-
részr6l ez az dsszehasonlitas 6nmagatol rea vezet arra
a tanulsagra is, hogy tengeri aruforgalmunk intézmeé-
nyes szervezése és fejlesztése terén igyekezniink kell a
legnagyobb erélylyel, soha nem sz(ind céltudatos gon-
doskodassal s okos aldozatkészséggel Iépést tartani
Trieszttel, s6t tekintve a tengeri aruforgalomban vald
nagy hatramaradasunkat, keresni, kutatni kell azon mé-
dokat és eszkdzoket, melyek Fiume tengeri aruforgal-
ménak kuilondsen egyes nagy hézagait kitdlteni s ezzel
a fejlédésnek nagyobb lendiletet adni hivatvak. S e
hézagok tekintetében legyen szabad kiléndsen a
Levante-forgalomra hivatkoznunk. Allitsuk  szembe
Fiume és Trieszt Levante forgalmat pl. az 1903. évrél:

Behozatal Kivitel Osszesen
tonna  millié tonna millié tonna millié
korona korona korona
Fiume 12.144 7.5 34.630 61 46.774 236

Trieszt 176121 750 195557 1092 371.678 1842

Ezek szerint Trieszt levantei forgalma sulyban a
nyolczszorosat, értékben a 14-szeresét teszi Fiume
levantei forgalmanak. Mi ebbél a tanulsag? Az, hogy
igyekezniink kell mddokat és eszkozoket talalni arra,
hogy Fiume levantei forgalméat jelentékenyen fokozzuk,
meég pedig egyrészr6l a kell6 ©6nall6 hajojaratok be-
rendezése, masrészr6l Fioméban megfelel§ levantei
keresked6hazak telepitése s ezzel a levantei kereske-
delem egy részének odavonzésa, s ottani megszilar-
ditsa altal. Hasonld intézkedésekt6l lehetne vérnunk a
Kelettel vald forgalmunk fejlesztését atalaban s kiilénds
sulyt kellene helyezniink behozatali forgalmunk lehet6
emelésére, ami kikoténk forgalméat &taldban sokkal
élénkebbé tenné s azéltal, hogy a kikot6be befutd hajok
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szdma ennek folytdn jelentékenyen szaporodnék, a ki-
viteli alkalom is fokoz6dvan, a hajokban nagyobb ver-
seny, a széllitasi alkalmakban nagyobb kinalat s ezzel

48.000 48.000
47.000 47.000
46.000 46.000
45.000 45.000
44,000 454000
43.000 43.000
42,000 42.000
44,000 44,000
40.000 40.000
9.000 9.000
8.000 8.000
7.000 7.000

6.000 Q@mw
5.000 5.000
4.000 4000
3.000 3.000
2.000 2.000
4000 4.000

0 0

behozatal |

KIVITEL C55ZEOEN

63. abra. Kikot6k tengeri artforgalma 1000 kg-os 1000 stlytonnakban.
1903. évben.

olcsobb kiviteli dijtételek allananak kiilkereskedelmiink
rendelkezésére.

S ha dsszehasonlitjuk Eurdopa fontosabb tengeri
kikotinek &ruforgalméat, azt latjuk, hogy Fiume
az egyetlen kikotd, melynek kivitele nagyobb, mint
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behozatala, mig a tobbiekben a behozatal — némelyik-
nél igen jelentékenyen — felulmalja a Kkivitelt, ami
killénben ranyomja Magyarorszagra a tdlnyomdan nyers-
termelés bélyegét, mig a tobbi kikdt6k forgalmanak
kialakulasaban az illet6 orszagok ipari jellege nyer
er6teljes kifejezést. S ez szintén tovéabbi ujjmutatas
arra, hogy iparunk fejlesztése végett a nagyaranyu cel-
tudatos tevékenységnek tadgas mezeje var az alkoto
kezek munkajara.

De latunk ebbdl a kimutatasbol még mast is. Latjuk
azt, mily kicsiny szerep jut Fiiménak a vilag tengeren-
tali forgalmaban. Maganak Triesztnek — mely pedig
szintén a kisforgalm( kikoték kozt foglal helyet — az
araforgalma csaknem kétszerese, a behozatali forgalma
tobb mint haromszorosa a Fiumeinek, pedig Trieszt
behozatalat még az arénylag szintén kisforgalmi Venezia
is feltilmdlja, amit kilénben az olasz kormany cél-
tudatos tengerészeti politikdjanak kell betudnunk. Tavol
all télink, hogy a kézéptenger két legjelentésebb kikot6-
jének az egymassal erfsen versenyz6 Genuéanak és
Marseillenek, vagy épen Hamburg, Rotterdam és kilo-
ndsen Antwerpen szinte szédiletes ardnyokban ndveked6
forgalméat parhuzamba allitsuk Fiiméval, s ha egy képbe
foglaltuk ez igen kilonb6z6 jelent6ségl kikotdket, tettiik
ezt féleg azért, hogy Kkit(injék egyrészt Filménak arény-
lagos szerepe a vilagforgalomban s hogy a tobbi kikét6é
nagyaranyd forgalmabdl, amely bizonyos fokmér6je az
illetd orszadg kereskedelmi s atalanos jelent6ségének és
nemzeti vagyonképzésének, — buzditast meritslink arra,
hogy tengeri kereskedelmink fejlesztését céltudatos
nemzeti politikaval minden rendelkezésiinkre allé esz-
kozzel elémozditani igyekezzink.

Cromwell a hajézasi aktaval teremté meg Anglia
nagy gazdagsagat és vildghatalmét. Napjainkban is a
tengeri hajozas az, mely a népek és nemzetek gazda-
sagi fejlédésének egyik legjelentésebb tényezdje. Vilag-
szerte a legnagyobb er6feszitéseket, a legmesszebb-
men6 A&ldozatkészséget tapasztaljuk a tengeri hajozas
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s ezzel a kulkereskedelem el6mozditdsara. A nagy
vilagkikotOket szinte széduletes ardnyokban bovitik és
ellatjdk a forgalom gyors és olcsé lebonyolitasara
alkalmas felszerelésekkel; egyik kikotd versenyre kél a
maésikkal, hogy magéahoz vonja a nagyobb forgalmat;
a nemzeti hajozas és hajoépités fejlesztésére, Uj hajo-
jaratok alland6 berendezésére, nagyobb s gyorsabb jaratl
hajok épitésére, Uj tengerentlli Osszekottetések szerzé-
sére és biztositdsdra nemcsak az &llamok hoznak mil-
lickra mené kozvetetlen és kozvetett aldozatokat, de a
maganvallalkozas is bator, er6teljes, céltudatos tevé-
kenységet fejt ki ebben az iranyban.

S amit kuléndsen ki kell emelniink, az a tengermellék:
nemzeteknél évr6l-évre mind er6teljesebben megnyil-
vanulé torekvés, hogy tengerentlli kereskedelmiikei
lehetbleg fliggetlenitsék az idegen hajézasi véllalatoktol
s a nemzeti kereskedelem szolgalataba nemzeti hajozasi
allitsanak, mert sok széazados tapasztalas igazolja azt a
tényt, — melynek felismerése vezette Anglidban mai
Cromwelt, Franciaorszagban Colbert-et a nemzeti hajé-
zas védelmére, — hogy a politikai, nemzeti és vallalati
versengésektél fliggetlen, céltudatos kereskedelmi poli-
tikdt csak oly tengerhajézasi vallalatokkal lehet biztos
alapon csinalni, fentartani és fejleszteni, melyeknek
életfoltételei nemcsak magaban az orszagban, nemcsak
a hazai termelés és kereskedelem fejlesztésére irdnyuld
torekvés onzetlen tamogatasdban, de egyszersmind
a nemzeti érziletben gyokereznek. S a tengeri haj6zasnak
az id6k folyaman csaknem teljesen nemzetkozivé vall
jellegét ez az Ujabb id&ben vilagszerte mind er6tel-
jesebben megnyilvanuld felfogds visszatereli a nemzeti
érdek-korbe.

Erre a felfogasra vall kuléndsen az utobbi évek
tengerészeti torvényhozasainak és kormany-intézkedé-
seinek az a hatarozott iranyzata, melylyel a nemzeti
forgalom lebonyolitdsdban a sajat lobog6ju hajok —
s6t tovdbb menve — a belféldon, hazai anyagokbdl,
hazai munkéasok altal épitett hajok térfoglalasat a leg-
messzebbmend allami tdmogatasokkal is elémozditani
igyekeznek.
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A nemzeti Iétért, a gazdasagi folényért és jolétért ezen
a téren folyd vilagkiizdelemben nekiink is ki kell ven-
nink a magunk részét, még pedig idejekoran, nehogy
Osszecsapjanak fejunk felett a hullamok. Hiven nem-
zeti tradicidinkhoz, természeti er6forrdsaink s ezekbdl
folyé gazdasagi hivatasunk tudatdban, erdinkhez mér-
ten nekink is megfelelen tért kell foglalnunk a ten-
geren. A nemzeti kereskedelmet ki kell vinnink a
vilagkereskedelembe, mely 0Osszekoti az dcednokkal
elvalasztott népeket és orszagokat. De hogy e téren a
nemzet valodi gazdasdgi érdekeit szolgalhassuk, ahhoz
okvetetlenill szilkséges, hogy a nemzeti eszmét, a nem-
zeti érzést belevigylik kereskedelmiinkbe, belevigylk
tengeri hajozasunkba. Ezt a nemzeti irdnyl gazdaségi
politikat kovetik ma mér a vilagnak még leghatal-
masabb nemzetei is.

Onallo gazdasagi fejlédést csak nemzeti iparral és
kereskedelemmel teremthetiink s ezeknek csak nemzeti
kozlekedési intézményekkel, s ezekre alapitott forgalmi
politikdval lehet tért, piacot, terjeszkedést szerezni és
biztositani. Tengeri hajézasunkat is teljesen nemzeti
alapokra kell tehat fektetniink s azt ugy kib6vitenlink
és akként szerveznunk, hogy hazai forgalmunk megfelel
kiszolgalasara minden tekintetben alkalmas legyen;
ezzel parhuzamosan egyetlen kikoéténket pedig ugy
kell kibdvitenlink és felszerelniink, hogy az a forgalom
kényelmes, gyors és olcsé lebonyolitdsdt minden ko-
rilmények kozt lehetévé tegye.

Ha mindezeket megtettik s kulkereskedelmiinket az
er6teljes, céltudatos és 6né&llo nemzeti gazdasagi politika
minden attribGtuméval viszsziik ki a tengerre, akkor
ha nem is fog egyhamar valdra valni a legnagyobb
magyar préfécidja s Fiume nem is lesz — mert fek-
vésénél fogva nem is igen lehet — igazi vilagkikotd,
de mindenesetre egyik leghatalmasabb gdcpontja leend
Magyarorszag kilkereskedelmi forgalmanak s ezzel egyik
legjelent6sebb tényezbje kozgazdasagi fejlédésiinknek,
nemzeti vagyonosodasunknak.
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