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MERCZI MIKLOS

A varosi kozlekedési jarmiivek megorzése

2007-t6l, a varosi kozlekedés teriiletén egyediilallo médon, civil kezdeményezésre a Kulturalis Orokségvédelmi
Hivatal 137 db. eredeti koziti vasuti jarmi védési eljarasat kezdte meg. Ebben a munkdban a Magyar Miiszaki
es Kozlekedési Muzeum -kezdetben a Kozlekedési Muizeum - szakért6ként vett részt. Cikkében a szerzd errdl a
munkardl, el6zményeirdl és varhat6 hatasairol beszél.

Mikor elvéllaltam, hogy a kozuti vasut (vérosi kozlekedés) jarmiiveinek az utdbbi 30 éves torténe-
térdl beszamoljak, sokdig gondolkodtam az el6adas mottdjarol. A sok keresgélés kozben taldltam
meg GORDOS GEZANAK, a MTESZ elnokének egy mondasat: ,,Ha érdeklédiink a multunk irdnt,
nem lehetiink szakbarbdrok”. A mondat az el6adas végére értelmet kap.

A viérosi kozlekedési gytjtemény a Kozlekedési Muzeumon beliil 1967-ben jott létre, addig a
vasuti gytijteménynek volt egy toredék része. Ebben az iddszakban a Kozlekedési Muzeum elkezd-
te begytijteni és leltdrdba vette a mar forgalombdl kivont, de igen jelentds kozlekedés-torténeti
ertékkel bird jarmiveket. Igy keriilt a Mizeum tulajdonaba a legrégibb megorzott géperejti kozuti
vasuti jarmd, a ,,Haraszti” nevli un. szoknyas gézmozdony, amely 1887-t6l teljesitett szolgélatot
a Soroksar-Dunaharaszti helyiérdekii vasatvonalon. Ugyanigy lett muzeumi expondtum az 1-es
palyaszamu, az egyik els6 budapesti alsdvezetékes villamos motorkocsi is. (Az 1-es palyaszam egy
kis ,,hamisitas”, hiszen az igazi szdma 92-es. Mivel a megmaradt villamos csaknem mindenben
megegyezik az elsd sorozattal, ezért marketing céllal megkapta az 1-es, kitiinteté sorszamot.)

A kelet-nyugati metr6 épitésekor a Dedk téri aluljaroval osszefiiggésben 1955-ben a
»kisfoldalatti” egy szakaszat kiiktattak. A felhagyott palyaszakaszon a Kozlekedési Muzeum javas-
latdra a BKV egyiittmiikodésével sikeriilt 1975-ben egy vildgunikum-szert - sehol méshol nincs
f6ldalatti vasuti mizeum egy volt iizemi szakaszon — Muzeumot megnyitnunk, ahol kezdetben
hdrom eredeti jarmiivet mutattunk be: két, 1896-ban tizembe helyezett foldalatti motorkocsit és
egy potkocsit, amelyet az 1960-as évek elejétél a megnovekedett forgalom miatt mukodtettek.

1987-ben nyilt meg a Kozlekedési Muzeum uj épiiletszarnya olyan megvalosult tervekkel,
hogy a varosi kozlekedési gytijtemény 6ndllo kidllitdssal mutatkozzék be a kozonsegnek. A négy
kocsi elhelyezésére alkalmas tin. sines csarnokban helyeztiik el a mar meglévé vaskerekes jarmi-
Veinket, illetve az Gjonnan beleltdrozott, a 19. szdzad végérél szarmazo budapest-ujpesti villamos
Potkocsit a Mizeum ,blikkfangjaként” a szabadban pedig egy HEV személykocsit

Ebben az idészakban a Kozlekedési Miizeum és a BKV kozotti tn. szocialista szerz6dés alap-
JAn a meg@rzésre kijelolt jarmiiveket a Kozlekedési Muizeum vette leltardba. Ez akkor nagyon jo
folyamatnak téint egészen addig, amig a Mizeum tarolokapacitdsa végéhez nem ért. A killitasban
Nem szerepld kocsikat a Tatai uti sines csarnokunkban tudtuk elhelyezni, amig az meg nem telt.
Ennek o megolddsnak két hatranya volt. Az egyik az, hogy a latogatok eldl teljes mértékben el vol-
tak zdrva. A masik az, hogy hely hidnydban nem tudtuk boviteni a gyljteménytinket.

Az 1980-as évek kdzepén a BKV vezetése raérzett annak az izére, hogy milyen jo a.véllala,\t
hagyoményait apolni, a sajat multjdban kutakodni. Erre kedvezd idopont volt 1987, am1}<or kc?t
Centendriumot is iinnepelt a févaros kozlekedése. 1887. augusztus 7-¢én indult meg az els6 helyi-
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érdekll vasuti szerelvény Soroksar - Dunaharaszti kozott, illetve ugyanezen év november 28-atol
kisérleti jelleggel tizemelt villamos a Nyugati pu. — Kirdly u. kozott a Nagykoruton.

Ezekre a nagyszabdsu linnepségekre a BKV a Kozlekedési Muzeum bevonasaval Jubileumi
Emlékbizottsdgot hozott 1étre egyrészt az tinnepség lebonyolitasara, kozonségkapcsolati tigyekre,
masrészt a mar halaszthatatlan jarmufelyjitasok megolddsara. A nagy lelkesedéssel végzett munka
eredménye volt a ,,Haraszti” mozdonybdl és egy potkocsibdl allo HEV szerelvény osszedllitésa,
amellyel nosztalgia-jaratban lehetett kozlekedni az iinnepség idején. Elkésziilt a novemberi villa-
mos-linnepségre két villamos motorkocsi is, amelyeken szintén utazni lehetett a Nagykoruton.

A sikereken fellelkesiilve és a kor szellemének megfelelve a Jubileumi Emlékbizottsag atalakult
egyestiletté, és 1992-ben létrejott a Vidrosi Tomegkozlekedés-torténeti Egyesiilet (VITE). Ekkortdl
mar nemcsak a BKV-n belil mikodo és mintegy amator jellegti jarmtimegdrzések voltak napi-
renden, hanem professzionalis szintre emelkedett ez a tevékenység. A munka soran - mar nem
el6szor - felmeriilt a gondolat, hogy mar olyan sok jarmi van felujitva, hogy ezeket egy helyen,
egy skanzenszeri bemutatéhelyen, esetleg muzeumban kellene a kdzonség elé tarni. Tobb hely-
szin kertilt szoba.

Els6ként a Budapest - G6dollo helyiérdeka vasutvonal végallomasan 1évé Godollé - Palota-
kert allomas éptiletére sziilettek tervek. Ez a hely foldrajzilag kiesett a févaros vonzaskorzetébdl és
elég kis alapteriilettel rendelkezett, ezért elvetették. A masodik lehet6ség az Gjpesti kocsiszin lett
volna, amely az északi vasuti 6sszekotd hid tovében, a Véci uton taldlhatd. Az Gjpesti remizre ké-
szitett tervek nem valdsulhattak meg, mert a Vaci uton felbontottdk a sineket a metroépités miatt.
A muzeum miikodtetéséhez szitkséges vagany-osszekottetés megsziint. Ez egyébként is tul értékes
ingatlan volt ahhoz, hogy mtizeumnak tartsa meg a BKV. (Megjegyzendd, hogy amikor felmeriilt
a skanzen lehet6sége, akkor az odaszallitott jarmtiveket az étvagyukban és merészségiitkben meg-
er6so0dott szinesfém tolvajok teljesen lecsupaszitottdk. Ez a rendszervaltas kortli idészak volt!)
Harmadik megolddsnak igérkezett a szentendrei kocsiszin, amely 1915-ben épiilt, és a 80-as évek
elején 4j beruhdzas okdn megsziint benne az tizemszer mikodés. Kedvez6 volt a vaganyelren-
dezése is, hiszen északi és déli teriileteivel, valamint az ugynevezett ,,bogdncsossal” mintegy 150
jarmu elhelyezésére volt alkalmas.

Elkésziilt Szentendrére egy rendezési terv, amely — mint fent jeleztem - kb. 150 jarmi befo-
gaddsdra volt alkalmas, és ezt a févaros vezetése, tehdt a kozlekedési tarsasag tulajdonosa, a BKV
és a Kozlekedési Muzeum egyetértésével elfogadta. Elindult a Vdrosi Tomegkizlekedési Miizeum
megszervezése.

Nem sok id6 volt, minddsszesen fél év, hogy az engedélyek beszerzése és a kidllitas megnyitdsa
kozott elkésziiljon a bemutat6. Végiil is sikertilt 1992. jalius 14-én 18, koztiik 8, Kozlekedési Mu-
zeum tulajdonu jarmiivel megnyitni a Mizeumot. Nem mellesleg a teljesség igényével elkészitett,
Budapest villamoskozlekedésének torténetét bemutaté kidllitdst is megrendeztiink. A megnyiton
SIKLOS CsABA akkori kézlekedési miniszter kérte a rendezéket, hogy ez a teljesen tj jellegti bemu-
tato ne csak a fovérosi kozlekedésnek adjon helyet, hanem a vidéki vdrosokbél is ide verbuvéljanak
jarmtveket. (Végil is teljesiilt a miniszteri kérés, hiszen van Nyiregyhdzarol, Szombathelyrél, Mis-
kolcrol, Debrecenbdl, Szegedrdl, még Aradrol is jarmu a kiallitasban.)

A Muzeum nyitdséval parhuzamosan folytak a jarmu-felujitasi munkdk és ebben az idGszak-
ban 1992-t6l sikeriilt elérni, hogy évente 2, j6 esetben 3 jormt Gjult meg a BKV sajat mthelyeiben.
Ezeket mind elhelyeztiik a Mtizeumban. De ahhoz, hogy ezek a jarm{vek hivatalos mizeumi sta-
tuszt kapjanak, sziikséges volt a muzeumi nyilvantartésba vétel, vagy valamilyen mas védettségi
forma. Mivel a Kézlekedési Muzeum elsésorban helyhidny miatt errél a lehetéségrol lemondott, a
BKV-n beliil elkiilonitett leltarba kellett (volna) venni sorban az elkésziilt jarmuveket, ne kertilje-
nek a szétbontott, szétvéagott és a MEH-ben végzett tarsaik sorsara. (Ez a megsemmisito ,,munka”
nem pusztan ,barbarizmus” volt, hiszen amikor kivontak a forgalombdl egy-egy jarmivet, akkor
ujak beszerzésére keriilt sor, tehat a tarol6- helyeket at kellett adni.)
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Nagy muzeum-szakmai siker volt 1998-ban, hogy a BKV vezérigazgatdja utasitast (8/VU/1998)
adott ki, amely 131 db jarmuvet tartalmazott és mind a jarmtvek, mind a dokumentumaik meg-
Orzésérol rendelkezett. Kiillonbozé helyen tortént a jarmivek elhelyezése. Igy Szentendrén a nagy
tobbség, de Zugloban, Ferencvarosban, a Fehér uti Jarmtjavitoban, Cinkotdn, a K6ér utcai MET-
RO kocsiszinben és Réckevén is taldlhatunk kozuti vasuti jarmivet. (Id6sebb, a muzeumi jér-
muvekért tenni akard ,,szakik” még pluszban is ériztek meg jarmivet, gondolvan arra, hogyha
felujitasra kertl a sor, akkor a ,,...két jdrmiibél lehet egyet épiteni...” elv miikodhet.)

Folyt a felujitasi tevékenység egészen 2002-2003-ig. Evente 2 jarmii késziilt el, igy erre az idére
elérte a mizeumban bemutatott jarmiiallomany a 60-at. Ebbél 10 db a Kozlekedési Muzeum tu-
lajdondban van, és tartos kolcsonzés formajaban mutatjuk be 6ket Szentendrén.

Ebben az idOben mar lehetett érezni, hogy a BKV-nal bizonyos likviditasi problémak lesznek,
és azt is lehetett érezni, hogy valahogy a BKV menedzsmentje {6 tevékenysége mellett kezdi nem
magaénak érezni a Muzeum sorsat. Ezért a VT TE létrehozott egy bizottsagot, amelynek az volt a
feladata, rangsorolja a még fel nem ujitott jarmuveket olyan szempontbdl, hogy melyik keriiljon
a sorban legeldre, milyen sorrendben késziiljenek el és melyik legyen az, amely minél hamarabb
elkésziiljon és bekeriiljon a Mizeumba. Erdekes pontrendszert dolgoztunk ki. A legtobb pontot
arra adtuk, ha egy sorozatban az els6 és az utolso jarmi is megmaradt, tehat egy sorozatbol kett6 is
volt. Ez a jarmiivek tizemtorténetére is ravilagitott, hiszen a sorozat soran tortént valtoztatasokat is
megmutatta. Kiilon pont jart, ha rendelkezésre alltak a tervdokumentacidk, vagy ha még megvolt
a szakmai hattér a feltjitashoz.

Az elkésziilt listdn nagyon sok teherkocsi van. A BKYV, illetve a BHEV torténetéhez hozzatar-
tozik, hogy az 50-es, 60-as, 70-es években szinte jelentdsebb volt a teherforgalom, mint a személy-
széallitas. Nagy-Budapest kialakuldsaval a févéros elldtasét a BHEV biztositotta htit6kocsikkal,
kiilonboz6 cél-teherkocsikkal, nem utols6 sorban tartalykocsikkal, amelyekkel az tizemanyagot
kellett az autobusz tizemegységekbe szllitani. Tehat kialakitottuk ezt a listat abban bizva, hogy
majd ennek alapjan torténnek a felujitasok. (A jarmu-megdrzési tevékenység kezdetekor iranyelv
volt, hogy a kozlekedési tarsasdg jarmiveit az tizem ardnydban Orizziikk meg, innen szdrmazik a
sok teherkocsi.)

2003-ra késziilt el a ,,rangsor”, és ekkor mar jelentkeztek a BKV likviditasi gondjai. Ettél kezdve
madr csak allagmegOrzési tevékenységre jutott pénz. A Muizeumban kidllitott kocsik és mozdonyok
karbantartdsdra volt csak lehetség. Esetleg egy-egy jarmivet Gjrafényeztek, Gjrafestettek, de ko-
molyabb nagy jarmiifeltjitasra egészen 2009-ig nem kertilt sor.

Van a szakmadn beliil, de a BKV-n kiviil ellenpélda is. Egy 16vastti kocsit a Vasuttorténeti Park
épittetett meg. A Kozlekedési Miizeumban van kidllitva a debreceni géztizemt HEV jérmd, amely
eredetileg l6vasuti kocsiként miikodott. Egy fiatal mérnoktarsasag eljott hozzank és egyszertien le-
modellezte a debreceni jarm alvazat. Megépitették, majd emeletes felépitménnyel lattak el. 2006
jiniuséban a Muzeumok Ejszakajan maér tizemelt is a Nyugati palyaudvarndl a Nagykoruton. A
mdsik példa az az Ikarus varosnéz6 620-as autobusz, amely a nydri idészakokban a Varosligetben
varosnézé sétara ad lehetdséget.

Tehat a komolyabb jarmdifelujitas megallt, a Szentendrére kiszallitott jarmiveket a nyilt szinen,
de az érdekl6dodk, a kozonség eldl elzdrva méltatlan kortiilmények kozott taroljak. 2007-ben civilek
(BKV nyugdijasok, egyetemi tandr és volt mizeumvezetd) védési eljarast kezdeményeztek a Kul-
turdlis Orokségvédelmi Hivatalnal 137 db jarmiire. A védési eljarasban a Kozlekedési Mizeumnak
szakmai véleményt kellett adnia. Elsé korben a Mtizeum az id6kozben a Varosi Tomegkozlekedési
Miizeum leltaraba keriilt 51 db kocsirél kijelentette, hogy azok torvényileg védettek. A fennma-
radt 86 db jarmiivel kapcsolatban a Muzeum azt javasolta, hogy kapjanak csoportos védelmet.
A Hivatal azonban egyenkénti véleményt kért a jarmtivekrdl, és ezzel elkezd6dott a Kozlekedési
Muzeum torténetében egyediilalld munka. A részletes szakvélemény kialakitdsahoz kikértik a
BKV szakembereinek véleményét is. Egyenkénti szemrevételezéssel, fotdzdssal és targytorténeti
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kutatdssal késziilt el az a 73 oldalas melléklet, amelyet a Hivatalnak az egyenkénti védési javaslattal
megkiildtiink. Mzeumon beliil is vita alakult ki a sok teherkocsi meg6rzése kapcsan, de végiil az
az allaspont lett hivatalos, hogy a Muzeumnak kotelessége a mar megérzott és kozlekedés-torté-
neti értékll jarmiivek védési tdmogatdsa. A fizikai meg6rzés most — az anyagiakban inséges id6-
szakban - a {6 cél, legfeljebb a feltjitasban, a mizeumi bemutatasaban a sor végére keriilhetnek
a teherkocsik. (Ezt a sorrendet titkrozte a VI'TE bizottsaganak rangsora is, tehat nem vagyunk
»szakbarbarok™) A sor elején a személykocsik vannak, amelyek latvanyosak, amelyek kozonség-
kapcsolati szempontbdl is sokkal tobbet mondanak a latogatoknak. Tehat a latogato is elégedett
lehet a latvanyossag javara eltolodott kocsiparkkal, és a szakmai el6irasok is teljesiilhettek.

Es hogy milyen legyen a jov6? Ma a szentendrei mizeum igen jé allapotban van, névekvé
latogatészamot produkal, kitinéd muzeumpedagdgiai programokkal varjak a csaladokat. Szép
kornyezetben, szakmailag letisztult, fiatal menedzsmenttel mtikodik, a Kozlekedési Mizeum té-
mogatasaval.

Ezt az dllapotot kell megdrizni. Azt a 86 db, most védésre javasolt jarmivet is minél hamarabb
a kidllitdsban lenne j6 viszontlatni. Ez a feladatunk. Egyel6re azt a javaslatot tudtuk tenni a kultu-
ralis hivatalnak, hogy védje le a jarmiveket, fizikailag tartsuk meg ezeket, és majd a jov6 eldonti,
hogy milyen lehetdségeink lesznek a feltjitas kapcsan.

(Megjegyzés: Az Ankét 6ta eltelt idében a Kulturdlis Orokségvédelmi Hivatal jogerds védelmet
adott a 86 db jarmiire!)

A szerz0 cime:

Merczi Miklés

Muzeoldgiai osztalyvezeto

Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum
1146 Budapest, Varosligeti korut 11.
merczi@MMKM.hu
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