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GATI JOZSEF

Galamb Jozsef és a Ford T-modell

OSSZEFOGLALO

Szdz éve, 1908 oktoberében gordiilt ki a szerel6csarnokbol a Galamb Jozsef és tarsai altal ter-
vezett Ford T-modell, amely maig tart6 vilagsikert aratott. Az auté egyszert kezelhetésége és meg-
bizhat6 konstrukcidja, illetve kedvezd ara miatt annyira megnyerte a vevok tetszését, hogy a tipust
1927-ig gyartottak. Az évtizedek alatt tobb mint 15 milli6 ,, Tin-Lizzy”, azaz Badog Boske késziilt,
ahogy akkor becézték a szalagszerti szereléssel és gyartassal késziilt gépkocsit. Az elnytihetetlen
szerkezet és megbizhatdsag a maga idejében fogalomnak szamitott.

EGY SIKERES KARRIER KEZDETE

Galamb J6zsef 1881. februar 3-4n Makén, reformatus foldmives csaladban sziiletett. Erdeklé-
dése a miiszaki palydk felé vonzotta. 1896-t0l mar a szegedi Fa- és Fémipari Szakiskolaban tanult
(1. a képen), majd 1898-t6l Budapesten, a mai Budapesti Miszaki Féiskola jogelédjében, a Buda-
pesti Magyar Kiralyi Fels6é Ipariskoldban folytatta tanulmanyait. E rendkiviil j6 hirt intézetben
kittint tarsai koziil rajzkészségével, szerkesztdi, tervezdi tehetségével.

AE ! B :?,m“..\)\~ saSiaholar seed e Solehr ,_,,M__i_A‘.... q'

~ o s

A Szegedi Fa- és Fémipari Szakiskola korabeli ldtképe

Budapesti Miiszaki Féiskola, 1034 Budapest, Bécsi ut 96/b. e-mail: kancellar@bmf.hu
27


mailto:kancellar@bmf.hu

10.23716/TT0O.15.2008.06

Galamb J6zsef a gépészeti szakosztaly tanuldjaként tanulmanyait — 28 tarsaval egyiitt — az
1900-1901 tanévben fejezte be. Az iskola ezen, ,,huszonkettedik tanévérdl” kiadott értesitdje szerint
wdltaldnos osztdlyzata és magaviselete j6”. A végbizonyitvany zaradéka szerint: ,,Jelen végbizonyit-
vdny az 1898. évi szeptember hé 1-én 55.769. sz. a. kelt kereskedelemiigyi m. kir. ministeri rendelet
alapjan... a végbizonyitvdany gézkazanok, locomobil, illetve a stabil gépek kezelésének tényleges gya-
korldsdra is jogérvényesen képesit”. Fels6ipari iskolai tanulmanyai befejeztével Galamb révid id6re
a di6sgydri Vasgyarba keriilt miiszaki rajzolénak, majd katonai szolgalatat letSlteni 1901-ben a
haditengerészethez vonult be Puldba [1].

A Budapesti Magyar Kirdlyi Allami Felsé Ipariskola az 1900-as években

Leszerelése utdn Galamb el6szor rovid ideig Hoédmezdvasarhelyen, a mai Mérleggyér jogel8d-
jénél, majd Aradon a Magyar Automobil Rt. cégnél dolgozott. A vallalattél kapott dszténdijjal
1903-ban tanulmanyttra Németorszdgba utazott. Drezda, Berlin, Hamburg, Bréma nagy gépgy4-
rait tekintette meg, végiil Frankfurt am Mainban az Adler gépkocsigydrba keriilt. Hamburgban két
magyar baratjaval hajora szallt és 1903. oktober 3-an megérkezett New Yorkba a Saint Louis-ban
tartand¢ vilagkidllitds megtekintésére, mely olyan nagy hatast tett rd, hogy elhatdrozta, Amerika-
ban marad. Cleveland és Niles vérosok utan 1905 végén meglatogatta baratjat Detroitban, akivel
egyiitt érkezett Amerikdba, s megtetszett neki a nagyvaros. Elhatdrozta, hogy ott keres allast, s a
harom ajanlat kozil a Ford gydrat vélasztotta.

A FORD T-MODELL SZULETESE

GALAMB JOZSEF 1952-ben a Ford Mizeum szamara hangszalagra mondta visszaemlékezéseit.
Ebbdl egy részlet: ,,1907. elején Mr. Ford igy szélt hozzdm: Joe, van egy otletem. Tervezziink egy 1
kocsit. Vigye a rajztdbldjdt egy kiilon szobdba, hozzdkezdiink egy 1ij modell tervezéséhez. Nem kell
rola tudni senkinek. Az elsé dolog, hogy tij sebességvdlté kell, mert az eddigiekkel elégedetlen vagyok,
nem elég praktikus. Akkor persze nem tudtuk, hogy ez lesz a T modell! Vagy fél évet dolgoztam a se-
bességvalté megtervezésén.” A T-modell tervezése 1907-ben kezdédott, és 1908. oktdber 1-jére ké-
sziilt el az aut6. Az egyszertien kezelhet6 és megbizhaté konstrukcié, illetve a kedvezé ar annyira

megnyerte a vevok tetszését, hogy a tipust 1927-ig gyartotték. A megrendeléseket csak szalagszeru
szereléssel és gyartassal lehetett teljesiteni [2].
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1922-es gyartdsi Ford T-modell

A vilag elsé szériaautdéjanak motorja Otto-rendszerti négyhengeres, négytitemd, termoszifon
vizh{itésti. A legnagyobb teljesitménye 15 kW, ezt 1450 ford/min mellett érte el. A fogyasztas 100
km-enként 13,5 liter benzin, legnagyobb sebesség 65 km/h. A kocsi legszellemesebb miiszaki
megolddsa a bolygémiirendszerii sebességvdlto volt, amelyet GALAMB JOZSEF tervezett.

Szalagszerti szerelés és gydrtds a Ford Miiveknél

Nagyszert és eredeti 6tletként a bolygo fogaskerékcsoport tengelyét excentrikusan erdsitették
a lenditékerékre, ezzel elérték, hogy csak kiilsé fogazasu kerekekkel bolygdmiivet hoztak létre. Az
elkésziilt sebességvalto — a gyartastechnoldgiai elonyokon kivill — szerelési és kezelési egyszert-
ségével is kitlint. A miikodtetés két ldbpedallal, szalagfékekkel és tobblemezes tengelykapcsoléval
tortént. Két eléremenet és egy hatramenet sebességet lehetett kapcsolni olyan egyszertien, hogy
azt egy gyerek is rovid id6 alatt elsajétithatta [3].
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Ujitasnak szdmitott, hogy a Ford modellhez késziil fogaskerekeket készremunkélas utan fel-
izzitottak és faszénporba helyezték. Igy elérték, hogy a szivés belsé anyagréteg mellett karbonban
dus, keményre edz8détt felileti réteget kapjanak, amelyet mér csak koszoriilni kellett. Az ilyen
k+k bolygémii alaptipusnak el6nye, hogy kizardlag kiils§ fogazatu kerekekbél 4ll, s viszonylag
nagy a tartomdnyhatdr. Hatrdny, hogy el6fordulhatnak a normal fogaskerékmiiveknél rosszabb
hatédsfokok is.

Galamb Jozsef tervezte bolygomii rendszerii sebességvdlté

A ,,Bddog Boske” ma is imponal6 termelési adatai kozismertek. HENRY FORD miive els pillan-
tdsra egy torékeny, vékony tengelyeken guruld lemezkarosszéria benyomasét kelti. A vanadium-
acél-otvozet felhasznalasaval sikeriilt a T-Fordot konnytivé és elnytihetetlenné késziteni a korabeli
utak legy6zésére.

A vezet6iilés el6tti harom pedal koziil a baloldali az eléremenetet, a koz€ps a hatramenetet,
a jobb oldali pedig a hajtémiivet mtikodtette. Az dbrén jol lathaté a baloldalon a kézifék, amely a
hétso tengelydobot rogzitette. Nem lathaté a baloldalon az a kézi kar, amely a kizvetlen (direkt)
kapcsolashoz kellett. GALAMB visszaemlékezéseibdl azt is tudjuk, hogy a pedalok és a kézi kar
egymdshoz viszonyitott helyzetét tobbszor valtoztattak [4].

A peddlok elrendezése

30



10.23716/TT0O.15.2008.06

Az évekig elodazott tipusvaltast a huszas évek kozepén mar nem lehetett tovabb halasztani,
1926-ban a kereslet visszaesett és a GM Chevrolet-jének latvinyos el6retorése HENRY FORDO is
meggyobzte egy versenyképesebb modell piacra hozataldnak sziikségességérdl. Az alapité fidnak,
EDSeL ForDnak és a cég munkatdrsainak évekig tart6 szélmalomharcat végiil siker korondzta. Hi-
vatalosan 1927. mdjus 28-dn gurult le az utolsé T-Ford a szerel6szalagrél. A tobb mint tizenétmillié
legydrtott T-Fordbodl ma is koriilbeliil szdzezer van tizemképes allapotban, ez a legelterjedtebb
veteranauto.

A tizenotmilliomodik T-modell

Az olcsé T-modell 1ényegesen hozzdjarult a vilag gépkocsi-iparanak, gépjarmi-forgalmanak
kifejlesztéséhez, sot 4j életforma kialakitdséhoz; az ugyancsak a GALAMB JOZzSEF terveinek fel-
hasznéléséval késziilt olcsé Fordson traktorral pedig a mez8gazdasag gépesitését alapozta meg.
Ebbdl is tobb milliét gyartottak, és az egész vilagon elterjedt. Galamb J6zsef a fentieken kiviil még
sok mas konstrukcidt is tervezett: részt vett tobbek kozott mas Ford gépkocsi modellek tokéletesi-
tésében, fejlesztésében, teherautokat, palyamunkas kocsikat is tervezett, és ugyanakkor a prototi-
pusok kisérletein, 4j gyarrészlegek tervezésén és fejlesztésén is dolgozott. Az els6 vildghaboriban
tervezett tengeralattjard-keresot és konnyt harckocsit, azt kovetéen pedig karosszéridt tervezett

kiilonbéz6 gépkocsikhoz [5].
FORD T-MODELL MAGYARORSZAGON

A Ford aut6k Egyesiilt Allamok-beli értékesitését kdvetden 1904-ben adtdk el az elsé Anglidba
exportélt Fordot, a kovetkezd esztendSben pedig megkezdddott a kivitel Ausztralidba is. 1904.
augusztus 17-én bejegyezték a gyartdi jogokkal is felruhdzott Ford Motor Company of Canada
Ltd.-t - ezzel megkezdddott a nemzetkozi szintd terjeszkedés. Magyarorszagon 1910. mdjus 25-én
jegyezték be a Hahn Arthur és Tdrsai céget a VIIL keriilet UlISi ut 52. szam alatt, amely négy évti-
zeden keresztiil foglalkozott hiiségesen a Ford marka hazai népszerdsitésével. Az autdk, traktorok,

alkatrészek haj6val érkeztek Fiumébe.
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Hahn Arthur és Tarsai Kossuth Lajos utcai képviselete

A vilaghaboru utdn 1921-ben GALAMB JOzSEF hat darab Fordson traktort kiildott Makéra
testvéreinek, hogy ezzel dolgozzanak és propagaljak a Ford termékeket. Igy sziiletett meg a csaladi
vallalkozas, amelyet két fiatalabb GALAMB testvér, JANOS és FERENC vezetett. Galamb Jézsef 1922
6szén az iizletet beinditani Makon jért, mely alkalombdl a ,,Pénzvildg” cim( lap hosszabb inter-
jut kozolt vele. A makdi telephely a Dedk Ferenc utca sarkan éllt. A szerelémihely kiils faléra a
20-as évek végén festették fel a szines Ford autdkat, melyek nyomai a mai napig megtalélhaték a
homlokzaton. A forgalom novekedésével Békéscsaban is nyilt egy Galamb lerakat, ahol 35 szerel$
dolgozott [6].

g8 .

A makoi telephely homlokzata napjainkban, a Dedk Ferenc utca sarkdn

GALAMB JOzsEF hazaldtogatasaikor nemcsak rokonait kereste fel, hanem eléadésokat is tartott
a Magyar Mérnok és Epitész Egyletben és a Miiszaki Akadémidn. Filmeket hozott magdval, amelye-
ket levetitve a szakemberek megismerkedhettek a sorozatgyértas Ford gyarbeli megvalositasaval
és a termékek miiszaki jellemzdivel.
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Galamb Jozsef egyik utolso fényképe

GALAMB JOzZSEF 1944-ben egy szivrohambdl felépiilve kérte nyugdijazasat. Négy évtizedes
munkdssdga az amerikai csoda és érvényesiilés példdja. 1905-ben a Ford cég még egy 300 {6t fog-
lalkoztatd kisiizem volt, s 1944-re az USA 6riasvallalatainak egyik legnagyobbika lett. Az 1910-es
évek kozepén napi 250 autdt gydrtottak, hisz évvel késébb a termelés napi 10.000 kocsira emel-
kedett. E rendkiviili fejlédésben és sikerekben oroszlénrésze volt GALAMB JOZSEF zsenialis terve-
inek. 1955. december 4-én, 74 éves koraban a vildg egyik legnagyobb autdgyart6 konszernjének
nyugdijas fomérnokeként hunyt el.

Galamb Jézsef és a Ford T-modell kidllitds
megnyitdja a Budapesti Miiszaki Féiskoldn 2007. szeptember 4-én

A Budapesti Miiszaki Fiskola Banki Dondt Gépész és Biztonsdgtechnikai Mérnéki Kara dpolja
neves tanuléja emlékeit, eléadotermet neveztek el réla, mely bemutatja e gazdag ¢letpdlya kiemel-
kedd dllomasait. Kiallitasaival, kiadvanyaival népszertisiti GALAMB JOZSEF szellemiségét, alkot6

munkdssagat, innovacios képességeét.
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THE UNIVERSAL CAR

Az 1912-1927 kizotti idészak Ford gépkocsi emblémdija

Irodalom:

[1] Dr. Gati Jézsef- Makotol Detroitig — 120 éve sziiletett Galamb Jozsef. Mérndk jsag, VIIL. évfolyam, 4. szém, 2001.
aprilis, 24. oldal

(2] Dr. Horvdth Sandor-dr. Legeza Ldszl6: 99 éves a Ford T-modell, Nemzetkozi Gépész és Biztonsagtechnikai Szim-
pozium. Budapest Miszaki Féiskola, 2007. november 14. ISBN 978-963-7154-68-3

(3] Dr. Terpldn Zéno: Galamb Jozsef életutja és miiszaki alkoté munkdssdga. Miiszaki nagyjaink, GTE Budapest,
1967. V. kotet, 190-223. old.

[4] Dr. Terplan Zéné: Galamb Jozsef (1881-1955), a vilaghir(i gépkonstruktér, a felséipariskola volt didkjdnak életut-
ja. Elhangzott a ,, 110 éves a Banki Dondt Miszaki Féiskola” jubileumi konferenciajan, 1989.

[5] Magyarok Ford-orszdgban... a Ford Magyarorszagon, OldtimerPress, Budapest, 2001.

(6] Halmdnyi Pal: Egy vildgra sz616 karrier, Galamb Jézsef életitja. Makéi Historia, a Jozsef Attila Miizeum Kulturé-
lis Lapja, 2006. szam, 1-4. oldal

34



