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LAAR TIBOR
A 19. szazadi osztrak- magyar vaskartell tanulsdgai

Az elso vilaghaborut koveto 80 év alatt a 19. szazadban megkotott osztrak-magyar vaskartell feledésbe
meriilt, bar akkor a szazadfordulé koriil mintegy 3 €vtizeden Keresztiil a nagyarorszdgi és ezzel egyben az
egész Karpat medencére kiterjedoen a vasipar, valamint a gazdasag fellendiilésének igen fontos tamasza volt.
A Kartell jelentéségét htien tiikrozi a szazadfordulo kortl megjelent korrekt kortérs irodalom.

Az 1867-es kiegyezés kordban Magyarorszag vasipara mind a nyugatabbra fekvé orszagokhoz, mind
pedig a hazai igényekhez képest elmaradott volt. Az akkori viszonyokrol egy 30 évvel késébb megjelent visz-
szaemlékezés (1.) igy ir: ,, Miutan az alkotmanyunk 1867-ben helyredllt, az ipari tevékenység mintegy hosszii
mély alombol csak lassan ébredt.” Ezt egyébként szamok is mutatjak, akkor Magyarorszag vastermelése
mintegy 100.000 t volt. Egy 1871-re vonatkozo kozlés szerin (2.) a Monarchia vastermelése 800.000 t volt,
ebbdl 122.300 t esett a magyar vasiparra, ami kb. 15 %-ot jelentett. Ebbol az kovetkezett, ,,hogy a kultiira
legfontosabb kozvetitdjét, a vasutakat osztrak, belga, német, francia sinekkel kellett kiépiteni. Valojaban ak-
kor a mi vas és gépgyartasunk piacat kiszolgaltattuk kiilfoldnek.” (1.).

A magyar vasgyartas 1880-ban Iépett a nagyipari fejlodés utjara. Akkor a kormanyzat elhatarozta, hogy a
kincstari vasgyarak iranyitasara a Pénziigyminisztériumban kozponti igazgatosagot dllit fel. Az igazgatosag
megszervezésével €s vezetésével Kerpely Antalt, a selmeci Banydszati Akadémia tanszékvezet6 professzorat
biztdk meg miniszteri tanacsosi rangban. Az igazgatosag 1881.04.01-én kezdte meg a mikodését.

Ezzel parhuzamosan 1881.07.01-én fuzionalt a Rimamurdnyi vasmiivek a Salgé6tarjani Vasfinomito gyarral
és mint tokeerds vallalat, nagy lendiiletet adott a hazai vasiparnak.

A Kincstari vasgyarak beruhdzasa kiépitette a vastti vonalat Besztercebdnya — Ronic €s Zolyombrézo ko-
z6tt, amit akkor az élet ttjanak neveztek, mert az addigi 16vontatasu szdllitdssal nem lehetett volna a nagyipari
fejl6dés utjara lépni. Ezzel parhuzamosan megkezdték Vajdahunyadon a vasmi épitését. Az elso lépésben
a nyersanyag szallitdsara az akkori idében a vilag leghosszabb drotkotél palyajat épitették ki 30.5 km-en az
érc és a faszénnek a kohohoz valo szallitasara. A készaru elszallitasara 16 km-es eldgazast épitettek a Maros
volgyében huzédo fovonalhoz.

A Kincstari vasmivek €s a Rimamurany-Salgétarjani rt. a 80-as években mintegy egyenl6 kapacitassal az
orszag legnagyobb vasmivei voltak. A harmadik helyen az Osztrdk-Magyar Allamvastittdrsasdg resicai iize-
me 4llott, ahol még 1878-ban iizembe helyezték az elsé Bessemer-konvertert. Ennek alapjan tudta elvallalni
a koziti hid megépitését Szegeden. Addig minden jelentGsebb hidat Magyarorszagon, kezdve a Lanchidtol
a Margithidon at a Déli 6sszekotd hidig, kiilfoldi vallalatok épitettek.

Amikor a magyarorszagi vastermelés lendiiletbe jott és kezdte behozni elmaraddsat az osztrak, cseh €s mor-
vaorszagi vasiparral szemben, a nyugati orszdgokban mar a tiltermelés jelei mutatkoztak, ami a Monarchia
vasipardnak 6sszeomldsaval fenyegetett. Az (1.) alatti irds szerint a verseny elkeseredett harcca fejlodott €s
minden dldozatos fejlesztési probalkozds is hatdstalannak bizonyult, a piaci drak az elGallitdsi drak ala siily-
lyedtek.

A teljes osszeomlds elkeriilésére elébb 1885-ben Witkowitz, Kladno, Teplitz, Trynietz ¢és a Rima rt.

an. ,,tartévas kartellt” kotott. Egy évvel kés6bb mdjusban az Osztrak-Magyar Monarchia csaknem 0sszes

79



10.23716/TT0.14.2007.15

vasmivei vaskartellben dllapodtak meg. Ennek l€étrejottéhez az alabbi tényezdk jarultak hozza:

- A vasipari iizemeket az dllam nem tamogatta, ezért azoknak hatranyos helyzetbdl kellett felvenniiik a
versenyt a tokeerdsebb €s fejlettebb nyugatti vasiparral;

_ 1885-re a magyar vastermelés mdr elérte a 16 kg/f6 szintet, ezzel a Monarchia nyugati felének 18 kg/f6
szintjét megkdozelitette, igy egyenrangu targyalo félnek elfogadtak;

- A kiegyezés utdn a Habsburg kormanyzat felszamolta az ellentéteket szité titkos renddrségét, igy a vasipar-
ban dolgozok soknemzetiség népessége felismerte édekkozosségét.

A vaskartell védelme alatt, amit el6nyos feltételekkel kotottek meg, a magyar vasipar tovabbfejlodott €s a Kar-
pat-medence egészére KiterjedGen az ipar, a vasiti kozlekedés fejlodését, valamint a gazdasagi vérkeringés
¢élénkitését segitette el6. Mindezek hatdsdra a Kédrpat-medence gazdasagi fejlodése az 1867-es kiegyezés €s
1916 kozotti mintegy fél évszdazadban eurépai szinvonalra emelkedett.(4.)

A millennium évében, 1896-ban megrendezett orszagos ipari vasar szemléltette Magyarorszag gazdasagi
fejlodésének eredményeit. Abban az évben oktober 4-€n a csaszar €s kirdly jelenlétében avattdk fel a Ferenc
Jozsef (ma Szabadsdg) hidat. Erdemes megjegyezni, hogy ez volt a budapesti hidak sordban az elsd, amelyet
teljes egészében a magyar vasipar gyartott €s épitett. A hidat Feketehdzy Janos palyadijnyertes tervei alapjan
épitették fel. (5., 6.)

Két évvel késGbb a kormany elhatarozta az Eskii téri hid megépitését. Figyelembe véve a feladat nagysdagat,
a kormény kozos igazgatds ala vonta a Di6sgy6ri Vasgyarat és az Allamvasutak Gépgydrat és az egyesitett
gyar vezetését bizta meg az Ujabb lanchid vas- €s acélszerkezetének gyartdsdval, valamint a hid felépitésével.
A Didsgyori gydr elvégezte azokat a fejlesztéseket, amelyekkel a hid anyagat sikeresen legyarthattak. A hid
szerkezeti anyagdnak gydrtdsa jo iitemben folyt, az utolso tételeket 1901 végére leszallitottak és az Erzsébet
hidat Jozsef foherceg jelenlétében 1903. oktéber 3-an dtadtak a forgalomnak. A szép hidrol két modell ké-
sziilt. Az egyik a Budapesti Kozlekedési Mizeumban van, a mésik a vilag legszebb lanchidja felirattal Miin-
chenben a Deutsches Museumban lathato.

Az 1886-ban megkotott kartell-egyezmény azonban nem volt hatdrozatlan idore érvényesitve, hanem azt
harom évenként meg kellett hosszabbitani. A millenniumi évben, 1896-ban bizonyos jelek eldre vetitették,
hogy a kovetkez6 alkalommal harom év mulva a kartellt nem hosszabbitjdk meg. Ez az elGrejelzés aztan
1899-ben igaznak bizonyult. Ennek veszélyére Kerpely Antal 1897-ben megjelent irdsaban eldre felhivta az
illetékesek figyelmét. Oneki azonban mar nem volt befolydsa a dolgok menetére, mert 1897-ben nyugalomba
vonult. Irdsdban kifejtette, hogy el6nyos az, ha a vasipai nagyiizemek teriiletileg megosztva ott maradnak,
ahol a hozzdjuk tartozé banydk és tiizelGanyag tartalékaik is vannak, hogy azzal ne Keriiljenek egy monopol
nagytoke kezébe, amihez mar kozel alltak a kartell el6tti id6ben. Minthogy a nagykapitalista vallalatok és
tarsasagok jobban birjak a versenyt, legtovabb kitartanak, igy tonkreteszik az ttjukban 4ll6, Gket zavarokat,
ami a kisebb tizemek pusztuldsahoz vezet. Az ilyen helyzet sajndlatos médon el6szor a munkdsokat, majd
azon keresztiil a kornyez6 gazddkat,végiil a kereskeddket sdjtja. Az ilyen csapds kovetkezménye a munkaidd
csokkentése, a szabadsdgolas, végiil az elbocsdjtas. (12., 13.)

Kerpely A. eldrejelzése bekovetkezett. A Kartell-egyezmény felmonddsa utdn a kartell sszeomlott,
egyidejileg gazdasagi vilsag kezd6dott. A Didsgyéri Vasgyar 1901-ben 1000 munkdst bocsdjtott el, ezen
kiviil tobb tizemet idoszakosan ledllitott, szamos munkast kényszerszabadsdgra kiildott. Ez a csapds nem csak
a munkdsokat sujtotta. A hidszerkezet legyartasaval és épitésével megbizott féfeliigyeld, SEEFEHLNER GYULA
a gyar ilyen silyos dllapota miatti gondok hatdséra agyvérzést szenvedett, ami 1906-ban bekovetkezett korai

halalat okozta.

80



10.23716/TT0O.14.2007.15

A gazdasagi krizis hatdsdra a Rimamurédny-Salgétarjani rt. csokkentette a termelését, a dolgozokat kar-
bantartdsi munkaval foglalkoztatta. A t6keerGs nagyvallalat magdhoz csatolta a versenyt nem biré Andrassy
Vasgydrat, az Union Lemezgydrat és a Hernadvolgyi Vasdrugyarat.(9,)

A termelési krizis Magyarorszag egész gazdasagat €rintette, ez€ért a magyar vasgydrak egy tjabb kartell egyez-
ményt készitettek el6. Minthogy a gazdasagi krizis nem csak a magyar vasiizemeket, hanem a Monarchia
kordbbi kartelltagjait is érintette, 1902-ben ujra asztalhoz liltek €s junius a 6-7-i targyaldsok eredményeképpen
a Ternitzer Vas-és Acélgyar iroddjaban ujra aldirtdk az osztrak-magyar vaskartellt. A kartell célja az aldbbi:

- a taltermelés €s az azzal jaré arcsokkenés megel6zése,

- a kolesonos tamogatdason keresztiil a kiilfoldi konkurencidaval szemben az érdekek védelme,

- alapkovetelmény, hogy akartelltag vallalatok akorédbbi termelési profiljukat megtarthassdk, amit mindezideig
teljesiteni tudtak. (10., 11.)

Ezzel az ujolag megkotott egyezménnyel megszilardult a termelés €s a piaci helyzet, a fejlodés iiteme ismét
elérte a krizis elotti szintet. Vannak ugyan az osztrak-magyar kartell-egyezményt €s tevékenységét elitéld
kozlemények is, az ilyenek azonban a tényleges szakmai helyzet ismerete nélkiil irédtak(12.), ezért érdemes
a kovetkezoket végiggondolni:

A XVI. szazadtol a XVII. szazad végéig tartd torok haboruk és részleges megszallas a Karpat-medence
gazdasagat tonkretette, igy az ett6l nyugatra fekvo, a torok hdbortktol kevésbé €rintett orszdagokkal szemben
hatranyos helyzetbe keriilt. Ezt a hatranyt a Habsburg uralom kovetkezetesen fenntartotta. A térség balsze-
rencséjére bizonyos visszahiizo erok a felzarkoézdsra inditott kezdeményezéseket hatraltatni tudtdk. Erdemes
felfigyelni arra, hogy amikor a XIX. szdzad 20-as éveitol kezdve a felzarkozas eredményeket kezdett elérni,
az Eur6pan végigvonuld forradalmi hullimok 1848-ban Magyarorszagot is elérték, ahol a vér nélkiili for-
radalom altal megalakitott alkotmanyos kormanyzat torvényes uton tartani akarta a felzarkozas lendiiletét.
Akkor a szocidlis €s gazdasdagi haladas legnagyobb ellenzdje a visszahizo erdket ezzel szembedllitotta €s
Magyarorszagot onvédelmi harcra kényszeritette, aminek a cdri hadsereg altal bekovetkezett leverésével az
elérehaladast visszavetette.

A Koniggriitz-nél 1866-ban elszenvedett vereség utan a Habsburg hatalom belatta, hogy az elnyomott ke-
leti orszagrész elmaradottsdga az egész birodalmat gyengiti, igy aztidn 1867-ben a kiegyezéssel torvényes
lehetdséget adott a gazdaségi fejlédésnek. A Karpat-medencében mintegy 300 évig elkiilonitetten €16, de ujra
egyesitett tobbnemzetiségi népesség ki tudta hasznalni a lehetGséget, igy a vaskartell segitségével a fejlodes
iitemét tekintve Eurdpa leggyorsabban fejl6dd orszagainak élvonalaba jutott. Ebben az idGszakban a Karpat-
medencében tobb mint 8.500 km vasttvonalat épitettek. A fejlodési periodus kezdetén az Allamvasutak Gép-
gyara létrehozta a Hidépité Osztalyt, amely ugyanezen id6 alatt tobb mint 40 hidat épitett a Karpat-medence
kozlekedés-halozatanak kiépitéséhez. Ezt kovetden kitort az elsé vilaghabort, majd a gydztes nagyhatalmak a
térség atrendezésével megtorték annak lehetSségét, hogy a soknemzetiségili népesség jbol megkisérelje a fel-
zarkozast. Jelenleg elméletileg megvan a térség felzarkozasanak lehetdsége, de a még mindig aktiv visszahtizo
erdk a térségben szomszédsagban és keveredetten egyiittélé nemzetek egyenjogusdganak elismerését megta-
gadva, a nemzetek kozotti fesziiltség szitasaval hatrdltatjdk a térség egészséges gazdasdgi egyiittmikodésének
helyreallitasat.

Azért érdemes felhivni a figyelmet az osztrak-magyar vaskartellre, annak eredményeire, mert konkrét adatok-
kal bizonyithaté médon aldtimasztja azt, hogy a kozos érdekeiket felismer6 €s jo szandékkal egylittmikodo
nemzetek el6bbre juthatnak, mint egymast kolcsonosen gancsolva kiilon-kiilon.

Jelenleg a térség orszagai, kiilonos tekintettel a kohdszatukra, potencidlis konkurensei egymdsnak €s arra
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t6rekszenek, hogy fejleszté lépéseiket a masok kardra tegy€k meg. Beldthat lenne, hogy ez a magatartds

hosszd tdvon nem lesz sikeres.
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