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SzZUNYOGH GAROR
Az Orszagos Miiszaki Muzeum erogép gyiijteményének tanul-
manytari kialakitdsa

Az Orszagos Miszaki Mizeum (OMM) 2006 novemberében megnyitotta kapuit a nagykozonség el6tt,
lehetévé téve, hogy gyijteményei tn. latvanyraktarként minden érdekl6do szamara megismerhetdk legyenek.
Az OMM sajndlatos médon nem rendelkezik allando kiallitasi térrel, ezért az ott 6rzott mitiargyak zome még
a szakemberek el6tt is ismeretlen. Bar évek 6ta reménykediink abban, hogy mizeumunk étkoltozhet az Obu-
dai Gazgyar miemlék-épiileteibe, és ott mélté modon bemutathatjuk gytjteményeinket, célszertinek latszott
addig is valamilyen megoldast talalni a muzeum latogathatosagara. A megoldast a mizeum tanulmanytarra
alakitdsa jelentette. Ennek lényege, hogy raktarainkat megfelel6en atalakitva lehetéséget adunk mind a nagy-,
mind a szakkozonségnek mitargyaink megtekintésére, mindenekel6tt az oktatast, illetve a tudomanyos kuta-
tast szolgalo tanulmanyozas céljabol. A tanulmanytar arculata nyilvanvaléan mas, mint a hagyomanyos allan-
do kiallitasoké: a targyak nem tagas termek ,, hermetikusan lezart” vitrinjeiben foglalnak helyet, hanem stirtin
egymas mellé rakva, de barmikor konnyen hozzaférhet6 modon, polcokon talalhatok. Ez az elrendezésmod
azzal az elonnyel jar, hogy a latogatok nem csak az allandé kiallitdsra keriil6 néhany reprezentativ darabot
ismerhetik meg, hanem képet kapnak a gyijtemény szinte valamennyi példanyarol.

A tanulmanytar kialakitasaval parhuzamosan azon dolgoztunk, illetve dolgozunk, hogy gyljteményeink
szolgdljak az oktatast is: sok ezer targyunkat tgy csoportositottuk, hogy didaktikai egységet alkossanak, azaz
szinte kozvetleniil lehessen tanordkat épiteni rajuk. (A foglalkozasok lebonyolitdsdra kialakitottunk egy 50
féréhelyes foglalkoztato kabinetet, illetve el6ado helyiséget.)

Jelen munkdban vazlatosan — elsdsorban figyelemfelkeltés céljabol — ismertetjiik a tanulmanytar azon
részének felépitését, melyet kozvetleniil hasznositunk a muszaki oktatdsban. Célunk, hogy latogatoink meg-
ismerjék azt az utat, melyet a gépészeti tudomanyok bejartak, mig fejlédésiik eljutott a mai er6gépek miszaki
szinvonaldra. (Az OMM er6gépgyiijteménye mintegy 600 mitargybol all.) Nyilvanvalo, hogy a miszaki ko-
zép- és felsGoktatds szaktargyi tananyagdban nem szerepelhetnek azok a gépek, melyek a fejlodés kordbbi sta-
diumait képviselik, és ma mér egyaltalan nem hasznaljak azokat, de a fejlodés ttjat, mérmdokelodeink munkajat
illik ismerni, hiszen szervesen hozzatartoznak miszaki kultirankhoz.

A gépészet fejlédésére (akar az evoliicié mds teriileteire is) jellemz6 a megsziintetve megorzés elve: bar
a gépek egésze alapvetd atalakuldsokon megy keresztiil (bizonyos korok uralkodo gépei teljesen eltuntek,
akdr a bioldgiai fejlodés Gsdllatai), de praktikus elemeik vagy bizonyos miikodési elveik megmaradnak, €s
pl. a legkorszer(ibb motorokban is fellelhetdk. (Az indikatordiagram felvételét példaul 250 €ve James Watt a
kisnyomasi g6zgépek hatékonysdgdnak novelése érdekében taldlta ki, de a motorok diagnosztizaldsanak ma
is az egyik f6 eszkoze. A munkahenger nagy hozamu, rovid, de szabalyozott ideji feltoltését Lentz 150 éve a
g6zgépek teljesitménynovelésére alkotta meg, de szerkezetének alapelve a szabdlyozott szelepes vezérlések-
ben mind a mai napig meghatdrozo.)

Latogatéinkat egy képzeletbeli ,,iddutazdasra” vissziik: ,, bedltozve” letiint idok mérnokeinek ruhdjaba azt

jatsszuk, hogy g6zgéptervezdk, holégmotor-konstrukt6rok, turbinamérnokok vagyunk a XVIIL. €s XIX. sza-
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sadban. és 4tlatva megoldandé problémaikat, megprébiljuk kovetni gondolatmenetiiket egy-egy feladat meg-

olddsa kapcsan. Aldbbiakban roviden ismertetjiik e technikatorténeti séta f6bb dllomdsait.

A dugattyis gozgépek fejlodése

Az er6gépek fejlodési ttjdt a gozgépek kialakuldsdnak miszaki-fizikai el6zményeivel kezdjiik. Elvégezziik
a gozgépek kialakitasahoz vezetd hiresebb fizikai kisérleteket (a légnyomds l€tének bizonyitdsat Torricelli
nyomdn, a ,, vakuum erejének” kimutatasat a magdeburgi féltekék masolataval €s a lecsapodé g6z ,, szivoha-
tasanak” érzékeltetését Savery gozszivattyujaban, illetve Papin 6s-g6zgépében). A hallgatsdgot végigvezet-
jiik a g6zgépek fejlodésének f6bb allomasain, kezdve az atmoszférikus (Newcomen-rendszer(i) gbzgépekkel
(beinditva a Selmecbanya kozelében felépitett elsé magyar gozgép miikodé makettjét), folytatva az alacsony
nyomdsu (Watt-féle) gozgépekkel (miikodé modelleken illusztralva James Watt gépeinek mutszaki tjdonsaga-
it), végiil taglalva a nagynyomasu g6zgépeket (Trevithik €s Stephenson munkassaganak tiikrében).

Annak érdekében, hogy érzékelni lehessen, milyen hallatlanul fontos szerepet toltottek be a gézgépek a
XVIIL és XIX. szazadban, attekintjiik a g6zgépek legjellegzetesebb alkalmazasi teriileteit. Szoba keriilnek a
banyavizmentesito telepek (pl. a mar emlitett selmeci gozgép) €s a kiilonboz6, gézzel miikodo szallitdgépek.
Ide tartozik pl. a budavari siklo gézgéppel hajtott vitldjanak mikodé modellje, a Novosz hajorol leszerelt hor-
gonyfelhizé gép, szamos Worthington-rendszert gbz-szivattyu, egy ikerdugattyuis valodi gézkompresszor,
stb.).

Kiemeljiik a gézgépek szerepét a kozlekedésben (a ,, Puffing Billy” 6s-gézmozdony €s egy kompound-
rendszerl hajogozgép modellen), a munkagépek energiaellatasaban (egy valddi €s gézlokomobil, illetve a
Gyori Szeszgyar keverd berendezéseket mikodtetd gépének tiikrében) €s kiilonbozo energiaellato berende-
zésekben (transzmisszios erdatvitel, dramfejleszt6 gépek). Mindosszesen 12 eredeti gbzgép, 13 mikodtethetd
gozgépmodell és 11 komplett gézgép makett dll az oktatds rendelkezésére. (Tobbségiik a XIX. szdzadban
késziilt.)

A dugattyus gozgépek felépitése és fobb miiszaki érdekességei

Atovabbitechnikairészletek megértéséhez atkell tekinteni amagaidejében korszerd, nagynyomasu g6zgépek
mukodési elvét, szerkezetiik f6bb elemeit. Erre tobb modell-metszetiink is alkalmas, mert nagyteljesitmény
(P~80-120 kW) g6zgépek tokéletes kicsinyitett masai, igy valamennyi kényelmesen atlathat6. Téliik par mé-
terre viszont 5-25 tonnds 6ridsokként allnak a modellekhez hasonld, de eredeti méretii gépek. Kerekeik, hajto-
ridjaik gigantikusak, pedig teljesitményiik még egy komolyabb mai motorkerékparét sem éri el.

Megvalositand6 azt a célt, hogy latogatoink valéban mémoki szemiivegen keresztiil lassik a technika
fejlodésének menetét, tanulmanytarunk felkésziilt mindazoknak, a gézgépekhez kapcsolédé gépelemeknek
¢s gépszerkezeteknek a részletes bemutatdsédra, melyek atoroklédtek a mai gépekre is. J6l tiikrozGdik benniik
a fejlodés menetének ,, megsziintetve megdrzés” jellege: vildgosan elkiilonithetSk azok a szerkezeti elemek,
melyeket ma is haszndlnak azoktol, melyek eleve technikai zsdkutcdnak tekinthetdk, vagy amelyek az ,, utolsé
percig” korszerliek voltak ugyan, de a dugattyds gézgépekkel egyiitt ,, kihaltak” .

A gb6zgépek legfontosabb szerveinek sordt a gozellité berendezések bemutatdsaval kezdjiik.
Gytjteményiinkben megtaldlhatok mind a XIX. szazad végén haszndlatos gbzkazanok (100 éves) modell-
metszetei, mind a Lang Gépgyar altal a XX. szazad kozepéig gyartott kiilonféle kazan-modellek. Ezek nem
csak tiizeléstechnikai érdekességeik miatt fontosak, hanem rdvildgitanak az energiaatalakulasi lanc azon ele-
mére, melynek sordn a tiz mechanikailag kozvetleniil hasznosithatatlan ,melege” (belso energidja) munka-
végzésre alkalmas ,, nyomdsi energiava” valik. A kazanok tapviz-ellatasanak szemléltetésére 8 kiilonbozo

eredeti szivattyit és tobb modell-metszetet tudunk bemutatni. Gézkondenzator gyljteménylink sajnos kissé
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szegény, de a Watt-féle kondenzator, illetve a Heller-féle hiitGtorony makettjei kapcsan a kazanviz-kezelést is
érinteni tudjuk. Megemlithetd, hogy bar napjainkban ipari méretekben dugattyts gbzgépeket nem hasznalnak,
a kazanok nem vesztették el jelentoségiiket, hiszen a korszert hGeromivekben ma is gézkazanok szolgéltatjik
a gbzt a turbindk szamara.

Igen latvanyosak a gézgépekben el6fordulo nevezetesebb mechanizmusok gytjteményiinkben 6rzott, kéz-
zel mozgathato, XIX. szdzadi oktaté modelljei. Bar a dugattyirudak parhuzamos megvezetését ma mar nem
Watt-féle paralelogrammaval (lemniszkatas mechanizmussal) oldjak meg, és a kozvetlen erdatvitel sem him-
baval torténik, de mas funkciot betoltve igenis el6fordulnak a mai gépekben, ezért mechanikai szamitasaik
mindmaig szerepelnek a muszaki oktatasban. Hasonloképpen az excenteres mozgatds vagy a keresztfejes
parhuzamvezetés is tananyag. Modelljeink lehet6vé teszik, hogy az egyetemi hallgatok az elméletben megis-
mert mechanizmusok kinematikdjat ne csak papiron (jobb esetben képerny6n) lathassdk, hanem sajat kezileg
mikodtetve kozvetleniil is tanulmanyozhassak.

Hasonl6 mondhat6 el a gézgépek szabdlyozo berendezéseir6l is. 1,2 m magas, 150 kg tomegt centrifu-
ga-regulatort semmilyen gépen sem lathatunk mar, de éppen nagy mérete teszi attekinthetové, kiilonosen,
ha figyelembe vessziik, hogy — hajdani szijtarcsdjanal fogva —kézzel meghajtva kozvetleniil érezhetjiik a
fordulatszam €s a regulatorgombok emelkedése kozotti kapcsolatot. Ami pedig a ma mar roppant ritkan latha-
t6 gbzmozdonyok egyik jellegzetes mozgo alkatrészét, a kulisszat illeti, kiprobaldsa mizeumunkba ldtogat6
valamennyi szakember kedvenc ,,szorakozasa” .

Nyomon kovethetjiik a g6zbeomlés szerveinek fejlodését a szinte primitiv elemi tolattyuktol a kiilonb6zo
szabdlyozhat6 (expanzios) tolattyukon és csapos vezérléseken keresztiil a mai motorokban is alkalmazott
kényszervezérelt szabalyozhat6 szelepekig. Szinte valamennyire tudunk példat mutatni valodi gézgépeinken
is.

Latogatéink szamba vehetik a gépek mozgd alkatrészeinek kenését szolgdlo kiilonbozé berendezeseket.
Ezek tobbsége szintén letiint a technika szinpadar6l, de pl. egy excenterrel mozgatott Mollerup-kendkésziilek
mukodésének felderitése bizony edzi ifji mérnokeink miszaki képzeloerejét.

Mindezek 21 db, tobbnyire a XIX. és XX. szdzad forduldjan késziilt, tokéletesen valosaght, kézzel
miikodtetheté modellen vizsgalhatok, melyek kifejezetten a fent felsorolt gépelemeket szemléltetik. Sokat
koziiliik Csonka Janos hires miiegyetemi tanmihelyében készitettek 100 évvel ezelGtti gépészmémok hallga-
tok.

A miszaki gondolkodas valtozasai, divatos irdnyzatai megfigyelhetk a gézgépelrendezések valtozasain
is. A XVIII. szdzadban az ll6 hengerd, lancos-himbds vagy himbas-bolygokerekes gépek voltak ,, divatban” .
(Ezekbél csak modelljeink vannak.) A miszaki fejlodés a XIX. szdazadra lehetové tette a fekvo elrendezésu
gépek megvaldsitdsat, majd a g6z jobb kihaszndldsa érdekében az iker-, tandem- és kompound rendszert
tobbhengeres gépek elddllitasat. Ezeknek minden vdltozata tanulmédnyozhaté. Be tudjuk mutatni a dugattyus
g6zgépek fejlodésének csicspontjdt jelentd gyorsjarati Gn. gézmotorok Csonka Jdnos dltal készitett felmet-
szett modelljét és egy utolso (1952-ben késziilt) példanyat.

A hoerdogépekben lezajlo termodinamikai folyamatok megismerésének torténete

A g6zgépek fejlodése egyiitt jart a g6zzel kapesolatos termodinamikai folyamatok megismerésével, melynek
ttordi tobb esetben maguk a konstruktérok voltak. Annak érdekében, hogy hallgatéink atldssak a kiilonbozo
fejlesztési iranyokat, kisérletekkel illusztrdlva roviden osszefoglaljuk a hétan vonatkozé tételeinek (Boyle-
Mariotte és Gay-Lussac torvényei) és alapfogalmainak (latens ho, adiabatikus allapotvaltozasok, stb.) megis-

merés-torténetét. A hangsilyt elsésorban az indikétordiagramok értelmezésére helyezziik, mert a hGer6gépek
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fejlesztésének célja mindig a diagram teriiletének novelése. Ehhez kapcsolodva kiilonféle indikatorokat mu-
tatunk be, kezdve a James Watt dltal konstrudlt (€s titokban tartott) els6 indikdtor masolatatl a muvészi
szépségli Maihak indikdtorokon keresztiil az elektronikus indikatorokig.

Hid a gozgépek és a benzin-motorok kozott: a gazmotorok

A héerégépek torténetének kovetkezo fejezete latogatoinkat a motorok , hdskordaba” vezeti, abba az
idészakba, amikor a feltalalok gézkazanok nélkiili, kisebb méretu er6gépek megalkotaséra torekedtek. E fo-
lyamat kezdeti Iépéseit jelent6 puskaporos motorokbol sajnos nincsenek targyaink, de a fejlédés kovetkezd
(szintén zsdkutcdba vezetd) stddiumabol, a XIX. szdzad elején szabadalmaztatott h6légmotorokb6l harom
valtozatot is be tudunk mutatni. Szép kiviteld, ,, latvanyosan bonyolult” mechanizmusu masindk, melyek els6
pillanatban a gézgépek és a konyhai tlizhelyek kombinaci6janak tinnek. Bar e gépek szerkezet€bdl, mikodési
elvébdl szinte semmi sem 6roklodott tovabb, a mérnokhallgatok figyelmébe mégis ajanlhatd, mert nagyon
alkalmasak a hderogépek korfolyamatainak tanulmanyozéasara. A héer6gépek tobbsége ugyanis kipufogos
rendszert, ezért nem konny beldtni, hogy miképpen zardédik (az alacsony homérséklett oldal mentén) a kor-
folyamat. A holégmotorok viszont zart rendszertiek, mindig ugyanaz a munkakozeg dolgozik benniik, igy a
korfolyamatok valamennyi szakasza vildgosan elkiilonithetdé mikodésiik soran.

A fejlodés kovetkezo dllomasa a XIX. szazad II. felére esik, amikor sz€les korben elterjedtek az atmosz-
férikus gazmotorok. Miikodési elviiket és fogasléces-kilincskerekes mechanizmusukat Otto €s Langen igen
népszeri gazmotorjanak modelljén be tudjuk mutatni. Rajta keresztiil ismét sz€p példat talalunk a ,,megsziin-
tetve megorzes™ elvére, mert visszatértek benne Papin XVII. szdzadi puskaporos motorjanak vagy Newcomen
XVIII. szazadban hasznalatos atmoszférikus gbzgépének alapgondolatdhoz: a felrobbané gaz ,,csak” feldobta
a dugattyut; a munkavégzés akkor tortént, amikor a dugattyu sulyanal fogva (illetve a kialakult vakuum ,, szi-
vohatasanak” kovetkeztében) visszasiillyedt.

A technikai evolicio kdvetkez6 ragyogo esete a négyiitemi gazmotorok megjelenésében tiikrozodik. A fent
emlitett modell mellett ugyanis egy gézgéphez roppant hasonlé szerkezet: Otto négyiitemii gdzmotorjanak
(Csonka Jdnos miihelyében csodalatosan kivitelezett) modellje all.

A hasonlosdg nem véletlen: Otto és Langen egy valGdi dugattyds g6zgépet alakitott at bels6égésii gdzmo-
torra! A bels6 €gés (gdzrobbands) problémadit tehat — az egyébként teljesen hasznalhatatlan — puskaporos
motorokon kisérletezte ki, a j6 hatdsfok eléréséhez sziikséges négy munkaiitemet (mindenek el6tt a gaz komp-
ressziojat) pedig gbzgépek szerkezetében talalta meg. Bér Otto és Langen gdzmotorjai par évtized muiltan
szintén ,, siillyesztébe” Keriiltek, eléviilhetetlen érdemeket szereztek azaltal, hogy hidat vertek a gézgépek és
a benzinmotorok kozott.

Miutdn az emlitett kis modellen elmagyardztuk hallgatéinknak Otto gazmotorjat, par lépéssel tovibb ve-
zetve Oket, kivalthatjuk megdobbenésiiket: ott 4ll ugyanis egy eredeti gdazmotor teljes nagysagdban, csaknem
akkora, mint egy kisebb fajta g6zmozdony. Témege 3.5 tonna, lendkereke 2 méteres, lkettérfogata kb. 100
liter (!). Teljesitménye nem ismert, de valészintileg 50 LE alatt lehetett. Annyira hasonlit egy g6zgéphez, hogy
hanem ldtnd az ember rajta a gydjtémagnest, els6 pillanatban nem is sejtené, hogy egy gazmotor elétt all. (Di-
daktikailag az sem érdektelen vele kapcsolatban, hogy az idérendben utdna kovetkezs motorjaink fokozatosan
egyre kisebb méretiek.)

Annak ellenére, hogy Banki Donat és Csonka Janos taldlméanyanak, a karburatornak készonheten a ben-
zinmotorok hamarosan uralkodékka valtak, a gazmotorok sokdig ,, tartottak magukat”. Ahol rendelkezésre
allt olyan anyag, amelybdl gézt lehetett fejleszteni, ott érdemesebb volt gazmotort hasznalni, hiszen a fo-

lyékony lizemanyag beszerzése koriilményes (és nyilvén draga) volt. Gyijteményiinkben van egy komplett,
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J aramfejlesztovel egybekapesolt Korting-féle szivogaz-motor, melyhez rendelkezésiinkre all egy gazfejleszts
generator is.

Fejezetek az Otto-motorok kialakulasanak torténetébol

Technikatorténeti dttekintésiinkben a benzin, illetve petréleum ilizemtd motorok fejlddését elsGsorban ha-
zank alkotoinak munkassdagan keresztiil igyeksziink bemutatni.

Az OMM er6gépgylijteménye csaknem teljes dttekintést tud adni Banki Donat és Csonka Jénos motorfej-
lesztési munkairol. Mi Orizziik a vilag elsé porlasztojat, illetve tobb, Banki €és Csonka 4ltal a XIX. és XX,
szazad forduldjan kifejlesztett karburatort. Talalmanyuk jelent6sége oOridsi, hiszen a kordbban hasznalatos
(atbuborékoltatdsos, csepegtetéses, befecskendezéses, elgdzologtetéses, stb.) gazositokkal a benzin- és petrole-
ummotorok nem tudtak volna olyan gyorsan elterjedni. E robbandsszert fejlodés vilagosan nyomon kovethetd
Banki és Csonka motorjain keresztiil is. Hallgatéink megismerhetik az els6 porlasztés motort, valamint annak
nyoman késziilt (8 darabbél all6) motorsorozatunkat. Teljesitményiik 4-10 LE, tomegiik 500-3000 kg.

Minthogy a kiilonboz6 példanyok nem csak méretiikben, hanem szerkezeti kialakitasukban is eltéréek (kii-
lonféle lizemanyagra, kiilonféle gyujtasi megoldassal, kiilonféle fordulatszabalyozassal alakitottak ki azokat),
kivaloan alkalmasak a motorfejlodés zegzugos, zsakutcakkal nehezitett utjanak érzékeltetésére. Figyelemre
méltok excenteres (kiils6) szelepvezérlési mechanizmusaik, hatalmas lendit6kerekeik, robosztus hajtéridjaik,
amik — habar lassan eltiné médon — de még magukon viselik a gozgépek egy-egy vonasat.

Erogépgytjteményiink kifejezésre juttatja a motorfejlesztések f6 iranyait. A konstruktorok kezdetben un.
stabil (azaz helyhez kotott) gépeket terveztek, (ilyenek pl. a fent targyalt Banki—Csonka ,,dsmotorok™),
késobb megjelentek a ,,félstabil” motorok, melyek vas kerekeken vagy szekéren, ha nehézkesen is, de moz-
gathat6ak voltak. Ezeket a lokomobilokat tobbnyire a mez6gazdasagban hasznaltdk, munkagépek meghajtasa-
ra. Méretiik, formajuk fokozatosan tavolodik a gozgépekétdl (bar kis teljesitményiik ellenére tomegiik tonnas
nagyséagrendi), és sorra megjelennek rajtuk a mai motorokra jellemz6 formai kialakitasok. Mitargyaink koziil
érdemes kiilon megemliteni egy villanymotorral miikodtethetd (1900-ban késziilt) Martos-féle stabilmotor-
metszetet, mely lehetévé teszi a fekvGohengeres, lokomobilszerd motorok valamennyi szervének vizsgdlatat,
mozgds kozben.

A fejlédésben — ahogy mitargyaink igazoljak — akkor tortént alapvetd valtozas, amikor elkezdodott a
jarm{imotor-gyartés. Az 0j kor szavat Banki Donat és Csonka Janos is meghallottdk, és igen hatékony fejlesz-
tésbe fogtak. A posta szamdra készitett levélgy(jté auté motorja eredeti formdjdban tanulmédnyozhato. Rakta-
runkban fellelhetdk a hires gépgydrainkban késziilt késobbi magyar fejlesztések viltozatai.

Fiatal miiszaki értelmiségiinknek buzditdsaul e technikatorténeti sétaba feltétleniil be kell kapcsolni a kii-
I6nleges motorok bemutatdsat, pl. a forgohengeres Szklenar-féle csillagmotort, a Katona-féle toroidalis for-
gbdugattytis motort, vagy a keringédugattyts Czike-motort, melyek ugyan nem terjedtek el, de felhivjik a
figyelmet az alapos miiszaki ismeretek és a bator alkotoi fantdzia gyiimolesoz6 egységére. Tanulmédnytarunk
mas kiilonleges motorokban is bovelkedik.

Dizel-motorok

A mai ember szdmdra a dizel-motorok szinte 6sszemosodnak az Otto-féle motorokkal, hiszen mindketto
elterjedt a gépjarmivekben, és kinézetiik is hasonl6. A multba tekintve azonban szembeotld a kiilonbség,
egyebek kozott méretiikben. A gyijteményiinkben 6rzott ,,dridsokon” (pl. egyik, 1911-ben késziilt géptink
tomege 35 tonna) azonban szamba vehetdk a két motortipus lényeges kiilonbségei. Egy 1902-ben a Fegyver és
Gépgyarban késziilt stabil motorral kezd6d6en 13 valtozaton at kisérhetik figyelemmel hallgatéink a magyar

dizel-motor-fejlesztés folyamatat.
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Hazafias kotelességiink bemutatni Jendrassik Gyorgy taldlményait, hiszen sajnos Jendrassik nevét viszony-
lag kevesen ismerik, pedig a XX. szazad derekdn — a GANZ fokonstruktéreként — meghatarozé szerepet
t6ltott be a belsé égésti hderogépek fejlesztése terén. Megtekinthetok — egyebek kozott — eredeti formédban,
illetve metszetelve Jendrassik dizel-adagol6 szivattyii, 6rvénykamrai €s egy€b, a dizel-motorok hatasfokat
javité berendezések.

Be tudjuk mutatni a BBC felt6lt6 rendszer gépelemeit: jarokerekeket, fivokagytritiket €s komplett turbina-
kat, igy téve teljessé a korszeri dizel-motorokhoz vezet6 ut f6bb allomasait.

Turbinak

Az erégépek fejlodési utjanak utolsé dllomdsaként foglalkozunk a géz- €s gdzturbinakkal. A g6zturbinak
kialakuldsdnak ,hoskordbol” néhdny kezdetleges goézturbina miikodd, beflitheté modelljét mutatjuk be
(Heron reakcios és Giovanni di Branca akcios gozturbindjdt), majd attekintjiik harom komplett, a XX. szazad
elején késziilt gozturbina felépitését. (Ezek egyelore még nincsenek oktaté célra , feltarva”, csak kiviilrél
szemlélhetok). Ami a gazturbindkat illeti, latogatoink a fejlodés igen ritka targyi emlékeit tanulméanyozhatjak:
gytjteményiinkben vannak Jendrassik Gyorgy kisteljesitményl gazturbindinak kisérleti példanyai, melyek a
maguk idejében vildgszenzacionak szamitottak. Ismeretes, hogy a XX. szazad I. felében tgy tartottak, hogy
1 MW alatt gazturbindk nem tizemelhetnek. Jendrassik 100 €s 300 LE-s turbindival bizonyitotta ezen éllitds
cafolatat (még ha gépei silyos ,, gyermekbetegségekben” szenvedtek is). Jendrassik alkoté gondolkoddsdanak

tovébbi sziilotte a vilag elso replilogép-gazturbindjanak kisérleti példanya is.
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