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ELOSZO

1990. és 1991. vakacioit és sok hétvégéjét raszanva beutaztuk Magyarorszag
osszes kisvasutjat, melyrdl tudomadst sikertilt szerezntink. Ezeknek az utaza-
soknak az élményei és tapasztalatai jelentik ennek a dolgozatnak a legfébb
alapjait.

Az utazdsokon tobb mint ezer fényképfelvételt készitettiink és természetesen
kényvtarban, a Kozlekedési Muzeumban és sok mas forrasbol is gvujtottiink
adatokat.

Mindennek az anyvagnak egy szeletét mutatja be ez a dolgozat: az idegenfor-
galmi foldrajzi vonatkozasokat - minthogy jorészt azonos a Budapesti Koz-
gazdasagtudomanyi Egyetem idegenforgalmi szakkozgazdasz-képzésén irt
szakdolgozatommal.

Sokak tettek azért, hogy az egykori szakdolgozatbol kénvv legven, mégis
hosszi id6 telt el az adatok felvétele ota. Mivel nem volt lehetéség Gjabb
adatfelvételre, ugy dontottiink, az adatfelvétel ota torténtek kozil csak azokra
tériink ki - elsésorban a jegyzetekben -, amelyek alapvetéen befolvasoltak a
leirtakat, mintegy torténetivé téve egy—egy megallapitast. Sajnalatosan kevés
tortént az elmult években a kisvasutak tigyében, igy a leirtak tilnyomé tobb-
sége ma is aktualis.

Itt mondok koszonetet mindazoknak, akik segitették a munkat, a dolgozat
elkészitését és megjelenését:

Feleségemnek, aki részt vett a munka minden fazisdban.

A Foldrajztudomanyi Intézetnek, amiért mar az eredeti munkéhoz is segitsé-
get - valamint 8sztondijat - kaptam és most lehetdséget a publikaciora.



Intézetbéli témavezetdmnek és sorozatszerkesztémnek, Rétvari Laszlonak, a
foldrajztudomanyok doktoranak.

A Magyar Allamvasutak elnok-vezérigazgatoinak: Csaradi Janosnak, aki
ingyenes utazasi igazolvanyt biztositva segitette az anvaggyiijtést, Kalnoki
Kiss Sandornak, aki anvagilag timogatta a kiadast.

Kozlekedési Muzeumnak tgyszintén az eredeti‘ munka segitéséért és a publi-
kaciot anyagi tamogatasaért is.

Jandi Péter vasutmémaok baratomnak, aki sok utazésnak részvevdje volt - igy
mér a legelsd, 1984-esnek 1s -, és aki sok szakmai szempontra hivta ftel a
figvelmemet.

Lehoczky Janos foldrajztanar baratomnak, aki szintén sok utazason részt vett,
elkezdve a hazai kisvasutak allapotanak videora rogzitését, és akivel jol
egyutt dolgozhattunk, minthogy a Jozsef Attila Tudomédnyegyetem foldrajz
kozépiskolai tanari kiegészitjén a Kisvasutaknak a kozlekedési halozatba
valo kapesolodasarol irt torténeti attekinté szakdolgozatot. Koszonom a tole
kapott adatokat és azt a Borzsonyben egykor létezett vasutakrol irt 6sszefogla-
16t, amely a mellékletben segiti az Olvasé pontos eligazodasat.

Bajesyné Toth Idanak, a Gyongyosi Allami Erdei Vasut tizemfénokének, a
Magyar Erdészeti Egyesillet Erdei Vasiti Szakosztalya titkaranak és Bajcsy

Endrének, a Gyongyosi Allami Erdei Vasut nvugalmazott iizemfénokének, a
szivélyes szakmai eligazitasokért.

Mindazoknak a kisvasiti vezetdknek és dolgozoknak, akik segitették mun-
kankat.

Kiilon koszonet egyvetemi témavezetémnek, Kollarik Amalidnak, a foldrajztu-
domanyok kandidatusanak, aki sok szemponttal és sajat anyagaival is segitett,
egészen az elsé szeminariumi dolgozat irasatol.



Bevezetés

"Mondja kérem, mi tortént idokozben azzal a Paradicsommal, amidta ott
Jdre?" Mds szoval: utazdsi iroddink felfedezték, civilizdcionk elérte, turistd-
ink tonkretették-e mdr?"

Faludy Gyorgy: Jegvzetek az eséerddbol

Szamtalan beszélgetés alapjan allitom: a kisvasutakat mindenki ismeri
és szereti. Majd' mindenki meg tud nevezni legalabb két-harom kisvasutat,
amelyhez kedves emlékek kotik. Szilvasvarad, Gemenc vagy Lillafiired elkép-
zelhetetlen a kisvasut nélkul, s aki felkeresi ezeket a helyeket, aligha mulaszt-
ja el, hogy utazzon a kedves, zotyogds vonatokon.

Magyarorszagon ma tizenkilenc tizem huszonnégy kisvasutja van meg-
nyitva a nagvkozonség eldtt.' A legfiatalabbak is - eltekintve a tiszakécskei
masfél kilométeres palvatol - legalabb harmincét évvel ezelott épiiltek. Visz-
szavonhatatlanul elmult korok szallitasi teladatainak kielégitésére, a maiaktol
lényegesen killonbozo lehetdségek kozul valasztott megoldasokként.

Azota mind a problémak, mind a megoldasi lehetéségek, mind az azok-
hoz kapcsolodo szemlélet lénvegesen megvaltozott — és ha a Kiralyrétrdl a
Nagy—Hideg-hegyre néhany év elétt épitett, két teherautd parhuzamos koz-
lekedésére alkalmas szélességii ut kiépitése érdekében végzett természetrom-
bolasra gondolok, abban 1s biztos vagyok, hogy a kor nagy kérdéseinek és
szellemének megértése még odébb van. De abban nem vagyvok biztos, hogy
kozelediink. ‘

A kisvasutak kérdései most ezek: hogvan tudnak reagalni a valtozasok-
ra? Talalnak-e olvan funkciokat maguknak, melyek ) értelmet adnak létezé-
stitknek?

A vélaszokon a kis inte mulik.



Mint egykori uttdrévasutas, killonosen szeretem ezeket a vasutakat és
oralnék, ha fennmaradnanak. Ezért szeretnék segiteni az 0 funkciok keresé-
sében.

Ezzel most kell foglalkozni, mert bar ma az emberek kisebb gondjai is
nagvobbak, mintsem hogy a kisvasutakért fajjon a fejik, de a kisvasutak
sorsa a jelenben és a kozvetleniil kovetkezd idoben dol el. Ha a kozeljovoben
nem indul meg a kisvasutak 0j funkcidjanak kialakitasa, az eljonni remélt
jobb idékben nem lehet majd megoldani a kisvasutak sorsat.

Egészen egyszerlien azért, mert mar nem lesznek kisvasutak.

A dolgozat cime jelzi, hogy az idegenforgalomban latom, keresem a kis-
vasutak jovojének az esélvét. De a mottovalasztas mutatja legfontosabb kéte-
lvemet, a legnehezebb problémat is: alapozhaté-e a kisvasutakra olyan ide-
genforgalom, mely nem teszi tonkre azt a természeti kornyvezetet, ami a leg-
tobb esetben a vonzerdt jelenti a kisvasutak altal bejart tajakon?

Erre a kérdésre szeretnék igennel vélaszolni. Hogy az érintetlen termé-
szeti kormyezetre alapozott turizmusra az embereknek igénve lenne, azt mu-
tatjdk az ausztriai és svajci tdilldturizmus legutolsé éveinek fejlddési adatai.
A természeti komyezetre és annak megdrzésére alapozé idegenforgalmi poli-
tika hozta ezekben az orszagokban a legdinamikusabb eurdpai fejlddési muta-
tokat.

Magyarorszagon vajon milvenek a komyezetkiméld, mégis hatékony
idegenforgalmi stratégia szemléleti, tarsadalmi feltételei és lehet6ségei?

A valaszadas igen nehéz és bonyolult, és e dolgozat kereteit messze tul-

novi. Itt csak is a keskenynyomkozii vasutak idegenforgalomi foldrajzi adott-
sagait és lehetoségeit vizsgalom.
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1. KISVASUTAK

1.1 A kisvasutakrol altalaban

A vasut vilaghoditasat ugvan Stephenson Rockettjének gyvézelmes ttja-
10! szamitjuk - és ha korunk nagyvasutjain utazunk, valoban az akkor elindult
fejlédési vonal eredményeit élvezhetjilk -, am ez mit sem valtoztat azokon a
ténveken, melyek szerint a vasut torténete nem a XIX. szazad kézepén kezdo-
dott, és nem a nagyvasuti az egyvetlen fejlodési vonal.

A nagyvasut nagy (személy- és aru-) tomegek gyors €s biztonsagos ta-
volsagi szallitasara hivatott. Hogy eleve erre szantak, annak bizonyitasara
elegendd: nyomtavolsaga (a vilagszabvannya lett 1435 mm) megegyvezik a
teherszallito szekerekre eloirt kotelezo nyomtavolsaggal - amit még a rémaiak
honositottak meg Britanniaban is.

Léteztek és léteznek azonban mas jellegli szallitasi feladatok is. Ezek
egy részét mar korabbi szazadokban is probaltak a vasut eloképének tekinthe-
16, kotott palyaju eszkozokkel megoldani - banyakban példaul a favalytikban
gordld kereki kocsik altalanosan elterjedtek voltak. ig_v a kilonbozo elkép-
zelések fejlesztésével, de a nagyvasutnak bizonyos feladatok megoldasara
valé alkalmatlansaganak okan is (példaul nem volt elegendé hely nagyvasiti
jarmiivek szamara a banvakban; nem éllt rendelkezésre elegend6 szabad
teriilet hegyvidékeken nagyvasiti ivek Kitlizésére, tomegesség, tavolsag
szempontjabol nem volt nagyvasutat kivano a széllitasi feladat) létrejottek és
a nagyvasuttal kélcsonhatasban fejlédtek mas szallitdsi rendszerek is. Ilyen-
nek tekinthetjilk a kotélpalvakat és a keskenynyomkozii vasutakat is.

Keskenynyomkoziinek neveziink minden vasutat, melynek nyomtavol-

siga kisebb, mint 1435 mm (illetve Eszak-Amerikaban 1448 mm), ilven a
vilag osszes vasutjainak 18%-a.” A keskenvnyomkozii vasutakat szokas
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kisvasutaknak is nevezni. Ez akkor helyes, ha a nyomtavolsagon kivill még
mas jellemzok is eltérmek a nagyvasutiaktol. Ezeket a kulonbségeket Vaszko
Akosnak a hazai szakirodalomban® legjelentésebb elméleti dolgozata' alapjan
az aldbbiakban foglalhatjuk 6ssze: A kisvasutat a nagyvasuttol alapvetéen
eltéré nyomtavolsaga, eltérd funkcioja és ezekbdl adodoan eltéré miszaki és
gazdasagi jellemz6i kiilonboztetik meg. (Kovetkezésképpen nem nevezhetd
minden vasut kisvasutak, ami keskenvnvomkozii. Elég arra utalni, hogy India
- még a britek 4ltal kiépitett - vasuthalozata 1000 mm nyomtavolsagu.)

A kisvasit rovidebb tavolsagu szallitasi feladatok megoldasénak eszko-
ze. Rendeltetése a belsé arumozditastol a helykozi kozlekedésig terjedé szalli-
tasi igények kielégitése. Jellemzé a raszallitasi és begyijtési feladat. A szalli-
tas jellege a rendszeres, menetrendszerii és a kampényszerti forgalom kozott
igen valtozatos. Kisvasutak kozott egvarant talalhato kozforgalmu, korlato-
zottan kozforgalmu és kizardlagos, sajat hasznalati vasut. A kisvasutakat
miiszaki szempontbol a nagvvasutinal egyszeribb megoldasok jellemzik,
legven sz6 akar palyarol, akar jarmivekrdl.” Biztositoberendezéseket kisvasu-
takon altalaban nem és jelz6eszkozoket sem mindeniitt alkalmaznak.

Az egyszeriibb palya, jarmiivek és technika kisebb személyzettel, egy-
szerlibb iizemmel, sokszorosan olcsobban miikédtethetd, igy kisebb forgalom
mellett is gazdasédgos megoldas lehet a vasut.

1.2 Keskenynyomkézii vasutak Magyarorsziagon

A magyarorszagi keskenynyomkozii vasutak torténetérol két teljességre
torekvé dolgozat késziil.® fgy az attekinté torténettel jelen dolgozat keretében
szerénytelenség lenne foglalkozni. Es értelmetlenség is, hiszen a vélasztott
téma feldolgozasahoz csak arra van sziikség, hogy a hazai kisvasut-tipusokat
megismerjuk.’

Keskenynyomkozii vasutjainkrél - eltekintve a belsé arumozditésra
épultektdl - altalaban elmondhatjuk: Magyarorszagon erdészeti, gazdasagi és
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idegenforgalmi keskenynyomkozii vasutak épultek, s ma is talalunk még
mindegyik tipusbol mitkodot.

Minthogy gyakorlatilag az orszag egész tertilete alkalmas vasutépitésre®,
nagyon sok tajon épiiltek erdészeti és gazdasagi vasutak. A pormentes utak
kiépiilte elétt feldolgozohelyekre torténd kiszallitdsra (erd6kbél a kitermelés
helvérdl a tobbnyvire vasutallomas mellett fekvo fatelepekre [ ma is lathato ez
példaul Csomodéren vagy a gemenci vasut porbolyi végallomasan |; cukorré-
patermé vidékeken - akéar csak kampanyjelleggel - cukorgyarakig [ ilyen
volt példaul a kapuvari cukorgyar vasutja |; stb.), nagyteriiletii mez6gazdasagi
tzemek bels6 aruszallitasara (példaul Mezohegyesen), alfoldi mezévarosokat
tanyas teriileteikkel valo Osszekotésére (ezek kozul mar csak Kecskemét
halozata létezik) és nagyvasut gazdasagos tizemeltetéséhez kisforgalmu vagy
alkalmatlan talaju teruletek szallitasi feladataira (példaul Balatonfenvvesen)
nagyvszamban épiiltek keskenynyomkozii vasutak. Ezek néha csak vonalak
voltak, de jellemzsbb, hogy tobb vonalbol allo halozatot alakitottak ki’ és a
kiilosnbozé halozatokat is tobbhelyiitt osszekapesoltak. '

Kerkapoly Ivan klasszikus vasitfoldrajza'' és az uzemtorténetek alapjan
azt mondhatjuk: szazadunk elso két évtizede volt a keskenynyomkozi vasutak
kiépiilésének klasszikus kora. 1945 és 1955 kozott épiiltek még uj vasutak, és
sziilettek tervek orszagos halozat kiépitésére, a meglevd vasutak sszekapcso-
lasaval. Az 1960-as években azonban valasztasi helyzet alakult ki. Vasut és
kozut egyidejii kiépitésére és fejlesztésére nem voltak elegendéek a forrasok.
Gazdasagi szamitasok - és kordivat diktalt presztizsszempontok - alapjan a
kozut fejlesztése mellett dontsttek.'” Ez elébb a nagyreményii épitési tervek
feladasat, késobb a kisvasutak jelentds részének felszamolasat hozta.

Elészor a kozuti kozlekedés legytirte a rovid vonalu gazdasagi vasuta-
kat, majd egyes nagyvasuti vonalakkal egyid6ben felszamoltak komoly kisva-
suti halézatokat is - hegykozi emberek és masok 1s maig szdmon tartanak
népmesei gonoszsagu, egvéni elénvoket szolgalé politikai intrikakat is -,



azutan az erdészeti technologia és a fakitermelési teriiletek valtozasaval las-
sanként az erdei vasutak egy részének is eltiint a szerepe.

Abban, hogy mindez igy tortént, sejteni lehet némi politikai szdndékos-
sagot, lobbyérdeket. Ugyvanis a nagyvasuti kocsik megzsamolyozhatdak, azaz
keskenynyomkozii forgézsamolyokra allitva kozlekedhetnek a keskenynyom-
kozii palvakon. Igy nem kell atrakni az arut, tehat megtakarithat6 az a valé-
ban koltséges miivelet, amit leggvakrabban szokas felhozni a kisvasuti szalli-
tas ellenében. S hogy mindezt nem alkalmaztak a vasutak, azt aligha lehet az
eredendé emberi butasag szamlajara imi - vagy legalabbis nem a vasutasoké-
ra ... A torténtek részleteit csak hosszabb kutatassal - sét, valosziniileg csak a
még é16 egykori vasuti vezetdkkel folytatott beszélgetésekbol - lehetne kideri-
teni. Am ez ma mar csak torténelmi kérdés.

Ugyancsak nem tinik tul okosnak a kitermelt faanvag hosszu - akar tiz-
- kilométereken keresztiil gumikerekes jarmiiveken valo szallitasa. Csak meg
kell nézni azokat az erdorészeket, utakat, ahol ezek a jarmivek kozlekednek;
a jarmivek tresfutdsi kilométer- és tizemidé-mutatoit; a fajlagos energia- €s
élémunka-felhasznalast, ossze kell vetni ezeket a kisvasut hasonlo adataival,
és aligha lehet kétséges: érdemes volna megtalalni azt az egyszerii miszaki
megoldast, mellyel szalankénti rakodas nélkiil, a kitermelés kozvetlen koze-
lében vasutra lehetne terhelni a kiszallitand6 fat. Ennek racionalitasa volna
akkor is, ha csak a legkozvetlenebb koltségeket szemlélnék, hiszen a tapaszta-
lati szamok szerint azonos egy-egy kilométer erdészeti feltaro it és erdei vasit
megépitésének koltsége.
Korunk kihivasainak igazabol pedig mar az felelne meg, ha szamolnanak a
légszennyezés killonbségével; a vasit és az erdészeti ut helyigényének kii-
lbnbségévella; azokkal a karosito hatasokkal, melyek az erdészeti utak lévén
bejutva veszélyeztetik az erdét; és még sok mas szemponttal is - kozottik
nyilvan azokkal is, melyek a vasut ellen szolnak."

Ezek alapjan nem tartom rovidesen véget érének az erdei vasutak torté-

netét eredeti funkcidjukban sem. Nagyon helyes, hogy az utépitésre kedvezét-
len talajmechanikai tulajdonsagu teriileteken - Gemencen, Zalaban: Lentiben
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és Csomodéren - még csak kisérletekbe sem kezdtek utépitésre, hanem csak a
vasutig szallitjak gumikerekes jarmiivekkel a fat. A tobbi vasutnal az okozza
a legnagyvobb problémat, hogy a vasutak melletti erdok letermeltek, jelenleg
tavolabb folyik a kitermelés.

A még létez6 vasutakat az erdészetek meg akarjak tartani, de a rafizetést
nem tudjak vallalni. Annak csokkentéséhez pedig bevétel, ahhoz fuvar, ahhoz
pedig 1 szallitasi feladat, ) funkei6 kell.

Gazdasagi vasut ma mar csak olyan teriileten mikodik, ahol kozut nem
tarja fel a tertiletet, és igy a meglevo vasat a mindennapos kozlekedés eszkoze
(ezek a MAV gazdasagi vasutjai Nviregyhazan, Kecskeméten és mind kisebb
jelentoséggel Balatonfenyvesen). Ez hosszabb tavon is indokolja ezen vasutak
létét, de a nehézségek kozeledésére figvelmeztetnek a vonalakon munka
nélkul allo, egvkori feladatokra mértezett nagy teherkocsiparkok.

A személyszallitasi hivatasforgalom csokkendben van, a tendencia néhany
éven belul alapvetd kérdés elé allitja a vasutakat: miért létezzenek?

A kérdésre két vilasz adhato: vagy mai funkciojukat kell magasabb
szinvonalon teljesiteniiik - ezzel kivédve a kozut elszivo hatasat -, vagy 1j
funkciot kell talalniuk és betolteniiik.

A Széchenyi-hegyi vasut 1948. évi megindulasa ota az orszag tobb he-
lvén épultek uttorévasutak. (Itt most nem azokrdl van szo, melyeket azért
kereszteltek at uttorévasutnak, hogy igy szerezzenek fenntartasukhoz tamoga-
tast, és ezzel kertljék el a megszintetést.) Ezek tulajdonképpen idegenfor-
galmi célra létrejott vasutak, még akkor is, ha mas volt az ideologia, a hivata-
los épitési indok, hiszen csak ott volt értelme jatékszert épiteni a gyerekeknek,
ahova odament a kozonség is jatszani, ahova valami vonzotta. Ezeket a he-
lyeket pedig idegenforgalmi szempontok alapjan lehet kijelolni. Hogy a
helykijelslések mennyire voltak szerencsések, azt mutatja: mara ezek koziil a
budapestit kivéve csak a pécsi (A Misinan a vidamparktol az allatkertig vivo
parszazméteres palyaval a tovabbiakban nem is foglalkozom, minthogy az
gvakorlatilag a vidampark szinfoltja.), a dunaujvarosi (mindenben azonos a
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pécesivel) és a tiszakécskei maradt fenn (bar a forgalom ott is sziinetelt 1991-
ben). Gyerekek abban az évben csak a Széchenyi-hegyi és a nagycenki vas-
aton lattak el szolgélatot. Utobbi vasit eleve a Kozlekedési Muzeum szabad-
téri bemutatohelyének - tehat idegenforgalmi célra - épiilt, még akkor is, ha ez
a szempont nemigen mutatkozik meg a telepitésben.

1.3 Miikodo keskenynyomkozii vasutaink

A dolgozatom targya miatt itt érdektelen banvavasutakat nem szamitva,
huszonkét keskenvnvomkozii vasutizem miikodik Magyarorszagon, melyek
kozul tizenkilenc végez személyszallitast. A vasutiizemek részletes bemutata-
sa és helvzetik elemzése messze meghaladna jelen dolgozat terjedelmét.
Hogy az Olvaso mégis elhelyezhesse és azonosithassa a vasutakat, a mellék-
letben megtalalja az egyes vasutak alapadatait, térképét, és azokat a foldrajzi
jellegii adatokat és értékelésiiket, melyekre a dolgozatban irtakat alapozom.

A ma létez6 vasutak helyzetének megismeréséhez kiillonosen fontosnak
tartom:
- a vasutak muszaki allapotanak,
- izemi és gazdalkodasi viszonyainak és
- személyzeti viszonyainak szambavételét és értékelését.

Ezekhez azonban megbizhaté adatok sajnos nem allnak rendelkezésre.
Ennek t6bb oka is van.

A MAV nem kezeli killon gazdasagi egységként 6t kisvasutjat, azok
dsszesen nyolc vonalat. Ki tudja mutatni a vasutak utas- illetve teherforgal-
mat, de ezekhez még a bevételeket sem tudja minden esetben pontosan hoz-
zarendelni (példaul teherforgalom estén a nagy- és kisvasuton egyarant szalli-
tott, ezért 4t is rakott aruk esetében). Még inkabb igy van ez a kiadasoknal,
mert az épilet- és palvafelujitast, a jarmijavitast, stb. nem elkilonult szerve-
zeti és elszamolasi rendben végzik. Csak a kozvetleniil a vonatforgalom lebo-
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nyolitisahoz kapcsolodo bérjellegli kiadasok elkiilonitettek. Igazdn nem is
célja a MAV-nak a koltségek elkulonitése.

A vasutak nagy része sajat elhatdrozasabol, kisebb része fenntartoja
utasitasara titkositja gazdalkodasi adatait. Ezen a falon nem sikertilt atjutni.

Osszehasonlité feldolgozas elkészitésének az is akadalya, hogy a vasu-
taktol végil is megkapott adatok sem azonos idészakra vonatkoznak, hanem
egy részitk 1989., masik részik 1990. évre.

Mindezek miatt az ebben a fejezetben leirtak legfontosabb forrasai: az
izemek vezetdivel folvtatott beszélgetések; a szakértéi vélemények és a meg-
kapott adatok; az azokbol kovetkeztetheté azonossagok: és nem utolso sorban
a vonalak beutazasaval nyert tapasztalatok.

Ahol konkrét illetve nagysagrendet jelolé szamszeri adatot kozlok
egves vasutak kilonbozo teljesitményeirdl kiilon hivatkozas nélkil, ott a
dolgozat irasa sordn a vasutiizemek vezetSinek eljuttatott két kérdéivre adott
valaszokat 1dézem.

1.3.1 A vasutaink muszaki allapota

A Magyarorszagon miikodé keskenynyomkozii vasutak jellege és mii-
szaki allapota kozott nem all fenn kapesolat. A vasutak éllapota altalanosan
azonos. Lényegesen eltéroként talan csak a Széchenyi-hegyi emelhetd ki,
melynek palyajat a kilencvenes évek elején tobbtizmillids koltséggel - de ma
mar lathatéan nem a legjobb minéségben - wjitottak fel, a jarmiipark jo alla-
potu, de az épiiletekrol mar ott sem éllithaté ugyanez.

Altalanossagban elmondhato, hogy a vasutak miiszaki allapota lehetévé

teszi a biztonsagos kozlekedést."” Ennek biztositéka, hogy mind a palyakat,
mind a jarmiveket idérdl idore hatosagi vizsgaknak kell alavetni.
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1.3.1.1 A palyak

Magyarorszagon ma két 600 mm nyomtévolsagu palya van (Kemencén
és Almamelléken), a tobbi 760 mm-es."®

Keskenynyomkozi vasutjainkon az engedélyezett legnagyobb menetse-
besség altalaban 20 km/h.

Az erdei vasutak személvzetén beluil killon palvamunkas-brigadok mu-
szerek és kilonosebb szerszamok nélkiil tartjak karban a palvakat. Telitett
talpfak az erdei vasutak szamara nemigen megfizethetoek. Igy jellemzéen
sajat faanvagbol helyvben eléallitott, telitetlen talpfakat hasznalnak, amik
gvorsabban elhasznalodnak, ezért folvamatosan cserére szorulnak. A palyakat
- miszerek és célszerszamok hijan - nem szabalyozzak be, igy csak a miveze-
tok és elémunkasok szaktudasan mulik azok allapota. A vasutak megsziinte-
tésekor az erdészetek sok bontott sinanvagot vasaroltak, mind nagyvasutakrol,
mind mas kisvasutakrol, igy ma - 7 és 48 kg/folyométeres kozott - igen sok-
fajta sin taldlhato a kisvasutakon. Legrosszabb a kitérok allapota. Kitérot
Magyvarorszagon csak a gyongyvosi Kitérégyarban készitenek, am azokat
szallitassal egyiitt mar nem tudjak megfizetni az erdei vasutak, ezért nem is
gvartanak keskenynyomkozi kitérot.,

Az erdei vasutakéndl jobb a MAV vasitjainak allapota, melyek karban-
tartasat megfelel6 - nagyvasuti - eszkozokkel és szakemberek vezetésével
dolgoznak.

Az erdei palyak kozil a Matravasutat, a szilvasvaradit, a palhazit és a
gemencit kell kiemelni. A Matravasutat miként az el6z6 - vasutipari mérnok
-, ugy a mostani - technikus végzettségti - izemf6énok idején is igen tervszert-
en tartjik karban. Tobbek kozott itt is alkalmaztak vasbeton keresztaljakat.
Hasonlo a helyzet Szilvasvaradon is, és az is elmondhaté mindkét vasutrol,
hogy egész személyzetik részt vesz az évenkénti nagy felujitasokban, melyek
idejére a palyakat le is zarjdk. A palhazi vasutat az Erdégazdasag sajat kivite-
lezésben tjitotta fel 1989-ben (kilenc év iizemsziinet utan, és azota is szépen
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gondozza). 1990-ben novelték a felujitott és ujra hasznalatba vett vonalat egy
kilométerrel.

A gemenci vasut palvdnak fokozott karbantartasat és - szoszerint értendo -
1dérdl iddre torténd ujjaépitését az arviz teszi szilkségesse.

A palvéakrol elmondottak érvényesek azok minden tartozékara és a mii-
targyakra is.

1.3.1.2 A jarmiivek

A kisvasutak csak azért kozlekedhetnek még, mert a vasuti jarmivek
élettartama igen hosszu.'

Nosztalgiavonatok gézmozdonyaitol és motorkocsijaitdl eltekintve, ma
harom dieselmozdony-tipust hasznalnak a kisvasutak.

A Csepelen illetve a MAV Eszaki Jarmijavitojaban a C 50 tipusq,
kéttengelves mozdonvokbol 1952 és 1968 kozott hozzavetéleg 250 darabot
gvartottak.'®

Ezek a mozdonyok - melvek szolgalatuk negyven éve alatt gyvakran tobb
vasuton is szolgaltak, mig mai szolgalati helyiikre keriiltek - tulajdonképpen
vasuti vazra szerelt teherautok. Nem csak - D 413 tipusu, 50 loerés motorju-
kat, de erdatviteli rendszeriiket, sebességvaltojukat (!) is a Csepel korabeli
teherautdjabol vették at." A tipus ma Balatonfenyvesen és erdei vasutakon
van szolgalatban. 600 mm nyomtavolsagu valtozata tizemel Almamelléken és
Kemencén. A tipuson beliil 1955-ig késziiltek az ugynevezett belsé, azutdn a
kiilsé csapagyazdsu példanyok. Szintén nem jelolték a tipuson belil kiilon
jellel a killonbozd nyomtavolsagu gépeket. Az 1000, 950 és 760 mm-es vélto-
zatokat ranézésre nem is lehet megkiilonboztetni, csak a 600 mm-esek épiil-
tek lejtés orral. A C 50-esek javitdsaval csak a vasutak sajat fiitohazaiban
foglalkoznak. Potalkatrészek és foleg fédarabok hijan (ijabb kiaddsu teherau-
tok részegységeit épitik be a szereldk - nem kis leleménnyel.
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Az Mk 48 sorozati, négytengelyes, a gyoéri Wilhelm Pick Vagon- és
Gépgyarban az 1960-as évek elso felében épult mozdonyok joval erésebbek
(100 kW), megjelenésikben (8965 mm hossz) és (elébb dieselmechanikus
utobb diesel-hidraulikus) muszaki megoldasaikban is mozdonyszertibbek. A
MAYV vonalain ez a legelterjedtebben hasznalt tipus. Nagyobb vonoereje és -
erésebb emelked6kon fontos - nagyobb ontomege (17,6 Mp) miatt hegyi
vasutakon is ezt alkalmazzak. Nagyjavitasait és hatosagi vizsgait a MAV
Szombathelvi Jarm{javitojaban végzik, aminek - foleg szallitasi - koltségter-
he tetemes a kisvasutak szamara.

Az Mk 45 sorozati roman gyvartmanyu mozdonyok a Széchenyi-hegyi
vastton - 1973 6ta - és Nviregyhazan kozlekednek. Utobbiak a megsziintetett
sarospataki vasutrol keriiltek oda. Az Mk 48-hoz hasonlo adottsagu, de egy
évtizeddel fiatalabb gépek ezek.

A kocsiparkot is a magas Kor jellemzi altalaban, bar az egves vasutak
teherkocsijai kozott jelentds az eltérés.
A teherkocsiparkok nemcsak a mai vasutjuk kovetelményeibol adodo jelleg-
zetességeit mutatjak, de azokét a vasutakét is, ahonnan mai helyiikre keriiltek.
Legfiatalabbak valoszinileg a MAV teherkocsijai - Nyiregvhazan példaul
1965-6s épitésiiek a legujabbak.

Személykocsik kozott is valoszinileg a MAV parkja a fiatalabb. A
gvarto jarmijavité utan debreceninek nevezett, Bax jeli kocsijaik az 1950-60-
as évek forduldjarol valok. Tobb vasuton futnak teherkocsikbol hazilag atépi-
tett kocsik - példaul Kaszon, de a balatonfenyvesi nosztalgiavonatban (SIC!)
1s.

1.3.1.3 Biztosito-, jelzé és tavkozlési berendezések
Biztosito berendezésnek azokat az eszkozoket nevezik, melyek killonbo-

20 eszkozok - elsésorban a valtok és a jelzok - kozotti mechanikai, elektro-
mos, stb. osszefiiggéssel ellendrzott helyzet alapjan engedélvezik jelzések
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adasat. A vonatsiriiség, a menetsebesség €s az annak megfeleld tékit megen-
gedi, hogy ilven eszkozoket kisvasutakon altalaban csak nagvvasati palya
vagy nagvon forgalmas kozut metszésekor alkalmazzanak.™

A Széchenvi-hegyvi vasut ettdl eltéré. Annak minden allomasa biztosi-
tott, méghozza a magvar vasutakon hasznalatos kiilonféle tipust berendezé-
sekkel. Ebbdl a szempontbol ez a vasut is egy bemutatohelvnek tekintheto.

Sajat fejlesztést kozponti allitasu elektromos valtokkal szerelték fel a
Matravasut gyongyvosi és matrafiredi végallomasait.™

Jelzéberendezéseket a nagyobb forgalmu kisvasutak vonalain alkalmaz-
nak, foleg azokon a helveken, ahol rendszeres vonattalalkozas van. A MAV
vonalain kiviil ilvencket alkalmaznak Nagveenken, Gvongvoson, Lillafiireden
1s.

Jelzoeszkozok a palva kulonleges pontjaira - pl. valtozé lejtviszonvu
vagy lassabban bejarando szakaszok kezdetére - hivjak fel a figvelmet. A
MAV vonalain kivil ezek az eszkozok kevés vasiton vannak hasznalhato
allapotban. Tobbnyire nincs rajuk pénz, igy csak tonkrement, elrozsdalt pél-
danvaik lathatoak, a mozdonyvezetoket pedig irasbeli rendelkezéseken kote-
lezik a korabban jelzdeszkozokkel kozolt teenddkre.

Ahol tobb szolgalati hely van a vasttvonal mentén, ott altalaban tavbe-
széldvonal biztosit dsszekottetést. ig_v van ez a MAV vonalain, de példaul a
lenti vastton is, ahol még a haboru elétt, az Esterhazy Hitbizomany épitett ki
erdei telefonhalozatot, 290 km hosszban, 66 allomassal!®
Az erdei vasutak tobbségén - ott ahol egyiddben tobb mozdony kozlekedik - a
mozdonyokat és a forgalmi szolgalati helyeket CB-radioval szerelték fel.
Ennek a - gyongyosi vasutrol elterjedt - megoldasnak bevezetése volt az
utobbi 1dékben a vasutak egyetlen beruhazasa. A radiok felszerelésével egyi-
dejtileg kijelolték azokat a pontokat, melyeken tul csak a forgalmi szolgalatte-
v6 engedélyével folvtathatja utjat a mozdonyvezetd, valamint azokat a tevé-
kenységeket, melyeket csak engedélykérés utan végezhet, illetve amelyek
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elvégzését jelentenie kell. Ezeken a vonalakon tokéletesen biztonsagos a
kozlekedés, baleset csak emberi mulasztas vagy szandékos szabélyszegés
esetén kovetkezhet be.

Osszegezve azt mondhatjuk: a hazai kisvasutak miiszaki eszkozei, jar-
miivei, palvai mind erkolcsileg, mind kényv szerint amortizaltak. Ettél fugget-
leniil a kisvasutak iizemképesek és jol karbantartottak. A megfeleld karban-
tartas azonban jelentds koltségeket és - alkatrészek és eszkozok hidnyaban -
sok élémunkat emészt fel.

1.3.2 Uzemi viszonyok

Az iizemi viszonyok megrajzolasahoz négy tényezorol és részben azok
osszefiiggéserdl szolok. Az 1. tablazatban bemutatom az Osszes kisvasut
jellemzéit.

A tablazathoz elgljaroban elmondom, hogy:

- "Mai szallitasi feladatok" alatt a vasutnal jelentkezé szallitasi feladato-
kat az osszteljesitménybol valo részesedésiik nagysaga alapjan sorolom fel.
"Helyi utas" alatt a hivatasforgalmi utasokat értem.

A gyongyosi vasutaknal hasznalt "Helyi turistak" megjeloléshez lasd a mel-
leklet vonatkozo részét.

Az almamelléki és a kemencei vasut feladata az erdészeti munkasok munka-
tertiletre szallitasa, ezt jeloltem "tizemi utasok” kifejezéssel.

- a "Vonatforgalom" adatait a Hivatalos menetrendkonyvben a vasutak
altal megadottak szerint szerepeltetem, bar azok a valosagnak nem mindenitt
felelnek meg. A honapokat romai, a hét napjait hétfotdl vasamapig, 1-t61 7-ig
arab sorszamokkal jeloltem.
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- "Legjelentdsebb bevételi forras" a jelentés aranyban személyszallitas-
sal foglalkozo vasutaknal az 4llami tamogatas, ami menetdijbevételik legke-
vesebb 280%-a, s amirdl a kovetkezo fejezetben még részletesebben lesz sz6.
(A debreceni "Zsuzsi vonat" nem kap allami tamogatast. Ez a tény teljesen
meglepd, okat nem ismerem, és nem is értem hogyan lehetséges ez, ebben a
tamogatasi rendszerben. Lehet, hogy nem kérték?) (19)

A nagycenki Széchenyi Miizeumvasut, mint szabadtéri kiallitohely a Kozle-
kedési Muzeum koltségvetésébdl minden évben részesiil. Ez 1989-ben 1 000
000 forint volt, mig a vasut egyéb bevételei a 400.000 forintot sem érték el.

- az "Eredmény" rovatban pontos adatok hianyaban csak a nvereséges-
ségre (+) vagy veszteségességre (-) utalok.
A MAV vasutjainak eredményére igen kevés tampont alapjan kovetkeztethe-
tek, minthogy 6k maguk sem mutatjak ki eredményiiket. Fontos tény, hogy a
nagy vonatforgalom miatt nagvobb személyzettel dolgoznak.
Biztosan tudhato, hogy a Széchenyi-hegyi Gyermekvasut stlvosan rafizetéses,
ami gyerekvasuti jellegébol fakad.
A gyakorlatilag kizarélag személyszallitassal foglalkozo balatonfenyvesi és
kecskeméti vasutak rafizetéses volta is igen valdszini.
A nyiregyhazi vastt valésziniileg 0 eredmény kozelében lehet - jelentés teher-
forgalmaval -, de hogy melyik oldalon, azt nem tudom megbecsiilni.
A monopol helyzetii szobi vasit nagy teherforgalmaval minden valoszintség
szerint nyereséges, de errdl a vasutrol semmilyen tizemi adattal nem rendelke-
zem.

Vasut Mai  szallitasi Vonatforgalom Legjelentdsebb Eredmény
feladatok bevételi forras
Almamellék Személyszallitas  —XII., 1—S5. Erdogazdasag -
(izemi utasok)
Faszallitas Sziikség szerint
Balaton- Helyi utasok I—XIL, 1—7. Allami tamogatas -
fenyves Turistak VI—IX,, 1—7.
Csomodér Faszallitas [—XII., 1—S5. Erdégazdasag +
Helyi utasok
Turistak V—IX. 6.
Debrecen Turistak V—IX. Jegybevétel -
Felsotarkany ~ Turistak V—IX. 6..7. Allami tamogatds -
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Gemenc

Gyongyos

Kecskemét

Kemence
Kiralyrét

Lenti
Mesztegnyé

Miskole

Nagyborzsony
Nagycenk

Nyiregyhaza
Palhaza
Széchenyi-

hegy
Szenta

Szilvasvarad
Szob*
Tiszakécske

Faszallitas

Turistak

Helyi turistak
Turistak
Helyi utasok

Helvi utasok
Turistak
Teherszallitas
Uzemi utasok
Helyi utasok
Turistak
Faszallitas
Faszallitas
Személyszallitas

Turistak

Turistak
Mazeumvasit

Helyi utasok
Aruszallitas
Turistak
Turistak

Uzemi utasok
Turistak
Turistak
Koszallitas
Turistak

[—XIL - az arviz fliggveé-
nyében

[II. koézepe—XI. kozepe
6—7. és V—VIII. 1-—5.
is, de szarvasbogés idején
nem

A matrafiredi
[—XIIL, 1—-7.
A lajoshazi vonalon:
V—IX.. 6.,7. és VI—VIL
3,818

[-—XII. 1—7.
Kiilonvonatokkal is
Sziikség szerint

[—XILI. sziikség szerint
[—XIL. 1—7.

vonalon:

[ —XII. sziikség szerint
[—XII. sziikség szerint
[-—XIIL., 2.. 5. idészakos
sziineteltetéssel

A garadnai vonalon:
I—-XIL. 1—7.

Az drvénykoi vonalon:
V—IN. 5—7.

V—X.6.,7.

IV—X.. 6—7.

[—XIL 1—-7.

IV—X.
[—XIIL. 2—7.

[—XIL 1—-7.
IV—X.. 1—7.

[—XIL, 1—5.
V—IX,, 1—-7.

* Adatkézlés hianyiban valosziniisitett adatok.

Erdégazdasag

Allami tamogatés

Allami tamogatas

Erdégazdasag
Allami tamogatas

Erdogazdasag
Erdégazdasig

Allami tamogatas

Allami timogatds
Kozlekedési
Mazeum

Allami timogatas

Allami tamogatas
Allami tamogatas

Allami tamogatas
Allami timogatas

Kobanya
Allami tamogatas
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A tablazatbol kitlnik, hogy:
- A vasutak nvereségessége ¢és a teljesitett funkcio kozott osszefiiggés van.
A nagy teherforgalmu vasutak nyereségesek, tehat ezek az tizemek koltségeik
alapjan képzett valosagos (az erdei vasutak esetében belsé elszamolasi) ara-
kon szallitanak.
A jellemzden személyszallitassal foglalkozd vasutak kozil csak a
szilvasvaradi nyereséges. Mivel a gyongyosi, még inkabb a miskolci és ki-
ralyréti vasut hasonlo szamu utast szillit, a vonatforgalom, a fajlagos me-
netdijbevétel és vonalhossz eltérésében kell keresni az eredményesség Kii-
lonbségének okat. Nvereséges csak koncentralt, nagy utasforgalmt vasit
lehet, ha csak a nagy forgalom jelentkezése idején és a legegvszeriibb tizemi
viszonyok kozott, kis 1étszamu személyzettel miikodik. Valosziniileg fontos a
rovid vonalhossz is, hiszen a haromszor-négyszer hosszabb vonallal jaro
aranvosan tobbszoros menetdij csokkentoleg hat az utasforgalomra. Az 6sz-
szehasonlitas az egy palvaméterre vetitett éves utasszam mutatojaval lehetsé-
ges.
A Kkétszazezer kortli utasszam ellenére két ok muatt lehetnek rafizetésesek a
vasutak: vagy azért, mert az utasszam ugyan nagy, de az utazasok vonal-
hosszhoz viszonyitva rovidek (azaz alacsony az egy palya-kilométerre eso
éves utaskilométer-teljesitmény), igy a forgalom relative alacsony mértéke
miatt nem tudnak nyereségessé valni, vagy koltségeiket nem képesek elismer-
tetni a kozonséggel - akar annak fizetoképtelensége miatt. Az okok pontos
meghatarozasahoz az utasforgalmi adatokat, a bevételi és koltségszerkezetet
illetve a vonalhosszakat kellene - Osszefiiggéseikben - megvizsgalni. Erre
osszehasonlithato adatok hianyaban itt most nem tudok vallalkozni.

- Szintén a funkcio és a nvereségesség Osszevetése alapjan igy csoportositha-
toak a vasutak:

1. a gazdasagilag indokolt tizemiiek:
- nyereségesek
- a tomegkozlekedés biztositasa miatt szikkséges, veszteséges, de gazdasago-
san ki nem valthatoak
- az lizemi okbol szikséges mitkodésiek
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2. tarsadalmi (joléti) célbol tizemelok.

Az elsd csoport magaért beszél, csak a masodikra térek ki részleteseb-

ben. Az erd8hasznositas fontos eleme a rekredcids funkcio. A Foldmuvelés-
igyi Minisztérium koltségvetése régota tartalmaz ugynevezett joléti beruha-
zasokra szolgalo keretet. Ebbdl az erdét latogatokat szolgalod létesitményvek
koltségeire palvazhatnak az erdégazdasagok. A vasutak fenntartasara, mii-
kodtetésére e forrasbol nem lehet ugvan pénzhez jutni, de a palva feldjitasara
igen. A kozponti keret mellett az egyves erdégazdasagok is koltenek e célra:
ilven koltségnek tekinthetjilk a csak turistikat szallito vasutak rafizetésének
vallalasat.
Valtozatlan forgalom, menetdij és allami tamogatds mellett nem varhato,
hogy ezek a vasutak nvereségessé vagy legalabbis nullszaldossa véljanak.
Ezért - a koltségek csokkentése érdekében - tizemeltetik ezeket a vasutakat
mindinkabb csak hétvégén - mint példaul 1991. észétél mar Kirdlyréten és
Miskolcon is - és részfoglalkozasu, nvugdijas személyzettel. Ugyanebbdl az
okbol nem is varhato, hogy ezeknek a vasutaknak az allapota potlolagos
beruhazasok révén javul. A jové kérdése, hogy az erdégazdasagok szerveze-
tének és miikodési korének dtalakitasa soran mennvire tekintik fontosnak ezt
a funkeiot.

Az allami tamogatas kérdése ehhez képest masodlagosnak tiinik. Ugy
latszik, annak léte nem kozvetlenill figg ossze a vasutak létével. Hidnva
megnehezitené és elbizonytalanitana tobb vasut sorsat, de létiik kérdése el-
dontésében masodlagos.

A legnagyobb kirandulovasutak (Kiralyrét, Szilvasvarad, Miskole, Gyon-
gvos), amelyek tobb mint 175 000 utast szallitanak évente, elvilaszthatatlan
részei komyezetiknek: idegenforgalmi vonzastényezokként és egyuttal foga-
dobazisokként is. Ezek megsziintetése veszteség lenne a vendégek szamara,
de a vendégforgalom csokkenése révén a vendéglatok szamdra is, s ez vallal-
kozisok, munkahelyek és bevételek megsziinésével jarna egyutt.

Ennyi iranyu szoritasban sokan érdekeltek a vasutak életben tartasaban.

Nem konnyti, de nem is reménytelen feladat.



A kisvasutak miikodtetésérdl létrejové megallapodasok az egyik elsd példai
lehetnek annak, hogy a vendégforgalombol hasznot huzok - ideértve az alla-
mot és az onkormanyzatokat is - részt véllalnak az onmagukban veszteséges
vonzastényezok fenntartasaban.

A masik végleten levo vasutak (Kaszo, Nagyborzsony, stb.) olvan kis
forgalmat bonyolitanak, hogy eddig sem a befolyt néhany tizezer forint tartotta
életben a vasutakat. Koltségeik vallalasara eddig sem gazdasagi okok késztet-
tek az erdogazdasagokat.

1.3.3 Gazdalkodasi viszonyok

Mear a fentiekben is elkeriilhetetleniil atcstisztam a gazdalkodas kérdése-
inek targvalasara. A kovetkezokben roviden szolok még a kisvasutak gazdal-
kodasi-elszamolasi rendjérél, az allami tamogatasrol és a fuvardij-
kalkulaciokrol.

1.3.3.1 Gazdalkodasi rend

ségek iranyitasa alatt alltak. Kilon mutattak ki személyszallitasi bevételeiket
és bérkoltségeiket, a tobbi bevétel és koltség nem volt kimutathaté. 1991-ben
onallo uzemekké valtak a kisvasutak, de ezzel eddig még nem jart egyiitt a
pénziigyi elkilonités. Gyakorlatilag hasonlé a nagycenki vasut helyzete a
GYSEV-en belul.

Az erdei vasutak kozul a nagy teherforgalmuak az erdégazdasagokon
belul 6nallo egységként (Gyongyoson és Gemencen), a tobbség az erdégazda-
sagok valamelv agazata, mig a legkisebbek - altaldban a 10 kilométernél
rovidebb vonaltak - a tertileti erdészetek részeként mitkodnek.

A harom format az elnevezések is megkiilonboztetik: vonalfénokség, tizemfs-
nokség, lizemvezetdség.
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A vasutak koltségei - éppen a tobbi agazattol eltérd jellegiik miatt - jol elki-
l6nitettek.

Arra is van példa, hogy a vasutiizemnek van mas feladata is. Gyongyoson
példaul a vasiti mithely kozati jarmivek javitasaval is foglalkozik, mind mas
erdészeti izemek, mind kiils6 partnerek megrendelései alapjan, aminek nye-
resége segitl a vasut rafizetésének lefaragasat.

1.3.3.2 Allami tamogatas™

A kisvasutak két cimen voltak allami tamogatéasra jogosultak 1991-ben:
280% arkiegészités illette meg a 405-12-02 SZTJ-szamon korlatozott kozfor-
galmu vasuti személvszallitast végzoket™, a varosokon belul 70 évesnél idé-
sebbek szdmdra megadott ingyenes utazasi lehetdség fedezetét biztosito 4,2%
tamogatas a varoson beliili vonalszakasszal rendelkezé kisvasutakat is megil-
lette” Mindkét timogatast az igazolt menetdijbevétel alapjan igényelhették.

Allami tamogatasként az erdei vasutak ezeken kivil felujitasi célokra
palyazhattak még a Foldmuvelésiigyi Minisztérium mar emlitett joléti kereté-
bdl tamogatast.

1.3.3.3 Dijszamitasok

A kisvasutak korabban az egész orszdgban érvényes gazdasagi vasuti,
illetve erdei vasiti dijszabas alapjan fuvaroztak.”* A MAV vonalain ma is igy
van ez - kivéve a nosztalgiavonatokat €s a budapesti vasutat .

Az erdei vasutak szabadon allapitjak meg menetdijaikat - ami eléggé
kulonos, hiszen a menetdijbevétel szazalékaban meghatarozott az allami
tamogatas. A kalkulacios eljaras még nem egyértelmii. Ugy tinik, legdontbb
annak a rafizetésnek a meghatarozasa, amit a tulajdonos erdégazdasag el tud
viselni, hogy ne kelljen a menetdijat az utasokat elriaszté mértékben emelni.
Nagy teherforgalmi vasutaknal mar évek ota gyakorlat olyan belsé
elszamoloarak kalkulalasa, melyek a vasutiizemet 6nmagéaban is nyereségessé
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teszik. A valos koltségeket veszik tekintetbe, de fejlesztésre, beruhazasra
elegend6 nyereséghanyadot nemigen épitenek be.

1.3.4 Személyzeti viszonyok

Tapasztalatunk szerint a MAV kisvasutjainak személyzetének jellemz6i
mindenben megfelelnek a kozeli nagyvasuti mellékvonal személvzete jellem-
z6inek. Olyannyira, hogy mozdonyvezeték példaul gyakorta egvik nap nagy-
vasuti, masnap kisvasuti mozdonyvon teljesitenek szolgéalatot.

Az erdei vasutak legképzettebb szakemberei a mozdonyvezetok, akik
nagyvvasuti szaktarsaikkal azonos vizsgak letételére kotelezettek. Emellett a
nyilt palvan 1s gyakran kényszerilnek oreg gépeik javitasara, amihez - a sze-
relokkel egytitt - igen jol értenek, nem kis talalékonysagot is mutatva.

Az tuzem- és vonalfénokok kozott csak mutatoba talalm vasati szakembert
illetve felséfoku végzettséglit. Az Uzemvitelben egyfajta jo értelemben vett,
hagyomanyos "mester és segédei" viszony érvényesiil, tobbnvire a f6nokok
valos tudasa alapjan. A képzettség - mas szempontbol: a felkészilt me-
nedzsment - hidnya nem is az uzemeltetésben, hanem az erdégazdasagon
beliili, de még inkabb a kilsé fellépésben mutatkozik.

Az uzemvezetdk legfeljebb kozépiskolat végzett, végrehajto feladatok ellata-
sara képes adminisztraciés munkatarsakkal dolgoznak. Mindebben igen nagy
szerepe van az erdészeti agazatban altalanosan jellemzé nagyon alacsony,
gyakorlatilag minimalbérezésnek - kivételként itt is a szilvasvaradi vasut
emlithetd.

Az erdégazdasagok torzskaraban dolgoznak az erdei vasuti szakfeliigyeldk,
akik sokat tesznek a vasutakért, de egyiittmikodésik és igy segitségadasuk
sem érheté el folyamatosan az tizemek vezetdl szamara. Bar az erddmémok-
hallgatok foglalkoznak az egyetemen az erdei vasutakkal, az erdégazdasagok
mammutszervezeteiben nehezen kezelheté egységek a vasutiizemek. Raadasul
problémaik megoldasahoz gyakran olyan szakemberekre lenne sziikség, aki-
ket az erdégazdasagok még nem alkalmaznak, s bar munkéjukra, szaktuda-
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sukra nagy sziikség lenne, a jelenlegi szervezetben elhelvezhetek sem lenné-
nek.

1.3.5 Részbsszegzes
A kisvasutak allapotanak attekintése utan megallapithatjuk, hogy:

- a kisvasutak - nyereségességi viszonvaiktol fuggetlenil - az emberi
erdk és az eszkozok szélséséges kihasznalasa és felélése aran, de biztonsago-
san és megbizhatéan miikodnek,

- a kisvasutak nagy része elveszitette eredeti funkciojat és vesztesége-
sen lizemel,

- az tzemek a palvak folvamatos fenntartdsarél gondoskodnak, de a
jarmuvek atlagkora harminc év folott van. Az eloregedé és alkatrész hijan
Javithatatlannd valo jarmivek cseréje az iizemek koltségkereteihez képest
Jelentés potlolagos beruhazast igényelne a nem tavoli jovoben,

- a jelenlegi illetve az abbol prognosztizalhaté jovobeni veszteséges for-
galom mellett potlolagosan az tizemeknek gazdasagilag ésszertitlen beruhéaz-
nia.

Mindezek alapjan a veszteséges vasutak elott hirom lehetséges jovokép
vazolhato fel:

1. Megsziinnek és palyajukat - néhany év rafizetését kitevé arért - fel-
szedik.

2. Miikodésiiket tagabb gazdasagi és tarsadalmi Osszefiiggésben vizs-
galva, a veszteségesség ellenére, szikségesnek itélik és ezért - a vesztesége-
ket fedez6 - allami timogatasban részesitik.

3. Az elvesztett egykori funkeié helyébe vagy mellé olvan G funkciot és
gazdasagi miikodési format talalnak a vasutak, melyek fedezik a miikodés
koltségeit, s igy a vasutak maguk biztositjak jovéjiiket. Az atillashoz és eset-
leg a miitkodéshez ebben az esetben is sziikség lehet allami timogatasra.
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A tovabbiakban a harmadik jovoképen belil az 1degenforgalmi funkci6 fej-
lesztésének lehetoségét vizsgalom.

Gumikerék szaggatta talaj és vasut a gemenci erdén
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2. A KISVASUTAK IDEGENFORGALMI
LEHETOSEGEI

Kisvasutak idegenforgalmi szerepet elvileg két médon nyerhetnek:
- vagy sajat maguknak kell idegenforgalmi attrakciova valniuk,
- vagy az idegenforgalom szolgalataba kell dllniuk.

A kovetkezokben elészor a kisvasutak 6nallo idegenforgalmi vonzerdk-
ként, latvanyossagként valo szerepeltetésének lehetdségeirdl lesz szo.
Sajat uti élmények alapjan bemutatok egy ausztriai és egy svajci kisvasutat,
szolok a németnyelvii orszdgokban €16 vasitbarat kulturardl, a fejezetet a
hazai kisvasuti nosztalgiaprogramok bemutatasaval zarom.

2.1 Kisvasutak, mint onallé idegenforgalmi attrakciok

2.1.1 Vasutbarat kultira a német nyelvtertileten
2.1.1.1 Mariazell

Az 1991. évi Utazas kiallitason terjesztette az Osztrak Szovetségi Vasu-
tak (OBB) prospektusainak - igen gyenge nyelvezetli - magyar. valtozatat.
Ezek egyikébdl valasztottuk ki a St. Polten és Mariazell kozotti Alpen Bahnt,
melyet egy augusztusi munkanapon kerestiink fel.

Az 1911 6ta villamositott, 85 kilométer hosszi palyan a vonat kozel
hatszazméteres szintkillonbséget kiizd le, szamtalan hidon, alagiton - a leg-
hosszabb 2368 m - és szerpentinen at. A volgysikrol indulé vonat késébb a
Pielach foly6 vélgyében kapaszkodik folfelé, s a vizvalaszton tal mar kétezres
hegyek kozott, a sziklaoldalakba vajt palyan folytatja utjat. Itt nyilvanvaloan a
terepviszonyok miatt valasztottdk a keskeny nyomtavolsagot. A palyin - a
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nagyvasuti kocsik megzsamolyozasaval - teherszallitas is folyik és tovabbita-
nak postat is.

Helyi utasokon kiviil az ismert nemzetkézi bucstjarohelyre zarandoklok
és a komyék udulévendégei veszik igénybe a vasutat, melynek kocsijai, allo-
masal, palydja természetesen kifogastalanul tisztak, gondozottak. Az utas
nem is érzékeli, hogy keskenynyomkdzii vasuton utazik.

A vasut a kovetkez6ket teszi a nem helyi utasok toborzasa érdekében:

1. A hazai és nemzetkozi kozonséget tajékoztatja a vasut 1étérél (ez ré-
sze az OBB reklamhadjératanak, melynek kiadvanyaival a vasuti kozlekedés -
példaul komyezetvédelmi - elonveire és szolgaltatasaira hivja fel a kozonség
figvelmét). A tajékoztaté az at soran utikalauzul szolgal.

2. A nyan szezonban Erlebnisticket ("élményjegy") valthato, mely a
vasuti menetjegy araért a vonatozason til Mariazellben jogosit a hétvégente -
€16 mizeumi bemutatokeént - kozleked6 Museumtramway vagy egy kotélpalya
ingyenes hasznalatara vagy a palyaudvari étteremben kedvezményre.

3. Evente egy alkalommal gézvontatasu vonatot inditanak. Az OBB
mintegy negyven kiillonb6zé nosztalgiautazast kinalt 1991-ben vasutbaratok-
nak. Kozottik olvanokat is, melyek a néhai Monarchia Ausztridhoz kozel
fekvo teruleteire indultak. Az ajanlatokat orszagos naptarban egyeztetik és
kozzéteszik. Ebben helyet kapnak az OBB-n kivill méas vasuttarsasagok és a
vasttbarat szervezetek kozleményei is.

Nosztalgiavonaton 50%-kal kertil tobbe az utazas, azaz 298 ATS a fel-
nétt-, 149 a gyerek- és 596 a csaladi (két felnott és egy gyerek utazasara jo-
gosito) jegy. Hegymenetben 5, lefelé 4 o6ra a menetidé, kozte masféloras a
mariazelli tartozkodas, tehat ez egy Osszességében tiz és fél oras program
dija.

2.1.1.2 Vevey

Vevey a Genfi-to északi partjan, annak is keleti végén fekszik. A
Lausanne-tol Villeneuve-ig gyakorlatilag teljesen osszeépult telepuiléslanc
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kozepén Montreux szomszédja. A véros vasutallomasarél indul a Les
Pléiades 1360 méteres csucsa ala a keskenynyomkozii vasit. Az elsé szakasz
adhéziods palyaja a meredekebb részeken - Blonay allomasa utan - fogaskere-
kiire valt. A jarmivek ennek megfelelden kettds rendszertiek. A vasut csak
személyszallitast végez. A keskenynvomkozi vasutat a terepviszonyok, a
forgalom jellege és mérete alapjan valasztottak megoldasul.

A Les Pléiades az északi part masodik legmagasabb csticsa, mely a viz-
parttol légvonalban mintegy 6t kilométerre, olvafrgponton emelkedik a to
sarloja folé, hogy kilatojarol jo idében az egész vizfeliilet belathato. A tonak
csak még egy ilyen adottsagu hegye van, a mintegy 8 kilométerre nyugatra
fekvé, de 300 méterrel alacsonyabb Mt. Pélerin.

A vasit Blonayig villanegyeden keresztiil emelkedik, majd az allomas
utdn néhanyszaz méterrel hagyja el a - mar meredeken emelkedé fogaskerekii
- palya a lakott részeket, hogy szerpentinjével felkapaszkodjon a hegyre.

A vasut szerepe kettds. Eszkoze a helyi tomegkozlekedésnek - erre épiilt
€s ennek megfelelden siirii a menetrendje - valamint szolgalja a paratlan él-
ményt nyajto kilatohelyre utazo turistakat is. Az utazé szamara maga az 1t is
€lményteli, hiszen a t6 vizszintjérél emélkedve folvamatosan tagul a lathatar,
mig visszafelé a madartavlatbol latott tajba simul az aldereszkedd palya.

A svajel szinvonalu szolgaltatason til a Blonay és Chamby kozotti
mellékvonalon hétvégén géz- illetve villamosvontatasii muzeumvonatokat is
kinal a vasut, melyek egészen a Chamby mellett fekvé muzeumig kozleked-
nek, ahol régi vasati eszkozokkel ismerkedhet a latogat. Tehat itt is termé-
szetes volt, hogy a régi jarmiveket, a csokkent forgalmu palyat idegenfor-
galmi jelleggel hasznositsak.

Svéjc idegenforgalmi propagandajanak hazank nem célorszaga, igy nin-
csenek informacioim arrol, hogyan hirdetik ezt a vasutat a kilfold szamara.
Csak arrol tudok beszamolni, hogy a Svéjci Vasutak / SBB / hivatalos menet-
rendkényvében a menetrendtablazaton kivill leirast is talal az érdekléds a
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muzeumrdl illetve a muzeumvonatokrdl - mi is igy valasztottuk 1990 nyari
utunk allomaséul ezt a vasutat. Az allomasokon plakatokon és szorolapokon
hivjak fel a kozonség figvelmét az SBB kinalta idegenforgalmi lehetéségekre,
szolgaltatasokra, programokra, igy Vevey kisvasutjara is.

2.1.1.3 Sajté, mazeumok, szervezetek

A mariazelli vasitrol szolva mar emlitettem, hogy az Osztrak Szovet-
ségi Vasutak éltalanosdreklamhadjaratot folytat a vasuti kozlekedés népsze-
riisitéséért. Ugyanaz elmondhaté a német és svajei vasutakrol is. Ennek a PR-
(német szoval talan még taldlobban: Offentlichkeitsarbeit) tevékenységnek
alapvetden harom aga van:

1. Komyezetvédelmi, még altalanosabban életminéségi kérdések és
szempontok megismertetése a kozonséggel, melvek a vasut tudatos valaszta-
sara 0sztondznek. Ennek eszkozel elsésorban nyomtatvanyok, sajto- és tele-
viziés reklamok.

2. Kiemelt vonzasu teriiletek, események vasuti megkozelithetdségére
konkrét tajékoztatokban hivjak fel a figvelmet. Ily modon egy tajegység vagy
rendezvény vonzasat, johirét részben atviszik az odautazast biztosité vasutra
1s. Ami természetesen hat a vasutrol, mint kozlekedési agrol a kozoénségben
€16 képre 1s.

3. A vasuthoz kapcsolodo érzelmek aktivizalasa két agra bomlik. A
technikai ujdonsagok megismertetése - az autdipar altal mar rég hasznalt
reklamfogast atvéve - a csticstechnoldgia iranti vonzodast kielégitve formalja
a vasut arculatat.

A vasuthoz kapcsolodo érzelmek felkeltésének és apolasanak azonban a
nosztalgiavonatok kozlekedtetése a leghatasosabb modja. A vasit képe a
kulturaban - képeken, regényekben, versekben, zenében, filmen (elég a
Lumiere-fivérek egyik legelsé filmjére emlékeztetni, melyet ma is nap mint
nap lathatunk kiilénb6z6 montazsokban) - a gézmozdonnyal, a lokomotivval
azonos. A gézmozdony pofogése mindenképpen feléleszti a kedélyes emléke-
zetli és visszavagyott szazadeld képzetét is. S talan akkor sem tévedek nagyot,

36



ha azt gondolom, a gézmozdony korunk tultechnicizalt vilagéban a kézben
tartott technika szimboluma is.

A nosztalgiautak két csoportba sorolhatoak:

1. Ma is tizemel vasuti palyan, forgalomban méar nem lev$ jarmivek
kozlekedtetése. Ez kizarolag tzleti célokat szolgal, kozvetlenill és kozvetve
egyarant.

2. Ma mar kizarolag mizeumi céli vasutakon illetve vonalszakaszokon
a vasut régi jarmiiveinek kozlekedtetése. Ezek a vasutak modern jarmiivekkel
obbnyire nem is rendelkeznek. ’
Az ilven nosztalgiavasutak fenntartdsanak motivumai koziil sem zarhatjuk ki
egészen az tzletieket, de valosziniileg nagyobb a hagyomanyvok, a miszaki
értékek drzésének sulva.

Erdeklédésemre az OBB kozonségszolgalata megkiildte az altala nyilvantar-
tott nosztalgiavasutak listajat. Az osszedllitas 36 cégnevet tartalmaz, melvek
kozil tobb mellett nem csak egy - legfeljebb hat - vonal van feltintetve. Sok
helyutt 6nallé mizeumként vagy terilleti muzeumok részeként miikodtetik
ezeket a vasutakat. Tudok olvan vasutrol is, melvet egyesiilet mikodtet.
Mindezek alapjan feltételezem® , hogy ezeket az eredeti funkciojukat elveszi-
tett vasutakat a hagyomanyok, a technikatorténet iranti tisztelet és a lokalpat-
riotizmus tartja fenn elssorban és nem az tizleti szellem. A bevételek aligha
haladhatjak meg jelentésen a kiadasokat.*®

A vasutak ilyen szdma alapjan feltételezem, hogy a nagykozénség szi-
vesen vidlasztja szabadideje eltoltése eszkdzének illetve céljanak a nosztalgia-
vasutakat, melveket kozvetlen és tagabb komyezetében nagy szamban megta-
1al. Ezért valoszinileg nem szitkséges killonosebb rahatas az utasok toborza-
sahoz. Tapasztalataim szerint feltétele a népszertiségnek az is, hogy a vasutak
- legalabb helyi kiranduloforgalom éltal - szivesen latogatott teriileten kozle-
kedjenek, tehat a két vonzastényezd nem valaszthaté el. Ami mas szempont-
bol azt is jelenti: a vasutak 6nallo vonzereje onmagaban nem gerjeszt jelents
latogatoforgalmat. Ezt tamasztja ald az OBB altal kozzétett fiizetben szerepld
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programok szama is; a negyven program éves szinten legfeljebb negyvenezer
utast-vendéget jelent.

A vasutbaratok sajtoval és szervezetekkel is rendelkeznek ebben a ha-
rom orszagban. A modellezés és a fotozas-videozas a két legjelentdsebb aga a
vasutbarat hobbynak. Kiilon szaklapok szolnak a modellezéknek. A vasutak-
kal, vasuttorténettel foglalkozo, gyonyort fotokkal zsufolt magazinok a leg-
szebb illusztralt lapok kozé tartoznak. Kilondsebb utanjaras nélkil is hat
ilven magazint sikeriilt talalnom, melyek mindegyikét terjesztik mindharom
orszagban. A lapok kozolnek egyesiileti informaciokat, programhirdetéseket
is és a vasutakrol készilt killonbozé videomiisorok ajanlasaig mindent, ami
témaba vag. Elkiiloniilésik inkabb teriileti és feldolgozasi modszerbeli, mint-
sem tematikus.

Osszegezve azt mondhatom: a harom - részben - német nyelvii orszag-
ban létezik vasutbarat-kultira, amit egyarant taplal a nagykozonség érzelmi
kotddése - egvrészt a vasutakhoz, masrészt komyezetilk multjahoz -, a hobby
a vasutbaratok viszonylag sziikebb korének érdeklédése és munkaja, valamint
a vasutak tizleti indittatasu tevékenvsége.

2.1.2 Nosztalgiaprogramok magyar kisvasutakon 1991-ben

Magyar keskenynyomkozi vasutak kozil eddig 6t probalt valamilyen
modon 6nallé vonzerdt kialakitani. Probalkozasaikat a kovetkezokben rovi-
den bemutatom.

Mielétt az egyes vasutakra témék, néhany kozos jellegzetességrol szo-
lok.

A hazai vasutakon ezek a programok mindig a vasutiizemek belsé kez-
deményezései voltak - kivéve a nagycenkit, ahol eleve ilyen volt az alapitd
szandéka. Korabban - a hazai kisvasutak altalanos allapotat bemutatva - mar
szoltam a vasutak vezetési problémairol, melyek fényében vizsgalva killons-
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sen orvendetes, hogy ezek a kezdeményezések egyaltalan megsziilettek. Am
éppen a jelzett problémak miatt volt ezen kezdeményezések megvalositasa
eleve sulvosan megnehezitett.

Nem alltak rendelkezésre szakemberek a lehetéségek felmérésekor, a
koncepciok kialakitasakor, de megvalositasakor sem. Igy szilettek program-
értékkel nem bird, meg hirverés illetve utazasi irodai érdeklédés és érdekelt-
ség hianya miatt nehezen vajudé programok; a vasuti kocsik jellegének el-
vesztéséhez vezetd felujitasi tervek; stb.

2.1.2.1 Nagycenk

A nagvcenki Széchenyi Mizeumvasut eleve latvanyossagnak épult.
Megvalésulasat politikai akarat - Széchenyinek az 1970-es évek elején beko-
vetkezett felértékelése - és a Kozlekedési Muzeum embereinek leleménye tette
lehetévé.” Széchenyi emléke apolasara a csalad nagveenki kastélyaba kozle-
kedési kiallitast szantak. Ezt az elképzelést sikeriilt felnagyitani, igy épult
meg a szabadtéri kiallitoterilet és a vasut, ahova a kohoba kertilés eldl sok
szép jarmivet - mindenekelétt mozdonyt - sikerillt megmenteni, mintegy
elrejteni. A hazai technika- és vasuttdrténet szempontjabol ugyan csak igen
kis, de éppen ezért killonosen értékes anyagot tudtak itt megoérizni. Erre ez
volt az egyetlen lehetdség, melynek megragadasaért mindenképpen tisztelet
illeti Vaszko Akost.

A Nagycenken levé mozdonyokat és kocsikat kilsnbozé MAV miihe-
lyekben vjitottak fel szépen, szakmailag hitelesen.

A Muzeumvasutat azonban az érdektelenség és ennek folytan az elhalas
veszélye fenyegeti. Ilyen - kizarélag muzeum- - vasut fenntartasahoz sziiksé-
ges latogatéforgalomnak ugyanis kiemelten latogatott idegenforgalmi fogado-
helyen vagy kirandulohelyen valo fekvés lehet az alapja. Nagycenk ezek egyi-
ke sem. A vasut latogatottsaga ennek megfeleléen igen alacsony.
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Az aprilisto] oktoberig tartd szezon dsszesen 25-35 000 - napi 250-350!
- latogatoja csak a toredékét fedezi a koltségeknek. (A mozdonyskanzen
latogatasa ingyenes, fizetni csak a muzeumvonaton valo utazasért kell - fel-
nétteknek oda-vissza 9sszesen 60 forint a kétszer féloras utazas.) Ennek ko-
vetkezménye, hogy az egy latogatora eso fajlagos koltségek sem csokkenthe-
téek, ami kizarolag a GYSEV és a Kozlekedési Miizeum tamogatasi leheto-
ségeihez koti a vasut jovojét.

A vasut - az itthon megszokott szinvonali - prospektusokkal, képesla-
pokkal, jelvényekkel és mas emléktargvakkal all a latogatok rendelkezésére.

A vasutnak kedves szinfoltja, hogy gverekek 1s dolgoznak rajta.

Az utasok kiilon dij megtizetése mellett vezethetik a gézmozdonyt, azaz
menetkozben fenn tartozkodhatnak rajta és a mozdonyvezetd iranyitasaval
meghuzhatjak, elfordithatjak az éppen kezelendd szabalyzokat. Minderrdl
oklevelet 1s kapnak, 100 forintért.

Kastély allomas elsé vaganyan all egy igen egvszert kis kocsikbol sz-
szeallitott szerelvény. Ezeket a haromszemélves, vaskeretre fabol épitett ko-
csikat lovak vontattak. A korabbi években ezeket is kiprobalhattdk a latoga-
tok. A harsfasor melletti, mintegy kilométeres palyan lehetett igy utazni.

Tovagyiirizo probléma, hogy a nagycenki parkbol nincs visszaut. A mai
allas szerint a kiallitott mozdonyok nem keriilhetnek vissza eredeti szolgalati
helyiikre vagy mas vasutra, ahol felyjitva (jra kozlekedhetnének és kuriozum-
értekitkkel hozzajarulhatnanak a vonal bevételeihez és ezzel fennmaradésa-
hoz.*

2.1.2.2 Balatonfenyves

A nagycenki vasitnak az ellenpéldaja a balatonfenyvesi, mely az orszag
egvik leglatogatottabb, de a strandolason kiviil programlehetdséget alig kinalo
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idegenforgalmi teriiletén mikoédik. Sajnos napjaink Magyar Tengeréhez ill6
modon ...

A vasut menetrendje jol mutatja az idegenforgalom jelentdségét: nvaron
joval tobb vonat kozlekedik. Emellett a nyari szezonban a hét hat napjan
gézmozdony vontatta, Ugvnevezett nosztalgiavonatok kozlekedtetésével is
igvekszik szolgalni a kozonséget a vasut. Ezek a szerelvények azonban nem
nosztalgiavonatok. Ugyanis a szerelvényben csak a mozdony és egv kocsi
autentikus, vagyis eredeti formajanak megfelelden felijitott. A tobbi kocsi
kozil a fedett gusztustalanul - az évente néhany napig széllitott vadaszvendé-
gek vélelmezett elvarasahoz igazodva - van feldjitva és berendezve, mintha
csarda lenne és nem vasuti kocsi. A nyitott kocsikat a vasutiizem maga alaki-
totta at teherkocsikbol, szintén nem tul izlésesen.

Az utazas mint program értékeléseként azt mondhatom: ez az utazas
nem program. A vonat kozonsége gvakorlatilag kizarolag - elsésorban német
anvanyelvii - killfoldi. Nem csak utasbiztonsagi szempontbol aggalvos a
vonatkiséré személyzet hianva, de az utasok a komfortérzetet is nélkilozik,
hiszen senkihez sem fordulhatnak kérdéseikkel. (Kulon rejtély szamomra,
hogvan kommunikal a mozdonyvezetd a mozdonyvezetésre is befizeté kul-
foldiekkel. Mint ahogy az is: csak magyarul tudo személvzettel hogyan lehet
egyaltalan ilven lehetdséget - szolgaltatast? - kinalni.) A vonat minden - akar
csak a vasit utasitasaiban eldirt biztonsagi - formasagot nélkilozve, a gbz-
mozdony jellegzetes rangatasaval indul el.

A dizelvontatasi vonatok negyven percével szemben a nosztalgianak
nevezett vonat szazot perc alatt ér a 15 kilométeres ut végén Csiszta-
gvogytirdére. A vonat alig tobb, mint tizenot kilométeres sebességgel halad -
mar amikor nem varakozik - az avatatlan szemnek igen unalmas tajon. S ezen
o6nmagaban még az sem véltoztatna, ha az utasok tudnak: igen értékes termé-
szetvédelmi terileten utaznak. Ha - legalabb magnetofonrol - tajékoztatnak
Sket a ta) értékeirdl, remélhetéleg egyesek szdmara izgalmassa valna az ut,
ami e nélkil az elsé negvedora elteltével unalomba fullad. De még a lassu
haladas unalma is elenvészik ahhoz a féloras varakozashoz képest, amit a
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vonat a nyilt palyan - a kikopott kukoricas kozepén - a taskai elagazasnal
félreallva tolt el. Vasati szempontbol bizonyara indokolt ez a megallas - ha
nem is menetrendszerkesztési okokbol, hiszen azok alatt az évek alatt, amiota
ezeket a meneteket kozlekedtetik, mar bizonyara ki lehetett volna talalni olvan
menetrendet, amely ezt nem tenné szitkségessé. De gépészeti okbol biztosan,
mert az allas alatt a mozdonyvezetének és a fiitének van mit igazitania a

gépen.

Botranyos ez a féloras varakozas. Az utasok akkor sem tudnanak meg
tobbet az okarol, ha értenének magyarul, mert ugve kisérészemélyzet egyalta-
lan nincs... A kocsik és a kukoricafold illemhelyekkel nincsenek ellatva, igy a
szitkséget szenveddk behuzodhatnak a ligetek fai mogé. A szuldék magyaraz-
hatjak az unalmukban a port rugdoso gyerekiiknek, hogy rovidesen folytatd-
dik az utazas. Lassan elhalad az ellenvonat - tiresen, hiszen ki utazna még dél
el6tt vissza egy tiurdorél. Ezutan az utasok visszaszallhatnak a vonatra. Folyta-
todik a nosztalgia, egészen Csiszta Gyogyfirdoig, amit - utalva a melléklet-
ben irtakra - itt talan csak tévedésnek nevezek.

A vonat két ora - egy fiirdésnyi - tartozkodas utan indul vissza.
Az utazas két értéke a mozdony és a szépen felujitott egyetlen kocsi fotozasa-
nak lehetdsége és a mozdonysip hangja.

Mindezért 360 forintot fizetnek a kulfoldi felnéttek. A kulfoldi gyerekek
180 forintért, akarcsak - barmiféle kérés nélkul automatikusan! - a magyarul
beszél6 felnéttek, akiknek gyereker 90 forintért utaznak.
Egyszer! Mert erre az utra aligha emlékszik vissza barki is szivesen. Aki
nosztalgiattra vagyik és kulfoldi, vonatozik majd otthon.

Ez a program aligha valik a - szervezé - MAV Tours nagyobb dicsdsé-

gére, pedig hivatalbol neki kellene a hazai vasitbardt programokat magas
idegenforgalmi szakmai szinvonalon szerveznie.
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2.1.2.3 Kecskemét

A Kecskeméti Gazdasagi Vasut vallalja a Bugacra utazd szervezett cso-
portok goézvontatasu vastton torténd szallitasat.

A program igénvbevételét Kissé neheziti, hogy Kecskeméten a - nem
éppen legszebb, ipari - kiilvarosabol indul a vonat, és Bugacon szekérrel kell
tovabbszallitani az utasokat a vasuttol kilométeres tavolsagra fekvo idegen-
forgalmi létesitménvekig. Az atszallds nvilvan meg is dragitja a programot,
még ha kétségteleniil igen szinessé is teszi.

Talan ha az elkovetkezend6 fejlesztéseknél a létesitménveket kozelebb
telepitenék a vasithoz, lehetne novelni ezt a forgalmat. A vasut vezetdi pro-
bilnak érdekes jarmiveket is Osszegyjteni és felujitva az idegenforgalom
szolgalataba éllitani. llven példaul a Gyongyosrdl elhozott, feldjitasra vard
vagany-gépkocsi.

Az itteni vasutbaratoknak szant program fellenditésének feltétele az ide-
genforgalmi vallalkozasok érdeklédésének felkeltése és azok szervezé munka-
Ja.

2.1.2.4 Budapest

Az utolso két évtizedben a Budapesti Uttdrévasit iranti érdeklodés fo-
kozatosan csokkent. Ebben bizonvara szabadidé eltoltési szokasok megvalto-
zésa jatszott dontd szerepet, de a sokgyerekes csaladok anvagi lehetéségének
csokkenése is. Az utobbi idében ugyanakkor megsziintek azok az utazasok is,
melyeket kordbban utazasi irodak allitottak Budapestre latogaté csoportjaik
programjaba.

Az 1989-ben a vasut esetleges megsziintetésérdl vagy eladasarol elter-
jedt hirek megcafolasa és a palya tobbtizmillios feltjitasa utan a vasutnak gj

43



vonzerdket kell kialakitania, hogy az évi tobbtizmillios veszteségét lecsok-
kentse, esetleg meg is sziintesse.”"

A vasut muszaki vezetdjének kezdeményezésére és iranyitasaval a régi
vasuti jarmivekkel valo utazasban rejlé vonzerd kihasznalasara csere tjan
megszerezték és autentikusan feltjittattak a Lillafiiredi Allami Erdei Vasit
egy szerelvénvét - melynek motorkocsijaval megegyezé tipustak voltak az
1948-t61 a Széchenvi-hegven hasznalt jarmivek. A 1991 augusztusaban
megtartottak a probamenetet, de a szerelvényt mai napig sem allitottak rend-
szeres forgalomba. A gépészeti problémakon kiviil szerepe van ebben a vasut
kortil tisztazatlansagoknak 1s. Utobbiak folvamanyanak tekinthetd az is, hogy
a program beinditasa elétt és azota sem vontak be a munkaba idegenforgalmi
szakembert illetve irodat.

A vasut muszaki vezetje azt is tervezte, hogy a mar évtizedek ota a hii-
vosvolgyi végallomason lathato, utoljara itt hasznalt gézmozdonyt telujitjak
¢s 1ismételten szolgalatba allitjak.

A gépészeti problémak megoldasan tul az itten1 idegenforgalmi kezde-
meényezések jovéje minden bizonnval attol fiigg, mikor vonnak be szakembert
a programok kidolgozasaba €s megvalositasahoz.

A Széchenyi-hegyi vasut idegenforgalmi vonzasanak kialakitasaban bi-
zonyara tamaszkodni lehetne a Lehoczky Janos altal vezetett "gordiild tanos-
vény" programra is, melynek keretében ovodas, altalanos és kozépiskolas
csoportokat fogadnak és kornyezetvédelmi-biologiai foglalkozasokat tartanak
egy erre a célra atalakitott és mellékvaganyra kiallitott vasuti kocsiban. A
modszer és a tapasztalatok mindenképen hasznosithatéak lesznek mas hason-
16 célu programok kialakitasahoz.

2.1.2.5 Gyongyos

A gyongyosi Matravasut vezetdje abbol az altala felmért - korabban mar
1dézett - ténybdl indult ki, hogy utasainak tilnyomo tébbsége helyi kirandulo,
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igy ennek a kozonségnek szervezett eddig példaul Mikulas-vonatokat, amivel
az egyszeri utazason tul 1s vasutjahoz koti érzelmileg varosa lakoit.

A varos lakoin tul, gézmozdonnyal vontatott vonatok tizemeltetésével, a
vasut az udiiléknek és kiranduloknak is szeretne kedvére tenni. Mar emlitet-
tem, hogy a nagycenki parkbol nincs visszaut. Igy barmennyire is szeretne
gézmozdonyt a vasut, egyelére nem talal, még az is lehet, hogv a hatarokon
tal kell egyet keresnie, ha kitart célja mellett.

2.1.2.6 Részosszegzés

A német nyelvt orszagok vasutbarat-kulturajarol mondottakkal 6ssze-
vetve a hazai tapasztalatokat, megallapithato, hogy a vasatjaink koziil tobbek
felismerték, hogy eredeti szallitasi feladataik mellett vagy azok megszintével
Uj kozonségre talalhatnak, ha felujitott régi vasuti jarmuveket, mindenekel6tt
gézmozdonyokat kozlekedtetnek.

Ennek felismerése utan tobb nehézséggel kellett szembenézniiik a vasu-
taknak, s tobb fontos kérdés elkerillte figyelmiket. A legfontosabb: atgondolt,
vilagos idegenforgalmi koncepci6 diktalta racionalis cselekvéssor megvalosi-
tasa helyett csak arra koncentraltak, hogy a jarmuivek rendelkezésre alljanak.
Ez jol-rosszul teljesilt, igy tobb helyiitt létezik eladhatonak hitt produkcio,
ami azonban mégsem vonzo. Az idegenforgalmi szakemberek és vallalkoza-
sok mellézésének hatterében valosziniileg a tékehidny 4all, hiszen a valodi
attrakci6 kialakitasahoz tovabbi pénzre lett volna szitkkség, de az elfogyott a
Jarmivekre. A rendelkezésre 4ll6 programokban viszont az idegenforgalom
nem lat fantaziat.

Meg kell allapitanom: Magyarorszagon nem létezik ma olyan kisvasuti
program, mely énmagaban alkalmas lenne nagyobb idegenforgalom - elére-
lathatolag tartos - vonzasara. Tekintettel arra, hogy igen kevés a megmaradt
kisvasiti jarmii és azok egy - a nagy idegenforgalmu teriiletektol tavol esd -
helyen vannak osszegytijtve, nem varhato, hogy az orszagban barhol 6nallo
vonzerdvel rendelkezé kisvasuti attrakeiot sikeriil kialakitani (Legtobb esélye

45



még a budapesti Gyerekvasutnak van.). Némileg torténeti tavlatba helvezve a
kérdést, azt is el kell ismerni, hogy a mi kisvasutjaink kozill szinte csak a
lillafuredi kozlekedett olyan teriileten, melynek forgalma - latvanyos, ma
felijitva - a nosztalgia felidézésére alkalmas jarmuivek beszerzésére inspiralta
volna a vasuttarsasagokat. A szegény vidékek gazdasagi vasutjai és azoknak
kocsijai 1s egyszeriiek voltak. Valoszintileg ezért van kevés kocsi Nagycenken
1s.

A mai vasuti programok a jarmiivekre koncentralnak. Elvileg elképzel-
heté lenne, hogy egy vasit ne a jarmivei, hanem a palvaja kulonlegessége
miatt kertijon az idegenforgalom latokorébe. Kisvasutjainkon végigtekintve
ma nem tudok ilyet megnevezni - hacsak éppen az nem vonz egves kiilfoldi
latogatokat, mennyire eszkoztelenek, egyszertiek példaul erdei vasutjaink.

Kulonleges palyajaval talan a Szob—Nagyborzsoény kozotti vasut érde-

melhetne ki figvelmet. Ha létezne a Bezina volgyében felkapaszkodd szerpen-
tin, az felértékelné a Vizvalaszto és Kisirtas kozott meglevé csucsvaltds szer-
pentint is.
A hasznélatban levé palydk kozil a legszebb és legbraviirosabb mémoki
munkat tikrozé a Miskole—Farkasgodor—Orvényké kozétti, ahol nem rit-
kék a lehetd legsziikebb, 30 méteres sugaru ivek, mig a lillafiiredi vonalon a
miitargyak figyelemre méltoak, de ezek csak a hozzaértd érdeklddd szamara
megmutatkozo értékek.

Tehat onmagukban a palyaink kiilonlegességei sem vonzhatnak idegen-
forgalmat.

Hazankba a kulfoldi turistak tobbsége arrdl a német nyelvteriletrél ér-
kezik, ahol a nagykozonség is igen sok nosztalgiavasuttal talalkozhat. Ez
lehetoséget adhatna arra, hogy ezekeket a vendégeket nalunk is ravegyiik
vasuti programokon valo részvételre. Ma a hazai kisvasutak programjainak
kozonsége is tobbnyire német anvanyelvi, tehat erre a kozonségre kell ala-
pozni a programokat, de ugy, hogy a hazai kozonség is megkedvelje azokat.
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A kisvasutak jovébeni szerepének lehetoségeit kutatva azt kellett megal-
lapitanom: nem varhato, hogy kisvasttjaink 6nallo attrakciova valnak, igy az
idegenforgalmi hasznositas masik elvi lehetoségét kell megvizsgalni. Vagyis
azt, milyen lehetdség van a kisvasutaknak az idegenforgalom szolgalatiba
allitasara, kozlekedési eszkozként.

2.2 Kisvasutak az idegenforgalom kozlekedési eszkozei-
ként

2.2.1 A vasutak altal bejart tertletek

A kisvasutak kozlekedési eszkoézként torténd idegenforgalmi hasznosi-
tasi lehetoségének vizsgalatahoz ot kategoriaba sorolom a vasutak altal érin-
tett teriileteket. Tekintettel a - csak az irodalmi feldolgozasra és a vonalak
beutazasaval nyert, szubjektiv itéletekt6l nem mentesitheté tapasztalatokra -
korlatozott feldolgozasi lehetdségekre, csoportositasi szempontjaim nem
kikezdhetetlenek. Az elfogadott szakmai kifejezéseket nem mindeniitt haszna-
lom teljes értelmitkben. A csoportalkotas legfontosabb célja a munka
elérevitele, tehat a kategoriak munkahipotéziseknek és nem konvencionalis
értelemben hasznaltaknak tekintenddek.

A kisvasutak altal bejart teriiletek 1degenforgalmi funkcioja:
1. varosi rekreacios teriiletek
2. udulé- és kirandulohelyek
3. természetvédelmi teriiletek
4. tavlatosan idegenforgalmi felértékelddésre alkalmas teriiletek
5. idegenforgalmi szempontbol tavlatosan is kozombos teriiletek

Elészor meghatarozom, az egyes kisvasutak altal érintett teriiletek
milyen idegenforgalmi szereppel rendelkeznek. Természetesen egy-egy tertilet
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tobb funkcioval is birhat, a vasttvonalak pedig tobb - eltérd jelleg - tertiletet
1s érinthetnek.

A teriiletek idegenforgalmi funkciojat csak a fenti felsorolasban hasznalt
sorszammal jelolom, de utalok a besorolas okara. A besorolasnal figyelembe
vett jellegzetességek az egyes vasutakat leirasanal a mellékletben részleteseb-
ben megtalalhatoak.

A vasutak neve mellett feltiintettem a ma teljesitett szallitasi feladatokat
1s, forgalombeli nagysagrendjiik sorrendjében.

Vasut Mai szallitasi A tertilet idegenforgalmi szerepe
feladatok

Almamellék személyszallitas idegenforgalmi szempontbol tavlatosan
(tizemi utasok) is k6zombos
faszallitas

Balatonfenyves helyi utasok udilé-  és  kirandulohely:  Balaton,
turistak Csiszta-puszta gyogyvize - egyszezono-

sak!

természetvédelmi: Nagyberek

tavlatosan idegenforgalmi felértékelo-
désre alkalmas: Nagyberek, hévizek
allandé hasznositasa

Budapest turistak varosi rekreacios
természetvédelmi: Budai Tajvédelmi
Korzet
Csémodér faszallitas diilo- és kirandulohely: vadaszvendégek
helyi utasok tavlatosan idegenforgalmi felértékelo-
turistak désre alkalmas: rekreacio és udilés:

kistolmacsi to, elzart csendes dombsagi
falvak és erdok, potencialis hévizkészlet

Debrecen turistak varosi rekreacios (bar természeti adott-
sagai csak Kkorlatozottan alkalmasak
rekreaciora)

Felsotarkany turistak természetvédelmi: Biikki Nemzeti Park

tavlatosan idegenforgalmi felértékelo-
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Gemenc

Gyongyoes

Kecskemét

Kemence
(kozforgalmu
személyszalli-
tasra a vasut
nincs megnyit-
va)

Kiralyrét

Lenti
(kozforgalmu
személyszalli-
tasra a vasit
nincs megnyit-
va)
Mesztegnyé

faszallitas
turistak

helyi turistak
turistak
helyi utasok

helyi utasok
turistak
teherszallitas
lizemi utasok

helyi utasok
turistak

faszallitas

faszallitas
személyszallitas

désre alkalmas: Eger potencialis rekrea-
cios teriilete, melyet adottsigai sokkal
nagyobb kiranduloforgalom fogadasara is
jogositananak

idiilé- és kirandulohely: kirandulok és
vadaszvendégek

természetvédelmi: Gemenci Tajvédelmi
Korzet

vérosi rekreacios

udulé- és kirandulohely
természetvédelmi: hegyvidéki udiilés a
lajoshazi vonalon

diilé- és kirandulohely: Bugac
természetvédelmi: Kiskunsagi Nemzeti
Park

idilo- és kirandulohely: gyerektaborok,
udilok

természetvédelmi: Borzsonyi Tajvédelmi
Korzet

varosi rekreacios: egyéni hétvégi hazak
udilé- és  kiranduldhely: cégudiildk,
turazok, iskolai kirandulasok
természetvédelmi: Borzsonyi Tajvédelmi
Kérzet

idiils- és kirandulohely: osztrak és
jugoszlav kirandulok és fiirddvendégek;
vadaszvendégek

tavlatosan idegenforgalmi felértékeld-
désre alkalmas: fenyvesek: légzdszervi
betegek gyogy-idegenforgalma
természetvédelmi: tavak védelem alatt
allo madarvilaga

tavlatosan idegenforgalmi felértékeld-
désre alkalmas: a tervezett madarrezer-
vatum lehetové tenné a fogadast
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Miskolc

Nagvborzsony

Nagvcenk

Nviregyvhaza

Pélhaza

Szenta

Szilvasvarad

Szob
(kozforgalmu
személyszalli-

tdsra a vasut
nincs megnyit-

va)

Tiszakécske

turistak

turistak

muzeumvasut
helvi utasok
aruszallitas

turistak

lizemi utasok
turistak

turistak

koszallitas

turistak

varosi rekreacios,

természetvédelmi: Biikki Nemzeti Park
tavlatosan idegenforgalmi felértékeld-
désre alkalmas: hegyvidéki udiilés, téli
sport

udulé- és  kiranduldhely  kirandulok,
udiilofaluva valik

természetvédelmi: Borzsonvi Tajvédelmi
Korzet

udiilo- és kirandulohely: elsésorban
osztrak kirandulok

természetvédelmi: harsfasor
idegenforgalmi szempontbdl tavlatosan
is k6z6mbos (legfeljebb a Tisza-part és a
sOs-to1 gyogyvfiirdo értékelddhet fel)
udilé- és  kirandulohely:  hegvvidéki
adilés, téli sport

természetvédelmi: Oserdé!

idiilo- és kirandulohely vadaszvendégek,
Ujabban pihenok fogadasa
természetvédelmi: Balata-t6 - szigoruan
védett

udilo- €s kirandulohely
természetvédelmi: Biikki Nemzeti Park
természetvédelmi: Borzsonyi Tajvédelmi
Korzet

tavlatosan idegenforgalmi felértékeld-
désre alkalmas: jobb kozlekedés esetén a
Nyugat-, Eszak- és Kozép-Borzsony
forgalma nohetne, aminek részint foga-
do, részint célteriilete lehetne

varosi rekreacios



2.2.1.1 Vasutak a varosi rekreacios ovezetekben

A virosi rekreacios ovezetek koriilhatarolasa a fejezet legkevésbé egzakt
része. Megfeleld apparatus hianyaban a rekreacios teriiletek pontos meghata-
rozsa csak hozzavetoleges lehet. Igy a jelentds szamu allandé lakosu telepii-
lések hozzavetoleg 30 km-es ovezetében™ fekvé azon teritleteket értem itt
rekreacios tertiletek alatt, melvekrol altalanosan ismert adottsagaik alapjan
feltételezhetd, hogy a varos lakossaganak rekreaciojat szolgalo hattérteriiletek
lehetnek. Hogy adott, kisvasuttal rendelkezd térségnek valoban van-e rekrea-
cios forgalma, arrol - felmérések hijan - csak személyes benvomasok alapjan
szolok. A térszerkezet kello mértékii kiértékelésének hianyaban azt sem vizs-
galhatom, hogy adott rekreacios tertilet milyen értékii részeit érinti a vasut.

Rekreacios teriileten futd vasutak:
- budapesti
- debreceni - bar a teriiletet természetes adottsagai csak kevéssé teszik alkal-
massa ilyen célra
- felsdtarkanyi - Eger potencialis rekreacios terilete
- gyongyosi
- kiralyréti - Budapest, Vac
- miskolci
- nagyborzsonyi - Budapest
- tiszakécskei - vizhez kapcsolodo rekreacio: Kecskemét, Szolnok.

A hazai rekreacios elfoglaltsagok kozott kiemelkedd szerepti a hétvégi
hazakban folyo gazdasagi tevékenység, amihez szallitasi feladatok is kapcso-
lédnak. Minthogy a hétvégi hazas, hobbikertes térségek felkeresésének esz-
koze tulnyomo részt a személygépkocsi, ezeken a teritleteken kisvasutak nem
szamithatnak nagyobb forgalomra.

Azokon a rekreacios teriileteken veszik inkabb igénybe a kisvasutakat,

melyeket a kozeli varos lakosai funkcionalisan gyakorlatilag a varos részének
tekintenek, rendszeresen valasztva a rekreaciora szant idd eltoltésének hely-
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szinéil. Kivalo példai ennek Lillafured, Gvongyos vagy - torténetiségében - a
Budai-hegységben a Szabadsag-. a Janos-hegy és Huvosvolgy, melyveket
éppen a Gyermekvastt kot ossze.

Ezek a teriiletek hagvomanyosan a nem til gazdag, széles nagykozonség
détoltésének kedvelt helyszinei. Jelenleg ez a kozonség nem rendelkezik
rekreaciora fordithato jovedelemmel.

Ugyanakkor megvaltoztak a szokasok is, aki csak tehette, igvekezett
sajat telekre, pihendhazra szert tenni. A hagyomanyos szerep visszanyeréseé-
hez 1) vonzerdkre lenne sziksége ezeknek a teriileteknek, minthogy a tomeg-
kultura valtozasa miatt régi vonzerdik jorészt elértéktelenedtek. Leglatvanvo-
sabb példa erre a hiivosvolgyl Nagyrét, melynek mutatvanyosai és kocsmai
mind kisebb és igénytelenebb kozonséget vonzanak. A kihivas nem mai
keletil, igy a folvamatos leromlast és felélést nagyon nehéz lesz megforditani,
a mai igényekhez mérten vonzo lehetoségek kialakitasaval. Szintén beszédes
a kiralyréti vasit szamokkal is illusztralhato példaja. Szalay Endre szerint
1961 és 1973 kozott atlagban 443 000 utast szallitottak ott évente, mig 1989-
ben 218.078-at, 1988-ban 214.988-at.”

Természetesen sokat szamitanak a hagyomanyok, szokasok 1s. A gyon-
gvosi Matravasut vezetéjének felmérése szerint évi tobb mint 175 000 utasuk
80%-a helyi kirandulé. Ami azt jelenti, a varos minden - Osszesen kozel
negyvenezer lakdja - évi atlagban harom utat tesz meg a kisvasuton.

Minden vérosi rekreacios teriileten futé vasutra jellemzo, hogy iskolai
kirandulasokhoz eldszeretettel veszik igénybe. (Ez az egyébként rekreacios
funkciora csak kissé alkalmas tajon haladé debreceni vasutnal is igy van.)
Erre a vonatok azért is igen alkalmasak, mert nagy csoportokat képesek egy-
szerre célba juttatni.

A rekreacios forgalom dontden az aprilis-oktoberi félévben jelentkezik.
Ez jorészt a szabadtéri tartozkodas idéjaras-fiiggoségebol kovetkezik, de
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feltételezhetd, hogy a ma létezénél azért tobb lehetdség lenne a téli félévben is
a szabadtéri rekreaciora, ami a vasutaknak is tobb utast biztositana.

A vasutak gazdasagi viszonvainak vizsgalatakor felallitott kategoriak
szerint a rekreacios terilleteken futd vasutak mindenképpen a tarsadalmilag
sziikséges tizemil vasutak kozé sorolandoak. A kozvetett koltségek vizsgala-
takor valoszintleg az lenne kimutathato, hogy gazdasagilag is indokolt azok
léte. Hiszen a rekreacio a tarsadalom szempontjabol értékes, bévitendd tevé-
kenység. A kisvasutak pedig léteznek és alkalmasak a jelentds utasforgalom-
nak a rekreacios teriiletekre fuvarozasara. Ellenben ugvanekkora témeg kozuti
szallitasahoz a legtobb helven jelentds ut- és parkoloépitésre illetve -bovitésre
lenne szitkség, ami a koltségeken tul szikségtelen komyezetkarositassal is
Jama. Szintén néne az lizemanvag-szilkséglet és ezzel a karos anyagok kibo-
csatasa. Annak ellenére is, hogy meg kellene oldani illetve erdsiteni az ezekre
a tertiletekre iranyulo kozuti tomegkozlekedést is, ami szintén tovabbi koltsé-
gekkel jama.

2.2.1.2 Vasutak iidiilé- és kirandulohelyeken

Kirdandulohely alatt itt az orszagos vonzerdvel rendelkezé kiranduldhe-
lveket értem, melveken nem éjszakazik ott a kozonség. Azért nem - a
Martonné dr. Erdds Katalin értékelése szerint - az irodalomban éltalanosan
elfogadott, a telepiiléstdl 40-60 kilométerre fekvd, vonzerével bird helveket,
mert a magyar kozonség ennél nagyobb tavolsagra is elutazik szallas igénybe
vétele nélkil. Ugy gondolom, Magyarorszagon a szokasok és a szabadon
elkoltheté jovedelem mértéke miatt alacsony az éjszakai szallast igénybe vevo
vendégek kore, és ez a legfontosabb oka annak, hogy sok udiilésre, hétvégi
tartozkodasra adottsagai miatt egvébként kivaléoan alkalmas hely nem vilt
még udiléhellvé, hanem csak a fenti értelemben vett kirandulohely. Ez azon-
ban nem jelenti azt, hogy nem is fognak uduldhellyé (is) valni az arra alkal-
‘mas adottsaguak, hiszen ez a folyamat mar elkezdédott. (Lasd példaul Szil-
vasvarad szallashelveinek gyarapodasat.) Ezért targvalom itt egyiitt az iidulo-
¢s kirandulohelvek vasutjait.
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A kirandulo- és udiildhelvi vasutak - a jellemz6 utasok ¢s azoknak a
vasut forgalmaban valo jelentdsége szerint:

2.2.1.2.1 Kizarélag iidiilo- illetve kirandulohelyi forgalmat bonyolitd
vasutak:

- nagyborzsonyi - idillévendégek, természetjarok
- nagycenki - kirandulok

- palhazi - udulévendégek, kirandulok

- szilvasvaradi - kirandulok, udiilévendégek

Ezek a vasutak gyvakorlatilag csak a nvari félévben miikddnek és nagy-
szamban fuvaroznak - elsdsorban iskolai - kirandulocsoportokat. A
szilvasvaradi 200, a nagycenki 30, a palhazi 15, mig a nagyborzsonyi mintegy
7, a felsétarkanyi néhanyezer utast szallit évente.

Ennek a forgalomnak egyik elsészamu célpontja Szilvasvarad és vasutja
- melv egvedill nvereséges a csak személvszallitassal foglalkozo vasutak
kozott. Ott az idegenforgalom fogadobazisa kiépilt - ha nem is mindségi
szinvonalon. A természeti vonzerdk mellett Uj vonzasokat is kialakitanak,
ilvenek a kiillonboz6 lovasprogramok ¢és -versenvek. Ugyancsak gyarapodnak
a szallaslehetoségek, amelyek a hosszabb tartozkodassal a vendégek koltési
lehetéségeinek szamat novelik. Ugvanakkor a biikki tirautvonalaknak is
fontos pontja a falu. Mindezek alapjan ott tartosan nagy idegenforgalommal
lehet szamolni.

Palhaza vasutjat az erdégazdasag az idegenforgalmi fogadobazis nove-
1ését célzo intézkedései soraban ujitotta fel. Epitettek sipalyat is, és szeretnék
a Kemence-patak volgyében meglevo ingatlanjaikat is idegenforgalmi célra
hasznositani. A komyezeti adottsagok mindehhez megvannak. A kirandulo-
¢s udildforgalom fontos kozlekedési eszkoze lehet a vasut, hiszen a megno-
vekvo gépkocsiforgalom éppen a taj érintetlenségét és ¢svadoni nyugalmat
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kezdené ki. Az ujboli megnyitast kovetd latvanvosan felfuto utasforgalom is
biztaté j6vét josol a vasutnak.

Nagyborzsony helvzete egészen mas. A Borzsoény jobban megkozelithe-
t6 részel elszivjak eldle a kiranduloforgalmat, a régi hazakat adulékként
hasznalo 1 tulajdonosok pedig ritkan turaznak. A teriilet és vele a vasut
forgalmanak novekedése csak a kozlekedési kapesolat megjavitasatol lenne
varhato, aminek viszont éppen a kisvasut lehetne az eszkoze, ha vonalat - a
régi palva felujitasaval - 0sszekotnék a Szob és Marianosztra kozott: vasuttal.

A nagycenki vasit - mint vasuti skanzen elhelyezését - mar értékeltem a
hazai nosztalgia-vasuti kezdeményezések bemutatasakor. Lénveges véltozas a
latogatottsagban nemigen varhato.

2.2.1.2.2 Jelentis kirandulé- illetve iidiilé-forgalmat bonyolito vasutak:

- balatonfenyvesi - kirandulok

- gvongyosi - kirandulok, udilévendégek

- kiralvréti - természetjarok, udulévendégek
- miskolci - kirandulok, udilévendégek

A rekreacios teriileten tutdo gyvongvosi, miskolcei, kiralyréti vasutrol mar
esett sz0. Azt kiegészitendd csak a gvongyosi €s a miskolci vasutrol, azoknak
is a nagykozonség altal kevésbé ismert vonalairol kell szolnom. A Gydngyos-
16l Lajoshazara illetve Miskolcrol Farkasgodor—Orvénykére vivé vonal
méltatlanul ismeretlen. Mindkettot feljogositana kémyezete lényegesen na-
gvobb latogatoforgalom fogadasara. A két ismert vonallal dsszevetve abban
mutatkozik meg kisebb forgalmuk oka, hogy nem kiépiilt fogadobazisu rekre-
acios kozpontokba visznek, hanem az erdSk mélyére, ahol a vonaton kiviil
csak a gyalogos kozlekedés valaszthato. De éppen ez valhat ezeknek a tertile-
teknek a legnagyobb vonzerejéve.



Martonné dr. Erdés Katalin mar idézett dolgozataban értékeli Miskolc
kornyékének rekreacios adottsagait. A dolgozatabol atvett abrak kozul (az
eredeti szamozas szerint):

- a 37. az erdésiiltség mértékét mindsiti a tirazasra, hegyvvidéki udilésre vald
alkalmassag szempontjabol.

- a 43. a hegyvidéki udiilés valamint a zartkerti rekreacio és a falusi udulés
szempontjabol,

- 45. a téli sportokra valo alkalmassag szempontjabol mindsiti a természeti
adottsagokat. Ennek a harom térképnek a megfelelé részére ravetitettem a
vasutvonalait.

Az erdosiiltség mindsitése a tirazas és a hegyvidéki idiilés szem-
pontjabél
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A térképek megmutatjak, hogy a vasut végig 50%-nal nagyobb fokban
erddsiilt tajon fut, mely teljes hosszaban alkalmas mind hegyvidéki uduilésre,
mind téli sportokra. A térképrol leolvashatonal a valosagos helvzet még ked-
vezobb, minthogy a térkép egy-egy négyzetkilométernyi teriilet atlagos jel-
lemz6it mutatja, ez gvakran a volgy adottsagainak feltiintetését eredményezi,
aminél a hegyoldalon futo vasut kozvetlen kémyezete lénvegesen kedvezdbb.

Dr. Téozsa Istvan 1988-ban irt tanulmanyaban® éppen a miskolci kisva-
sutak nvomvonalan mutatta be a kdmyezetinformacios rendszer felallitasanak
lehet6ségét.

Ez a modszer még atfogobb és arnvaltabb értékelést ad. Egvik példaja-
ban éppen a vilagtol elzart, lehetdleg csak a kisvasuton megkozelithetd erdei
uduléhely telepitése szempontjabol mindsitette 15 stlyozott ténvezé alapjan a
vasutak nyomvonalat. A Miskolc beépitett teriiletén kiviil esé egész halozatot
legalabb kozepesen alkalmasnak talalta, és pontosan megjelolt a ma is 1étezé
vonalakon 8 legkedvezdbb és 20 kedvezd adottsagu pontot - ezekbdl 5 illetve
9 esik az orvénykol vonalra.

A konkrét eredményeken tul a médszereket idézendének tartottam, mert
ezek az tobbi kisvasutnal 1s alkalmazhatoak. Alkalmazasukkal hatarozhatoak
meg a vonalak altal bejart tajak legfontosabb értékei, a tajpotencialok vala-
mint az értékek alapjan kialakitando esetleges 0j funkcidkhoz kapesolodd
létesitmények legalkalmasabb telepitési pontjai is.

fgy lehetne tenni példaul Balatonfenyves esetében is, melyrél mar az
elmélyilt vizsgalatok elvégzése eldtt is allithatd, hogy hihetetlen lehetoségek-
kel rendelkezik. Hiszen az egvéni kozlekedés zavard hatasait kikuszobolve
teszi lehetévé potencidlisan vonzo kirandulo és udulési célpontok felkeresé-
sét. Ma is igen sokan élnek ezzel a lehetdséggel, de a vasit és komyezete
egylttmiikodésének valamint szolgaltatasaiknak a fejlesztése egészen mas
tavlatokat nyithatna meg.

A kiranduloforgalom kapesan mind a négy vasutrol elmondhato, hogy
komyezete fogado- illetve koltési lehetéséget biztositd bizisa fejleszthetd



lenne, amibél vissza lehetne forgatni a vasutak rafizetésének fedezésére, amit
egvébként a nagyobb forgalom dnmagéaban is csokkentene.

2.2.1.2.3 Az bsszforgalomban kis jelentéségii kirandulé forgalmat bonyo-
lito vasutak:

- csomoden - természetjarok - kecskemét - kirandulok

E két vasutra nemcsak az jellemz6, hogy ¢sszforgalmaban ma elenvészo
a kiranduloforgalom, de az is, hogy mai funkcioik betoltése hosszu idére
munkat ad nekik, mikézben mindkettd kémyezete j6 adottsagokkal rendelke-
zik kirandulo-, esetleg udiiléforgalom fogadasara. Az idegenforgalom novelé-
sének éppen az érintetlen természet lehetne az alapja, aminek fennmaradasat
a kisvasut jol szolgalja.

Kecskeméten a Nemzeti Park kozponti teriileteit koriiloleli a vasut két
vonala, igy amennviben azok kozelébe telepitenék az esetleges ujabb fogado-
bazisokat, ugy kozut ¢pitése - és ezzel a taj harmoniajanak megbontasa -
nélkiil lehetne elhozni Bugacra a turistakat.

Csomodéren a taj latvanya, az orszag mas tajain nem jellemzé novény-
zet, az aprd, eldugott falvak. a még kiaknazatlan hévizkincs és nem utolso-
sorban a hatarkozeli fekvés adhatnak lehetéséget az udild turizmus megjele-
nésére.

2.2.1.3 Vasutak természetvédelmi teriileteken

Azért tartom fontosnak kiilon kiemelni a védett teriileteken futo kisvasu-
takat, mert a természetvédelem célja kettés. Egyrészt fontos megdrizni bizo-
nyos, eredeti allapotaban mar csak kevés helyen meglevd geologiai, geomor-
fologiai ritkasagokat; novénveket, novénytarsulasokat, allatokat. Masrészt az
ovott értekeket lehetoleg be is kell mutatni, hiszen ezek irant né az emberek
érdeklodése. Ezek a funkciok bizonvos fokig szemben allnak egymassal: a
latogatok megzavarjak az allatokat, tiltas ellenére letépik a védett novényeket,
szakszerl vezetés hianvaban pedig éppen a legérdekesebb, de esetleg kevésbé
szembet(ing ritkasagokat nem fedezik fel, és csalodottan tavoznak. A vendég-
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fogadashoz utakat kell biztositani, de a védelem érdekében a latogatok ellen-
érzését is meg kell oldani. Mindezeknek a funkcioknak egyttes ellataséra a
kisvasutak kivaloan alkalmasak lehetnek. Raadasul abban a szerencsés hely-
zetben vagyunk, hogy sok meglevé vasutunk halad védett teriileten:

- a balatonfenyvesiek, - a kecskemétiek,
- a borzsonyben mind a négy, - a mesztegnyoi,
- a budapesti, - a miskolciak,

- a felsotarkanyi, - a palhazi,

- a gemencl, - a szilvasvaradi.

Ezeken kiviil kozvetleniil a vasut mellett huzodik a nagyveenki harsfasor,
és ugyancsak a vasut kozelében fekszik Kaszon a Balata-to.”

A szigorian védett értékek ellendrzott latogatasara a vasutak kivaloan
alkalmasak. Példaul a védett madarvilagh mesztegnvoi halastavak kozott a
toltésen vagy Gemencen, a fak kozott gvakran felesillané vizii Duna-ag koze-
lében, a leglatvanyosabb részen halad és allhat meg a vonat. A vasut nem
csak palyajaval simul bele a tajba, de az allatok is megszoktak a motorok
pofogeését és a kerekek csattogasat, igy azok nem zavarjak meg mindennapja-
ikat, s az utasok nagy romére 5-10 méteres kozelben varjak be a vonatot.™ A
vasutak vonalai egyszeriien bemutatohelyekké tehetok, hiszen példaul rend-
szeres etetéssel oda lehet szoktatni az allatokat egy-egy pontra vagy ki lehet
valasztani azokat a helyeket, ahol a vonatok megallva megfigyels- és kilatohe-
lytil szolgalhatnanak. Képzett idegenvezetdk sok érdekességre hivhatnak fel a
latogatok figyelmét, s mindez anélkiul valosulhatna meg, hogy 0j létesitmé-
nyekkel, utakkal és az esetleg szandéktalanul is kart okozd, ellenérizetlen
latogatoforgalommal zavarnék meg a természetes allapotokat. Ebben a szel-
lemben szineteltetik példaul a szarvasbégés idején a személyforgalmat
Gemencen.

A madartani egyesiiletek altal tervezett mesztegny6i madarrezervatum
bemutatasahoz is szeretnék majd igénybe venni a kisvasutat.
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Az elsé mar ma létezé ilyen program Lehoczky Janos mar emlitett bu-
dapesti gordilé tanosvénye.’

A védett természeti értékek bemutatasat szolgalé funkcionak a kialaki-
tasa egy killonleges, masutt valosziniileg nem létez6 arculatot adhatna erdei
vasutainknak, melyeknek egyszeriisége, eszkoztelensége eddig is érdeklodés-
sel toltotte el a kilfoldi latogatokat. Az atfogd koltségszamitas valoszintleg
kimutathatna, hogy a természetvédelemnek gazdasagilag is hasznos volna a
kisvasutakat igénybe venni és muikodésikhoz anyagilag i1s hozzajarulni. A
karok és koltségek - példaul a takaritas - csokkenése valoszinileg pusztan a
kozvetlen koltségeket vizsgalva 1s ezt igazolna.

2.2.1.4 Vasutak tavlatosan idegenforgalmi felértékelodésre alkalmas
teriileteken

Az 1degenforgalmi szolgalatra valo alkalmassag nem csak a jelenben
vizsgalando, hiszen kell6 alapossagu tajpotencial-vizsgalattal meghatarozha-
toak azok a teriiletek, melvek - adottsagaik révén - tavlatosan alkalmasak
lehetnek idegenforgalom fogadasara illetve melyeknek fogadasa fejleszthet
lenne. Az eredeti funkcidjukat elveszté vasutak jovéjének eldontésekor figye-
lemmel kell lenni arra is, hogy egy tavlati fejlesztés esetén miként illeszkedne
a kisvasut a tertlet latvanyossagainak, kozlekedésének rendszerébe. Termé-
szetesen erre a vizsgalatsorra sincs itt lehetdség, igy csak azokat a teriileteket
veszem sorba, melyekrdl alaposabb vizsgalat nélkil is feltételezhets, hogy ott
az 1degenforgalom meghonosithato illetve megerdsitheto.

[lyen teriileteken futo vasutak

- a balatonfenyvesi, - alenti,

- a csomodeér, - a mesztegnyoi,

- a felsétarkanyi, - a miskolc—orvénykét,
- a gyongyos—Ilajoshazi, - a szobi.

Ezeknek a vasutaknak a komyezete olyan adottsagokkal rendelkezik,
melyek nagy fogadobazisok kiépitését tennék lehetdvé, de csak jelentds inf-
rastrukturalis és létesitményi beruhazasok utan.
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Gyogyturizmusra lehetne hasznositani Lenti fenvveseit, akar balneolo-
giai kezelésekkel kombindlva. Balatonfenyves koézelében Csiszta-puszta
gvogyvizét egész éven at hasznositani lehetne és meg lehetne nyitni Taska
lezart 92 fokos (!) gyvogvkitjat is. A csdmodéri vasat altal érintett tajakon a
potencialis hévizeket lehetne hasznositani. Csomodér kozelében erdei idiilés-
re és a kistolmacsi tonal lehetne idegenforgalmi fogadobazist kiépiteni.

Kulonleges, védett természeti értékek bemutatasara lehetne fogadast
alapozni a balatonfenyvesi Nagvberekben és a mesztegny6i halastavaknal.

Szob mint a Nyugat-, Eszak—Nyugat- és Kozép-Borzsony fogadoteriile-
te juthatna szerephez, ha a kozlekedési feltételek jobbak lennének. Itt a kis-
vasit szerepe is adott lenne.

A gyvongyos—Iajoshdzi és a miskole—orvénykér vasutak korzetének a
hegvvidéki udiilésbe valé bekapesolhatosagardl mar volt szo.

Felsotarkany és a folotte huzodo Bikk-fennsik Eger lakoi szaméra ké-
zenfekvo rekreacios tertlet és a tavolabbrol érkezé kozonség szamara is kiva-
16 hegyvidéki udiiloteriilet lehetne. Ezt meggatolja az alkalmas kozlekedés
hianva és az is, hogy a fennsik védelme érdekében nem is cél a kozlekedés
fejlesztése. A két érdek osszehangoldja lehetne a kisvasat, melynek - igaz
nagyon elhanyagolt, régen hasznalaton kiviili - palyaja behuzodik az Egerhez
tartozo Felnémetig. De visz egy - ugyancsak hasznalaton kiviili - mellékvonal
a Var-hegy 611 méteres cstcsa alatt - mintegy 400 méteren - levé dolomitba-
nyaig, melynek rakodojatol remek kilatas nyilik. J61 lathato innen a 10 kilo-
méterre fekvé Bélké és 12 kilométeres tavolsagban az Istallos-ké. Szinte
hihetetlen ennek a potencialnak a kihasznalatlansaga, egy tobb mint 60 000
lakosu varos kozvetlen kozelében.

Hasznos lenne, ha ezeknek a vasutaknak a tulajdonosai kezdeményezoi
€s aktiv részvevdi lennének a teriilet idegenforgalmi potencialjanak pontos
felmérésének és arra alapozva a hasznositasi lehetoségek kidolgozasanak,
majd megvalositasanak. Ezt a feladatot az erddgazdasagok illetve a vasut-
igazgatosagok nem képesek kelld szakemberek hianyaban maguk elvégezni,
ugyanakkor az is nyilvanvalo, hogy a vasutiizemek sikertelen idegenforgalmi
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probalkozasainak szamat nem volna szerencsés gyarapitani. Az erdégazdasa-
gok helyzete kedvezd és ennek az utnak a végigjarasara 0sztonzo, hiszen
birtokukban vannak a vasutvonalak mellett fekvo teruletek, melveket bevihet-
nek az idegenforgalmi potencial hasznositasara létrehozand¢ vallalkozasokba.
Hiba volna, ha az erddgazdasagok kisvasutjaik sorsa felél a potencialtanul-
ménvok és az idegenforgalmi stratégiai tervek kidolgozasa elott dontenének.

2.2.1.5 Vasutak idegenforgalmi szempontbol tavlatosan is kozémbos
teriileteken

Harom olvan kisvasutunk van, melynek tertilete idegenforgalmi érdek-
l6désre varhatoan a jovében sem szamithat. Ezek:
- az almamelléki és
- a két nviregvhazi vasut.

A nyiregyhazi vasutaknal megfigyelték ugyan az utobbi idében a Balsai
Tisza-partallomasra fiirdeni utazé helyi kozonség megjelenését, de a part
semmi olvan értékkel nem bir, ami indokolna itt nagyobb fiirdévendég-
forgalom kialakulasat. A viziturak inditasara sem alkalmas a tertlet, hiszen
csak kisvasuttal megkozelithetd, igy a hajok szallitasa csak igen nehézkesen
lenne énegoldhat(). A Tiszan kivill a tajnak mas idegenforgalmi vonzereje
nines.”

Az almamelléki kisvasut a kaposvar—szigetvari vasit megszinte Ota

teljesen el van vagva minden kapesolattol és az altala bejart mezok sem ren-
delkeznek semmilyen figyelemre méltd vonzerével.

2.2.2 A kisvasutak forgalmi kapcsolatai
2.2.2.1 Kapcsolatok vasuti illetve koziathalozattal
A nem nagyvarosbol indulo illetve a nem varoson belul kozlekedo,

kozforgalom elétt megnyitott kisvasutak koziil ma csak az almamellékinek, a
nagyborzsonyinek, a felstarkdnyinak és a palhézinak nincs nagyvasuti kap-
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csolata. Az almamellékit bekapesold Kaposvar-szigetvari vasutat és a palhazit
bekapcsolo Hegvkozi Vasutat felszamoltak; a nagyborzsonyi vasutat Szobbal
illetve a felsétarkanyi vasutat Felnémettel 0sszekoté kisvasuti vonalrészek
hasznalaton kiviill vannak. A tobbi kisvasut menetrendje mindig igazodik
nagyvasuti csatlakozashoz.

A palhazi és a felsétarkanyi vonatok menetrendje az autobuszokéval van
osszehangolva. Az almamelléki és nagyborzsonyi vasutak a buszmegalloktol
1s tavolabb esnek és menetrendjiik sincs kozlekedési csatlakozashoz igazitva.

A kisvasutak négvotodének vonala elsd- vagy masodrendii orszagos féut
mellett, de legalabb ilven ut altal érintett telepulésen indul.

Valamennvi kisvasut végallomasa megkozelitheté pormentes kozuton,
bar mintegy harmaduk zart teriiletrél - tobbnyire fateleprol, vasutallomasrol -
indul és ezért alkalmas parkolohelvet néhany személvgépkocsi szamaéra is
csak nehezen lehet taldlni, nem hogy nagyobb forgalom szamara.

A Hivatalos menetrendkonyvben megtalalhato minden kozforgalom
elétt megnyitott kisvasutunk menetrendje, de ez nem mindig csabit utazasra.

A vasutak menetrendje az utolso években szinte valtozatlanul jelent
meg, pedig a valamikor a helyi utasok igényei alapjan dsszeéllitott menetren-
deket mar rég a turistdk igényeihez kellett volna igazitani.

Csak néhany példa: a Mesztegnyérdl 5.20-kor indulé vonatot turista aligha
veszi igénybe, ha viszont a 14.10-es vonatot valasztja, az utazason kivil ép-
pen csak egy sziik féloraja van Felsokakon, ami alatt pedig még az orszag
legszebb déli kitettségii erdei vasiti malnasaval sem tud megismerkedni.
Kaszon mind a két vonatpar a pusztarol indul, tehat aki reggel 6.45-kor bevo-
natozik Szentarol - ehhez Kaposvarrol 5.03-kor, Dombovarrol 4.05-kor, Bu-
dapestrdl 1.05-kor kell elindulni vonattal! - az a 17 oras vonat induldsaig
bolyonghat az erdében - és visszafelé is a postavonattal utazva 23.12-kor mar
Ujra Budapesten lehet. De akkor sem jar jobban, ha bent éjszakazik a pusztan,
hiszen a reggeli vonat 5.43-kor indul.

A gemenci 7.30-as vonatot is csak a legelvakultabb vasttbaratok veszik
igénybe, még a 9 kilométernyire fekvo Bataszékrol is el kell indulni ugyanis a
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6.24-es vonattal és a menetrend alapjan arra sincs lehetdség, hogy egy napon
beutazza a latogato a teljes vonalat, mert reggel Porbolytél csak a Szomfovai
deltaig lehet eljutni - és vissza - és bar délben van a vonal északi felén vonat
Keselytistdl a Szomfovai deltaig, nem lehet vonattal, busszal eljutni
Porbolyr6l Keselytsre.

Azért nem szabad kilonosebben megijedni, mindeniitt szivesen indita-
nak a messzirdl jott vasutbaratoknak kiilonvonatot!

Természetesen ilyen menetrendek mellett nem varhato, hogy a vasutak
forgalma megndjon, de a kirandulo és tduldhelyeken kozlekedd vonatok
menetrendje eléggé sirii, és igazodik a turistak igényeihez és a nagyvasuti
vonatok menetrendjéhez.

2.2.2.2 Kapcsolatok tiratatvonalakkal

Magyarorszagon tobb szervezet foglalkozik turautvonalak kijelolésével,
fenntartasaval és fejlesztésével. Ezeknek az utvonalaknak a tervezésekor
mindig szélesen értelmezett idegenforgalmi fogadoképességet vesznek tekin-
tetbe, hiszen ezek az Gtvonalak sem keriilhetik el a legkozismertebb teriilete-
ket, de igyekeznek bekapcsolni kevésbé ismert, mégis vonzerdvel biro tajakat
is. A tarak visszahathatnak a nem szervezett idegenforgalom fejlédésére is,
hiszen nagyobb kozonség figyelmét iranyitjak egy-egy tajra. Ezért érdemes
megvizsgalni, hogy ez a forgalom illetve a tervek mennyire érintik a kisvasu-
tak vonalait. Megallapithaté, hogy a korabbi években kialakult gyalogos,
kerékparos és vizitura ttvonalak a kisvasutak jelentés részét érintik. Mint-
hogy ezeket a tirakat elsésorban a diakok szamara létesitették, hasznos lenne,
ha a helyi idegenforgalmi koncepciok kialakitdsanal erre is tekintettel hata-
roznak meg a kisvasutak jovojét. A tirattvonalak miikodése az egész nyarra
kiterjesztheti a diakcsoportok latogatdsanak iddszakat, ami az e vendégkor
igényeit figyelembe vevé fejlesztésekre 6sztondz, hiszen ezek kihasznaltsaga
fokozhato.”
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3. OSSZEGZES, LEHETOSEGEK A TEMA
TOVABBVITELERE

A kisvasutak rovid leirdsa utan dolgozatomban attekintettem a hazai
kisvasutak torténetének €s mai helyzetének legfontosabb jellegzetességeit.

Megallapitottam, hogy a hazai kisvasutak koziil csak azok nem rafizeté-
sesek, melyek ma is nagy mennyiségi arut szallitanak, elsésorban olvan terii-
leten, ahol nem épiilt ki az wthalozat. Felvetettem, hogy a reélisan felmerild
valamennyi koltség beszamitasa esetén az erdei vasutak bizonnval versenyké-
pesek lennének a gumikerekes széllitassal szemben, és kiilonosen igy lenne,
ha - a legkorszertibb szemléletnek megfelelden - nemcsak az tizemelteténél
azonnal jelentkez$ koltségeket, de a komyezet igénybevételét és mds nem
kozvetlen koltségeket is tekintenénk.

Abbodl a ténybol, hogy a kizarolag személyszallitassal foglalkozé vasu-
tak kozul csak a szilvasvaradi nyereséges, arra kovetkeztettem, hogy csak a
nagy utasforgalom jelentkezésének idejére koncentralt, lehetd legegyszeriibb
Uzemi, de az utasok igényeit mind a menetrend osszeallitasaval, mind killon-
vonatok inditasaval mindig kiszolgalo személyszallité vasutak lehetnek nye-
reségesek.

Feltételeztem, hogy a nvereségességben szerepe van a vonalhossznak és
azt is: ki lehetne szamitani - egy vaganyfolydméterre vetitve - a gazdasagos
Uzemet biztosité éves utasszamot. (Efféle 4llandokat vasutak létesitésekor
szokas hasznalni, de annak idején nalunk erre azért nem kerillt sor, mert
vasutjaink legalabbis vegyes forgalomra, de tobbnyire kizarolag aruszallitasra
épultek.) Az allandé mai kiszamitasat neheziti, hogy a korabbi években nem a
koltségek alapjan éllapitottadk meg a menetdijakat, mint ahogy a mostani
inflacids idészakban sem egzakt szamitasok alapjan kalkulaltak a tarifakat.
Eppen ezért igen nehéz meghatérozni, valdjaban melyik vasut uzemel olyan
alacsony forgalommal, hogy iizeme semmiképpen nem lehet gazdasagos, és
melyik az, amelyik kelléen nagy forgalom mellett jol gazdalkodik, 4m koltsé-
gei elismertetéséhez nem talal fizetoképes keresletet. Ennek az allandonak a
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kiszamitasa nélkiil a kisvasutak tobbségének sorsarol nem lehet realis dontést
hozni.

A dolgozat {6 fejezetében azt vizsgaltam, milyen lehet6ségek vannak az
eredeti funkciojukat elveszté kisvasutak idegenforgalmi hasznositasara.

A Kkisvasutak onallo attrakciokként valo szerepeltetésének lehetdségeét
¢s hazai kezdeménvezéseit az Ausztridban, Svajcban és Németorszagban
tapasztaltakkal vetettem egybe. Az 6nallo attrakciokénti szerepeltetés nvere-
ségesen valoszinlleg még a vizsgalt kulfoldi orszagokban sem lehetséges,
pedig ott a nosztalgiavasutaknak sokkal nagyvobb hagyomanvai vannak, az
emberek ismerik és szeretik a striin megtalalhatd mizeumvasutakat. Nalunk
ellenben a kisvasutak mozdonvait vagy beolvasztottdk vagy a nagvcenki
jarmiskanzenbe gvijtotték, igy nines lehetdség tUzemszerii bemutatasukra
egvkori vasttjukon. A hetvenes évek elején dicséretes tigvességgel hasznaltak
ki a muzeologusok a politikusok taktikazasa adta lehetéséget a mozdonyok
megmentésére, de ezt nem méltanvolja a kozonség az idegenforgalmi szem-
pontbol rossz helven telepitett skanzen gvakori latogatasaval. A mitkodé hazai
nosztalgiamenetekrél sok jot nem allapithattam meg, csak a jarmijavitok
szakembereinek munkajat dicsérhettem. A programok kidolgozasaban tobb-
nyire nem vettek részt idegenforgalmi szakemberek, igy nem csoda. hogy
azok nem programszeriiek. Minthogy kiilénleges jarmiivek nem maradtak
fenn, a jovében sem varhato, hogy pusztan a nosztalgiamenetek tizemeltetése
barmelyik vasitra gazdasagos miitkodést biztositéo méretii forgalmat vonz.

A kovetkezokben azt vizsgaltam, milyen lehetéség van a Kisvasutak
idegenforgalmi hasznositasara kozlekedési eszkozként. Ehhez a kisvasutak
altal bejart tertileteket elemeztem. Megallapitottam, hogy a nyiregyhaziak és
az almamelléki kivételével, minden mas vasut olyan teriileten halad, mely
lehetéséget adhat az idegenforgalmi hasznositéasra.

A rekredcios teriileten futé vasutak fenntartidsa mindenképpen tarsa-
dalmi érdek - természetesen ezek mikodtetési feltételeinek kialakitasahoz is
szilkség lenne a fent emlitett gazdasagossagi mutatora.
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Az udulé- és kiranduldhelyi vasutakrol szolva bemutattam olvan told-
rajzi, tajértékelési modszereket is, melvek segitségével pontosabban lehetne
megitéIni minden kisvasut kornyezetének idegenforgalmi adottsagait, s ennek
eredményeként ki lehetne dolgozni a terillet idegenforgalmi stratégiajat, ab-
ban meghatarozva a kisvasut szerepét is.

Kisvasutjaink nagyobb része érint természetvédelem alatt allo tertlete-
ket, melveknek bemutatasahoz nagvon ol lehetne hasznositani a meglevo
kisvasutakat. Segitségiikkel harmonizilni lehetne a természetvédelmi teriile-
tek megorzd és bemutato tunkeioit. Ezeknek a kisvasutaknak a tenntartasaba
be kellene vonni a természetvédelem szerveit is. Megvizsgalhato annak a
lehetosége, hogy a védett teriileteket csak a kisvasut igénvbevételével lehes-
sen latogatni - mint ahogy Gemencen gvakorlatilag igy van - és a vasut
egyvuttal kapjon jogot koltséger egészének megjelenitésére a viteldijban: aki
fel kivanja keresni a védett teriileteket, allja latogatasa minden koltségeét.

Ezzel felvazoltam a kisvasutak gazdasagossa tételének két lehetséges
utjat. Az elsé lehetéség a vasutak forgalmanak olvan szintre emelése, mely
mellett a gazdasagos tizem fenntarthato. (Itt Gjra emlékeztetni kell ra, hogy
nem tudjuk mekkora az a forgalom. mely mellett a csak személyszallitassal
foglalkozo vasutak gazdasdgosan tizemeltethetdk. Igy lehet, hogy egves vasu-
takat véltozatlan forgalom mellett, a menetdijak felemelésével, realis koltsé-
geik elismertetésével kell gazdasagossa tenni. Ezt persze neheziti, hogy a mai
viszonyok kozott ez elkertlhetetleniil a forgalom csokkenését hozza. Itt kell
megjelennie a tamogatasnak, mind az allam, mind a forgalom fennmaradésa-
ban érdekelt vallalkozasok, dnkormanyzatok, stb. részérél.) A masodik lehe-
tdség, hogy kizarolagos jogot kap egy teriilet forgalmanak a bonyolitasara a
kisvasit. Ez elképzelhetd nemesak védett teriileten, de Gjonnan épitendd erdei
udilo, esetleg bizonvos rendezvénvek megkozelitése esetén is. (Példaul az
1991. évi Gyongyosi Repuldnap helyszinét a 10 000 latogato realisan eleve
csak a kisvasuttal lehetett képes megkozelitent.)

E modszerek alkalmazasa megfontolhaté azokon a terileteken is, me-
Ivekrdl mai forgalmuktol fiiggetleniil azt allapitottam meg, hogy adottsagaik
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révén potencialisan alkalmasak idegenforgalom fogadasira illetve annak
novelésére.

Végezetill attekintettem a kisvasutak forgalmi kapcsolatait és megallapi-
tottam, hogy mind a kozuti, mind a vasuti halozaton jol elérhetéek a kisvasu-
tak, tovabba mind az €16, mind a tervezett turautvonalak nagyrésziiket érintik.

Sok vasttnak a még az egykori helyi forgalomhoz igazitott menetrendje
mutatja, mennyire nem szamolnak még a vasutak az uj, idegenforgalmi funk-
ci6 kialakitasanak lehetdségével és szilkségszeriségével. Pedig a csabitobb
menetrend 9sszeallitasa aligha a killonmenetre mindig kész mozdonyvezeto-
kon, kalauzokon, fékez6kon mulik.

Ajanlasok:

- A kisvasutak tulajdonosainak fel kellene venniok a komyezetvédo
szervezetekkel és a természetvédelem szerveivel a kapcesolatot, hiszen az els¢
szemrevételezés utan is jol lathato, hogy a kisvasut hatvanyozottan komye-
zetkiméldbb a kozuti kozlekedésnél és foleg az egvéni autokozlekedésnél,
mind a teriiletigény, mind a karos anyvagok kibocsajtasa tekintetében. Raada-
sul meglevd létesitménvek megtartasarol van szo, ami olcsobb, mint Ujak
létrehozasa. Ennek az egyuttmiitkddésnek a révén a kisvasutak ogye kiemelhe-
t6 lenne a vallalati kozvetlen koltségekre korlatozott, nyilvanvaloan irrealis
jelenlegi gazdasagossagi szamitasok csapdajabol.

- Ennek az egyuttmiikodésnek a keretében - apro beruhazasok mellett,
nem ritkan azok nélkill - beindithatoak lennének komyezetvédelmi jellegi
programok a nagy kiranduloforgalmu kisvasutakon. Ez segitené a modszerek,
programok szamanak gyarapitasat, de olvan funkciokat is adna a kisvasutak-
nak, melyek eddig el nem ért anyagi alapokhoz - példaul a természetvédelmet
vagy a komyezetvédelmi nevelést szolgalo allami és alapitvanyi tamogata-
sokhoz - valo hozzaférést is biztositananak.

- A legkisebb raforditast igénylé és legkonnyebben megvalosithato val-
toztatds a meglevd nosztalgiaprogramok kidolgozasa, eladhato idegenfor-
galmi programma alakitasa lenne. Idegenforgalmi szakemberek bevonasaval,
néhany otlettel és marketingmunkaval sokat lehetne javitani ezeken a prog-
ramokon. Nem kizart, hogy még ugy is nyernének ezen a vasutak, ha bérletbe
adnak ezt a tevékenységet idegenforgalmi véallalkozasoknak.
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- Mar az egyes tertiletek idegenforgalmi stratégiajanak kidolgozasaval
egvidejlileg - de akar azt megelézve 1s - ki kellene dolgozni azt a tamogatasi
modot, ahogy a kisvasut altal (is) vonzott idegenforgalom haszonélvezéi
hozzajarulnanak a vasut fenntartasi koltségeihez.

A téma tovabbvitelének lehetdséger:

- Els6 feladat a gazdasagos forgalomnagysagot meghatarozo allando ki-
szamitasa. Ehhez lehetéleg minél tobb vasut teljesitmény-, bevétel- és kolt-
ségadatait kellene feldolgozni statisztikai modszerekkel.

- Ezzel parhuzamosan megkezdheté a foldrajztudomany kidolgozott
modszereivel az egves vasutak idegenforgalmi potencialjanak meghatarozasa.

- Ezt kovethetné a tertiletek - gvakorlatilag az erdégazdasagok - idegen-
forgalmi stratégidjanak kidolgozasa, aminek részeként megvizsgalhaté lenne
(a kidolgozott allandd és a stratégiaban szamitasba vett forgalomnagysag
alapjan), hogy a vasut nveresége illetve vesztesége milven mértékii €s ennek
tuggvényében milven szerep adhato neki, fenntartasa milven modon biztosit-
hato.

Természetesen mindennek eléfeltétele, hogy az erdégazdasagok vilagos
elképzelést alakitsanak ki erdeik joléti funkciojardl és a sikertelen idegenfor-
galmi probalkozasok utan megfelelé szakembereket vonjanak be ebbe a mun-
kaba. Erre az erdégazdasagok azért is ra lesznek kényszertilve, mert sajat toke
hijan csak partnerekkel egyutt tudnak ezen a terilleten eredményeket elémi.
Ezt tudva az erdégazdasagoknak elsérendii érdeke lenne, hogy ennek a vizs-
galatnak az elvégzését kezdeményezzék, hiszen igy tudhatjak meg, milyen
természeti és - azokbol adodo - tizleti adottsagaik vannak.
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MELLEKLET

A melléklet célja, hogy a dolgozatban szerepelt vasutak bemutatasaval
segitse az Olvasé eligazodasat, tovabba, hogy lehetdség szerint tényadatokkal
tamassza ala a kifejtetteket.

A melléklet egységes szerkezetii, minden vasutnal szerepel:

- a vonal illetve a halozat térképe. A vonalakat az EOTR lapokon abra-
zoltuk (Kartografiai Vallalat, 1983., az MN Térképészeti Intézet 1979. évben
tervezett és lezart felvételen alapulo kiadas)

- roviden torténeti osszefoglalo. Ez alapvetden a jegyvzékben megadott
irodalom feldolgozasan illetve a személves adatgyiijtésen alapul, ezért az
irodalmi utalasoktol eltekintettuink. Amennviben az egyes forrasok eltérd
adatokat adnak meg, ugy azokat igvekeztem tisztazni, ha ez nem volt egyér-
telmtien megoldhato, minden valtozatot jeleztem.

- a vasutakat magukba foglalo kistajak idegenforgalmi jellegzetességei-
nek rovid osszefoglalasa, aminek alapvetd irodalmi forrasai:

1. Dr. Marosi Sandor—Dr. Somogyi Sandor szerkesztok: Magyarorszagi
kistdjainak katasztere [—II. - MTA Foldrajztudomanyi Kutatointézete, Buda-
pest, 1990.
2. Dr. Somogyi Sandor: Magyarorszag természeti adottsagainak idegenfor-
galmi szempontu értékelése - MTA Foldrajztudomanyi Kutatointézet, Buda-
pest, 1987

- a vasut altal érintett, tovabba annak kozelében fekvé terilletek idegen-

forgalmi vonzastényezoit.

Az altalanos felépitéstdl egyetlen helyen tértiink el. Mint arrdl a dolgozatban
sz6 esett, a Borzsony szinte teljes volgyrendszerében létezett valamikor - ha
nem is egyidében - erdei vasut. Ezek elhelyezkedésének, torténetének feldol-
gozasa Lehoczky Janos dolgozatédnak olyan értéke, ami mindenképpen szamot
tarthat az Olvaso érdeklodésére és példaként tamaszthatja ala dolgozatom
mondandojat. Ezért a borzsonyi vasutakrol egyiittesen szolunk, Lehoczky
Janos attekintésével bevezetve. Ezuton is koszonom a kulon e célra készitett
rovid osszefoglalot.
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A Boirzsony erdei vasutainak torténete

A Borzsony a szazadelén hazank erdei vasutakkal legjobban feltart
hegysége volt. Hét halozaton szamos fovonal épilt a kedvezé terepadottsago-
kat kihasznalva. A jobbéra id6leges mellékvonalakkal egyiitt az idék soran
mintegy 170 km erder vasut mitkodott itt. Az ideiglenes telepitésii repiils- és
kozelitévaganvok hosszat pedig csak becsiilni lehet.

Kiralyréti erdei vasut

A kirdlyréti - egykori nevén hutai - 4000 ha erdobirtok termékeinek el-
szallitasara épilt meg 1893-ban a hegység elsé kisvasttja Kismarostol
Szokolyan at az Adolf-kuti rakodoig. Az épitteté Frankensiessdorf Henrik
/ valoszinileg tévedés illetve torzitds az egyes forrasokban szereplé Sierstoff
név / porosz grof. A 11,5 km hosszu palya 600 mm nyomtavolsaggal épiilt. A
vontatast egy Sandor nevii fafiitéses g6zos latta el.

1912-ben a vilaghaborus késziilodés okozta fellendiilés kedvezéen hatott
a birtokra is: kobanya, -ziizda és villanytelep létestlt. Ezek kiszolgalasara
meghosszabbitottak a vasutat a kismarosi uszalykikotdig illetve a Cseresznye-
fai rakodoig, a Nagy—Vasfazék-patak mentén. A prosperalé ipartelep és a
vasut 1s tobbszor gazdat cserélt: Csecsovicska Emil, az Angol—Magyar
Kereskedelmi Bank, 1924-t61 Hofter Kuno voltak a tulajdonosok. Fejlodott a
halozat: palya épilt az llona-kébényahoz és Ajtaberekig. Rovid idére a sze-
mélyszallitast is bevezették.

A masodik vilaghabori utdan a fakitermelés attevédott a Foltan-
kereszttél délre esé teritletekre. 1947-ben készilt el az oda vezetd egyhaz-
bitkki, 1949-ben a hérs-pataki vonal. 1954. majus 26-4n ismét megindult a
személyforgalom; Kismaros és Kiralyrét kozott naponta, Kiralyréttdl a Cse-
resznyefai rakodoig és az egvhazasbiikki vonalon hétvégente.

A személyszallitas fokozott igényei miatt a 60-as években vasbeton ke-
resztaljakkal épitették at a palyat. A jelentés kirandulo- és hivatasforgalom,
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valamint a pap-hegyi fafeldolgozo-telep kiszolgalasa a 70-es években wjabb
rekonstrukciot kovetelt. Az 1976 nyaran széles tarsadalmi Osszefogassal
megfiatalitott vasut uttorévasutként miikodott tovabb. Az lizembiztonsig
érdekében 1978-t61 ujabb atépités kezdddott. Ezattal modositottak a nyomvo-
nalat és - az altalanosan elterjedt - 760 mm-re szélesitették nyomtavot. A
kissé tuldimenzionalt épitkezés 1981-re fejez6dott be.

1992-ben az Ipolyvidéki Erddgazdasag altalanos problémai miatt felme-
ritlt a vasut leallitasa. A helyzet nem sokat tisztult, de - ha némi szinet utan is
- jartak a vonatok.

Nagyborzsonyi erdei vasutak

Nagyborzsony hataraban a 670 kh-at kitev6 trbéres erdébirtokossag tu-
lajdonan kiviil minden erdé az Esztergomi Ersekségé volt. 1907-ben a
Primdcia szerzédést kotott a Schanczer Fakitermel6 Vallalattal az erdok vég-
hasznositasara. A vallalkozo koteles volt 1parvasutat épiteni, és a szerzdés
lejarta utan az Ersekségnek atadni. Az egyéni gazdak komoly ellenallasa
dacara 1907-ben megkezdték a 600 mm nyomtava vasut épitését a kozség és
az ipolypasztol nagyvasuti dtrako kozott. Az épitkezés a Nagyborzsony—
Kisirtaspuszta—Kollar-volgy illetve a Kisirtdspuszta—Templomrét és —
Okrészkert szakaszokkal folytatodott. 1911-ben kezdtek hozza a Borzsony-
patak—Kovécs-patak vonal, 1918-ban a Fagyosasszonyhoz, a Jager-kut kor-
nyékig vezetd palya megépitéséhez.

A Primacianak - a szerzédésnek megfelelden - atadott vonalak allapota
igen rossz volt, s a trianoni hatarok miatt az ipolypasztoi atrakas lehetdsége is
megszint. A korilményes kozati szallitds miatt 1922-ben hozzékezdtek a
Kisirtasrol Nagyirtason at a madrianosztrai - Luczenbacher-féle - 1912-es
épitésii kobanyavasut iranydba vezeté vonal megépitéséhez. A mar 760 mm
nyomtavval épilt vonalon a Sas-hegy és a Sos-hegy oldalaban braviros,
haromszintes szerpentin épiilt, a mintegy 80 méter mély szakadék lekiizdésé-
re. 1924-t6l a szobi atrako fogadta a vonatokat. Mivel a hago szakaszon a
vonal gorpalyaként nem tizemelhetett, bevezették a gézvontatast.
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A vasitépitések lendiilete folytatodott. Marer Emé és tarsai 1926-ban 1j
- 760 mm nyomtavu - vasutat épitettek a Hegyes-hegy oldalaban. A kiilonbo-
z6 nyomtavu halozatot 1948—50 kozott egységesitették 760 mm-esre. Két év
mulva - 5,5 km hosszban, 12 csucsvaltd beépitésével - elkeszilt a
Kammerhof-szamyvonal a Korombérc koriili erdék feltarasara. Az 1960-as
évek elején felszedték a funkciotlanna valt palyakat. A megmaradt egyetlen
Nagyborzsony—Szob vonalon 1970-t6] indult meg a korlatozott kozforgalom
Nagyborzsony és Nagyirtas—Vizvalaszto kozott. A braviros bezinai szaka-
szon 1976-ban szint meg végleg a forgalom. Az 1984-ben elrendelt teljes
tzemszunet utan 1988—89-ben rekonstrukciot hajtottak végre a Nagybor-
zsony—Nagyirtas szakaszon a kirandulé forgalom biztositasa érdekében.

Sajathasznalata vasutak az északi és nyugati Borzsonyben

Az 1910—20-as években 5 halozat épult ki a Borzsény északi hegyvei
kozott.

1910-ben kezdtek hozza a Wolfner—Schanczer cég kivitelezésében a
kemencei - a Kemencétdl Kiralvhazan at Kiralykatig huzédo, 11 km-es - és
bernecei - Bernecétél Oszlopon at Drinoig a Nagy-volgyben vezetd, 5,7 km
hosszi - vasutak megépitéséhez.

A kiralyhézi févonalbol mellékvonalak agaztak ki a Bangalak, Rakoty-
tvas, Tlzkoves, a Pogany-patak és a szénoldali rakodé iranyédba. A bernecei
vasithoz a csatlakoztak a kalakocsi, drindi és oszlopi vaganyok.

1913-ban kezdett vasutat épiteni a Salkasz—Klein cég a Csamna-
volgyben. A kemencei vasuthoz csatlakozo halézat vonalai 1913—33 kozott
épiltek ki az alabbi sorrendben: 1916-ban a talprakodoéi, kettéshidi, Rakos-
pataki, 1919-ben az oltarkéi, hangyasi, mogyordsi, 1926-ban a Rékos-
patak—Oltarks, 1928-ban a Hangyas—Sovanygodor kozotti, majd egy évre
rd a Dring-pataki, s végiil a Kuruczpataki mellékvonal.

Bovilt a kiralyhazai és bernecei halozat 1s. 1925—27-ben épilt ki a
vasut a Pogany-patak és a Rozsas-patak mentén, a dosnyai és bacsinai volgy-

83



ben, a Nagvesoresolve ald illetve a Lopondhoz. A kiralvhazi volgybe csatlako-
76 dosnyai vonalon épilt hazank legmeredekebb - 120 ezrelékes vasuti palya-
ja. A Hangvis-bérci vonalon pedig egy 8 m magas, 21 m hosszu fahidat
acsoltak a vasit szaméara. Az 1968-t0] kezdodéen felszedett halézat egyetlen
megmaradt - 600 mm nyomtavolsagu - vonala Kemence ¢s Hamuhaz kozott
sajat hasznalatban tizemel.

Kevés adat maradt fenn a nagyvoroszi erdei vasutakrol. Az elsé vonalat
valoszintileg az erddbirtokos grof Wenckheim épitette 1924 eldtt. Az erddta-
gokat eléré bakos—godori, malomké—Ilapai, hajagosi és varbiikki mellékvo-
nalak a Nagyoroszi—Kis-Drennoé kozti 10,9 km-es févonalhoz kapesolodtak.
A csillagvagasi koébanvat 1s vasut kapesolta a haldzatba az 1930-as évek
elején. Az 1952-ben honvédségi tertletnek nyilvanitott erdokben a vasutat
felszedtek.

A diosjendéi vasutak tizemi kozpontja a Mazsahaz volt. Innen épittette
vonalait az erdd birtokosa, 6zvegy Svab Sandomné, szuletett Hercog Irén baro-
né. Az elsé vonal még 1927 elétt megépiilhetett a Foltan-keresztig. Ezt a
vonalat vezették tovabb a vilaghdbori utani vasutépitk Musliig 1947-ben,
Nvirrétig 1952-ben. 1950-ben épult meg a Mazsahaztol északi iranyba induld
malnahegy—poganyvari, majd a jelesfai vonal. A fakitermelések befejezédése
utan a vasutakat 1954-ben felszedték. Az egyvkori 600 mm-es halozatnak
mara csak a nyoma maradt.

A kemencei gorpalya ma mar csak erdei munkasokat szallit - volgy me-
netben mozdony nélkiil, csak be kell 16kni

84



Y R
[Gonidpusita

A KEMENCEI VASUT

K

P A 6 ((o
i ,:\e\%(;% oA
7 \\ “}_‘\]v

sl
Ry

%
e 7S
%

esmemmee M{1k6dS kisvasut



Vasit mai neve: Kemencei Allami Erdei Vasut
iizemeltetSje: Ipolyvidéki Erdé- és Fafeldolgozé Gazdasag
vonala / iizemi vonalhossza /: Kemence—Hamuhéz / 9 km /
nyomtavolsaga: 600 mm
épittetsje: Wolfner—Schanczer fakitermeld cég
épitési ideje: 1910—1953.
eredeti szallitasi feladata: faanyag kiszallitasa

mai funkcidja: Erdei munkasszallitas, elenyészéen alacsony éves
forgalommal. A vasut a kozforgalom elétt nincs megnyitva.

Vasut altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Borzsonyi-peremhegység €s
Kozponti-Borzsony / A két kistdj kozil a Kozponti-Borzsonyben egyviltalan
nincs telepiilés. A Peremhegység apro, csak bekotoutakon megkozelithetd,
igy forgalomtol elzart telepilései jol megodrizhetik csendjuket, nyugalmukat és
hagyoményaikat. A terilet jelentés részét az 1978. ota fennallo Borzsonyi
Tajvédelmi Korzet fedi le, mely egyarant véd foldtani, novénytani és tajképi
értékeket - a kisvasut vonalanak kétharmada huzodik védett teriileten. Bar a
Borzsonynek ezen - a belso, északi - részén is jol kiépitettek a turistautak, a
latogatottsag joval kisebb, mint a déli, a szobi vasuttol jobban megkozelitheté
teriileteken. A Kozponti-Borzsonyben a tetéket 90—100, a mélyebben fekvo
részeket 60 napig fedi maximalisan 30—50 cm hé. Ugyanezen adatok a Pe-
remvidéken: 60 és 40 nap illetve 30 cm. Az atlagos relativ relief 250 m/km’
illetve 151 m/km’. Mindezek alapjan a terilet egésze alkalmas téli sportok
lzésére. /;

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Kemence;
- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: Perdcsény, Nagyborzsony:,
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- a vasitvonaltdl legfeljebb 30 km-re: jelentds lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: - ;

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezdi:

természetiek: A Borzsony északi és kozépso része sokkal zartabb, a kirandu-
lok altal lényegesen kevésbé latogatott, mint a déli tertilet, noha annal termé-
szeti értékekben sokkal gazdagabb, vadregényesebb. A kisebb latogatottsag
oka a rossz megkozelithetéség. A kozvetlen kdmyezet nem rendelkezik jelen-
t6s kildé telepulésekkel. S mig a déli rész Vacrol és Budapestrél is jol elérhe-
t6, addig az északi rész felkereséséhez Szobig tovabbi husz kilométert kell
vonatozni, majd kozel harmincat autobuszozni. Egynapos kirandulas esetén
nem sokan vallaljak az oda- és visszautban dsszesen jelentkez6 100 km illetve
bo két ora tobbletet. Ennek megfeleléen a teriileten inkabb a hosszabb - leg-
alabb hétvégi - tartozkodas a jellemzd. Mutatja ezt a meglevé fogadokapaci-
tas 1s: sok a kulcsoshaz, vallalati idiild és gverektabor. Az elmult évtizedben
tobb fovarosi iskola is itt inditotta be erdei iskolai programjat.

A kisvasut a Csamna-patak volgyeében halad, ami éppen ezeknek az iidiléknek
és taboroknak az egyik telepitési tengelve / A falutol legtavolabb, mar az erdé
kozepén épult Vilati Udilé példazza, hogyan lehetne a kisvasutak mentén az
erdé természetes nyugalmat és zartsagat nem megbonto uduloket telepiteni.
Még kedvezobb lenne a helyzet, ha az tdilét gépjarmuvel egyaltalan nem
lehetne megkozeliteni, csak a tajba és a természetbe belesimulo kisvasuttal./.
A tertilet természeti adottsagai alapjan kiépithetd lenne téli sportok tizésére is
fogadobazis, de - tekintettel a Tajvédelmi Korzet értékeire - a fejlesztést a
komyezetvédelem szempontjainak kell meghatarozniuk.

kulturalisak: Kemencén paléc népmiivészeti és népi épitészeti emlékek

maradtak fenn és lathaté Hont varmegye egykori megyehazaja, mely ma élta-
lanos iskola.
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Vastt mai neve: Kiralyréti Allami Erdei Vasut

tizemeltetdje: Ipolyvidéki Erdo- és Fafeldolgozo Gazdasag Nagymarosi
Erdészete

vonala / izemi vonalhossza /: Verécemaros—Kiralyrét /12 km/

nyvomtavolsaga: 760 mm / 1893. és 1979. kozott 600 mm /

épittetdje: Frankensiessdorf Henrik grof

épitési ideje: 1893, atépités 760 mm nyomtavolsagura: 1979—81.

credeti szallitasi feladata: faszallitas, a vasutat 1954-ben nyitottak meg a
helvi illetve kiranduld személyforgalom elott.

mai funkcidja: 1991. novemberi hirek szerint a vasutat az erdégazdasag
csak hétvégeken, a turistdk szamara tizemelteti. A hir azért kiillonosen megle-
po, mert az Lrdégazdasag vezetd szakembere - a dolgozatban 1s hivatkozott
Szalay Endre - tdjékoztatasa szerint 1989-ben 97% volt a személvforgalom
aranva, amibol csak 25—30%-ot tett ki a turistaforgalom, a tobbi pedig hiva-
tasforgalomban jelentkezett.

Vasat altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /. Visegradi- Dunakanvar.
Borzsonvi-peremhegység, Borzsonyi kismedencék / A Visegradi-Dunakanvar
tertletére gyakorlatilag csak Verdcemaros kozség esik. A vasut vonala tul-
nyomo részben a Peremhegységben és a Szokolvai-kismedencén keresztiil
fut. Az atmené forgalomtol nem érintett telepulések itt is érzik csendjitket. de
a Borzsony mas részeitol eltéréen, jelentds kiranduld forgalmat fogadnak,
hiszen ez a hegyvségnek a Vic és Budapest felél legkonnyvebben megkozelithe-
t6 ¢és leglatogatottabb része. Ebben fontos szerepe lehet annak, hogy a volgy
¢s kisvasutja a hegység belsejébe viszi a latogatot, ami egvarant kedvezd a
kiranduloknak, tdiiloknek és a téli sportok (izéinek. A vasut Tabortiz megal-
l0janal éri el a Borzsonyi Természetvédelmi tertiletet. /:

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Verécemaros, Szokolva;
- a vastutvonaltol legfeljebb 5 km-re: Kospallag;
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- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Vac, Visegrad, Esztergom, Szentendre;

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

természetiek: jo ¢s viszonylag gyors megkozelithetosége révén a fovaros €s a
budapest—szobi vasut mentén fekv telepiilések lakoinak egyik legkedvel-
tebb kirandulohelve a Borzsony déli illetve a délrél elérheté kozépso része. A
vasutat elsésorban kirandulok veszik igénybe, akik Kiralyréten kezdve illetve
befejezve tarajukat, a lakott teriileten igy utaznak keresztul. A hétvégi kiran-
duléforgalom minden évszakban létezik. Legforgalmasabb honapok majus,
Junius és szeptember, minthogy sok iskola valasztja kirdndulasainak célpont-
jaul ezt a teriiletet. A kirandulok fogadasanak feltételei kiépiltek. A vasutvo-
nal mentén, a Morgo-, Torok- illetve Szén-patak volgyében sok pihendhéz és
udulo 1s all.

Téli sportolasra a Dél-Borzsony is alkalmas, itt taldlhato a hegység leghire-
sebb sportterepe, a Nagy—Hideg-hegy, ahol tavasszal legtovabb megmarad a
ho.

kulturalisak: -

A Kiralyréten is hasznalatos Mk 48-as tipusi mozdony a képen készallito
szerelvénnyel érkezik Szobra
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Vasut mai neve: Iparvasut, Nagyborzsony

iizemeltetoje: Ipolyvidéki Erds- és Fafeldolgozo Gazdasag, Nagyma-
rost Erdészet

vonala / iizemi vonalhossza /: Nagyborzsony-——Nagyirtas /8 km /

nvomtavolsaga: 760 mm

épittetdje: a Primaciaval kotott fakitermelési szerzédés alapjan a
Schanczer Fakitermeld Villalat

épitési ideje: 1907—37 tobb szakaszban, Kisirtas kozponttal itt egy
nagyvon komoly, tobbféle nyomtavolsagi vonalakbol osszeallo halozat létezett

eredeti szallitasi feladata: fa- és koszallitas

mai funkcidja: majus 1. és oktober 6. kozott hétvégeken kirandulokat
szallit, 5,5—7 ezret évente

Vasut altal érintett

kistajak / azok jellege. idegenforgalmi értéke /: azonos a Kemencei vasuttal,
lasd ott;

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Nagyborzsony:

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re. - ;

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: - :

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

természetiek: A kemencei vasttnal elmondottak természetszerten itt is érvé-
nyesek. Azokhoz a kovetkezé megjegyzéseket kell fiizni: Nagyborzsony in-
kabb az egvéni udilések helyszine, sok régi hazat az elksltozott leszarmazot-
tak illetve () tulajdonosok udiiléként hasznilnak. A vasat jelenlegi végallo-
masanal, fent a vizvalaszton, fogado varja a hegyi pihenésre vagyokat.

A falu hataraban délnyugati iranyban halasto talalhato.
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kulturalisak: Nagyborzsony tobb latvanyossaggal is rendelkezik: ilyenek a
romankori templom, a banvasztemplom, a vizimalom és a falumuzeum.
Ezeknek koszonhetden jelentds az autos kiranduloforgalom.

a vasit: Az egves vasutak adottsagait értékelve magukrol a vasutakrél nem
szolok, a nagyborzsonyi vasut azonban két szempontbol is szoba jon vonzas-
tényezoként. El6szor is: ez a vasit kulonlegesen ritka technikai megoldéssal,
ugynevezett cstcsvaltds szerpentinnel épuilt. Ami azt jelenti, hogy a palya
ko6z€psé szakaszan - a két csticsvaltd kozotti szakaszon - megfordul a menet-
rany és a mozdony maga elétt tolja a kocsit. Magyarorszagon csak itt lathato
tizemben a szintkulonbség lekuizdésének ez a modja. Masodszor: a mai nagy-
borzsonyi vasut egy hosszabb vonal harmada. A vasut eredetileg Szob és
Nagyborzsony kozott kozlekedett. A Szob és Marianosztra kozotti déli har-
mad ma a MAV kezelésében van és koszallitas folyik rajta. Szakemberek
szerint a legbravirosabb vonalvezetést hazai vasutvonalat megépitve sikertilt
lektizdenie a tervezoknek és épitdknek a jelentés szintkulonbséget a vizva-
laszté - a nagyborzsonyi vonal mai végpontja - és Marianosztra Kozott, a
Bezina-patak volgyében. Szemtanuk allitasa szerint Marianosztra alatt a falu
lakoi elhordtak a palva anyagait és beépitették hazaikba, de ettél a mintegy
300 méteres szakasztol eltekintve megvan a palva. Ez vonatkozlekedésre
természetesen csak teljes Gjjaépitéssel tehetd alkalmassa. Am ha létezne ez a
vasut, ugy hozzajarulhatna a Kozponti-Borzsony latogatottsaganak novelésé-
hez.

Hiszen a szobi nagyallomason Kisvonatra lehetne szallni, s ez mar onmaga
programszamba mend, izgalmas utazast biztositana a kiranduloknak.
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A szobi vasut

Vasut mai neve: Szobi Gazdasagi Vasut

iizemeltetéje: Magyar Allamvasutak Budapesti Igazgatosiga

vonala: Szob—Marianosztra

tizemi vonalhossza: kb. 4 km

nyomtavolsaga: 760 mm

épittetdje: Luczenbacher foldbirtokos

épitési ideje: 1912

eredeti szallitasi feladata: koszallitas

mai funkcidja: készallitds a marianosztrai banyabol. A vasut a sze-
mélyforgalom elétt nincs megnyitva. (Bajesy Endre kozlése szerint a vasut az
1950-es években kizarolag ndi személyzettel kozlekedett.)

Vasut altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Visegradi-Dunakanyar, Bor-
zsonyi-peremhegység és Borzsonyi kismedencék / A Visegradi-
Dunakanyarhoz csak maga Szob, a telepiilés tartozik a vasut altal érintett
teriiletbdl, mig a Marianosztrat korillvevé legkisebb borzsonyi kismedence
terillete a 10 km’-t sem éri el. Igy itt is a Peremhegységrol mar a kemencei
vasutnal elmondott jellemzék érvényesiilnek a legnagyobb mértékben. /

telepiilések: a

- amiket a vasut érint: Szob, Marianosztra;

- a vasttvonaltol legfeljebb 5 km-re: Ipolydamasd;

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentds 1akossaggal illetve idegenforga-
lommal: Vac, Visegrad, Esztergom;

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezdi: lasd a nagyborzsonyi vasut-
ndl irtakat!
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Vasut mai neve: Almamelléki Erdei Vasut
iizemeltetdje: Mecseki Erdo- és Fafeldolgozé Gazdasag

vonala / tizemi vonalhossza /: Almamellék—Sasrét flrésztelep / 7 km
/, mellékvonal: Lukafai elagazas—Lukafa / 1 km /

nyomtavolsaga: 600 mm

A vasit torténete:

A Kaposvar—Szigetvar vasttvonal Almamellék alloméséra széllitotta a Kor-
nyék (évi atlagban 20 000 m’) faanyagat a teriletet birtoklé baré
Biederman altal 1903-ban épittetett lovasut, mely a pusztan kiszolgalt egy
iiveghutat és téglagyarat is. Bar hivatalosan csak 1960-ban indult meg a
személyszallitas, az iskolaba tarto pusztai gverekeket kezdettél szallitotta.
1955-t61 van motoros vontatas, mely a csatlakozo nagvvasut felszamolasa ota
tizemi illetve hivatasforgalmi személy- és legfeljebb helyi tlizifa-szallitast
szolgal.

Szintén a nagyvasuti kapcsolat megsziinte utan szedték fel a mellékvonalakat:
1979-ben az 5 km-es terecsenyit és az abbol kiagazo 1 km-es kisterecsenyit €s
1,5 km-es klotzgodorit, 1986-ban a 2 km-es csikogodori repiilévaganyt.

Vasut altal érintett

kistaj / jellege, idegenforgalmi értéke /: Dél-Zselic / A kistaj bovelkedik taji
szépségekben. Sok apro, rosszul megkozelithetd telepiilése elnéptelenedett ¢s
fokozatosan udiléfaluva alakul. Ehhez szikséges a fogadoképesség fejleszté-
se. /;

telepiilések:

- amiket a vasut érint: - ;

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: Almamellék, Horvathertelend, Csébény,
Szagy;,

96



- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentds lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Szigetvar, Kaposvar;

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezéi:

A tertilet elsésorban a kozelében fekvd két nagyobb varos lakoi szamaéra lehet
vonzo, hétvégi pihendhazak kialakitasa, vasarlasa illetve épitése szinhelye-
ként. Minthogy nem érint kozvetlenil telepuléseket és nem kapesolodik a
kozlekedési halozatba, ennek a hasznositasnak a lehetdsége kozombos a
vasit szempontjabol.

A 600 mm-es nyomtavolsagu, lejtés orri C 50-es Almamelléken, hattérben az
egykori MAV-allomas épiilete
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Vasut mai neve: Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasit
iizemeltetéje: Magyar Allamvasutak Pécsi Igazgatésaga
vonalai / izemi vonalhossz /:
Balatonfenyves—Taska—Csiszta gyogyfiirds / 15 km /
Balatonfenyves—Somogyszentpal / 14 km /

nyomtavolsaga: 760 mm

A vasut torténete:

A két haboru kozott a balatonfenyvesi vasutallomas és Imre - késdbbi nevén
Fo- major kozott 4 kilométeres, 600 mm nyomtavu, loval vontatott
fakocsikkal iizemelt vasut. 1950—358 kozozott a MAV gazdasagi vasutjaként
épilt ki a halozat a Berek illetve Allami Gazdasag belso szallitasi feladatai-
nak ellatdsara és a termények Balatonfenyves MAV allomaséara szallitaséra.
A vasut vonalai - teljes kiépultségitkben 52 km hosszban - szisztematikusan,
racsszeriien (mint a vizlevezetésre kiépitett csatornak is) behaloztak a Berek
és kozvetlen komyéke teriiletét. Tobbnyire a ma is hasznalt vonalak voltak a
fovonalak, melyeken 1955-t61 folyik személyszallitas is. A jelentésebb vona-
lak metszésében deltavaganyok épiiltek, igy a vonatok minden iranyban sza-
badon haladhattak. A halézathoz kapcsolodo repiilévaganyokkal egészen a
tablak szélére szallitottak példaul a talajmelioracios anyagokat, eszkozoket. A
vasut az Allami Gazdasag 1990. évi megsziinése ota arut nem szallit, de a
vonal mentén fekvd telepiilések lakoinak illetve a nyéari szezonban a csisztai
gvogyfurdét felkereséknek nélkilozhetetlen eszkoze - a gyogyfiirdshéz nem
Vvisz pormentes ut! -, évi tobb mint 150 000 utast szallitva. A nyar szezonban
évek oOta kozlekedtetnek nosztalgia szerelvényeket.

Vasat altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Nagyberek és Kelet-Belso-
Somogy / A terillet legfontosabb potencialis idegenforgalmi esélye a Balaton
kozelségében van. A vizkozeli terilet zsufoltsaga miatt a Balaton partjan az
Udiilok szamara nyujtott szolgaltatasok és szorakozasi lehetdségek biztositasara,
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fejlesztésére csak a hattér teriileteken van lehetoség, amilyenek fekvésiknél
fogva a kisvasut altal érintett tajak is. A kozeli fekvés kihaszndlésara a tertilet
északi részén kinalkozik lehetdség, minthogy ott talalhatoak a Nagybereki Ter-
mészetvédelmi Tertilet védett tajképi, novényi, allati és vizfoldrajzi értékei.
Szintén az északi teriileten talalhatoak, ugy, ahogy és egyaltalan nem hasznosi-
tott gvogvhatasu hévizforrasok is. A teriilet déli részén apro, nehezen megkoze-
lithetd, igen szegény telepiilések talalhatoak. /.

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Balatonfenvves, Somogyvszentpal, Csiszta-puszta /
Buzsakhoz tartozo, idészakos, nvari udiilételep /, Taska;

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: Fonyod, Buzsék;

- a vasttvonaltol legfeljebb 30 km-re jelent6s lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: tulajdonképpen a Balaton teljes nyugati medencéje - tekintettel a hajo-
zasi lehetdségekre az északi partrol is megkozelithetd a teriilet.

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

természetiek: Nagybereki Természetvédelmi Teriilet; Csisztapusztan gyogyfiirdé
tizemel - balkéni kériilménvek kozott. A puszta pormentes lton nem megkozelit-
hetd, de fizeté parkoloval rendelkezik. A firddt - sz6 szerint értendd - badogva-
ros veszi korill, melynek épitményeit tulajdonosaik nem szégvellnek még ki is
adni. Az diléterilet allapotait allitolag azért nem sikertl rendezni, mert a
teriillet folotti fennhatosag nem egészen tisztazott Buzsak és Balatonfenyves
kozott. (A firdd tulzsufoltsaga a laikus szamara is nyilvanvaloan aggalyos kéze-
gészségiigyi allapotokkal jar. A nyari szezonon kiviil a héforras vizét, szezonban
pedig a medencék leeresztett, tisztitatlan vizét egy drokban vezetik a pusztan at,
a Balaton felé.) Ettél filggetleniil - csendes, zart jellege folytan - kétségtelentil
van a telepnek egy sajatos, nyugodt hangulata. Taska négy ismert héforrasabol
csak a legmelegebb és legtobb vizet adot hasznositjak mezégazdasagi fiitésre. A
masik harom le van zarva.

kulturalisak: ilyenekkel a sziiken vett teriilet nem, de a Balaton-medence nagy
szamban rendelkezik.
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Vasut mai neve: MAV Széchenyi-hegyi Gyermekvasut
iizemeltetsje: MAV Vezérigazgatosiga

vonala / iizemi vonalhossza /: Hiivosvolgy—Széchenyi- hegy / 11,2
km /

nyomtavolsaga: 760 mm

A vasut torténete:

Alapit6 okirata szerint ifjusag nevelésére és a Budai-hegység kiranduldinak
szallitasara épult az Uttorévasut 1948—51-ben.

Nevelési céljabol adodoan kisvasut volta ellenére mind miiszaki, mind forga-
lomszervezési megolddsai nagyvasuti jellegliek, igy tizemeltetése és koltségei
nem hasonlithatéak a tobbi kisvastthoz.

Feladatai nem valtoztak, de a szabadidd eltoltési szokasok megvéltozasa miatt
utasforgalma lénvegesen kisebb, mint az elso évtizedekben volt.

Vasut altal érintett

kistaj / jellege, idegenforgalmi értéke /: Budai-hegyek / A kistdj 20 %-a va-
rosi belteriilet, 51,7%-a pedig erdé. A teriilet erdéi egyrészt a fovaros levegd-
jének tisztasiga, masrészt a varoslakok kirandulasi igényeinek kielégitése
szempontjabol igen fontosak, még akkor is, ha nem rendelkeznek killonosebb
ritkasagokkal, latvanyossagokkal. Az 1978-ban létesitett Budai Tajvédelmi
Korzet védelme kiterjed szinte az egész kistajra. Tébb barlang is talalhato itt.
A kiranduléforgalom a varosi tomegkozlekedéssel tobb utvonalon is jol meg-
kozelitheti a kistdj nevezetesebb pontjait, melyek lassan évszazados
ismertségliek és kiépitettségliek, mint példaul a Szabadsag-hegy, Janos-hegy.
Hitvosvolgy. Itt is érvényesiilé tendencia, hogy a véaroshoz legkozelebb eso
teriileteket a kevésbé fizetoképes kozonség veszi igénybe, ez tikrozddik a
fogadobazis mindségében és allapotaban is.
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A kistdj rendelkezik téli sportok tizésére alkalmas teriilettel és az a sportolok
fogadasahoz szilkséges alapvetd targyi feltételekkel is. /

telepiilések:
- amiket a vasut érint: Budapest
- a vasutvonaltdl legfeljebb 5 km-re: Budakeszi, Budaérs;

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

A terulet legfontosabb vonzastényezoi a természetes komyvezet és annak ko-
zeli, részint varoson beliili elhelyezkedése. A Budai-hegység erddéi nem ren-
delkeznek kulondsebb novényritkasagokkal, sét, viselik a kulturerdék minden
terhét, amiket nem utolsé sorban a jelentés latogatoforgalom okoz. Igy a
kozvetlen komyvezetén tilra nem gyakorolnak vonzast az erdék. A févaros
lakoi szamara vonzo a varosi tomegkozlekedéssel valo utazas lehetdsége,
mert igy egy rovidebb séta helyvszinéiil is valaszthato a terulet.
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Vasut mai neve: 10. szamu Vasut- és Fafeldolgozo Uzem, Csémodér
iizemeltetdje: Zalai Erdé- és Fafeldolgozo Gazdasag

vonalai / tizemi vonalhossza /: Csomodér—Oltarc / 27.6 km / - ez a
fovonal, amibél a tobbi vonalak elagaznak: Torosznek—Feketeberek / adat
nélkil /, Torosznek—Hosszarét / 3,9 km /, Zsidohegyhati szaryvonal / adat
nélkil /, Varfslde—Kovecses / 6,8 km /, Zsidovalto—Bazakerettye—
Kistolmacs / 6,1 km /, Bucsuta—Bankirtos / 8,9 km /, Egervolgyi szamyvo-
nal / adat nélkal /, Kurtési szaryvonal / adat nélkil /, dsszesen: 71,5 km

ebbdl személvforgalom elétt megnyitott: Csémodér—Kistolmacs
/18 km /

nyomtavolsaga: 760 mm

A vasut torténete:

Az Esterhazy Hitbizomany erdeinek Mayer Miksa és Scheffer Rezsé cége
altal - Csomodér nagyvasuti allomasa és Budnya kozott 14 km hosszban -
épitett elsé vasutjat 1917-ben vették hasznalatba. Csomodéren a vasutakat
gézuzemre tervezték. Maga a Hitbizomany épitette 1920—22-ben a
Torosznek allomastol kiagazo, 17,6 km hossza Banokszentgyorgy—Oltarc
vonalat és a 2600 m-es hosszuréti szamyvat. Az 0j erdofeltarasok kiszolgilasa-
ra llitottdk Gizembe 1939-ben a Kerettyes—Tolmacs kozotti 53460 m-es sza-
kaszt és a 4200 m-es kovecsesi szamyvonalat és 1941-ben a Bucsuta—
Bankiirtos kozotti 7700 m-es szamvat, 1944-ben a 2600 m-es Feketeberek-
szarnyat.

Az 1945-6s dllamositas utan 1962-ig még tobb hosszabb-révidebb meghosz-
szabbitas, kitéré épilt ezekhez a vonalakhoz, de a halozat szerkezete mar nem
valtozott. Az 1920-as évtized évi 35—40 000 kobmeéteres teljesitménye mara
sem siillyedt 30—38 000 ala a gumikerekes jarmivek szamédra kedvezotlen
talaju  banokszentgyorgyi 8470,5 kh-as és szentpéterfoldei 8448.5 kh-as
erdékertileteken.

A vasut a faanvagon kivill 1921-t6] - a kisajatitasi kartalanitas fejében - in-
gven szallitotta a banokszentgyorgyiek terményeit, 1935-t6l fuvarozta az
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olajkitermeléshez a munkasokat és a felszereléseket, tovabbi 1950-ig a
béazakerettvel mészéget6hoz a mészkovet.

Jelenleg az évi mintegy 850.000 tonnakilométer §sszteljesitményii faanvag-
kiszallitas mellett évi kb. 8000 - elsésorban nem hivatasforgalmu - utas szallitasa
a vasit feladata.

Vasut altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Kozép—Zalai-dombsag / Gocsej
/ és Egerszeg—Letenvei-dombsag / Az érintett kistajak déli, eléggé osszefiiggd
erdével boritott tajait jarja be a vasit. Az erésen csapadékos tdjon igen buja a
novényzet. Jellemzoek az apro telepiilések, melyek rossz kozati 6sszekottetéssel,
gvenge ellatassal és infrastruktiraval rendelkeznek. A teriilet népi, kozépkori és
barokk épitészeti emlékekkel is rendelkezik. A vasit altal érintett teriilet, annak
is elsésorban északi részének feltart és valoszinisithetd hévizkinese jelentds. Bar
az erddre - és tavlatosan a hévizre - épiild idegenforgalom természeti feltételei
adottak, fogadokapacitas még nem épiilt ki. Kivételként talan csak a Valicka
Kistolmacs f6l6tti néhany év elétti elrekesztését emlithetjilk. A kis t6 ma mar
Letenye lakoinak kedvelt pihendhelve, mely mind horgaszasra, mind fiirdézésre
kivaloan alkalmas./,

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Csomodér, Paka, Domefolde, Kanyavar, Bazakerettye,
Kistolmacs, Pordefolde, Szentpéterfolde, Varfolde, Banokszentgyorgy, Oltarc;

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: hasonlo apro telepiilések;

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelent6s lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Letenye, Lenti, Nagykanizsa, Zalaegerszeg.;

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

természetiek: a teriileten természetvédelmi teriilet nincs, ettdl fiiggetlenil -
éppen Kiépitetlensége és a nagy forgalomtol valo tavolsaga miatt - erdei vonzoak;
potencialis héviz-készlete jelentds vonzastényezévé valhat, kulturdlisak: épité-
szeti emlékei emlithetéek.
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Vasat mai neve: DKV Erdei Vasut
tizemeltetSje: Debreceni Kozlekedési Vallalat

vonala / tiizemi vonalhossza /: Debrecen Erder Vasut—
Harmashegyalja / 17 km /

nvomtavolsaga: engedélvezett: 1000 mm, megépitett: 950 mm, 1961
ota: 760 mm

A vasut torténte:

Az orszag ma mikodo legrégebbi kisvasutja épitést - Debrecen varos fatelepe
¢és Vamospéres vasutallomasa kozott fat szallito iparvasutként - 1882. marci-
us 10-én engedélvezte a kormany a Debreczen—Guthi Vasut Vallalatnak.
Négy honap alatt - alépitmény nélkiil, az engedélvezettol (1000 mm) eltérd
(az olasz gvarmatokon hasznalt 950 mm-es) nvomtavolsaggal és végponttal -
épilt meg az elsé szakasz Gutig. A palyat tobb izben tovabbépitettek:

1925-ben Acsadi utig, 1931-ben a Menedékhazig, 1937-ben Varhegvi rako-
doig, 1946-ban Nvirlugosig és 1950-ben Nvirbéltekig.

Debrecen iranyaba - a mindvégig 6 ezreléknél nagvobb esésben épiilt
gorpalvan - a kocsikat sajat tehetetlenségiik ereje hajtotta.

1904-t61 a vonalhoz 600 mm-es 1zolalt raszallito palyakat kapesoltak.

A kozforgalom el6tti 1922-beli megnyvitasa utan a vasut a tanvas jellegi terii-
let altalanos aruszallitojava és utobb (1926-t01) személyszallitojava is valt. A
legendas Zsuzsi vonat (ahogy elsé gézmozdonya utan nevezik) szolgalta
a placozokat €s a kirandulokat 1s.

Eredeti tizeme 1977. augusztus 31-én sziint meg, 1978. majus 1-én attoro-
vasutként indult Gjra Harmashegvaljaig. Jelenleg a Debreceni Kozlekedési
Villalat erde1 vasatjaként fuvaroz majus 1. és szeptember 30. kozott atlago-
san évi 30 000 kirandulot.

108




Vasit altal érintett

kistaj / jellege, idegenforgalmi értéke /: DéI-Nyirség / Az orszagos jelentdsé-
gl kulturalis és gazdasagi kozpont, Debrecen kortili homokos tdjon eredetileg
a tanyas telepiiléshalozat volt a jellemzo. A terilet igen egyenletesen sik, 2
m/km’ alatti atlagos relieftel. Debrecen - gyvakran a Hortobagy felkeresésével
osszekapesolva - jelentds idegenforgalmat vonz szamtalan latnivalojaval. A
varos kornyékén tobb helyi jelentéségu, kiépult fogadosbazist udildkozpont
virja a latogatokat. Ilvenek: a Vekeri-to, a Banki-erdo és a Nagy-Csere-erdd.
Utobbin halad at a kisvasut, érintve a Cserei-parkerddt és a végallomasnal a
Héarmashegyaljai Kirandulo Koézpontot. /

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Debrecen;

a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: Nagycsere, Nvirmartonfalva;

a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentés lakossdggal illetve idegenforga-
lommal: Hortobagy, Hajduszoboszlo:

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezéi:

természetiek: Az egyhangi, lapos taj nem bir vonzerdvel tavolabbi tertletek
lakoi szamara. A teriilet erdeinek a kétszazezer debreceni pihend-, kirandulo-
teriileteként van jelentésége. Ennek megfeleloen nagy parkerdei fogadobazist
épitettek ki a Cserei-parkerddnél és a Harmashegyaljan - utobbi csak kisvas-
aton vagy gyalogosan kozelithetd meg. A telepitett butorok allapota, a ta
képe, a személyesen tapasztaltak és nem utolsosorban a kisvasut forgalmi
adatai alapjan ez a kapacitas kozel sem tinik kihasznaltnak. Ennek oka nyil-
vanvaloan a taji szépségek és véltozatossag hianya. Legjelentésebb a tavaszi
és koradszi latogatottsag, az iskolai kiranduloforgalom.

Kulturalisak: -
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Vasat mai neve: Felsétarkanyi Allami Erdei Vasat

tizemeltetéje: Matra—Nyugat-Biikki Erdé- ¢s Fafeldolgozo Gazdasag
Erdészeti és Mezégazdasagi Uzemigazgatésaga

vonala / tizemi vonalhossza /: Felsétarkany—Stimeczhéaz /5 km /

nyomtavolsaga: 760 mm
A vasut torténete:

A komyek erdeit birtoklo Egri Erseki Uradalom 1915-ben épittette orosz
hadifoglyokkal az els6 lovontatasi szakaszokat Petres-orr, majd varrohazi
elagazassal Totnélapa végpontig. Az erdei vasut igazi kiépitéje a fakiterme-
lési jogot a habort utolso éveitdl bérlé Kromberver Matyas és Tsai. Rt volt,
aki 1921-ig megépittette a kosvolgyi és - a gézvontatdsu - oldalvolgyi vona-
lat, az ahhoz kapesolodoé lovontatasu hegyi palvaval, a korvasuttal, meghosz-
szabbitotta a vonalat Felnémetig, majd az egri faraktarig.

Az 1920-as években teljes hosszukban kiépiiltek a kosvolgyi, petresi vonalak
- utdbbi a hozzikapcesolodo 10 km-es kotélpalyaval - és évente 100—120 ezer
kobméter fat szallitottak ¢jjel-nappali tizemben. 1923-ban épiilt meg a falut
elkertil "4j vasut", 1935—38-ban a bervai kébanyahoz vezeté vonal megépii-
lésekor lépett a készallitas a vasut életébe. 1940—42-ben épuilt mellérvolgyi
szarnyvonal ujabb erdoket tart fel.

1946-ban az erdébirtokkal egyiitt allamositottak a vasutat is.

A haboru utan a faszallitas nagysaga csokkent, a koszallitasé nott, osszesitve
1 000 000 tkm 6sszteljesitményt adva.

1954-ben Felnémet és Stimeczhaz kozott indult meg a személyszallitas.
1969-ben épiilt a varhegyi dolomitbanyahoz a 2,5 km-es szakasz, de ugyan-
ebben az évben a melléri vonallal megkezdédstt a bontas is, amit a faszallitas
megsziinése indokolt. A kébanyaszat feladasat kovette a vasitvonalak folya-
matos felszamolasa.

A tobb egykori vonal részeibdl kialakult és mara hasznalatban maradt vona-
lon maér csak nyari hétvégéken szallitanak kirdndulokat.

Vasit altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Tarkanyi-medence és Déli-
Bitkk /A Felsotarkanyt koriiloleld, minddssze 30 négyzetkilométeres kistéj
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tobbsége a Biikki Nemzeti Park védett teriilete. Tajképi és természetvédelmi
szépségekben gazdag. Kiemelkedo a Sziklaforras és a kis t0. A falu vonzo idi-
16hely és ennek megfelel jelentds fogadobazissal rendelkezik, mind a szocial-
turizmus, mint az egyéni vendégek szamara. A kisvasut a Déli-Biikk erdeibe
viszi a kirandulokat, melyek komoly rekreacios értékkel birnak, a szintén a
Nemzeti Parkhoz tartozé természeti és kulturalis értékek altal./

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Felsétarkany,

- a vasttvonaltol legfeljebb 5 km-re: - ;

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Eger, Miskolc;

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

A teriilet csak hosszabb gépkocsitttal kozelithetd meg. Igy a tavolabbi ta-
jakrol elsésorban iidilévendégekre szamithat. 30 kilométeres kdrzetben azonban
két nagvvaros is fekszik, a hatvanezres lélekszamu Eger és a kétszazezres Mis-
kolc. Kozelségik és a Biikk értékei alapjan mindkét varos kirandulok tomegeit
kiildhetné erre a teriiletre. Ebben sokat segithetne a kisvasit is, hiszen a régi,
ugyan felujitasra szorul6 palya megvan - a ma Egerhez tartozo és a varosi kozle-
kedésbe bekapcsolt - Felnémettdl. (Erdekesség, hogy az egykoron a falun atveze-
t6 vonalat tobb baleset hatasara a falu feletti erdobe parancsolta a falu vezetése,
ez az "0j vasut".) 1991-ben a kirandulé Felsétarkanyig utazhatott a menetrend-
szerl, gyakran jaro, de hétvégén mégis zsufolt autobusszal. Ha a Biikk belsejét
kivanta felkeresni, a vasarap reggelente 7 orakor Miskolcra indulé autobusz
volt az egyetlen - igen zsufolt - lehetésége. Aki a szabadba vagyik, az aligha
akar zstfolt autobusszal utazni, valosziniileg ez magyarazza az igen kicsi kiran-
duloforgalmat. Ezen talan segithetne, ha a varos szélétol a kisvasut - egyébkeént
igen szép allapotl - kocsijaival lehetne utazni. Hihetetlen, hogy a Biikk rekreaci-
6s potencialjat mennyire nem hasznaljak ki az egriek. Ezt aligha engedheti meg
maganak a varos. '

Kulturalisak: -
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Vasut mai neve: Erdei Vasuti Erdészet, Porboly
iizemeltetje: Gemenci Allami Erds- és Vadgazdasag Vasitizeme
vonala / tizemi vonalhossza /: Porboly—Baranyfok / 30 km /
nvomtavolsaga: 760 mm
épittetdje: Erdogazdasag
épitési ideje: 1955—66. és 1980—R2.

A vasut torténete:

1955-ig csak izolalt vasutvonalak léteztek a gemenci erdSben, melyek
feladata a kitermelShelyek és a rakodok osszekotése volt. Abban az évben
indult meg az 6sszekoté gerincvonal kiépitése északon, Keselyiis és Gemenc
kozott.
1956-ban Asasdunaig, 1963-ban Lovasfokig hosszabbitottak meg a vonalat.
1965-ben dél feldl folvtatédott a munka, Porboly és Nvarilegelo kozott. Végil
1966-ban épitették 6ssze a két szakaszt. A vonalat 1982-ben a Szekszardrol
érkez6 turistaforgalom szolgalataiban meghosszabbitottak az északi oldalon
Béranyfokig.

A vasut feladata az arteriilet faanvaganak kiszallitisa a porbolyi fatelepre,
ahol nagyvasuti és uszalyrakodo is van. A magas talajvizszint és az arhulla-
mok kovetkeztében az erdé gyakran nem vagy csak igen nagy nehézségekkel
jarhato gumikerekes jarmuivekkel, a vasut ilyenkor is megbizhato szallito.
Igaz, artéri vonalvezetése kovetkeztében gyakran kerill a vasttvonal is viz ala,
ami idSleges forgalomkiesésekkel és magas palyafelujitasi - nem ritkan (jja-
épitési - koltségekkel jar. A vasit a terilet fakiszallitasanak egyetlen alkal-
mas eszkoze, ennek megfelelden az erdészeti feltard utak halozata nincs is
kiépitve.

A vasut emellett szallitja a Tolna megyei [degenforgalmi Hivatal szervezéseé-

ben - ez adja a személyforgalom 80—90 %-at - illetéleg egyénileg Gemenci
Tajvédelmi Korzetbe érkezo kirandulokat.
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Vasut altal érintett

kistaj / jellege, 1degenforgalmi értéke /: Tolnai-Sarkoz ; / A kistaj legfonto-
sabb jellegzetességeit - a talajtipusoktol a novényzetig - artéri jellege hatéroz-
za meg. A Kistajon beliil ez éppen a vasit altal bejart és védelem alatt allo
gemenci erddre a legjellemzobb. A teriilet jelenleg 1s allami protokoll vadasz-
terilet. Ennek kovetkezménye, hogy az allatok stirtisége nagyvobb a természe-
tesnél, ami az erdészek szamara ad killon feladatokat, mind az allatok, mind
az erd6 gondozasa terén. Am ez a kirandulo szimara vonzo, mert gyakrabban
talalkozhat allatokkal. /

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Porboly, Keselvis:

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: -

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Baja, Bataszék, Szekszard, Mohacs:

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezéi:

természetieck: A legfontosabb vonzastényezé az orszagosan kozismert
gemenci erdé, mely természeti védelem alatt all. A tertlet a Sid-csatornan
kozlekedd kishajoval illetve a kisvasuttal latogathatd. Az erdé allataival valo
ismerkedésre értelemszertien az utobbi alkalmas. Mint az mindeniitt megfi-
gvelhetd, az allatok egyitt élnek a vasuttal. Ha az utasok zaja nem ijeszti el
oket, 5—10 méter tavolsagbdl szemlélik az elhaladé vonatot, még akkor is,
ha egészen apro kicsinveik vannak. Az idegenforgalom fogadasara a bazis
kialakitott. A 10 kilométerre fekvé Szekszarddal rendszeres autobusz-
kozlekedéssel osszekotott Baranyfokon lovasiskola, tréfeamuzeum, allatbe-
mutatd és étterem szolgalja a kirandulokat. Az orszdgosan ismert és kedvelt
kirandulohely, egyuttal - a harminc kilométeren beliil fekvo két negyven- és
egy huszezres varosra, Szekszardra, Bajara illetve Mohécsra tekintettel -
fontos regionalis rekreacios teriilet is.

Kulturalisak: -
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Vasut mai neve: Matravasut
lizemeltetdje: Matra—Nyugat-Biikki Erdé- és Fafeldolgozé Gazdasag

vonalai / tizemi vonalhossza /: Gyongyés—Matrafired / 7 km /,
Gyongyos—Lajoshaza / 11 km /

nyomtavolsaga: 760 mm
A vasut torténete:

A Mitravasut torténetét még az 1960-as évek elején feldolgoztatta
Bajesy Endre. Az akkor még rendelkezésre allo forrasokbol készilt feldolgo-
zas kéziratat az Erdégazdasag irattaraban helyezték el. Utobb mind a forra-
sok, mind ez az elsédleges feldolgozas elvesztek. A feldolgozé meghalt. fgy
ma két forrasunk van a Matravasut torténetére: Bajesy Endre jegyzetei, me-
lyek nincsenek - példaul évszamokkal - adatolva illetve Ercsényi Pal és Ko-
véacs Janos dolgozata, mely a forrasok utobb elveszett elsédleges feldolgozasa
alapjan készilt. Mindez azért okoz gondot, mert a két forras nem vag egybe.
A kilonbségek - lehetetlen - feloldasa helvett a tobb adatot tartalmazo
Ercsényi—Kovacs dolgozat alapjan foglalom ossze az tizemtorténetet, majd.
felsorolom Bajcsy Endre eltérd ismereteit.

A Matravasit a Gyongyostol északra elhelyezkedd vasutak egységes erdégaz-
dasagi kezelésbe adasaval csak 1949-ben jott létre, bar az Egri Erseki Urada-
lom - illetve bérli - és a viros altal épitett vonalakat a gyongyosi MAV éllo-
maésra mindig a kozosen hasznalt szakasz kototte be.

Az els6 vonalakat az Egri Erseki Uradalom illetve bérléje, a Barna Gébor és
Fiai Rt épitette: 1911-ben Gyongyds MAV allomésa és a farkasmalyi kdbé-
nya kozott 3,4 km hosszban, 600 mm nyomtavval illetve Gydngyds és a
gyongyossolymosi kdbanyak és erdé kozott. Bar az utobbi vonal teljes egé-
szében 1911—1931 épilt ki, 1917 nyaratdl megindult elsé szakaszin a for-
galom.

A varosé volt viszont az elsd korlatozott kozforgalmu vonal, az 1921—23
kozott épilt Gyongyos - Gyongyosbene (azaz Matrafiired) kozotti és itt indul
meg elséként a személyszallitas - 1926-ban. Szintén 1921—23-ban épittette a
Varos Gyongydsbene - Csatornasvolgy kozotti erdei iparvasutjat.

1932-ben az Erseki Uradalom sajat hasznalataba vette vasitjait és a Szénpa-
tak volgyében tovabbi 6,4 km-t épit.
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A varos 1937-ben épittette a 2,8 km hosszi a csatorndsvolgyi szakaszt. A
haborti utan mar csak a pipishegyi gvarépitkezést szolgalo iparvagany épult,
melvet az épitkezés befejeztével fel is szedtek.

Bajcsy Endre szerint a lajoshazi vonalak mind fentrdl lefelé, elézetes tervek
nélkil, a volgyek adta lehetdségeket kihasznalva épuiltek, tizifa aljakra sze-
gezett sinekkel, a kovetkez$ sorrendben: Nyirjes—Lajoshaza, Csukas
/Szalajka-volgy /—Lajoshaza, Lajoshaza—Gyongyossolymos Fatéhaz, Mo-
nostor—Gyongyossolymos Fiitdhaz, Gvongyossolymos Fiitéhaz—Gyongyos
Farkasmaj, Cseternas—Szalajkahaz. A leglényegibb kiilonbség, hogy Bajesy
Endre tudomasa szerint csak a halozat kiépilésének utolso elétti szakaszaban
sikertllt 6sszekottetést teremteni a matrafiredi vonallal és azon keresztiil a
nagyvasuttal, mert nem adték el korabban szoleiket vasutépitésre a solymosi
és gvongyvosi parasztok.

A vonalak hivatasa a banvak kovének és az erddk fajanak széllitdsa
volt, részint a vérosnak, részint annak MAV allomasara. A legforgalmasabb
idészak az 1950-es évek elején volt, amikor napi 120 vonat a pipis-hegyi
gvarépitéshez 1s szallitott anyagot.

Az 1960-as évek elején 46 km volt a vonalhalozat teljes hossza, mely a fa-
szallitas 1977. és a koszallitas 1980. évi megszinte utan zsugorodott a mai
két személyszallité vonalra.

A matrafiiredi vonalon az év minden napjan, a lajoshazin majus és szeptem-
ber honapokban szombaton és vasarnap, nyaron szerdan és pénteken is, évi
tobb mint 170.000 utast szallitva. A vasut izemfonokének felmérése szerint
ennek 80%-a helyi kirandulo, 8%-a hivatasforgalom, 12%-ot pedig az idegen-
forgalom tesz ki.

Vasut altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Nyugati-Matra-alja és Déli-
Matra / A terilet bar két kistajhoz tartozik természetfoldrajzi szempontok
alapjan, az idegenforgalom szempontjabol funkcionalisan egységes: a Matra
uduls- és kirandulo-forgalmanak fogadohelve és részben helyszine. A teriilet
jelentds része mezégazdasagi mivelés alatt all; a széloultetvények tajképileg
is meghatarozoak. Az udildterilleti jellegnek megfelelden a kozutak kozelé-
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ben nagvfoku a beépitettség, sok az uduld, a hétvégi haz. A Matraalja legfon-
tosabb és legnagyvobb telepiilése, a negyvenezer lakosi Gyongyos maga is
vonzo kirandulohely muzeumaival és épiileteivel. Jelentds udilési fogadoba-
zisa 1s./

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Gvongyos (kozigazgatasilag hozzatarozik Matrafiired
¢s Gvongyossolymos 1s),

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: -

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Eger, Matrahaza.

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezdi:

természetiek: A Matra—Biikk az orszag harmadik-negyedik leglatogatot-
tabb tajegysége. (Nemzeti Atlasz: Az idegenforgalmi tdjegységek latogatott-
saga ¢s a hatarallomasok forgalma - 283.0) Ennek Budapesthez legkozelebb -
alig szaz kilométerre - esé teriileteinek kapuja Gyongyos vidéke. Ezen keresz-
til kozelithetéek meg a Matra legmagasabb és a téli sportok szdmara is legal-
kalmasabb, ezért leglatogatottabb teriiletei. A fogado terilleti szerepbél adodo
forgalmon til jelentés az udulévendégek fogadasa. A fogadobazis mindket
forgalom szamara kiépiilt.

Mint a kisvasit vezetéjének felmérésébdl kiderilt, jelentés Gyongyos lakos-
saganak a komvezd hegyek erdeibe iranyulo kiranduloforgalma is.

kulturalisak: a Matra Muzeum gytijteményein, Gyongyos épuletegyiittesein
kiviil kulturalis vonzastényezoé a Matraalja sz616- és borkulturéja is.
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Vasit mai neve: Kecskeméti Gazdasagi Vasut

tizemeltetsje: MAV Szegedi Igazgatésaga

vonalai / tizemi vonalhossza /: Kecskemét—Torokfai— Kiskoros / 53
km /, Kecskemét—Torokfai—Kiskunmajsa / 52 km /

nyomtavolsaga: 760 mm

A vasut torténete:

Kecskemét kormnyekeén az elsé vasutat Bakkay Jozsef kecskeméti erdé-

mester épitette a mai bugaci allomastol 15 km hosszban és az alsomonostori
téglaégetSbe szallittatott vele tiizifat (Ma 1,5 km létezik e vonalbél.) Ugyand
Javasolta és dolgozta ki a Kecskemét Ravagy tér—Kiskunmajsai vonal tervét.
1928. IX. 12-én (Kerkdpoly Ivan: Vasati foldrajz és torténet) vagy 19-én
(Thorday Zoltén: Kisvasutak nyoméaban) gézmozdonyokkal indult meg a
forgalom. 1935-t61 nyersolajmotoros vontatokat hasznaltak. Kerkapoly Ivan
emliti, hogy tervezték a kiskunmajsai vonal tovabbépitését Szabadkaig és
szarnyvonal kiépitését Fehértotol Kiskorosig. Utobbi 1947—48-ban épilt
meg. Mint minden gazdasagi vasutat, a kecskemétieket is 1949. januar 1-vel
allamositottdk. 1961-ben a varosrendezés miatt a Ravagy térrl 800 m-rel
szorult ki a végallomas az atrako allomasra, mely 1980-ban megsziint atrako
lenni, a kozuti feluljaro épitésekor elveszitve nagyvasuti kapesolatat.
A vasut hivatdsa a Kecskeméttél délre és délnyugatra fekvo, a hajdani mezd-
Vvarosokhoz kapesolodo tanyas teriiletek bekotése a varosokhoz illetve a me-
gveszékhelyhez, ezzel az ott €16 embereknek és terményeiknek a varosokba
jutasanak és a teriilet ipari termékekkel val ellatdsdnak biztositdsa - hason-
16an tobb alfsldi varos és mezévéros, példaul Szeged, Cegléd vasitjéhoz.

A vast altal bejart tertlet kozathalozata ma is igen ritka, igy a tanyés
teriileten hivatasforgalmu személyszallitasban ma is fontos a vasit. Aruszalli-
tasbeli jelentdsége - az atrakds koltségei miatt - alig van mar. A Bugacra
létogaték szallitasa is feladata, de kedvezétlen, hogy Kecskeméten a varos
Tossz helyi kozlekedéssel rendelkezd szélérél indul a vonat, s Bugacon is jo
két kilométerrel az idegenforgalmi létesitmények mellett halad.
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Vasut altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Kiskunsagi-16szoshat, Kis-
kunsagi-homokhat, Bugaci-homokhat, Dorozsma—Majsai-homokhat / A
teritlet hazank egyvik legizgalmasabb taja. A nyugatrol érkezett vendégek
szamara ismeretlen, végelathatatlan sik puszta, annak kitlonleges képzédmé-
nyel és novényzete szokatlan élményt kinalnak, nagy vonzerét hordoznak. Ez
az, ami csak itt lathato. Az értékek védelmére és bemutatasara a Kiskunsagi
Nemzeti Park ¢és az Orgovanyvi Tajvédelmi Korzet hivatott. A szaraz-meleg
klima viszont nem kedvez a hosszabb nyari tartézkodas szempontjabol. fgy a
teriileten - mind hazai, mind nemzetkézi kozonséggel - a kiranduloforgalom
jelentds.

Ezt serkentik a komyvék varosainak latnivaloi is. A vasut vonalatol tavolabb,
erre alkalmas vizek - példaul Kiskunhalason a gyogyvviz vagy Soltvadkerten a
Vadkerti-to - bazisan regionalis jelentdségii rekreacios udilshelyek fejlédnek
ki /

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Kecskemét, Helvécia, Orgovany, Pahi, Kaskantvu,
Kiskoros, Jakabszallas, Bugac, Szank, Kiskunmajsa;

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: - |

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Kalocsa, Kiskunhalas, Szeged.

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezéi:

természetick: A vasut csak alacsonvabb rendi kozutakon elérhetd telepiilé-
seket kot a regionalis illetve megyei kozpontokba, ebben a feladatkorében
nélkillozhetetlen, Két vonala koriloleli a Kiskunsagi Nemzeti Park kozponti
teriileteit, ez alkalmas eszkozzé teszi a taj megismeréséhez. Hasznalatanak
lehetéségeit csokkenti, hogy kozvetlenal nem érinti a Park 1étesitményeit -
ezért példaul csoportos tirak esetében szekéren szallitjak tovébb a vendégeket
a kisvasattol. A taj nyugalma és szépsége vonzhatna az udildket is, de a nyar
szarazsagaval és forrosagaval elijeszto.



kulturalisak: Kiskoros, de fleg Kecskemét latnivaloival és rendezvényeivel
sok litogatot és kirdndulot vonz. Ez a forgalom kell6 propagandaval és a
fogadobazis szolgaltatasi korének bovitésével elviheté a pusztara is, ahol az
eredeti szilaj allattartasi formak megismerésének élménvét a népi kultura
bemutatohelvei egészitik ki.



A LENTI VASUT
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Vasut mai neve: Lenti Erdei Vasut - 4. szamu Miiszaki Erdészet
lizemeltetdje: Zalai Erdo és Fafeldolgozé Gazdasag
vonalai / tizemi vonalhossza /: Lenti—Lendvadedes / 5,9 km / - tize-
men kiviil
Lenti—Szilvagy / 25,9 km /

nyomtavolsaga: 760 mm

A vasit torténete:

Valoszinisithetd, hogy a Lenti kornyéki erdokben mar 1912. elott is al-

kalmaztak erdei vasutat a fakitermelést bérldk, de errél pontos adatok nem
maradtak fenn.
A mai vasut Lenti Szilvagy kozotti vonalat 18 km hosszban 1924-ben épittet-
te az Eszterhazi Hitbizomény, amikor attért sajat faanvaganak sajat tizembeni
feldolgozasara. A géziizemil vasit feladata a faanyag Lenti fiirészizemébe
szallitasa volt és maradt mindmaig, a kozuti szallitast lehetetlenné tevé tala-
Jon. 1928-ban az erdében 4 km-rel meghosszabbitottak a szilvagyi vonalat és
megépitették a 2 km-es sardipusztai szamyvonalat. A bizonytalan idében,
lovontatasra épitett kasznarfenyvesi szamyvonalbol mar az allamositas utan -
valosziniileg 1952—54-ben - épiilt meg a lendvadedesi 5930 m-es vonal. Ez
ma ugyan hivatalosan csak hasznélaton kiviili, de gyakorlatilag parszaz méter
utin méar nem létezik a palya a Liponyak patak volgyében. A kedvezétlen
talajadottsagok miatt ma sem haladja meg az erdei vasut vonalhosszat a kiépi-
tett - raszallito jellegii - erdészeti feltaré utak hossza.

A vasit soha nem volt - mint ahogy ma sincs - megnyitva a személyforgalom
elétt.

Vasut altal érintett

Kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Kerka-vidék /Hetés/ és Ko-
zép-Zalai-domsag /Gocsej/ / A Kerka-vidéken talalhatéak Magyarorszag
legnagyobb, osszefiiggd fenyvesei, melyek a hazai latogatok szamara szokat-
lan, izgalmas élményt nyujthatnénak, ha a fogadasra ki lennének épitve. Nem
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csak a turistautak kiépitetlenek, de - tekintettel a talajadottsagokra - erdészeti
utak is csak kevéssé szabdaljak fel az erdoket, igy azok sok helyutt éserdésze-
riiek. Tiszta erdei levegdije a légzészervi betegségekben szenveddk fogadasara
és gvogvkezelésére is alkalmassa tenné a teriiletet. Jelentds és kiépilt foga-
débazisu idegenforgalmi ag a vadaszat. A tertilet hatarkozeli fekvésd lévén
potencialis célpontja a délszlav és osztrak kiranduloknak, amiben jelentds
Lenti gyvogyfirddiének vonzereje. Tekintve, hogy a vasut a lakott részeken
kiviil az erdében fut, a Gocsejrol a csomodén vasut bemutatasanal leirt jelleg-
zetességek ennél a vasutnal nem érvénvesiilnek. /:

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Lenti, Szilvagy:

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: apro. idegenforgalmi vonzerével nem
rendelkezo falvak;

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentds lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: - :

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

természetiek: A nagy, egybefiiggo, jellemzden fenyves erddteriletek. Lenti
kiépitett fogadobazisu illetve a teriilet potencialis héviz forrasai.

kulturalisak: Népi, kozépkori és barokk épitészeti emlékek.
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Vasut mai neve: Mesztegny6i Erdei Vasut
izemeltetdje: Somogyi Erdé- és Fafeldolgozo Gazdasag
vonalai / izemi vonalhossza /: Mesztegny6—Felsékak /9 km /

nyomtavolsaga: 760 mm
A vasit torténete:

1938-ban bizonyos Berecz-cég épitette Mesztegnyo6rdl az els6 - ma mar
nem létezd - vonalat 6 km hosszban Nagyhomokig. Az 1947-es allamositast
kovetden a lovontatasra tértek at. 1958-ban épitették ki a vasutat a mai
felsokaki végallomasig és ekkor keriilt ujra mozdony a vasutra.
1959-ben kezdédott meg a személyszallitas, a szétszort tanyakon é16 embere-
ket ¢és terményeiket segitve Marcali piacara jutni.
Létezik még két hasznalaton kiviili szakasz, a soponyai €s a mélyégeri, me-
lyek minden bizonnyal az 1950-es években épiiltek.
A homokos talaju és ezért utakkal fel nem tart erdéteriilet fajanak kiszallitasa-
ra ma is csak a vasut lenne alkalmas, de a fakitermelés mértéke elenyész0,
mint ahogy a tanydk elnéptelenedése ota személyszallitas is csak a latogatok
fuvarozasabol adodik.
A konyv szerkesztése kozben elvégzett adatellenorzés soran kertlt a birto-
komba egy iizemtorténet részlete. Ez tobb ponton eltérd adatot tartalmaz, mint
amiket Téth Zoltan cikke kozol. Minthogy az eltérések tisztazasara nem volt
lehetdség, ezért osszefoglalom az tizemtodrténetben eltéréen szereplé adatokat:
A vasut els6 szakasza 1925-ben épiilt, ebbdl mara a févonal elsé 5,6 km-e és
a soponyai szamy maradt meg. 1957—>58-ban volt az a felujitas, mely lehetd-
Vé tette a mozdonyvontatds visszaallitasat. 1959—60-ban hosszabbitottak
meg a vonalat a mai felsékaki végallomasig és azutan indult meg a személy-
szallitas. 1992-ben megkezdték a vasut felijitasat, aminek folytatasaként
tervezik a vonal meghosszabbitéasat.

Vasit altal érintett

kistaj / jellege, idegenforgalmi értéke /: Kelet-Belsé-Somogy / A kistajra
jellemzoek a rosszul megkozelithetd, kifejezetten rossz infrastruktiraj telept-
lések €s a nagy szamban megtalalhaté természetes és halastavak. A Balaton

128



kozelsége nincs jelentés hatassal az idegenforgalomra, de az utobbi években
fejlédésnek indult a falusi turizmus, 30-60 haznal 120-250 vendéget fogadnak
egyszerre. Juniustol szeptemberig honismereti tabor tizemel. /;

telepiilések:

- amit a vasut érint: Mesztegnyo;

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: Hosszuviz, Keleviz, Cserfekvés - vala-
mennyi apro, szegény, vonzerd nélkuli kisfalu;

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentds lakossaggal illetve idegentorga-
lommal: Balatonkeresztur, Kaposvar.

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

természetiek: A vasutvonal érinti a teriilet legfontosabb latvanyossdgait, a
Mesztegny$ hatardban huzodé halastavakat, melyek maddrviliga védelem
alatt all, sot szillettek mar tervek madarrezervatum és -bemutato kialakitasara
is. Ezeknek a védett természeti értékeknek a felkeresésére €s bemutatdsara
idedlis a vasut, minthogy vonala a tavak toltésén vezet. A madarak megszok-
tak a vonatot, annak elhaladasa nem zavarja meg életuket. [gv az esetleg meg
is 4llé vonatbol jo1 megfigvelhetéek lennének a vizimadarak - természetesen
avatott szakember magyarazataval kisérve.

A vasut végallomasatol mintegy két kilométernyire egy turistaparadicsom
épitését kezdték meg.

kulturalisak: a teriilet kulturalis vonzerdével nem rendelkezik.

129



A NAGYCENKI VASUT

BxMagyarfalvai 3
T /'ﬁ‘\ &7, 1 31 AT

2
e Mk6dd kisvasut



Vasut mai neve: Széchenyi Istvan Muzeumvasit

tizemeltetdje: Gyor—Sopron—Ebenfurti Vasut Rt - a Kozlekedési Mu-
zeum tamogatasaval, minthogy annak szabadtén kiallitohelye a vasut

vonala / iizemi vonalhossza / : Fertoboz—Baratsag—XKastély / 3,9 km /

nvomtavolsaga: 760 mm

A vasut torténete:

Széchenyi szerepének atértékelése utan hatdroztak el a nagvcenki kas-
tély felwjitast, amihez 1972-ben a Gvér—Sopron—Ebenfurti Vasit a Széche-
nvi Muzeumvasit megépitésével kapesolodott, melynek célja kettds: egvrészt
szabadtéri Kisvasut-torténeti kiallitohely, masrészt a nagycenki Széchenyi-
kastélvt koti ossze a GYSEV Fertéboz allomasaval. A Mizeumvasut torténeti
érdeme, hogy megmentett a kohoktol kisvasuti jarmiiveket.

Idegenforgalmi szempontbol szerencsétlen telepitésti a vasit, de létesitése
idején az egyetlen politikai lehetéséget hasznaltak ki épitéi kisvasuti jarmi-
vek megmentésére.

A vasit altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Ferto-medence és Ikva-sik
hatara / A teriilet idegenforgalmi értékét az adja, hogy nemzetkozi féutak
futnak t rajta. Az osztrak hataron talrol is jelentés kiranduléforgalomat fo-
gad. Jelentds természeti, torténeti és kulturalis vonzerdkkel rendelkezik. Az
idegenforgalmi fogadas feltételei kiépultek. A teriilet gazdasagaban az ide-
genforgalom szerepe jelentds. /

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Fertdboz, Nagycenk;

- a vasttvonaltol legfeljebb 5 km-re: Kophéza, Pereszteg, Hidegség;

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelent6s lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Fertéd, Fertorikos, Sopron, Készeg.
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A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

természetiek: Ferto-t6 Tajvédelmi Korzet; Fertddon a sittdri mocsari tolgy-
csoport ¢s kastélypark, Nagycenken a harsfasor és kastélypark;

kulturalisak: Nagycenk: Széchenvi-kastély, Fertdd: Eszterhazy-kastély kialli-
tasai és rendezvényel.

A nagycenki mozdonyskanzen két legendas gézmozdonya:
elétérben a Triglav, mely 70 évi szolgalat utan Kiralyrétrol és hattérben a
Hany Istok, mely 50 évi szolgalat utin Csomodérrdl kerilt ide
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Vastt mai neve: Lillafiredi Allami Erdei Vasut / LAEV /

iizemeltetdje: Borsodi Erdd- és Fafeldolgozé Gazdasag Milszaki
Uzemigazgatosag LAEV Uzeme

vonala / tlzemi vonalhossza /: Miskolc—Kilién——Eszak—
Lillafired—Garadna / 14 km /, és Miskolc—Kilian—Eszak—
Farkasgodor—Orvényké / 23 km /

nyomtavolsaga: 760 mm

A vasit torténete:

Hianyos forrasaink alapjan csak feltételezhetjiik, hogy az allamkincstar
kezdeményvezte a vasutépitést 1920-ban, hiszen potolni kellett a korabban
tizifa mellett a szerfat és banvatat biztosito, a tranoni dontéssel elcsatolt
erdotertiletek teljesitményét. Elsoként a mai f6vonal Miskole Faskert—
Garadna 17.7 km-es szakaszan 1920. XI. 14-én indult meg a forgalom. A
kovetkezo két évben épiilt Lillafiredtol déli iranyban a 2,2 km-es Kerek-hegyi
¢s a mai Miskolcon beliili 3 km-es szamyvonal Ladi fatelepig a - a mai végal-
lomas tulajdonképpen ezen a szarnvon van. A masik meglevo fovonal elsé
szakasza 11 km hosszban elészor Papirgvar és Mahoca kozott épilt ki, majd
az erddirtasokat kovetve elobb 1940-ben 4 km hosszban Taksalapaig, 1947-
ben ujabb 3 km-t megépitve Farkasgodor—Orvénykéig hosszabbitottak,
ahonnan mar nem lehet vasutat tovabbépiteni.

Létezett egy vonal Ladi rakodotél Bikkszentlaszlo iranyéban, Vasarhelyi
rakodoig, 4,4 km hosszban, de ezt kedvezétlen vonalvezetése miatt 1934-ben
felszedtek. A fan kivill Kozép-Garadnaro!l dolomitot szallitottak a kohoknak
¢és Marta-aknarol szenet a kohdoknak és a varosnak. A nyolcvanas években
gvakorlatilag teljesen megsziint az aruszallitas és igy - bar a vaganyok még
sok mas helyen is fellelhetdek - a halézat a két személyszallito vonalra szi-
kiilt, melyek koziil az orvénvkéin csak nyari hétvégeken van forgalom, a
lillafiiredin pedig a nyari félév minden napjan és a téli idészakban hétvégente.
Hamor és Garadna hivatas- ¢s Lillafiired mind eréso6dé turistaforgalméanak
kiszolgalasara 1924. majus 3-dn indult meg a személyforgalom, melynek
szolgalataban Miskolc varosdn beliil a Szent Anna templomig (Gyéri kapu)
meghosszabbitottak a vonalat. Az 1970-es évek végén szorult ki a virosbol
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mai végallomasara a vasut. (Utasszam: 1939: 109 000, 1950: 300 000,1990:
200 000).

Vasut altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Miskolc—Biikk-alja,
Déli-Bukk és Biikk-fennsik / Miskole vérosa ipari, kozlekedési ¢és kulturalis
sulvanal fogva igen jelentés vonzassal rendelkezik. Azonban a véros kornye-
zeti allapota az idegentforgalom szamara inkabb taszité. Jelentds idegenforga-
lom a varostol kissé tavolabb fekvo - bar kozigazgatasilag hozza tartozd -
orszagos jelentéségli kirandulo és udildhelyeken jelentkezik. Ezek kozil
Tapolca  gvogyvizével vonz forgalmat, mig az 1920-as években kiépult
Lillafired a trianoni dontés utin Csehszlovakiahoz csatolt udildhelvet,
Otatrafiiredet volt hivatott helyettesiteni. A varossal hataros a Bitkki Nemzeti
Park, melynek teriilletén magashegységi novények, az északi részen szinte
¢rintetlen erddk és barlangok allnak védelem alatt - mind-mind jelentds ide-
genforgalmi vonzerd. Ez az orszag egvik legsoksziniibb és legerésebb idegen-
forgalmi vonzerdkkel rendelkezd tdja. /

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Diosgyor, Hamor, Lillafired, Garadna, Omassa / kozi-
gazgatasilag mind Miskolc része /

a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: Varbo, Tardona, Malyinka, Bankut;

a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentds lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Kazincbarcika, Ozd.

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezéi:

Dr. Tézsa Istvan Lillafired és kornvékének idegenforgalmi adottsag és
potencialkataszterébe (Dr. Tozsa Istvan: Lillafired és kormnyékének idegenfor-
galmi adottsag- és potencialkatasztere) 57 tételt vett fel, s azokbol 27-et ki-
emelt jelentdségiinek értékelt, hozzavetéleg 20 km'-es terileten. A kiemelt
értékiinek mindsitett latnivalok orszagosan ismertek a kozonség eldtt. A
teriilet rekreacios vonzasaval foglalkozo kandidatusi értekezésében Martonné
Dr. Erdés Katalin (Az egyéni rekredcio lehetéségei és megvalosulasa Miskole



komvékén) azt allapitotta meg a kisvasit vonalal altal érintett teriletekrol,
hogy azok természeti vonzistényezokben rendkivil gazdagok és igen alkal-
masak, s6t, tobbnyire kivaloan alkalmasak turazasra, hegyvidéki udiilésre és
téli sportokra. Megallapitja tovabba - béar erre vonatkozo szamszertisithetd
vizsgalatokat nem végzett, hogv Miskole lakossaga szamara a kiranduld
terepek vonzereje a tavolsaggal aranvosan csokken, igy nagyobb a lillafiiredi
rész vonzasa, mint a hasonloan nagyra értékelt 6rvénvkor tertileté.

Miskolc hatéardt elhagyva a kisvasat vonalai a Bitkki Nemzeti Park tertiletén
haladnak. A védett értékek kozil az 6rvénykéi vonal a szinte Gserddszert
érintetlenségli vadonba, mig a garadnai a barlangokhoz ¢s az emberalkotta
latvanvossagokhoz: az dskohohoz, a Hamori-tohoz, a lillafiredi kirandulo-
kozponthoz visz. A két vonal végallomasait 6sszekotd turistatt érinti a
szentléleki gotikus palos kolostor romyait.

A tertlet tehat - ugvis, mint Miskole rekreacios tertilete - kivalo kirandulo- és
udiilohely, mindkét forgalomhoz alkalmas fogadobazissal. A tovabbi fejlédést
segitl, hogy megszintek a Lillafureden és kormyékén miikodo katonai Iétesit-
mények és veliik egyviitt a zart teriiletek 1s. A katonai épiiletek egy részét ide-
genforgalmi hasznositasra adtak at.

Szénégetd az drvénykor vonal mellett
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Vasut mai neve: Nvinvidéki Kisvasat

tizemeltetoje: Magyar Allamvasutak Debreceni Igazgatosag

vonalai / tizemi vonalhossza /: Nyiregvhaza NvK.—Balsai Tisza-part /
38 km /, Nviregvhaza—Dombrad/ 51 km /

nvomtavolsaga: 760 mm

A vasut torténete:

A szazad legelsé éverben kidolgozott "Szaboles megyei Kisvasutak" koncep-
c16 megvalositasaként a Nyviregvhazavidéki Kisvasut Rt épitette meg 1905-
ben a dombradi vonalat 57,1 km és 1911-ben a Buj—Balsa kozotti szamyvo-
nalat 15 km hosszban, hogy a feltart terulet telepiiléseit bekapcsoljak Nyvir-
egvhazahoz és a kozlekedési halozatba. A tarsasag kiépitett egv 8,1 km hosz-
szu keskenynyomkozii villamosvonalat is. igy a vasuti palvat Sosto Gvogy-
furdéig nem csak a vonatok hasznéltak, de a varoson athalado burkolt palyan
a varosi villamosok 1s. A "Troszt" - hivatalos nevén "Részvénytarsasag Vil-
lamossagi ¢s Kozlekedési Vallalatok szamara" - tizemeltette mind a nyirvi-
déki, mind. a Bodrogkozi kisvasutat és az 1930-ban Balsa ¢és Kenézlé kozott
épitett kozati hidon keresztill 9sszekotottek a két halozatot, s igy 187 km
hosszu Kisvasuti hilézatot hoztak létre, mely a hid masodik vilaghaborubeli
felrobbantasaig allt fenn. Bér a villamos iizeme mar megszint, €és a vonatok
Uy, a varoskozpontot elkeriilé palvan haladnak , és a teherforgalom csokken
(Elsésorban az atrakas koltségessége miatt. Viltozatlan a vasit szerepe az évi
atlagban 15.000 tonna cukorrépa beszallitasaban és a tizép tomegaruk to-
vabbitasaban. 1989-ben 57 270 tonna arut tovabbitottak.), a kisvasut szerepe
még mindig megkérddjelezhetetlen a kornyék hivatas személyforgalmaban -
évi kozel 150 000 utas szallitasaban.

Vasat altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /2 Kozép-Nvirség, Rétkoz,
Nyugat- vagy Loszos-Nvirség, Hajduhat,  / A megyeszékhely Nyiregyhaza
Jelentds regionalis kozpont, melynek emlékei ¢s sos-toi gyogyvize idegentor-
galmat is vonzanak, mégis a Nyirség az idegenforgalmi tajegységek soraban a
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masodik-harmadik legkisebb eredménnyel all. Ebben szerepe van az orszag
szélén valo fekvésnek: annak, hogy az Ukrajna felé vivo utvonal az utobbi
évtizedekben nem bonyolithatott nagy turistaforgalmat; de a kulturalis vonz-
erék alacsony szdmanak; a tajképi-természeti szépségek hianyanak; és a
térség altalanos fejletlenségének is. /

telepiilések:

- amiket a vasit érint: Nyiregvhiza, Buj, Ibrany, Nagyhalasz, Erhat,
Tiszatelek, l.'deombrz’ld, Dombrad, Paszab, Tiszabercel, Gava, Vencselld,
Balsa;

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: hasonlo apro telepilések:

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Tokaj:

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

természetiek: A sik tertilet jellemzéen szantofoldi hasznositasu.

A vonal dltal érintett vonzastényezok: Nviregvhaza—Sosté gvogyvize. Ennek
felkeresés¢hez alkalmas eszkoz lehetne a kisvasat, ha a furdévendégek igé-
nveihez is igazodna a menetrend. Mind a két vonal a Tisza partjara fut ki. A
vasut vezetSinek kozlése szerint az utobbi években megfigyelhetd a Nyiregy-
hazarol a Balsai Tiszapartra nyari hétvégeken firddzni utazok megjelenése. A
Tiszapart és a falu allapotanak lattan csak igen kisszamu, igénytelen, vagy ha
Ugy tetszik az eredeti természeti allapotokon irant vonzodd - a szantofold
szélén firdozni szeretd - kozonseégrol lehet szo.

kulturalisak: -
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Vasut mai neve: Palhaza Allami Erdei Vasitizem

uzemeltetje: Borsodi Erdé- és Fafeldolgozd Gazdasag Hegvkozi Erdészeti
Igazgatdsaga, Palhaza

vonala / izemi vonalhossza /: Palhaza—Ipartelep—Rostallé /8 km /
nvomtavolsaga: 1947-ig 700 mm, jelenleg 760 mm

A vasit torténete:

A grof Karolyi-csalad a Bozsva-patak partjan korabban épitett flirésztelepe
anyagellatasara létesitette 1888-ban - a mai Magyarorszagon legrégebbi - erdei
vasutvonalat. Akkor 6,8 km hosszban a kastélvig ért a 700 mm-es nyomtavolsa-
gu, 5—21 ezrelékes lejtésben épitett lotlizeml gorpalva (azaz hegvmenetben
liresen lovak vontattak a lejtmenetben rakottan tehetetlenségi erejiiktél legordiild
Kocsikat). A mellékvolgyekben repiildvaganyvok szolgaltak a feltarast. 1901-ben
késziilt el a Kékapu, a kastély alatti sziklat atfurd alagit. Szakaszosan eléreha-
ladva 1903-ra érte el a palva Susulyat, 11 km hosszira ndve. 1932-ben késziilt el
a 1,72 ki hosszu kavaskati kozelito palva, amivel a vonal elérte teljes hosszat.
A Komlosi- és a Hatar-vélgyvben még az 1970-es évtized elején is idénként: hasz-
nalt szarmyak épitési idejét nem ismerjik. 1924-ben épiilt hegvkozi kisvasut
Kapcsolatot biztositott Satoraljaujhellvel, Sarospatakkal, tovabba a Bodrogkozi
Kisvasuttal, sét utobbin keresztiil - az 1930-t0] a haboruig allt Tisza-hidon at - a
Nyirvidéki Kisvasuttal, ami lendiiletet adott a faszallitasnak. Ezt tovabb erésitet-
te a palya 1948-as atépitése 760 mm nyomtavra, ami lehetové tette az atrakas
nelkili szallitast Satoraljaujhelyre. A Hegykozi Vasit megsziintével a palya ujra
izolaltta valt, igv teherszallitasi jelentésége megsziint. A felszamolast nyolc évi
lizemsziinet aran kertilte el a vasut. Kizarolag az 1958-161 1étez6 és alapvetden
(kirandulé és iidildvendég) idegenforgalmi céli személyszallitasra indult wjra a
forgalom a palyafelyjitas utan, 1989. augusztus 15-én.

Vasiit altal érintett

Kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Hegykozi-dombsag és Kozponti-
Zemplén / A teriilet egésze, de kilonosen a Kozponti-Zemplén az orszag, egyik
legjelentésebb - ma még inkabb potencialis - kirandulo- és tdaléteriilete. Igen
fontos ebbé] szempontbol, hogy a kozép- és idéskorti erddk, keménylombosok és
fenyvesek jellemzoek. A Kozponti-Zemplén atlagos relativ reliefje 180 m/km?, a
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havas napok szama 55—060, az atlagos maximalis hovastagsag 25—30 cm, ami
alapjan lehetoség van a téli sportok iizésére 1s. /

telepiilések:

- amiket a vasut érint: Palhaza;

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 kin-re: Kishuta, Nagvhuta, Bozsva, Fuizérradvany,
Kovacsvagas, Filkehaza, Fiizér;

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re jelentdés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Satoraljatjhely, Hollohaza, Telkibanya.

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezoi:

természetiek: Magvarorszag egvik legszebb kisvasiitja, az orszag egyik legszebb
tdjan, egy gyonyort volgyben halad. A mar a Karpatokat idéz Zemplénbe a
Kemence-patak mindinkabb 6sszeszikiilo volgvében hatol be a vasit. Szép
latvanyt nyujtanak a nalunk szokatlanul meredeken emelkedd, stirti, idés erdok-
kel boritott hegyek. A palvat végigkisérd és t6bbszér keresztezd patak Kokapu
alatt apro tavacskava szélesedik. Az annak tiikre f61¢ emelkedd sziklan - melybe
a vonatnak alagutat furtak - 4ll a Karolvi-vadaszkastély. Gyonyori dsszkép! A
vonal mellél szamos kirandulout indul.

kulturalisak: A legfontosabb az Erddgazdasag vezetdinek szemlélete, mely
fontosnak tekinti az idegenforgalom valamint annak fogaddbéazisanak fejlesztését
is. Ennek része a vasut kifejezetten idegenforgalmi célu Gjjaépitése.

Ugvanerre a célra az utobbi években épitettek sipalyat. A Karolyi-vadaszkastélyt
- melynek felljitasahoz és hasznositasahoz sajat tdkével nem rendelkeztek -
1991-ben tiz évre bérbe adtak. A volgyben az erdégazdasag szolgalati lakasok
céljéra épiilt hazakkal rendelkezik. Am dolgozéik ma mar inkabb a falvakban
laknak, igy az épiiletek tiresen dllnak, lehetdséget adva apartmanszertien miikodd
szallasok kialakitasara. A vélgyben korabban - csalddi haz méretii épiiletekben -
tobb cég létesitett iidulst (Egyébként ilyen célra hasznositottdk eddig a hasznd-
latban leromlott Karolyi-kastélyt is.) és talalhato itt turistahaz is.

A volgyben talalhato szénégeté- és fatelep is mikodik, melyek konnyen izgalmas
latnivalova tehetdk.

A harminckilométeres korzetben fekvo és rendszeres autobuszjarattal elérhetd
telepiilések (Hollohaza, Fuzér, Satoraljaujhely, stb.) is szamos kulturalis
latvanyossagot kinalnak.
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Vasut mai neve: Kaszoi Erdei Vasat
tizemeltetoje: Honvedség Veszprémi Frdogu/dasag Kaszo1 Erdészeti
Uzemigazgatosagli

vonala / izemi vonalhossza /: Szenta—Kaszo / 8 km /

nvomtavolsaga: 760 mm

A vasut torténete:

A Hohenlohe hercegek birtokaban volt kaszoi erdokben a két haborti
kozott mar létezett egy kezdetben 1o-. utobb gézvontatast kisvasut Kaszo-
puszta ¢s a Bordeci-erdo kozott. Az agyagos laptalajon a vasut a legalkalma-
sabb ¢s legmegbizhatobb szallitoeszkoz. A habort utan az Erdégazdasag
1952-ben kezdte meg a dizelvontatasra berendezett vasuthalozat kiépitését, a
mai vonallal. a szentai végallomasatol.

A Szentatol 6 km-re, Bojsza-kitérétdl keleti iranyban 1935-ig épuilt meg a
12.2 km hosszu szamy Rinvaig, ami az egyvkori Bohonyei Allami Gazdasag
kérésére 1962-ben tovabbi 1.8 km-rel meghosszabbitva érte el legnagyobb
hosszat.

A vonalak Gizemét kiépitett rakodok és repuldvaganyok is segitették. (Az erdei
vasut rugalmassaganak példaja, hogy amikor 1957. julius 15-1 tornadé utan.
mely negvedora alatt 40 000 kobméter fat tartolt le, csak a vasut és - az
akkor kiépitett 3 km-es csillagpusztai és mas - repulévaganyai segithettek a
faanvag kimentésében.) A rinvai szarny 1970-es felszedéséig az Allami Gaz-
dasag majorjai és magtarai szamara is végzett szallitast a vasit. Az erdészeti
munkasok és mas helyi utasok szolgélataban 1961-ben megindult a személy-
szallitas 1s, ami a faszallitas 1985-0s sziineteltetése ta a vasut egyetlen - igen
kis jelentéség - feladata.

Vasuat altal érintett
kistaj / jellege, idegenforgalmi értéke /: Nyugat-Belsd-Somogy / A taj valto-

zatossaga ellenére nem vonzanak kiillonosebb idegenforgalmat nehezen meg-
kozelithet6 falvai./:
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telepiilések:

- amiket a vasit érint; - ;

- a vasttvonaltol legfeljebb 5 km-re: Szenta, Inke;

- a vasttvonaltdl legfeljebb 30 km-re jelentés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Nagykanizsa.

- A teriilet idegenforgalmi vonzastényezéi:

természetiek: A vasut a kornvék legjelentésebb természeti értéke, az 1941
Ota védett Balata-t6 mellett halad el. A természetvédelmi teriilet killonleges
mikrokliméjanak koszonheti, hogy jégkorszakbeli novényt (a husevd
Androvandat), kulonleges novénytarsulasokat, bennszillott  éllatokat
(dsobéka) 6riz. A tavat nyirlap 6leli, megakadalyozva a behatolast és eltakar-
va a szabad vizfeliletet. Igy a latogato a killonleges ritkasagokkal nem tud
talalkozni, de a szakemberek véleménye szerint elsédleges fontossagi a flora
védelme, ezért a téra nem is szabad idegenforgalmat szervezni. (1990. nyvaran
végezték el a Janus Pannonius Tudomanyegyetem tanarai a tertilet allapotat
ellendrzg idészakos vizsgalatot. Ennek egyik vezetéje, Dr. Majer Jozsef
egvetemi docens ur kérdésemre levélben volt szives ezt a szakvéleményt
adni.) A vasut a szentai nagyvasuti allomassal koti ossze a kaszo-pusztai
udilét, mely igen komolyan kiépitett vadaszati kozpont €s egyuttal a légierd
pildtainak rekredciojat szolgalo bazis is.

kulturalisak: kiillonosebb kulturalis vonzastényezokkel a terillet nem
rendelkezik.
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Vasut mai neve: Szilvasvaradi Allami Erdei Vasut

iizemeltetdje: Matra—Nugat-Bukki Erdé- és Fafeldolgozdé Gazdasag
Erdészeti és Mezégazdasagi Uzemigazgatosaga

vonala / tizemi vonalhossza /: Szalajka-volgy Lovaspalya—Szalajka-
volgy Fatyol-vizesés / 5 km /
mai funkcioja: a Szalajka-volgyet felkeresé latogatok szallitisa - 1990-ben
208 901 utas

Vasit altal érintett

- kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Eszaki-Biikk / A kistaj jel-
lemzden erdéboritotta, valtozatos hegység, atlagos 200 m/A™ relieffel. A
természeti adottsagok a kirandulo és udiilturizmus szamara egyarant kedve-
z6ek. Az erdégazdalkodas mellett az idegenforgalom a dominans gazdasagi
dgazat. A Bankut komyéki teriilet az egyik legismertebb hazai siterep, mig
Szilvasvarad kirandulo- és lassacskan udiléhelyként nevezetes. /

telepiilések:

- miket a kisvasut érint: Szilvasvarad,

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: -;

- a vasutvonaltol legfeljebb 30 km-re: jelentds lakossaggal, idegenforgalom-
mal: Eger, Ozd, Kazincbarcika, Miskolc.

A teriilet idegenforgalmi vonzastényezdi:

természetiek: A Bikk erdei és - hazai szemmel nézve magas - hegyei vonz-
zak a tarazokat. Szilvasvaradot még a Szalajka volgye és Fatyolvizesése, az
Istallos-ké ésemberlakta barlangja - mindegyik része az 1976 ota fennallo
Bitkki Nemzeti Parknak - is vonzo célpontta teszi mind csaladi, mind iskolai
kirandulasokhoz. kulturalisak: Az ésemberbarlang és az Erdei Muzeum al-
lando latvanyossagai mellett jelentés a lovaspalyan rendezett versenyek von-
zereje 1s.
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A kirandulok mellett jelentds az udilék szama is. A fogadobazis mindkét
forgalomra kiépult. Az udilni vagyokat szocial-turisztikal intézmények és
egyénileg érkezdket fogado maganhazak is varjak.

vastt: A ma mar nem létezé Kukucso-volgyi szakasz végén a péilya egy
sikloval kapesolodott ossze a Bikk-fensikon levo szakasszal. A siklo 1093
méter hosszu palyaja 610 ezrelékes emelkedésben épiilt. A faval rakott lefelé
haladé kocsik huztak fel az treseket, de még igy is a fékezés volt a legna-
gvobb probléma. Bar az Erdétery az 1970-es években elkészitette a Fennsikon
megépitendd kisvasut - és az azt a garadnai kisvasuttal osszekotd kotélpalya
és a szilvasvaradi vasuthoz kapesolatot biztosité siklo - tanulmanytervét, az
egykori siklo palyajat ma mar csak az irtas és egy-egy ottfelejtett alkatrész
jelzi. A siklo felsé végpontjan azonban all a miszaki miiemlékké nyilvanitott
géphaz, mely mind az egykori vasuti palyan végig sétalva, mind a fennsikon
athaladé - altalaban a gépjarmuforgalom eldl elzart - kozaton elérhets. A
kisvasut Halasto megalléjandl a ma csonkavagannyal lezart egykori palyan jo
harom és fél kilométer az ut.

Ennyi maradt a Bukk-fensikra vivo siklorol
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Vasut mai neve: Gvermekvasut, Tiszakécske
iizemeltetdje: Varosi Polgarmesteri Hivatal EKK Uzem
vonala / tizemi vonalhossza /: Sportliget—Tiszapart  /1,2km /

nyomtavolsaga: 760 mm

A vasut torténete:

A nyari szezonban - majus elejétdl szeptember végéig - kozlekedd vasut
nvomvonala az idegenforgalom altal igénybe vett teriileten halad és vonalhosz-
sza is mutatja: inkabb latvanyossagnak épult, mint kozlekedési eszkoznek.
Egvértelmii forrds hijan csak feltételezzik, hogy a Tiszakécskei Varosi Ta-
nacs épittette 1971-ben.

1991. nvaran a forgalom szinetelt. Az évek ota ott nyaraloktol ugy hallottuk,
a korabbi években sem a menetrend hatarozta meg a vonatkozlekedés rend;jét.
A mozdonyvezetk szivesen megvonatoztattak a nyaralokat, amint tobben
osszegytltek.

Miutan az izemeltetdktol semmilyen adathoz nem sikeriilt jutnunk a vasutrol,
csak remélhetjitk, hogy nincs veszélyben, de reményiinknek mas alapja nincs,
csak az: a vasut menetrendje megjelent az 1992. 6szén kiadott hivatalos me-
netrendkonyvben.

Vasut altal érintett

kistajak / azok jellege, idegenforgalmi értéke /: Pilis—Alpari-homokhat / A
kistaj adottsagai nem kulonosebbek az idegenforgalom szempontjabol, de
Tiszakécske ebben a tekintetben lényeges eltérést mutat a kistaj tobbi részé-
tol./

telepiilések:

- amit a vasut érint: Tiszakécske;

- a vasutvonaltol legfeljebb 5 km-re: - ;

- a vasutvonaltol legfeljebb 40 km-re jelentés lakossaggal illetve idegenforga-
lommal: Szolnok, Kecskemét, Kiskunfélegyhaza;
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A teriilet idegenforgalmi vonzastényezdi:

természetiek: Tiszakécske a 35.000 lakosu Kiskunfélegyhaza, a 80.000
lakosu Szolnok és a 100.000 lakosu Kecskeméttdl nagyjabol azonos - 40
kilométernél kisebb tavolsagra fekszik. [gy ezen varosok lakoi szaméra nagy
vonzerdvel bir a Tisza, mely furdésre és vizi sportok (izésére egyarant alkal-
mas, a varos alatti nagy kanvarjainak és artéri erdeinek latvanya is kellemes.
A varos 11 hévizkutja koziil a két hidrogénkarbonatos vizet adora gyogyfiirdd
épult.

kulturalisak: A varos tudatosan torekedett az idegenforgalmi fogadobazis, a
szabadsag idejének eltoltésére szolgalo létesitmények Kiépitésére, de az
eredmény még nem teljes. A nemzetkozi szinvonali kemping mellett van
balkani is, és a korabban épiilt - példaul sport- - Iétesitmények allapota lerom-
lott. A varos kirandulé és udiiléforgalma mar ma is jelentds, és a tovabbiak-
ban is néni fog.



JEGYZETEK

' A kozforgalmu vasutakon kiviil foglalkozom még a dolgozatban harom
sajathasznalatl vasuttal is.

? Az adatot Bajcsy Endre kozolte, az UIC felmérése alapjan (mely szerint
ugvancsak 18% a széles- illetve 64% a normalnyomtavu vasutak aranva).
Szintén Bajcsy Endre adata szerint a vilag vasutjain 26 kiillsnbozé nyomtavol-
sagot alkalmaztak.

* A kisvasutakrol fellelhet irodalom zome az 1940-es évtized utolsé harmada
és az 1960-as évek masodik harmada kozott sziiletett. Az 1950-es évek végé-
ig irt munkak ahhoz kivantak hozzajarulni, hogy kialakuljon Magyarorszagon
egy eléggé osszefiiggd, tobbezer kilométeres kisvasiti halozat, elsésorban a
kozittal el nem latott vidékek szolgalatiban. Az 1960-as évek dolgozatai
azutan mar tobbnyire megvalosithatosagi tanulmanyok, melyvek a vasut vagy
kozut épitésének valasztasa folotti - rendre a kozut mellé allo - dontéseket
voltak hivatottak megalapozni. A késébbi munkak killonbozé tervek és azok-
hoz készilt tanulmanyok; egyes vasutak megszintetése ellen irott illetve
torténeti jellegti ujsageikkek. Utobbiak kozil kiemelt fontossagi az egykori
Vast cimii folyoirat kisvasut-tdrténeti sorozata, mely a sok vasttnal elveszett
eredeti forrasokat potolja a vasutaknal dolgozo adatkézlok - nem mindig
pontos - ismereteivel, emlékeivel.

* Dr. Vaszké Akos: A keskenynyomkozii vasutak szerepe a magyar kozleke-
désben - Vasiti Tudomanyos Kutatointézet Evkonyve / 1957--60. / - Kozdok,
Budapest, 1961.

* Kizarolag kampéanyforgalmi vasitvonalak gvakran allando épitésu palyaval
sem rendelkeztek. A forgalom méretei és a pilya lejtviszonyai sok vasutnal
azt is lehetové tették, hogy ne alkalmazzanak mozdonyt, gépi erét. Az iires
kocsikat hegymenetben lovak is konnyen mozgathattik, a terhelt kocsik pedig
legordilltek a megfeleld lejtésben épitett palyan. Ilven "gorpalyak" voltak a
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Borzsonyt behalozo vonalak vagy a ma is mikodok koziil a debreceni és a
palhazi. Természetesen vannak olvan helyek is, ahol a feltarando terilet jelle-
ge miatt valasztjak a keskeny nyomkozt - példiul mert nincs clegendd hely
nagyvasti ivek kiépitésére. Ezeket a vasutakat dltalaban éppen nem egyszeri
megoldasok, hanem mémaki-vasutépitoi csicsteljesitmények jellemzik.

° Bajcsy Endre a Karpat-medence kisvasitjairol ir monografiat, Herceg Mik-
16s és Malatinszky Sandor kiadoban levd - Az Uttorévasittol a Gyermek-
vasutig cimil - konyvik elsé részében dttekintik a Kisvasutak nemzetkozi és
hazai torténetét.

" A kisvasutak - mint altaliban a vasutak - torténetében nem konnyii eliga-
zodni, ugyanis a helvi jelentdségii vasutakkal foglalkozo Gsszes torvény a
megyei hatosagok kezébe adta az engedélyezés jogat. fgv a teljes torténet
megirasahoz valamennvi megye levéltardban kutatni kellene. De a kutatas
megbizhatosaga is eléggé aggalyos. Minthogy a ma tizemel kisvasutak koziil
tobbnél is megtalilhato az iizemengedélvezési terv dsszes példanya, csupan
levéltari kutatasokkal talan még a ma tizemeld vasutak listajat sem lehetne
felderiteni, a kozforgalom eldtt meg nem nyitott vasutak jegvzékét pedig
legfeljebb szajhagvomany alapjan lehet 6sszeallitani. fgv a kovetkezo attekin-
tés elé kell bocsajtanom: annak alapjai az ismert adatok illetve a feldolgoza-
sok.

A dolgozat elkészitéséhez kérddiven kértiink adatokat a kisvasutak vezetoitél.
Elészor  1990-ben allitottam dssze egy kérddivet, masodszor pedig Lehoczky
Janossal szerkesztettink kérdéivet 1991. észén. Ebben mar igvekeztiink min-
den részletre kiterjedni, nem utolsosorban azért, mert féltiink, a még miikodé
vasutak kozil tobb rovidesen megsziinik, és ezeknek az adatait is szeretnénk
megdrizni. Sajnos csak a kérdoivek negyede érkezett vissza, igy azok legfel-
jebb példik felhozasara illetve teljesen vitathatatlan tapasztalati tények il-
lusztralasara alkalmasak.

* Bizonyitja ezt, hogy az 1950-es években a Csovanyos 938 méteres cslcsa
alatt 17 méterrel végzodott a vasutvonal.



? A legutobbi kiadast borzsonyi turistatérképen (A Borzsony Turistatérképe -
Kartografiai Vallalat, Budapest, 1989-90.) jol lathato, hogy a hegység osszes
f6volgyében allando vasit volt és fakitermelés helyéig ideiglenes, ugynevezett
repiil6vaganyokat épitettek ki.

' gy lehetett keskenynyomkozi vasuton Nyiregyhazarél Fuzérkomlosig
utazni, a Nyiregyhaza-vidéki Gazdasagi Vasat, a Bodrogkozi Gazdasagi
Vasut és a satoraljatyhelv—fiuzérkomlosi Hegykozi Vasut vonalain dsszesen
95 kilométert megtéve - mig - 1930-1945 kozott - allt a Balsa és Kenézlo
kozott a kisvasutakat Uzemeltetd tarsasag részvételével épitett Tisza-hid,
addig azon at, azutan pedig a két vasit menetrendjét egymashoz igazitottdk, s
az utasok a komppal kelhettek at a folvon. Késobb elmaradt a menetrendi
egveztetés, legutobb pedig megszintették a Hegykozi és a Bodrogkozi Vasu-
tat.

Lehoczky Janos nagyszerlien - és nem csak az erdei vasutakra vonatkozoan -
mutatja be a kisvasuti vonalhalozat-tipusokat (Erdei vasutak Magyarorszagon
- Szakdolgozat 1992., Jozsef Attila Tudomanyegyetem, Szeged).

"' Kerkapoly Ivan: Vasuti foldrajz és torténet - 1943 Budapest, 1943.
' Két megjegyzés kivankozik ide:

Elészor egy fontos szemléleti, modszerbeli hibarol. Ezeknél a szamitasoknal a
vasutak koltségeibe mindig beszamitottak a palya épitésének és fenntartasa-
nak koltségeit, mig a kozuti kozlekedésnél csak a kozvetlen koltségeket vet-
tek. Ez végulis a kor szemléletével magyarazhato. De sajnos ezen mulott az
1968 utan megsziintetett vasutak és kisvasutak sorsa 1s, és ez a szemlélet még
ma is érvényesill az erdogazdasagok konyvelési rendszerében. A szallitasi
tzemeknél jelenitik meg a vasuti szallitis minden koltségét, mig a gumikere-
keken valo szallitasnal csak a kozvetlen koltségeket veszik - az utépités a
miiszaki tizem konyvelésében szerepel - és igy szamolnak szallitasi gazdasa-
gossdgot, kizarolag a szallitasi tizem koltségeibol.
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Masodszor: Mindkét kozlekedési agra teljes koltségszamitas esetén valoszi-
nilleg a kisvasut lett volna a gazdasagosabb, és ha még a presztizsokok sem
érvényesiiltek volna, ma Magyarorszag kozlekedése kevésbé lenne az egyéni
kozlekedésre alapozva. Ez szinte elképzelhetetlen mai fejjel, de igen érdekes
lenne, kiilonosen a (til-)motorizalt tarsadalmak mind égetébb problémainak

1smeretében.

B1:85 az aranva a 760 mm nyomtavolsigi erdei vasit és az azonos forgal-
mat bonyolité ut helvigényének.

" Amikor mindezt nem a kisvasutak elvakult szeretete iratja velem, hanem
azok a problémak, melvekrol S. Poster és J. C. Rvan irt a Worldwatch
Institute A Vilag helyzete 1990 cimii (A Fold Napja Alapitvany, Budapest,
1991) jelentésének Az erdészet reformja cimi fejezetében.

" Bajcsy Endre adatai szerint 1960. és 1990. kozott - amikor a vasutak a
teherszallitas mellett évente tobb mint 900.000 utast szallitottak - osszesen
négy halalos gazolas tortént a Kisvasutakon, egvik esetben sem a vasut hiba-
jabol.

' Szintén Bajcsy Endre idézte egykori tandrait, akik ugy tudtdk, hogy a 760
mm-es - "bosnyak" - nyomkoz a 750 mm-es, a mult szazadban elterjedt
nyomtavbol egy mérési hiba lévén alakult ki. A mémok elmérte az elémunkas
szamara leszabott mércét.

17 Az 1960-as években azért is valt kérdéssé, hogy a kozlekedési agak melyi-
két fejlesszék, mert a gézmozdonyok - fleg a kazanok - 50-70 év szolgalat
utan élettartamuk végéhez értek. A pélyajat Kirdlyréten befejezé és Nagycen-
ken lathaté Triglav nevii legendas g6zos példaul 1902. és 1972. kozott allt
szolgalatban!

" A C 50-esekrdl altalanosan elterjedt legenda szerint e mozdonyokat a koreai
haboru trénfeladataira tervezték volna 1950. februarjaban, szovjet felkérésre.

Ezt Villanyi Gyorgy, a GANZ-MAVAG nyugalmazott fémémoke adataival
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cafolhatjuk. Ugvan kevés adat maradt tenn a C 50-esekrél, de az biztos, hogy
1952-ben kezdodott meg gyartasuk és csak 1955-ben szillitottak beldliik
Koreaba, hozzavetdleg huszas nagysagrendben.

" Jol mutatja az erdei vasut és a gumikerekes szallitas energiaigény kiilonb-
ségét, hogy - az erdobeli kozlekedésre épitett teherautokba alkalmatlanul kicsi
motorral - ez a mozdony sik - 5 ezreléknél kisebb emelkedésti - palyan 350
tonnas szerelvényveket tovabbithat. - Mas mozdonyban nem talalunk sebes-
ségvaltot, az a kozati jarmiivek berendezése.

* Ebbél a szempontbol talanyos, hogv milven berendezések megépitéseével
kalkulaltak a Hegvkozi Vastt gjraépithetéségének vizsgalatakor, ami 88
millio forintba Kertilne.

*' Bajesv Endre: Valtoallitas vezérlopultrol - Vasut 1986. junius, 31. oldal

* Horvath Imre: A csdmodéri vasut és tafeldolgozo tizem torténete - Kézirat

219924161 a kisvasuti személyszallitas artamogatasi rendszere megvaltozott.

*151/1989.(XI1. 28.) MT. r. a fogyasztasi ado és a fogvasztasi arkiegészités
kulesairol, tételeirél. - A kisvasutaknak nyijtott tamogatas legfeljebb az egyes
vasutak altal kapott tamogatas 6sszegzésével allapithato meg.

25

1990, évi IX. tv.

* Ezeknek a vonal- és kilométer-tablazatai 16 forrasok a legalabb korlatozott
kozforgalom el6tt megnyitott vasutak kutatasahoz.

¥ Sajnos ezekkel a vasutakkal nem tudtam felvenni a kapesolatot, igy miiko-

désiikrél tényadatokkal sem rendelkezem. Ezért azt sem tudom, koziilik hany
keskenynyomkozii.
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* Egy "osztrik milliomos" Nagycenken is sajatkeziileg wjit fel egy régl ma-
gvar motorkocsit - aligha nyereségvagybol.

29 Széchenyi Miizeumvasit ismertetdje - Kozlekedési Mizeum, GYSEV,
Budapest, 1973. és azonos cimen, de részben eltéré tartalommal és forma-
tummal 1979.

* Azok a mozdonyok, amelvek nem kerultek ide, kohoban végezték. Az itt
lathatokon kivil tudomasom szerint nem tzemelé keskenynyomkozii géz-
mozdony csak Lentiben a fatelepen; Miskolcon, Majlath alloméson, a fiits-
hazzal szemben; és Huvosvolgyben, a Gyerekvasut végallomasan kiallitva
(Elébbiek inkabb csak formajukban 6rzik mozdonyjellegiiket, mert berende-
zéseik igen hidnvosak, utobbirdl vasutjanal szolok.), mig miikodd gézmoz-
dony az e fejezetben szereplé vasutakon talalhato. Dizelmozdonyt csak a
Gvermekvastt Széchenyi-hegyi végallomasan - tehat Nagycenken sem - lehet
kiallitva latni. A legelterjedtebb hdrom mozdonytipus - melyeket mar bemu-
tattam - még ma is szolgalatban van. A Gyerekvasiton megtalalhaté a
lillafiiredi motorkocsi, de a kilonbdzd vasutakon a mar az 1930-as évektdl
szolgélatban volt - tobbek kozott nyersolaj- - motoros mozdonyok nyomtala-

nul eltiintek.

' Abbol, hogy elébb elvégeztéek az igen koltséges palyafelujitast és csak
utdna fogtak hozza a forgalomnovelé megolddsok kereséséhez, aligha szak-
mailag megalapozott dontésekre kovetkeztethetink ...

* Martonné Dr. Erdds Katalin dolgozataban (Az egyéni rekreacio lehetdségel
és megvalosulasa Miskolc komyékén - Kandidatusi disszertacio, Debrecen,
1991.) az irodalom attekintése utan 30 km szélességire teszi a rekreacios
ovet, mig a kirandul¢ teriiletek a varosoktol legfeljebb 60 kilométerre fekvé-
nek definialja. Egy-egy kilonleges vonzero illetve a terepviszonyok természe-
tesen hatassal vannak a terilet tényleges Kiterjedésére.

A rekredcios tertilettel foglalkozo fejezetben nagyban tdmaszkodom Martonné
dr. Erdés Katalin munkéjara.



3 Az elébbi adatok Szalay Endre: 80 éves a kiralyréti vasitiizem - Félmillios
utastorgalom (Ipolyvidéki Erdok: 1973. junius, 4. oldal) cimii cikkébol valok,
az utobbiakat ugyang levélben kozolte.

* Dr. Tozsa Istvan: Lillafired és komvékének idegenforgalmi adottsag- és
potencialkatasztere - Kézirat, 1990. szeptember 1.

% A Balata olvan szigoru védelem alatt 4ll, hogy oda latogatécsoportok nem is
szervezhetoek. Igaz, a lappal korulvett t6 szabad vizfelulete kdmyezetének
megbontasa nélkill meg sem kozelithetd, a parton allo magasles pedig nem
sok latnivalot kinal. De szerencsére a tobbi teriilet nvitva all a nagykozonség
elott.

* Olyannyira nem tartanak a vonattol a vadak, hogy a vadaszetika tiltja a
vonatrol valo vadaszatot: még a vadaszok szerint is sportszeriitlen lenne a
vonatot bamulo allatok elejtése.

¥ Probaltunk informaciokat szerezni arrol, hogy kulfoldon miképpen hasz-
nositjak a kisvasutakat természetvédelem alatt allo terilletek bemutatasara
illetve kornyezetvédelmi nevelésre, de eddig nem jutottunk ilyen programok
nyomara. Mindenesetre Lehoczky Janos programja felkeltette az angol Terep-
tani Tanulmanyvok Kézpontja érdeklodését is.

* Hosszitavon talan a politikusok otletei kozott felmeriilt Tisza—Karpatok
egylttmilkodés hozhat majd forgalomnévekedést, de ehhez - elsésorban kul-
turalis - vonzerdket kell teremteni.

¥ Az ebben a fejezetben leirt megallapitasokhoz a kisvasutak térképét a dr.
Kollarik Amalia altal a tura-utvonalokrol osszeallitott térképével vetettem
Ossze. (Az utobbi években e turattvonalak fenntartasat mar nem tamogattak
az Idegenforgalmi Alapbol, igy azok egy része megsziint illetve a korabbinal
dragabban és kisebb latogatottsaggal tizemel. Tekintve, hogy a jelen helyzet
igen bizonytalan és a korabbi allapotot tikrozé térképpel nem jellemezhetd, a
térkép kozlésétdl eltekintettiink.)
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