TOTH SANDOR LASZLO'

Faiparos csaladok.
A Kolber kocsigyarto dinasztia

A magyarorszagi faiparos kézmiives csaladok kozott szamos olyan lelhet6 fel, akiknek inkabb
helyi, mint orszagos jelentdségiik volt. A gyari faiparnak az 1900-as évektol indulo idészaka ket
emberoltot tett ki, mivel 1945 utan a gyarakat allamositottak. A 18. szazadtol ismert volt a
szakmaban a KOLBER kocsigyart6 csalad, a 19. szazadt6l a THONET €s a LINGEL butorgyarosok.,
valamint a GAUL szakoktatok. A Kolber kocsigyarté dinasztia torténetének attekintése mellett
megtudhatjuk, hogy a konnyti, gyors. Magyarorszagon a 15. szazadtdl elterjedten hasznalt,
személyszallitasra hasznalt lovaskocsi elnevezése visszavezethetd a magyar ,, kocsi ™ kifejezesre,
egyben a komarom megyei ,, Kocs ™ helységnévre.

BEVEZETES

Szandékosan nem hasznalom a cimben a faiparos dinasztiak kifejezést, ugyanis dinasztia,
legalabbis a Magyar Ertelmez6 Kéziszotar (1999) szerint : a gazdasagi vagy kozéletben tobb
nemzedéken at fontos szerepii csalad. Ebbol kiindulva egy-egy kézmiives csalad inkabb
kdrnyezetében, mint az orszag életében jatszott fontos szerepet. A masik megfontolas: ha
szamitasba vessziik, hogy a gyari faiparrol csak a 19. szazad végétdl, a 20. szazad elso évtizedeitol
beszélhetiink, és ezt az idoszakot is megcsonkitotta a trianoni békeszerzodés, tovabba az 1945
utani allamositas felszamolta a csaladi vallalkozasokat, igy 1920 és 1945 kozott valojaban csak
25 év maradt. Ez azonban csak egy emberdltonek felel meg. Ily moédon faiparos dinasztiakrol alig
beszélhetiink, bar léteztek és 1éteznek olyan csaladok a faiparban is, amelyeknek tagjaibol, esetleg
leszarmazottjaibol 2-3 generacionyi kozéleti szereplo kertil ki, mint ahogy ezt ank€tunk celkituzese
1S tartalmazza.

A tovabbiakban megkisérlem, hogy el6adasom megfeleljen ankétunk célkitizésének. Nehany
csaladrol roviden:

. Utalni fogok az erdélyi kbzépkori ,, fiirészes” GALL csaladra,

2. Tobb generacids csaladi vallalkozas, a Kolberék példaja bizonyitja termékeiknek nemcesak
hazai, hanem kiilfoldi ismertségét és elismertségét. Ez lesz a tulajdonképpeni eldadasom, a
Kolber kocsigyartd dinasztiarol és ennek kapesan néhany sz6 a kocsikrol, hintokrol.

3. Szeretnék megemliteni olyan kétgeneracios vallalkozasokat is, amelyekrol eléadas hangzott
el korabbi ankétunkon. Ezek a 19. és 20. szazadi Thonet és Lingel batorgyartok.

" Foldmuvelésiigyi és Varosfejlesztési Minisztérium, 1055 Budapest Kossuth Lajos tér 11.
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4. A Gaul csalad tagjai eléviilhetetlen érdemet szereztek a 19. és 20. szazadi hazai faipari

szakoktatasban. ot
5. Végiil egykor a sziikebb szakmamban, ma viszont Europa szerte ismert csalad tagjairol fogok

szoOlni. Ha tehat idom engedi, még a LAMFALUSSYakrol is ejtek szot.

Kezdjiik talan egy 16. szazadi nyommal.

1. A .FURESZES” GALL CSALAD ERDELYBEN

A ditroi szajhagyomany szerint a 16. szazadban a ..flirészes” Gall csalad egyik tagja
honositotta meg Ditroban é€s kornyékén a vizifirészek épitését, mely tudomanyt Lengyelorszagbol
hozta, hol mint a fejedelmi sereg tagja katonaskodott —irta le TARISZNYAS MARTON a Csikszeredai
Kalendarium 1971. évi kiadasaban ( Kadar, 1993).

A fejedelem szolgalata itt valoszintileg I1. RAKOCZI FERENCet jelenti és a ,,flirészes™ sz utal
a fa furészelésével foglalkozé dinasztiara.

FORRAS

Kadar Zsombor (1993): Székelyfoldi faipar- és erdészettorténeti jegyzetek. Erdészettorténeti
kdzlemények XI. Orszagos Erdészeti Egyesiilet, Budapest: 129.

2. A KOLBER KOCSIGYARTO DINASZTIA

Elbadasom f6 részében egy legalabb hatgeneracios iparos dinasztia torténetérol tudok
beszamolni. A Kolber kocsigyartokrol, akiknek ismertsége és elismertsége az orszag hataran is
tuljutott a 19. szazad masodik felében.

Kocsigyartok, kocsi, hinto.

Nézziik meg ezeket egy kicsit kozelebbrol ! A kocsi mint név, bizonyitottan a Koméarom
megyel Kocs kozségbdl szarmazik. Németiil: Kutsche, angolul: coach, lengyeliil: kocz, de
hasonloan hangzik mas nyelveken is: olaszul — cocchio, franciaul — coche. szlovénul — kocija. Ami
itt Iényeges, az, hogy a kocsi hordozo része, a , dereka” kozvetlenil a keréktengelyre
tamaszkodik, nincs tehat rugézésa.

A'hinto dereka szijon fligg, utobb rugokon nyugszik (Frecskay. 1912). Ez utobbit a 16. szazad
talalmanyanak tartjak és elsé kozismert hasznalata XIV. LAJOS parizsi Pont Neuf-6n at tortént
bevonulasahoz fiizodik: addig a férfiak csak lovon jartak (Toth Béla, 1899). bar HELTAT GASPAR
kronikajaban MATYASKIRALYr6l a kovetkezoket irja: ,, Ahovd megyen vala mint-ha ropiilne kocsis
postan egy nyihany szdaz mérfoldre el-ment..”

A magyar kocsit egy 1568-bol szarmazé rajzon mutatja be Toth (1899), amely szerint a
favazas fonott kas dereka kozvetleniil a tengelyre tamaszkodik és a hajtoé (a fuvaros, kocsis) a
Kocsi elején 6sztokéli a befogott 3 lovat. Az a kénnyt és gyors jarmii a nehéz, vasalt hinték utan
a 15. szazadtol valosziniileg Magyarorszagrol terjedt el Eurépaban.

Matyas kiraly Lengyelorszagba ajandékozott bérén rugddzé hintdkocsi Ja Parizsba is eljutott.
LISZTI JANOS veszprémi pispok 1568-ban azt irja, hogy Kocs falu hirneves bognarai Matyas
biztatasara fejlesztették ki a magyar parasztszekérnek ezt a konnya €s gyors valtozatat. Tudjuk,

hogy Matyas Buda és Bécs kozott megszervezte a postakocsijaratot (Szaraz, 2002) és a két fovaros
K6zOtt orszagut mentén fekiidt Kocs kOzség.
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Milyen is volt most mar a hinto? Konnyl faallvany, eredetileg szijon 10g6 fonott kas
felépitménnyel, 14 és 12 kiillos kerékkel, rendszerint 3 befogott 16val (nyerges, rudas, 10g0s).
Ennek aztan soklovas, kiilonb6z6 diszitési, rangtol is fliggd valtozatai lettek. Kolberék az 1860-as
évektdl mar minden hazai kocsi €s hinto igényt ki tudtak elégiteni €s kiilfoldre 1s szallitottak.

Tanulsagos az eset, amely az 1890-es években jatszodott le KAROLYIISTVAN GROF €s a Kolber
Testvérek cég egyik fiatal tagja kozott a grofi palotaban. Az illetét a grof kérette magahoz és
megmutatta neki a vadonat\j kocsit, melyet éppen akkor csomagoltatott ki.

Ha gyartasukat arra a tokéletességre emelik, amelyiken ez a kocsi all, akkor majd a magyar
fourak is fognak vasarolni onoktol. De addig, engedjen meg onoknek némi tiirelemmel kell
lenniok” — mondta Karolylr meggy6zodéssel.

Kolber néhany pillantast vet a kocsira. Muérto szeme végigfut a részeken, majd a grothoz fordul.

— Szabad egy megjegyzést iennem?

— Kérem. Egy kis kaparast is szabad volna tennem a belakkozott bal keréken?

— Ugyan? — kérdi csodalkozva a grof, majd vallat vonva vidaman legyint

— Tessék.

Kolber eloveszi zsebkését. Megkaparja a fényez0 mazat, majd udvarias meghajlassal mutat a
kaparas helyére:

— Kegyeskedjék megtekinteni.

A grof amulva latja a ,, Kolber Testvérek — Budapest” cégjegyet beégetve a letisztitott vason.

Kolber készitette a kocsit, ¢ maga raismert rogton. Londonban csak atfestettek,

, atadjusztaltak” a magyar urak izlése szerint, vagyis arat talan haromszorosara emelték annak,
mit toliik Kolberék kaptak... (Petko-Szandtner, 1931).

Rovid Kolber kronologia

1784 Kolber Kazmér nyereg- €s kocsigyartd miuhelyt alapit a Hatvani kapu mellett (a mai
Astorianal) Pesten

Az 1840-es években KOLBER JAKAB az elsé és legtekintélyesebb kocsigyarto iparos
Magyarorszagon

1846 ID. KOLBER FULOP ,, Nagy arany érdempénz -t nyer el a Magyar Orszagos Iparkiallitason

1856 Kolber Jakab gyaralapitasi engedélyt kap a Salétrom utcza 5-7 alatt

1849 KOSSUTH LAJOS mint kormanyzo Koélber diszhintoban vonul be a févarosba

[Itt alljunk meg egy pillanatra. Tudjuk, hogy Kossuth bevonulasahoz KAROLYI GYORGY GROF

engedte at lovait. A szabadsagharc leverése utan KOLBER KAROLYt tobb izben is kihallgattak, hogy

. ,,tenne tanusagot arra nézve, hogy a kormanyzo bevonuldasakor a lovakat csakugyan Karolyi

Gyorgy allitotta”. A vallatasnak sikere nem lévén, Kolber Karolyt elzartak s csak tobb napi

faradozas utan sikertilt 6t a fogsagbol kiszabaditani (Gelléri, 1887)].

1873 Becsi vilagkiallitas ., Haladasi érem” ( 1tt mar Kolber Testvérek)

1878 Parizsi vilagkiallitas . A magyar kocsigyarto ipart Kolberék képviselték. ,, Eziist érem”

1882 Trieszti kiallitas ,, Nagy aranyérem ™

1907 Egy németorszagi aut6 szépségversenyen Kolberék kocsiderék gyartmanya, ma ugy
mondjuk karosszéridja /. dijat kap

1920-as évek. Részvénytarsasagga alakulnak at

1930-as évek: a csaladi vallalkozas megsziinik

Ismert debreceni Kolber kocsik:

Debrecen szab. kir. varos hint6ja (1850 koriili). Allitélag ezen a hintén vitte a gangos, cimeres
otosfogat I. FERENC JOZSEF, akkor még osztrak csaszart 1857. majus 28-an Debrecenbdl Csegére,
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Debrecen szab. kir. varos diszfogatdhoz 1916-ban KAROLY KIRALY koronazasara nagyobb,
régies, — rugokon, szijazaton 16go, kétfelé eresztos hintot csinaltatott.

Tekintsiink most vissza a 19. szazadi fovarosba! Az 1870-es években négy jelentOs
kocsigyarrol tudunk a fovarosban. Ezek:
KOLBER TESTVEREK Cs. és Kir. Udvari Kocsigyara, valamint
ILATTFELDER JAKAB,
MISURA MIHALY ¢€s
BOGDAN JOZSEF kocsigyara.

Itt tudnunk kell, hogy a htisznal t6bb munkast foglalkoztato iizemeket illette meg a ,.gyar”
elnevezes. Az emlitett négy gyar koziil a legszamottevobb torténeti multtal Kolberék rendelkeztek.
Mara 19. szazad els6 évtizedeiben Kolber Jakab pesti kocsigyarto, valamint MULLER FULOP budai.
tovabba WESTAMAYER JANOS és JOZSEF az elsok kozott voltak, akik kitortek a céhkeretbol és
elindultak a manufakturalis tokés fejlodés utjan (Kéezianné, 1979).

Hogyan jott 1€tre, majd fejlodott Kolberék kocsigyartod vallalkozasa? Mondhatni klasszikus
modon, 6 hazassaggal indult:

KOLBER KAZMER mint vandorlé nyergessegéd elszegbdve az egyik jobb modu
bognarmesterhez, hamarosan feleségiil vette lanyat, majd megszerezte iparat is. Kocsigyarto iizletet
alapitott 1784-ben a Hatvani kapu mellett.

Kolber Kazmér fia, (1787-1843) 6 éves kiilfoldi tanulmanyutja utan 1813-ban vette at és
folytatta az lizletet. Feleségiil vette MULLER KATALINt, a legnagyobb budai kocsigyarté mester
leanyat, vagyis apjahoz hasonldan 6 is élt a vagyongyarapitas klasszikus médozataval. 1831-ben
kocsigyarto kivaltsag elnyerésére nyujtott be kérelmet, mint ahogy ezt a szintén kocsigyarto
Westermayer testvérek is tették.

A becsi kormany altal 1817-ben kiadott rendelet lehetévé tette, hogy az évi 50.000 frt-.nal
tobbet termeld iizemek orszagos kivaltsagot nyerjenek, amelynek birtokaban . az iizem
mukodéséhez  szitkséges mindenféle szakmaibeli legént és tanulot tetszés szerint
foglalkoztassanak”. Ezt a rendelkezést, amely rést iitdtt a céhrendszer altal a t6kés vallalkozasok
tejlodesct eltorlaszolo falon, kiterjesztették Magyarorszagra is.

Adva volt tehat a tehet6s csaladi hattér, a 100.000 forint tiszta vagyon, a hasonl6 nagysagrendu
eves forgalom. Most mar a kocsigyarté kézmiives szakmakat egy helyen, manufaktiraban kellett
egyesiteni. Ezzel biztositottak az egységes iranyitast és feltigyeletet, a munkamegosztast, az
egymasra €piilé mindségi munkafazisokat a gyartasban.

Kolber Jakabot lehangolta és elszomoritotta, hogy nemesak a magyar tourak, hanem majdnem
az egesz orszag Bécsben szerzi be kocsisziikségletét. Az 1840-es években hozzafogott egy
nagyszabasu, a kocsigyartashoz sziikséges 6sszes iparagat magaban foglalo gyartelep épitésébe,
ahol egy helyen kovacs, lakatos, bognar, asztalos, fényezo és karpitos egyarant megtalalhato.
Befejezni nem tudta, mert halala 1843-ban megakadalyozta.

Kélber Jakab fia, 1D. KOLBER FULOP (1815-1906) vette at az tizletet. majd dcese, Karoly is
betarsult €s a hiressé valt ,, Kolber Testvérek” néven futott tovabb az iizlet. 1869-ben Karoly
Kilépett az tizletbol, helyét testvérének két fia, 1F). KOLBER FULOP és KOLBER ALAJOS foglaltak el.
Mindket testvér Europat (sét a gépészmérnik Alajos Amerikat is) megjart szakemberek voltak.
Emlitésre érdemes, hogy mind a muhelyben, mind pedig a (ketts) konyvelésben attértek a
magyar nyelv hasznalatara. Az 1873. évi bécsi vilagkiallitas ismertté tette a ceget hatarainkon kiviil
s, ahol  szamos kiilfoldi megrendelést kaptak.

I882-ben g6zerdre rendezkedtek be gyarukban. Az tizletet KOLBER JENG (1866 - ) vette at.
T'udjuk, hogy Jend, az id. Kolber Filop unokaja 1882-ben 16 éves volt (Gelléri, 1887), igy
valoszintlleg 1866-ban sziiletett (Ismert még KOLBER ERNO (1880-1929) neve is. de ez lehet, csak
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névrokonsag, nem tartozott a kocsigyartd dinasztiahoz). Az 1880-as években Kdolberek mar
képesek voltak néhany hoénap alatt 115 kocsit szallitani a Magyar Voroskereszi szamara.
Hirdetésik is ismert a Mentok Lapja 1900-as évek eleji szamaibol.

A Kolberek kozéleti szerepvallalasa (19. szazad.)

Id. Kolber Fiilop az 1840-es évektol tagja a magyar ipartestiiletnek, orszagos valasztmanyi
tagja a Pozsonyban alakitott védegyletnek, az 1850-es években a kereskedelmi €s iparkamaraban
mukodik. Ifj. Kdlber Fiilop tagja a kereskedelmi és iparkamaranak, kereskedelmi tanacsosa a
kereskedelmi és valtdo torvényszéknek. Kolber Alajos tagja a fovaros torvényhatésagi
bizottsaganak.

A Kolber csalad immar az otodik nemzedékben maradt hive szakmajanak és tobb, mint egy

szdazadon at szolgdlja ernyedetleniil a magyar ipart” — irja GELLERI MOR 1887-ben, majd igy
folytatja:
, ...e czég tagjai régi tradiczidkhoz képest elsésorban ipardaguk fejlesztése terén tintek ki,
mdsodsorban a kozélet terén olyan buzgé és mintaszerii tevékenységet fejtettek ki, hogy neviik a
magyar ipar torténetében alegjobbak kozé lesz igtatva és példajukat mindig, mint kbvetésre méltot
allithatjuk a fiatal iparosok ele”.

&K K

A Kolber cég, elsosorban a Kolber Testvérek termékei megtekinthetok — té6bbek kozott — a
Kozlekedési Mazeumban Budapesten, a Festetics kastély mogott 2004. év tavaszan megnyitott
és boviildo Hintomuzeumban Keszthelyen. A leggazdagabb gylijteménnyel a Kozlekedési
Muzeumhoz tartozé Kocsimizeum rendelkezik Paradon.

(Czoma Laszl6, a keszthelyi Helikon Kastélymuzeum igazgatdja meséli, hogy a kastely
istall6janak és kocsihazanak felujitasakor felhivta egy Gr Ausztriabol: egy bécsi tjsagban olvasta,
hogy hintomtzeumot szeretnének kialakitani. Megkérdezte, hogy hintom van-e? Meglepetesemre
besimertem, hogy az bizony nincs. Neki meg van és éppen elad6 — vagta ra azonnal. Kidertilt, hogy
az ur nagyapja a bécsi lovasiskola utolso parancsnoka volt és ¢ kezdte gylijteni tobbek kozott a
Habsburg-haz tagjainak egykori hintoit. Szerencsére jelentdsen engedett az arbol (Balogh, 2004).
Mas forras szerint gytijteményét azzal a feltétellel adta at, ha a hintoknak mizeuma lesz. Az eddig
beazonositott és kiallitott keszthelyi gyljteményben Kolber gyartmanyu vadaszkocsi is szerepel.)

FORRASOK:

Balogh Gyula (2004): A kastély neszei. Magyar Hirlap. 37.évf., 172.sz. Hétvege: 21,26,27.

Budapest Lexikon (1993, foszerk.: Berza Laszlo): 1. kotet: 719.

Frecskay Janos (1912): Mesterségek szotara. Hornyanszky Viktor csaszari és kiralyi udvars
konyvnyomdaja. Reprint, Nap Kiado. Budapest, 2001: 149-150.

Gelléri Mor (1887): A magyar ipar uttoroi. Elet- és jellemrajzok. Dobrowsky és Franke kiadasa.
Budapest: 113-122.

Kadar Zsombor (1993): Székelyfoldi erdészet és faipartorténeti jegyzetek. Erdészettudomanyi
Kozlemények XI. Orszagos Erdészeti Egyesiilet:125.

Koczianné dr. Szentpéteri Erzsébet (1979): A fovarosi kocsigyarto ipar torténete a tokés fejlodeés
kezdetétdl az elsé vilaghaboruig. A Kozlekedési Muzeum Evkényve IV., 1976-1978.
Kozlekedési Dokumentacios Vallalat, Budapest: 249-310.

Magyar Eletrajzi Lexikon (1967, Fészerk.: Kenyeres Agnes). Akadémiai Kiado, Budapest: 999.
Mentok Lapja 1908.6.sz.: 123.
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Petko-Szandtner Tibor (1931): A magyar kocsi. Biro Miklés Nyomdai Miiintézet Rt. Budapest:
151-170. Hasonmas kiadas. Muazsak Kézmivelddési Kiado. Budapest, 1981. |
Toth Béla (1899): Magyar ritkasagok. Curiosia Hungarica. Athenaeum Irod. €és Nyomdai Rt.

Budapest: 25-26, 302-305. Reprint. Laude Kiado, Budapest.

3. A THONET ES A LINGEL DINASZTIAK

A Rajna menti Boppardbol szarmazoé asztalos THONET, MICHAEL hajlitottbutor gyaros
dinasztia megalapitdja az Osztrak-Magyar Monarchiaban valositotta meg a biikkfa hajlitasaval
készitett tilobutorok tomeggyartasat, a csereszabatos alkatrészgyartast akkor, amikor meg
Magyarorszagon csak kézmuves asztalossag létezett. A cég a ,, Thonet Testvérek Hajlitottbutor
Gyadra” néven valt ismertté az orszagban és a ,, Gebriider Thonet” néven szinte az egesz vilagon.

A Lingel dinasztia megalapitoja id. LINGEL KAROLY a 20. szazad elso évtizedeiben valositotta
meg a hazai iparszeri lakoszoba és irodabutor gyartast Pesten és termekeit hasznalatszert
kornyezetben allitotta ki: a butorokat nemcsak ©nmagukban, hanem teljes berendezett
lakoszobaban. A c¢ég ,, Lingel Karoly és Fiai Elsé Magyar Fadru és Butorgyar” néven valt
Ismertte.

A Thonet cégrol és hajlitott butorairdl a 2000. évi, a Lingel gyarrol a 2001. évi ankét
eloadasaban hallhattunk és kiadvanyaban olvashattunk, most csak megemlitem.

FORRASOK:

T'6th Sandor Laszl6 (2000): A fa hajlitasa. Az 6tletto]l a megvalosulasig: hajlitott butorok a XIX.
es XX. szazadban in Tanulményok a természetudomanyok, a technika és az orvoslas
tortenetebol (Az 1999.¢évi Ankét anyaga). MTESZ-TTB, OMM: 49-53.

1'6th Sandor Lasz16 (2001): A Lingel gyar €s hatasa a hazai butorgyartasra in Tanulmanyok... (A
2000. évi Ankét anyaga). MTESZ-TTB. OMM: 153-159.

4. A GAUL DINASZTIA

A Magyar kir. all. Faipari Fels6iskola az 1883/84-es tanévben kezdte meg mikodését és
szekhelye a Népszinhaz utca és a Csokonay utca sarkan 1évo épiilet lett.

A Trefort Agoston (1817-1888) altal alapitott Kozépipartanoda Faipari osztalyanak
megszervezese ID. GAUL KAROLY (1854 — 1932) nevéhez flizodik. A Felsébb Ipariskola Faipari
szakosztalyanak oktatoja 1F). GAUL KAROLY. A Magyar Ipar 1941 évi szamaban megjelent
irasaban a Trianon utani faipar torténetével foglalkozik, ami tekinthetdé az cgylk elso
faipartorténeti munkanak is. Sajnalatos, hogy ifj. Gaul Karolyrél alig jelent meg hivatkozas 1945
s 1990 kozott, ami annak tudhat6 be, hogy az 1940-es években erdsen németbarat hirében allt.

LLegismertebb publikacioik:

—Gaul Karoly (1d.,1902): Hazank hazi faipara. Orszagos Erdészeti Egyesiilet. Budapest, 1902.

— Gaul Karoly ( Ifj., 1941): Faipar. Magyar Ipar.: 321-326.

FORRASOK:

Magyar Eletrajzi Lexikon (1967, Fészerk.: Kenyeres Agnes). Akadémiai Kiado. Budapest: 577.
Mora Laszl6 (1982): Gaul Karoly a hazai faipari szakoktatas uttéroje. Erdégazdasag és Faipar.
12.s7.: 14-15.

Toth Sandor (1999): A fafeldolgozas 1945 elott. Fejezetek a fa-, butoripar ¢és az asztalossag
lorténetebol Magyarorszagon a kezdetektol 1945-ig. Agroinform Kiado. Budapest: 38.
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5. A LAMFALUSSY DINASZTIA

A trianon1 béke Magyarorszag erdeinek tobb, mint %-ét elcsatolta. Ennek kovetkeztében
felértékelodtek a megmaradt erdok. A hataron beliil maradt erd6 és faanyaganak hasznositasara
Zala megyében LLAMFALUSSY SANDOR (Id.,1890-1975) erdomérnok, az Esterhazy hitbizomany
erdomesterének iranyitasa alatt két flirésziizem is épiilt: Lentiben és Csomddéren. (1d.) Lamfalussy
Sandor volt a Kerkavolgyi Faipari Részvénytarsasag ¢s a Lenti Fiirésziizem létrehozoja ¢€s
iranyitoja 1922-ben.

A Lenti firésziizem alapberendezését 3 keretflirészgép (gatter, gater) alkotta. Lamtalussy
Sandor flrészes szakembert, gatterost keresve jutott el a Bakonyba, Vinyesandormajorba, ahol
KEKIGYULA ismert ,, gatteros ” dolgozott. Keéki éppen a keretfilirészgép furészlapjait ,, spannolta ™.
feszitette ki a keretben. Szoltak neki, hogy keresik. ,, Mindjart — tizente ki — csak befejezem a
spannolast”. ,, llyen ember kell nekem — mondta Lamfalussy, akinek elsé a munka. Ezt az embert
felveszem." Meg is egyeztek, igy kertilt Kéki Gyula, a késobbi lizemvezetd a Lenti Flirésziizembe.

A Lenti Farész sok kornyékbeli csalad tagjainak munkahelye lett. Az emlitett Kékin kiviil a
MANFAI, MATYAS, TER és VATALI csaladok tobb nemzedéke dolgozott az tizemben. Volt olyan
csalad, hogy egyszerre tobben is.

LLAMFALUSSY SANDOR (IFJ.) Lentiben toltotte gyermekkorat, majd Gyorbe koltoztek, apja a
soproni Erddmérnoki Féiskolan tanitott. Anglidban végzett kozgazdaszként, majd a banki
szféraban helyezkedett el. Az egységes curdpai pénz, az Euro atyjanak tartjak.

FORRASOK:

Barath Laszl6 — Nagy Laszlo — Varhelyi Jozsef (1980): A Lenti Fafeldolgozé Uzem torténete az
alapitastol, 1922-t61 napjainkig. 84 p.

Szakacs Laszld (1997): Lentiben szakkozépiskola 6rzi Lamfalussy Sandor nevét. Erdészets
Lapok.12.sz.: 391.
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I abra. A konnyii, gyors, személyszallito lovak vontatta magyar kocsi 1568. évi képe

2. abra. A rekonstruadlt magyar kocsi (Kozlekedési Miizeum. Budapest)
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3. abra. Gyor kornyéki nehéz igaskocsi (Kocsimuzeum, Parad)

4. dbra. Magyar vaddszkocsi vadsaroglyaval. Kolber Testvérek Kocsigyara. Pest, 15660 kortil
(Hintomuzeum, Keszthely)
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5 .abra. Nyitott hint6 (Kincsem Lovaspark, Tapiészentmdrton)

6. abra. Kolber ,,boros” hinté (Hintémiizeum. Keszthely)
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IDOSB KOLBER FULOP kocsigydros.

Ify. Kolber Filop. Kalber Alajos.
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10. abra. Nyithato teteju uri hinto. 19. szazad (Kocsimuzeum, Parad)
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L 1. abra. Vaszary Kolos hercegprimas millenniumi diszhintéja. Kolber Testvérek. A Széchenyi
terv tamogatasaval restauraltak (Cifra istallo, Kocsimiizem, Pardad)
(A Cifra istallé elnevezése onnan szarmazik, hogy Karolyi grof annyira szerette lovait, hogy kiilon istallot
terveztetett, amelyet beliil marvannyal burkoltatott.)

94



