URBACH ZSUZSA’

Tobben egy csaladbol a modern kozlekedesert

Urbach Laszlé (1904-1977), a Matra motorkerékpar konstruktore és gyartioja

A berlin1 Deutsches Historisches Museumban talalhato LOTTE LASERSTEIN 1929-ben késziilt
testménye, ,, Der Motorfahrer”. A 20. szazad j hsét a reneszansz uralkoddk pozaban festette
meg, a fehér 16 helyett motorkerékparjaval. A haszas években felviragzd motorversenyek és
resztvevoinek mitosza maig €l, 0k ,, azok a csoddlatos férfiak”. A sebesség kultusza sem véaltozott,
csak annak mértéke.

A testményhez hasonlé médon érokitette meg a fiatal URBACH LASZLOt MUNKACSI MARTON
kameraja, valoszinlileg ugyanabban az évben. Urbach a huszas évek magyar és osztrak
motorkerékpar versenyeinek egyik elso hdse volt. 1923 és 1933 kozott vett részt motorkerékpar
es outboard versenyeken, szamtalan gyorsasagi és terepverseny gy6ztese volt. Eloszor A.JS-en.
majd Harley-Davidsonon és mas paripan. A versenyek ezekben a , boldog békeiddkben”,
valojaban a gazdaségi vilagvélsag idején rangos tarsadalmi események voltak, a gyézteseknek
hihetetlen elismerés és rang dukalt. Urbach egy ausztriai gy6zelme utan az osztrak allamelnok
mellett ilt DELMAR WALTERrel a diszvacsoran. Egy masik felvételen a KET HORTHY ._FIU”
tarsasagaban latjuk, akik motorversenyzok is voltak. E régi sportbaratsagnak készonhette a csalad
tucatnyi tagja, hogy 1944-ben nem Auschwitzba vezetett ttja...

Urbach Laszl6 szaz évvel ezelott, 1904. majus 5-én sziiletett Eperjesen. Apja, URBACH JOZSEF
(1864-1939) no6i szabo volt, hazuk és szalonjuk a Rakoczi hazzal szemben. A csalad a hat fiaval
az 1. vilaghabort utan telepiilt at Budapestre. Az apa a belvarosi haute couture mestere lett,
arcvonasait RIPPL-RONAI JOZSEF 1921-ben késziilt portréjardl ismerjiik. Szenvedélyes motoros
volt. A hat fit, az orvos és a zongoramiivész kivételével szintén. GEZA. aki apja mesterségét
tolytatta, Laszlo Mitfahrer-je is volt.

Laszlo, a IV. keriileti foredl, a mai Eotvos elvégzése utan (1922) talan beiratkozott a
Muegyetemre, de ezt nem végezte el. 1923-t61 sikeres motorversenyzo. 1923-ban Iépett be
MAJLATH MIHALY Hunyadi tér 12. alatti miihelyébe, melynek révidesen vezetoje, 1930-t6l pedig
tulajdonosa lett. Része volt a Majlath-Triumph motorkerékpar konstrualdsaban. A legnevesebb
angol, német, belga stb. motorkerékparok vezérképviselete volt az 6vé, (AJS, Sarolea, BSA,
Irrumph, BMW stb.). Rengeteget utazik, tajékozodik Europaban, Angliaban.

A versenyzoi korszak végével Urbach (1) motortipusok konstrukcioijaba kezd. 1938-ban mutatta
be elso, sajat konstrukcioju motorkerékparjat 7urul néven. A kor politikai divatjahoz kapesolodo
nevet elhagyva, 1939-ben jelent meg egy ujabb kismotor szabadalmaval. melyet 1940-ben jelentett
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be. Az excentrikus kiipos dugattyii mint technikai Gjdonsag, bevalt. A 100-as, azaz 100 cm’-es
kismotor Mdtra névvel jelent meg. E16szor 25, majd 50 darabos széridban késziilt a Szent Lasz1o
és a GOmb utca sarkan erre a célra épiilt gyarban, a legmodernebb munkaszervezéssel, technikai
feltételekkel. ,,A Matra 1938-ban jelent meg és bemutatkozasanak sikerét els6sorban szamtalan
muiszaki megoldasanak, s6t mondhatjuk nyugodtan, technikai Gjitasanak készonheti.” ,, 4zt sem
lehet elhallgatni, hogy a Matra volt az ipar, nevezetesen a hazai motorkerékpar igazi kovasza.
— irta ROZSA GYORGY 1961-ben Urbach konstrukciojarol ,, 4 motorkerékpar torténeté”-ben.

A Matra eredeti rajzai nincsenek meg, de 1940/41-bél méar tobb muszaki részletrajza
fennmaradt, hiszen Urbach folyamatosan fejlesztette a motort. A Matra 100-as sulya 37 kg.
sebessége 60/65 km/ora, ara 650 pengé volt. Az tligyes reklam szerint: harom loero, két sebesseg,
egy lanc. A szakirék szerint kora legmodernebb kismotorja volt, mely elsoként alkalmazta a
teleszkOp rendszerti rugozast az elso villan, valamint a nyergen, ezzel megelozve részben a BSA
és a BMW gyarat is. A Matra egy példanya ki van allitva a Kozlekedési Muzeum allando
kiallitasan, sajnos a konstruktor és gyarto neve mellozésével. 1940-ben jelentkezett Urbach a
megvaltoztatott konstrukcioji 125 em’-es Matra motorkerékparral, Sachs motorral, mely 47 kg.
75/80 km/oOra sebességu volt, ara 850 pengd. Azonnal gyartani is kezdte. A két Matra, ha nem 1s
elso, de a legsikeresebb magyar konstrukcidji motorkerékpar volt a hiiszas évek végetol gyartott
MERAY motorok mellett. A Méray csaladdal kiilonben mindvégig a legszorosabb barati viszonyban
volt Urbach.

A Matra népszer(iségét a korabeli versenyeken elért eredmények segitették, mivel a gyarban
dolgozd szakemberek, PAPAlI ISTVAN, VAGAI ISTVAN, DR. ZSOTER BERTALAN komoly
sporteredményeket értek el. A konstrukcio neves személyiségeket is meghdditott a motorozasnak.
igy SZENT-GYORGYI ALBERTet is, akinek késobb Amerikabol irt erdteljes tiltakozasa volt
sziikséges Urbach szakmai és politikai kiszolgaltatottsaga miatt. De meghdditotta a motorozasnak
késobb ILLYES GYULAT is, aki szivesen hasznalta Tihanyban , benzinparipajat”, a Bervat.

A Matra kismotor miiszaki jelentdségérol nem vagyok hivatva szolni, mint mivészettorténesz
azonban leirhatom, hogy j6 aranyai, formai megoldasai, rafinalt formaja, csepp-alaku tankja, a
grafikai embléma a ma design-nek nevezett harmoniat sugallja. Urbach nem csupan miszaki
terveit, de a cég egész grafikai arculatat (akkor természetesen még nem igy definialtak), a kor
neves grafikusaival, igy RICHTER ALADARral terveztette meg. Egyébként is Urbach kivételes
szem, igényu €s izlési, mivészetet értd €és miveészetbarat volt.

A szakirok szerint 1942-ig koriilbeliil 200 darab Matra késziilt el. Az egyre jobban fasizalodo
orszagban — ameddig lehetett —, Urbach ellenallt a katonai megrendelés teljesitésének ¢s a
hadilizemmé vald atalakitasnak. 1944. augusztus 6-an irta a Magyarsag nevii nyilas napilap:
. Szinte fantasztikus merészséggel szabotaltak Urbachék a rendelkezésiikre szolgalo gyarakban
(sic!) az elmult négy haborus év alatt... A gyar termelése tobbszorosen fejlesztheto és éppen a
legutobbi haboris években csokkentette a termelést, nehogy eldsegitsék tobblettermelésiikkel a
haboru dltal tervszeriien bekovetkezett kozlekedési nehézségek megkonnyitését... Ezért aztan
letartoztattak, mig titkdarndjét, aki természetesen zsido, kémgyanii miatt internaltdk. .. stb. ” Urbach
egyébként a felmeriilé nehézségek miatt volt kénytelen a Horthy Istvan érdekeltségebe tartozo
MAVAG ajanlatat elfogadni, mely ezer motorblokkot szallitott. Ekkor kertilt a MAVAG embléma
a Matra neve ala.

A nyilas hatalomatvétel utan a gyarat és a céget egy aktiv horogkeresztes motorkereskedo.
SIRAKY FERENC , szerezte meg”’, a csalad ingatlanaival ¢és ingosagaival egyiitt, €s valami
kiilonleges bosszivagytdl vezérelve hajtovadaszatot inditott a csalad kiirtasara, mely a Gestapo
hirhedt svabhegyi, Majestic-beli fohadiszallasaig vezetett. Urbach egyébként ritka szerencsevel
talélte a karpataljai munkaszolgalatot. Siraky az (izemet nyugatra probalta menekiteni, de az anyag
egy része Sopronnal fennakadt és 1945 elején Urbach sietve megmentette. A nyilas cégvezetot
1945-ben a Népbirdsag haborus biindsként itélte el.
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1945-ben Urbach a lebombdzott és kifosztott izemet Gjjaépitette és 1947-ben megkezdodott
a motorkerékpar-gyartas, tijabb fejlesztések is torténtek a MAVAG és a MOGURt! segitségevel.
Egyes szakértok szerint 1949-1g 4-5000 Matra késziilhetett 6sszesen.

Az 1949.20. sz. torvényerejli rendelet, a masodik allamositas a tiz fonél tobbet foglalkoztato
vallalatokra terjedt ki. A tizenegyedik személy anyam volt, aki az {izletet €s a miihelyt vezette.
Maga az allamositas egy stencilezett trlapbol allt, a pontozassal jeldlt rovatba beirtak a
vallalatvezeto személy nevét. Egy masik lapon a hazmester jelenlétében regisztraltak a pénztarban
talalhato készpénzt. A faburkolatd, csinos Hunyadi téri iizletbdl eloszor Volan iroda lett, utana
lezillott. Az Gizemet szétdobtdk, az 0j angol gépek az udvaron mentek tonkre.

A kapitalista, a nép ellensége természetesen nem kapott allast. Az allamositas elott nyujtotta
be egy Uj, olesé térpemotor, a DONGO tervét a minisztériumba. 1950-ben rovid ideig a
Femtomegceikk Mitveknél dolgozott, majd 1954-ben a Vaddsztolténygydarba keriilt, ahol részt vett
a Dongo tervezeésében, melyet 1955-1957 kozott gyartottak, kevés sikerrel. A KGST autogyartasi
t1lalma miatt sokasodtak a kezdeményezések egy moped, illetve robogé gyartasara. Urbach a Prés-
¢s Kovacsoltvasaru gyarban a kisérleti tizemet vezette IF). MERAY ENDREVEL egyiitt. 1956-ban
biztak meg a BERVA moped vazanak és futomiivének tervezésével. A kisérleti darab BERVA ott
pompazik az ipari vasarokon, mint 1959-ben is a BERVA Extra mint Urbach tervezése, de nem
kertilt gyartasra. 1961-ben felmondanak neki, attél kezdve haldlaig nem kapott allast.

A 45 éves koraban allamositott, munkdjaval szerzett vagyonatol, egzisztenciajatol megfosztott
Urbach megprobalt a hervadozo hadiipari monstrumokban 1 jarmiiveken dolgozni. Allas és
munka hianyaban, azaz betegbiztositas, nyugdij, utlevél hianyaban tengodik, értelmetlen
sz€lmalomharcot viv kisebb-nagyobb tjitasok, szabadalmak tigyében. Messze az akkori valosagot
megelozo oOtletel voltak. Sport- €s szabadido 6tleteit megvaldsitd 0j iparag nalunk csak késobb
sziiletik. Mint nemrég az Allambiztonsdgi Szolgalatok Torténeti Levéltaranak anyagabol Kideriilt,
1957-t01 kezdodben a BM megfigyelés alatt tartotta. Egyébként jogos indignacidjat tartalmazo
levelei miatt volt a F6 utcai katonapolitikai borton lakoja, szerencsére révid ideig. Tizennyolc év
kinlodasa felordlte idegrendszerét és egészségét. Hagyatékanak a kommunizmus éveire esé anyagat
nem lesz konnyl feldolgozni, a ,, nehéz emberek” sorsat véllalta és nem érte meg az elismerést.
Utolso periodusanak egyetlen vigasza a balatoni vitorlazas maradt. 1977-ben harmadik infarktusa
vitte el. Urbach Laszlé munkassagat kivanatos lenne méltobb médon megérizni és feldolgozni. A
. bolondos hiiszas évek” motoros sztarjanak, a vilaghaboru alatt 6nallé magyar motorgyartasba
fogd konstruktornek és iizletembernek, a kommunizmus szélmalmai ellen Don Quijote-1 harcot
vivo dlmodozdnak az emléke megérdemelné ezt.

Dinasztiat nem alapithatott, jomagam mivészettorténész lettem, hugom apolénd. F clescge,
PERLSTEIN ROZsI, a huszas évek ritka motorozo-lanya. kocaversenyzéje mindvégig mellette vol.
Rozs1 Geese, a fiatalon magyarositott nevii PAJOR IMRE Urbach ifjikori baratja, versenyzotarsa.
¢vekig a Hunyadi téri mihelyben munkatarsa volt. Pajor 1908-ban sziiletett Budapesten.
I'6bbszords  kardvivo bajnok volt. 1932-ben onallositotta magat, motoriizletet nyitott,
motorkerékpar képviseleteket szerzett. 1939-ben ¢ is megtervezte és kihozta sajat
motorker¢kparjat, Népmotor néven. Ezt a motort 1941-ig tudta gyartani, kb. 300 késziilt el. A
szarnyas csikos emblémaval diszitett motor egy példanya ugyancsak lathaté a Kozlekedési Miizeum
allando kiallitasan. Pajort a népiesked embléma sem menthette meg a munkaszolgalattol. Mint
PETSCHAUER ATTILA vivobajnok baratja és tarsa feltehetden a halalban is hasonlé ISzonyat varta.

1959-1960 tajan tint fel Urbach Laszlé mellett az Iparmiivészeti Féiskola (ma Egyetem) egy
ipari formatervezd szakos, jarmutervezésre szakosodd hallgatoja, CSERNY JOZSEF (1939). Tébb
dolgot tervezett Urbach szamara, elsésorban a Berva Extra formai és szinmegoldasat. Eza gép nem
kertilt gyartasra. Cserny diplomaja utan jarmiitervezoként dolgozott, ipari lakokocsikat és mast
tervezett. Hajo1 megjelentek a Balatonon. Kossuth-dijas designer. KASS JANOS szobran Cserny ,, 4
szelid motoros”. Rovid ideig férjem volt. Lanyunk belsO€pitész, harom rajzolos, biitykdlos
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gyermek anyja. David dédapja filmes és fotos ambicioit folytatja. Cserny életmive is
megerdemelne egy részletes feldolgozast €s gytijteményes kiallitast.

L

A Matra s a Nepmotor tervezésenek, gyartasanak a torténete feldolgozatlan, Urbach [Laszlo
munkassagarol sem késziilt monografikus feldolgozas. A hagyatékaban meglévo irat-, foto-, rajzi
anyagot részben felhasznaltam, de ez is tovabbi feltarasra var.
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