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A Ganz-gyar Bulgariaban

Korantsem véletlen, hogy a tobb, mint szazétven €ves gyarnak, a magyar vas- €s gépipar
vilagviszonylatban is egyik legtekintélyesebb vallalatanak bulgariai ,,szereplése”, az ottani piac
meghoditasa kiilon figyelmet és kutatast kivan. Mindossze 14 €vvel Bulgaria oszman hodoltsag
aloli felszabaditasa utan, 1892-ben a gyar mérnokei és dolgozo1 mar kozvilagitast munkalatokat
vegeztek a bolgar fovarosban. Ezzel a Ganz Gyar az els0k k0zott — €s tartosan — vetette meg labat
a bolgar gazdasagban. Ezt elosegitették a bolgar fejedelem szarmazasa €s magyar rokoni kapcso-
latal, késobb az Osztrak—Magyar Monarchia erdteljesen kibontakozo offenzivaja az orosz érdekek
és befolyas ellen a Balkan-félszigeten, s ezen beliil Bulgariaban.

Az ,attorés’” utan fokozatosan bdviiltek a bolgar megrendelések — annak ellenére, hogy akkor
még nem voltak meg a mai értelemben vett intézményes keretek, s ez nemcsak az allamkozi
kereskedelmi megallapodasokra €s szerzodesekre vonatkozik (az elsot 1921. szeptember 7-én kotot-
tek!). Igaz, az elso vilaghabori utan — a budapesti British and Hungarian Bank fiokjaként — Szofiaban
elkezdte miikodését a Magyar—Bolgar Bank, de a Ganz Gyar a Magyar Altalanos Hitelbank érdek-
korébe tartozott. Az elsO, valoban kozos gazdasagi intézmény, a Magyar—Bolgar Kereskedelmi,
MezG6gazdasagi és Ipari Kamara csak joval késobb, 1931. oktober 1-jén nyitotta meg kapuit. A
néhany nagyobb magyar vallalat, s els6sorban a Ganz Gyar terjeszkedésének - kialakult monopol-
helyzetiik miatt — komoly ellenzo1 1s akadtak, igy pl. Cvjatko Bobosevszki (1884—1952), aki negy
kabinetben, 1923 és 1930 kozott kereskedelem-, 1par- és munkatigyl miniszter volt. Miutan 1924-
ben megallapitotta, hogy a magyar—bolgar kereskedelem néhany nagy budapesti vallalat kezében
van, javasolta egy magyar kiilkereskedelmi iroda vagy kirendeltség folallitasat. Egyetlen adat ele-
gend6 modon szemlélteti, mennyire vonatkozott ez a Ganz Gyarra: 1922-ben a Bulgériaba iranyult
magyar import értéke 204,5 millio levat tett ki, ebbdl a nagytizem részesedése (csokkend sorrendben
vasuti teherkocsik, mozdonyok, gézgépek) 129,7 millio leva, azaz 60% volt. A Ganz Gyar terme-
keinek dinamikus terjeszkedése Bulgariaban hiien koveti az ontodebdl korszert vertikalis nagytuzem-
me fejlodest.

Bulgaria szempontjabol fontos volt mind az tizem fejlesztése és gyartmanyainak sziintelen
bovitése, mind pedig az egymast kovetd miiszaki ujdonsagok bevezetése a termelésbe. Egyik tanul-
manyomban mar folvazoltam a magyar miszaki értelmiség szerepét és helyet 1830 és 1914 kozott
Bulgariaban, egy olyan orszagban, amely épphogy fol tudott szabadulni a kés61 oszman feudaliz-
mus béklydibodl és oriasi lemaradas felszamolasanak nézett elébe. A Ganz Gyar — képletesen szolva
— magyar el6deinek dsvényét Gitta szélesitette s olyan miiszaki kultira és gyakorlat hordozoja lett,
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amely — sok mas tényez0 mellett — szintén segitseget jelentett Bulgaria technikai felzark6zasahoz,
késGbb pedig a bolgar—-magyar miiszaki-tudomanyos egyuttmukodeés meghatarozo eleme lett.

Nagy hiba volna azonban az utobbival kapcsolatban csak a szallitasokra korlatozodni, mondhat-
nam, ezek csupan az alkalmat es alapot jelentik. Ugyanis a hajokat, a vasuti szerelvényeket tize-
meltetni és karbantartani sziikséges, a berendezéseket €s hidakat pedig 6sszeszerelni, utana szintén
karbantartani és javitani kell. Eppen ezért igen nehéz volna nyomon kovetni és dsszeszamolni, a
Ganz Gyar hany ezer szakembere dolgozott rovidebb-hosszabb ideig Bulgariaban. Ezek a kikiilde-
tések tulndttek miiszaki jelentosegukon, hiszen nem egy magyar végleg letelepedett Bulgariaban, s
igy példaul — mas foglalkozasu magyarokkal, tobbségilikben kereskedokkel — 1898-ban megalapi-
tottak az els6 Magyar Egyletet.

Az eddig elmondottakbol kivilaglik, hogy nehéz volna felsorolni €s szamszertisiteni a megren-
deléseket és szallitasokat. Amennyire a hianyos iratok a viszonylagos teljességet megengedik, ezek-
ben szerepeltek kotro-, vontato-, lako-, aru- €s személyszallito hajok, kiilonb6z6 uszalyok, vasuti
atkeld kompok, sinek ¢€s talptak, illetve hidak és mas miitargyak, valamint egyéb berendezések a
bolgar vasutvonalakon: mozdonyok, motor- €s mas tipusu vasuti kocsik, motorok, elektromos gé-
pek €s berendezesek, gozgepek. Az attekinthetoseg a szallitasok csoportositasat kivanja, a folyama-
tossag pedig az elso helyre a hajokat €s uszalyokat, a masodikra a vasuti szerelvényeket és beren-
dezéseket teszi, majd kovetkeznek a turbinak €s egyéb aramfejleszto berendezések.

A bolgar dunai kikotok épitéseben valo részvétel mellett a Ganz Gyar mar 1899-ben szallitott
egy kotro- €s egy aruszallito hajot Bulgarianak, vagyis 12 €vvel azel6tt, hogy beolvasztotta magaba
a Danubius Hajo- €s Gépgyar Rt.-t. A varnai €s burgaszi tengeri kikotok részére 1922-ben legyar-
tott egy kotro- €s vontatohajot, majd ket uszalyt. A harmincas években — a tankuszalyok mellett — a
Ganz Gyar az aru- és szemelyszallito hajokra helyezte a hangsulyt, igy 1937-ben Bulgariaba kertilt
2 darab aruszallito hajo 1 millio peng0 értékben, egy 82 férGhelyes személyszallitoé hajo, valamint
30 f6s benzinmotoros csonakok €s egy tanya-, vagy mai nyelven lakohajo. A kovetkezo két évben
a gyar bulgariai képviseldje, Gal Gyula sikeres versenytargyalasokat folytatott 4 motoros teherhajo
es 3 szemelyszallito hajo megrendelésérdl, ami a nagy és igen agressziv német konkurencia mellett
szep eredmeny. Mas kérdés, hogy a haborli miatt az egész mennyiségbdl, melynek értéke 150 mil-
110 leva volt, csak egy hajot tudott legyartani a Ganz Gyar. Egy masik rendelést viszont szinte
rekordido alatt tudott teljesiteni. /71, Borisz bolgar céar (1894—1943) részére felépiilt egy 90 méter
hosszu és 16 méter széles hajo 1941-ben. A felsé fedélzeten csak a carnak és csaladjanak lakoszta-
lya1 voltak, minden falat nemes fa boritott. A sors ir6niaja, hogy az uralkod6 — aki egyébként
sohasem volt hivalkodd — csak egyszer tett kirandulast ezen a hajon. Az 1944. szeptember 9-i
bulgariai politikai fordulat utan a hajo a Bolgar Kommunista Part alapitojanak, Dimitar Blagoev-
nek (1856-1924) nevét kapta meg. A kilencvenes évek elején a hajo sorsa fol6ttébb érdekes fordu-
latot vett: egy bolgar vallalkozd megvette, javitasra hozta Budapestre, de kozben csédbe ment. Igy
a haj0 Bankuti Csaba, a Duna Jacht Holding Kft. vezet6jének tulajdonaba keriilt, tanulmanyom
megirasakor a harosi kikotoben csendesen pihent.

Mindezek mellett 1933 masodik felében a Ganz Gyar targyalasokat kezdett egy vasuti at-
kelokomp megépitésérdl Rusze és Giurgiu kozott. Ebb6l majdnem 6t év mulva egy-egy késziilt
Bulgaria és Romania részére, a primer hajtoerot 3, egyenként 400 LE, percenként 800 fordulatszamu
Ganz-Jendrassik motor szolgaltatta. A komp hossza 46,0, illetve 42,0 m, szélessége 14,50 m, teher-
birasa 230 tonna, darabjanak ara pedig 426 300 pengé volt. Ganz ezzel is hagyomanyokat terem-
tett: 1954-ben megnyitottak a Georgi Ovesarov bolgar épitészmérnok tervei alapjan felépitett kozuti
es vasuti kétszintes hidat Rusze és Giurgiu kozott. A hidelemek zomét a Ganz Gyar készitette el,
egy masik részét az akkori gyori Wilhelm Pieck Vagon- és Gépgyar. A két iizem néhany mérnoke,
technikusa €s szakmunkasa részt vett a szerelési munkalatokban is, amrért egyikiik megkapta a
Bolgéar Népkoztarsasag Erdemrendjének arany fokozatat, 6ten pedig ennek eziist fokozatat. A kitiin-
teteseket az akkori bolgar nagykovet, Borisz Manolov (1906—1991) adta at Budapesten, 1954. augusz-
tus 30-an.

A vasuti szerelvényekkel kapcsolatos nagyobb megrendelésekre a Ganz Gyarnak par évet
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varnia kellett, mert az angol és belga, korantsem korszertinek nevezhet6 mozdonyok utan az elso
gyorsvonati mozdonyokat az Osztrak—Magyar Allamvasit Tarsasag bécsi gyara szallitotta 1890-
ben, majd a miincheni Maffei cég kovetkezett. Emellett 1s a Ganz versenykeépes tudott maradni
Bulgariaban, mert szallitasar miiszaki ujdonsagot keépviseltek. 1905 februarjaban az orszagba
megérkezett az els6 Ganz gyartmanyu, 60 kW teljesitmenyl gozmotorkocsi, ezt probautjai utan a
Bolgar Allamvasutak megvasarolta, majd ezt még négy kovette (1907-ben egy, egy évvel késébb
harom). Ezzel a Ganz Gyar uttor6é szerepet toltott be olyan vontatoegységek tizembeallitasaval,
amelyek kiillonboztek az addigi hagyomanyosoktol. Hasonlo tortént 1935 novemberében, amikor a
gyar az els6 dizel motorkocsit szallitotta Bulgariaba, amely az eredeti Ganz—Jendrassik motorral
1956-1g kozlekedett.

Nagyobb szallitasokra az els6 vilaghaboru utan kerult sor, igy az els6 Ganz mozdonyok
Bulgariaban 1922-ben jelentek meg. Az elso 1gazan nagy szallitas, 1 389 000 leva értékben 1935-
ben érkezett meg, emellett az emlitett 6sszeg kétszereseéért a gyar 125 darab kéttengelyes fékes
teherkocsit adott el 1922. aprilis 14. és majus 31. kozott. Ennek tulajdonkeppen elozmenye 1s volt,
mivel még 1902-ben a Bolgar Allamvasutak 130 szénszallité kocsit vett a Ganztol. 1939-ben —
tobb-kevesebb darabonkeénti és kiilonboz0 vasiti szerelvényekre vonatkozo szallitason kiviil (pl. 4
tengelyes, I-11. osztaly szegecselt acélvazas gyorsvonati szemeélykocsi) — a Bolgar Allamvasutak
40 kéttengelyes posta- €s kalauzkocsit vasarolt 1 millio 960 ezer pengo értekben.

A masodik vilaghabor( utan figyelemre mélto valtozas a hatvanas évek masodik feleben kovet-
kezett be. A két évtizedes viszonylagos szlinetet szamos tényez0 okozta: a jovatetelr szallitasoktol
a volt szocialista orszagok nehézipar-fejlesztési torekvesein keresztiil a KGST-n beliili, nem min-
dig atgondolt gyartasi programig. 1967 novemberében Bulgariaba érkezett az elso, majd a kovet-
kez6 év végéig az 0sszes megrendelt DMV tipusu motorkocsi (csak dizel valtozatban!), ez 30
darab volt, valamint 60 személy-potkocsi. Ez tobb volt, mint az akkor Bulgariaban forgalomban
levo dizel motorkocsi-szerelvények szama. Nem véletlen, hogy mind a bolgarok, mind a magyarok
attorést vartak. Az elso tizemeltetési adatok 1s erre utaltak: mig 1967-ben a szerelvenyek 1 340 000
km-t tettek meg, 1970-ben ez mar 4 787 000 km, ami 20%-a a szemelyvonatok altal megtett 6sszes
utnak abban az évben. Ezutan viszont bekovetkezett a csokkeneés, amely allandosult, €s mintegy 20
év mulva — habar fokozatosan és kiilonb0z6 okok miatt — a dizel motorkocsikat, valamint a potko-
csikat ki kellett selejtezni.

Az olajvalsag mellett a magyarazatnak vannak magyar és bolgar aspektusai. Uzemeltetés
kozben a bonyolultabb szerkezetli Ganz—Jendrassik motornal bizonyos tipusu hibak jelentkeztek,
nem volt kifogastalan a miiszaki kivitelezés sem, hiszen az atadasi jegyzokonyvekben rendszerint
40 és 80 kozott mozgott azoknak a javitasoknak a szama, melyeket a magyar szerviznek elozetesen
el kellett végeznie. Egy jellemz0 eset: az elsO dizel motorkocsival — egy hetes probaut utan — olyan
utazast szerveztek, amelyre meghivtak Szlaveso Dragomirov kozlekedésligyl miniszter-helyettest
és a Bolgar Allamvasutak vezérigazgatdjat. Bizonyitani szerették volna a bolgar szakemberek, hogy
mennyire elonyos ilyen vontatoegységek minel tomegesebb bevezetése. Visszatelé a szerelvenyt a
nyilt palyan le kellett allitani, mert Szo6fia el6tt kifolyt az olaj (a Pirelli gyartmanya gumicsovet
szétvagta egy rosszul beszerelt lemez). Bolgar részrdl els6sorban a kocsiszin kérdését nem oldottak
meg, a szerelvényeket rendszerint szabad ég alatt tartottak, nem szervezték meg megtelelo modon
a karbantartast és az alkatrészek szallitasat. Mindemellett az akkor beindul6 villamositas miatt at
kellett volna csoportositani a motorkocsi-szerelvényeket olyan vasuti igazgatosagokba, ahol az
utobbit nem terveztek.

Mas tipusu Ganz vasuti szerelvényekrdl tajékoztat egy 1956. oktober 3-an készitett jelentes.
Irdja Koboldy Andor, a NIKEX Nehézipari Kiilkereskedelmi Vallalat dolgozdja, aki tobb, mint
masfél honapig volt kikiildetésben Bulgariaban. Erdekes problémakat vetett fol, habar néhany — a
szallitasokkal kapcsolatos — adata pontatlan. Személyes tapasztalatai szerint 1941-ben a Ganz Gyar
4 darab keskeny nyomtavu (760 mm), 240 LE motor- és ugyanennyi potkocsit szallitott, majd
1952-ben szintén négyet, de mar 320 l6erdset. A szallitas darabszamait és idejét pontositani kell: az
elsO esetben 1941-ben nem 4, hanem 3 motor- és 3 potkocsit (4 tengelyes, dsszesen 2 327 000,
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illetve 75 000 pengoeért) vett Bulgaria: kettot 1972-ben selejteztek, az utolsot pedig 1975-ben. A
szerelvényeket a Belica-Szaranjovo er0sen hegyi jellegu vonalra allitottak be. A masik 4 motor-
kocsit — két-két mellékkocsival — 1949-ben rendelték, de kiszallitasuk bizonyos miiszaki valtoz-
tatasok miatt csak 1953. februar 12-én tortént meg. Ezek motorja mar 320 loerds volt, s mas utvonalon
kozlekedtek, Radomir és Melnik k6zott. Koboldy Andor azért ment Szaranjovo vasutallomas mihe-
lyébe, mert ki kellett vizsgalnia a bolgarok panaszat. Ti. az 1941-ben szallitott motorkocsik mar
440 ezer kilométert futottak, a kesobbiek csupan 170 ezret, de rovidesen a garanciaido lejarta utan
ezeknél egyre gyakoribb lett a magyar szakemberek elott sem 1smeretlen forgattytatengely torés. A
bolgar levéltarakban Orzott iratoknak koszonhetoen a gozmozdonyok kivételével 6sszesiteni lehet
a Ganz Gyar altal Bulgariaba szallitott vontatoegysegek szamat: 5 gozmotorkocsi, 1 normal nyom-
tavu dizel motorkocsi, 7 keskeny nyomtavu dizel motorkocsi, 136 dizel tolatdbmozdony és 30 DMV
tipusti motorkocsi (a potkocsikkal egyiitt), vagyis 179 darab, ebbdl 114 a Bolgar Allamvasutak
uzemelteteseben.

A mar emlitett szallitasokon kivul 1928 €s 1931 kozott a Ganz Gyar részt vett két bolgar
vasutvonal rekonstrukciojaban. Az els6 Dragoman—Szofia—Pazardzsik—Plovdiv—Szvilengrad, azaz
az egykori Orient Expressz bolgar szakasza, a masodik Plovdiv—Karlovo. A magyarok hidelemeket
gyartottak €s szereltek. A két vonalon 6sszesen 12 hid és viadukt késziilt el, a legnagyobb a Marica
folyo felett volt, ennek hossza 167,10 m, szélessege 11,70 m. Elmondhato, hogy e munkalatok
soran teljesedett k1 el0szor a bolgar-magyar muszaki egyuttmiikodés, mert az 6sszes tervet a Bolgar
Allamvasutak mérnokei készitették el.

A teljesseg 1igenye nelkul emliteni kell még a Ganz gyar altal Bulgariaba szallitott turbogene-
ratorokat (0sszesen 6 darab 1950 es 1972 kozott), ket hidrogeneratort (1956-ban Beli Iszkar és
Petrohan szamara), tovabba viz- es gozgepeket, killonb6z6 darukat, konpresszortechnikai beren-
dezéseket stb.

Osszességében igen lényeges kovetkeztetés vonhat6 le: a Ganz Gyar szamara az ,,arany
korszak™ Bulgariaban a harmincas évek elején, kozvetleniil az egész vilagot megrazo gazdasagi
valsag utan koszontott be és gyakorlatilag 1942-1g tartott. Természetesen a felvazolt tobb, mint
szaz év alatt néhany ,,apaly is volt — a két Balkan-habora és az elsd vilaghaboru, a gazdasagi
valsag idején, valamint kozvetleniil a masodik vilaghaborta utan. A legkomolyabb 1942-ben kovet-
kezett be, ennek okai objektiv és szubjektiv jellegliek. Nyilvanvaloan az els6 ok a haboru, a masik
kategorianak pedig — azt hiszem — nagyon szomort oldala is van. A Ganz Gyar bulgariai képviseloje
14 éven keresztul Gal Gyula volt, aki — mivel zsid6 szarmazasa volt — 1942 utan mar semmilyen
uzletet nem kothetett. Igaz, hogy a bolgar zsidosagnak fizikailag baja nem esett, azaz nem de-
portaltak oket a halaltaborokba, de vagyonukat zaroltak, ingatlanukat elvették és vidékre telepitették
k1 Oket. Ennek kovetkeztében a Ganz Gyar bulgariai szamlai és vagyona hosszu-hosszu évekre
rendezetlen maradt.

Talan a Ganz Gyar altal Bulgariaban létrehozott évszazados hagyomanyok nemcsak a multéi
lesznek. Remélni lehet, hogy korunk ,,s6tét lova’, a privatizaci6 mégis hoz majd varatlan meg-
lepetest, amely — a gyar szétdarabolasa ellenére is — folottébb hasznos lenne mindkét orszag szamara.
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