SZEGEDI TAMAS

100 eves a Millenniumi Foldalatti Vasut

Az 1867. évi osztrak—magyar kiegyezést kovetden a gazdasagi €s a kulturalis fejlodés fel-
gyorsult. A lakossag szama a mai fovaros tertiletén rohamosan novekedett, az 1860-as evek vegetol
megharomszorozodott és a szazadfordulo utan elérte az egymilhiot.

Az 1873-ban egyesitett harom varos (Pest, Buda, Obuda) egységes varosfejlesztési szabalyo—
zasi tervei, a Fovarosi Kozmunkak Tanacsa iranyitasaval késziltek. Ekkor alakult ki a fOvaros ma
is jellemzd uthalozata, a harmas korgytrl és az ezeket 0sszekoté sugarutak rendszere. Az elso
sugarut a Belvarost a Varosligettel kototte ossze. Epitését a Parlament 1870-ben szavazta meg. A
sugaruat épitésének gondolatat Andrassy Gyula grof — késobbi miniszterelnok — vetette fel.

A foldalatti vasut 1étét annak koszonheti, hogy annak idején, amikor a Sugar (Andrassy) ut
kiépiilt és forgalmi szempontbol is jelentGssé valt, kozati vasut épitését az ij uton nem engedelyez-
ték. Amikor az 1896-ban megnyitando ezredéves kiallitas Varosligeti elhelyezesét elhataroztak,
felmeriilt a varoskozpont és a kiallitas kozotti kozvetlen osszekottetés kérdése. A ket rivalis, a
BKVT (Budapesti Koziti Vaspalya Tarsasag) és a BVVV (Budapesti Villamos Varosi Vasut) a
nagy esemény alkalmaval — egy pillanatra megbékiilve — kozos javaslatot tett a foldalatti vasut
épitésére. Az otlet a Villamos Vasut Tarsasag vezérigazgatojatol, Balazs Mortol szarmazott. (Balazs
Mor a foldalatti vasut érdekében kifejtett munkassagaért kapta nemesi rangjat, ezért kerult cimer-
pajzsara a foldalatti villamos stilizalt motivuma.) Miutéan a felszini villamos vasut tervet elutasitot-
tak, 1894. januar 22-én kis mélységben vezet6 foldalatti villamos vasut €pitésére tett ajanlatot a
BVVV és a BKVT.

A vasut bemutatott tervét és miileirasat a Siemens és Halske cég a villamos vasuti tarsasag
mérnokei — Schweiger Henrik és Worner Adolf — bevonasaval készitette el. A torvényhatosagi
bizottsag 1894. aprilis 25-én kiadta az épités elvi engedélyét. Az engedélyezéskor kikotottek, hogy
a millenniumi kiallitasra a vasutnak el kell késziilnie. Ennek érdekében a hatosagi eljarast 1s meg-
gyorsitottak. Az engedélyezési iratot 1894. augusztus 9-¢én irtak ala.

A vasut 1896. majus 2-an megnyilt. Az épitési engedélykérelem beadasa €s a forgalom megin-
dulasa kozott mindossze 27 honap telt el. A palya hossza 3,7 km, az allomasok szama 11 volt a
megnyitaskor.

A vasut az europai kontinens elsé foldalatti vasitja és egyben a vilag elso olyan foldalatt
vasutja, amely motorkocsis iizemet alkalmazott. A miiszaki berendezéseket az 1900. év1 parizsi
Vilagkiallitason aranyéremmel tiintették ki. Az ezredévi iinnepségeken Budapesten tartozkodo Ferenc
Jozsef 1896. majus 8-an tekintette meg a vasutat. A kiraly ,,legkegyelmesebben megengedte , hogy
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az addigi Budapesti Foldalatti Villamos Ko6zuti Vasut elnevezés helyett az felvegye a Ferencz J6zsef
Foldalatti Villamos Vasut Rt. nevet.

A foldalatti vasut gondolatat sehol a vilagon nem kovette olyan gyors megvaldsitas, mint
Budapesten. (A londoni metro épitéset 1853-ban hatarozta el a parlament és 1860-ban kezdodott
meg a munka. A parizsi metro gondolata 1855-ben merult fel, de csak 1898-ban sziiletett hatarozat

az épitésérol.)
AZ EPITES

A vasut epitesere, felszereléseére mindossze 20 honap allt rendelkezésre. A beruhazas magaban
foglalta az alagut- és palyaépitést, a felszini rendezést, a villamosenergia-ellatast az er6miivi goz-
kazantol a felso vezetekig, a jarmutervezést €s -gyartast, a biztosito-berendezés és a forgalmi telep
letrehozasat, tovabba mindazoknak a kereskedelmi, pénziigyi, forgalomszervezési stb. feladatoknak
a megoldasat, amelyek egy ilyen beruhazasnal felmertlnek.

Az épitoipari kivitelezést a hasonldé munkakban jartas Wiinsch Robert cég, a vasuttechnikai
berendezések szallitasat €s szerelését az europai hiri Siemens és Halske cég végezte.

Az alagut magassagat a nagykoruti szennyvizgyjtd focsatorna feletti 2830 mm-es belmagas-
sag szabta meg. Az alagut sze¢lességet 6 m-ben hataroztak meg, ivekben 6,8 méterre bovitették.
Oldalfalat —melynek also szelvénye egy méter széles — portland cementbdl kevert betonbdl épitették.
Ez ujdonsagnak szamitott a téglabol falazott szerkezetekkel szemben.

A jardakrol a pecsi Zsolnay gyar barna és fehér falcsempéivel burkolt megallok peronjaira
lépcso vezetett. A belsoépitési €s szerelési munkak a szerkezetépitéssel egy id6ben folytak.

Az 1435 mm-es szabvanyos nyomtavolsagu vasuti palya vignol sineit vasaljakra helyezték és
zuzott kO agyazatra fektették.

A vonal izembe helyezéséhez a Schlick gyartél 20 motorkocsit rendeltek. A kis belmagassag
ujszerd alvazrendszert — hajlitott, un. hattyunyaku fétartokat — igényelt. A jarmiivek ala a kis suga-
ru ivekben valo biztonsagos athaladas érdekében forgovazakat épitettek.

A kocsik belso tere a kozépso utastérbol és az attol fallal elvalasztott két vezet6fiilkébol allt.
A kocsiszekrény kozepén helyezték el az egyszarnyu toloajtokat. A kétféle fabol késziilt belss
boritas, az U alakban kiképzett iilések és a szép lampak kiilondsen tetszetGssé tették a belss teret.

A vasut aramfejleszto telepe a Kertész utcaban (a mai BKV Rt. székhaz udvaran) épiilt. A
300, majd 350V-os egyenaramot két dinamogép szolgaltatta. Az alacsony alagit miatt specialis
aramszedot szerkesztettek, amely a kocsi tetejérdl csak kevéssé emelkedik ki és fiiggdlegesen ru-
g0zik.

A vasutat korszerl automatikus biztositd berendezéssel szerelték fel. Ehhez az allomasokra

kijarati fényjelz6t telepitettek, melyen voros fény tiltotta az elindulast és fehér fény engedélyezte a
kihaladast.

FEJLESZTESEK

A kontinens elso foldalatti vasutja 100 éves fennallasa 6ta szamos atalakitast ért meg. 1934.
december 13-an attértek a villamosvasutaknal altalanosan hasznalt 550V-os fesziiltségre és az
egypolusu felsdvezetékre. A 30-as évek elején a forgalom gyorsitasa érdekében a motorkocsikat
atalakitottak, 1960-ban pedig potkocsikkal egészitették ki. Az egyik legjelentésebb valtozas azon-
ban a vonal meghosszabbitasa volt 1973-ban a Mexikoi utig.

A nyomvonal kialakitasara két lehet6ség johetett szamitasba, a to alatti, ill. az azt északi
iranyban megkeriilé valtozat. A hatosagok — kiilonos tekintettel a koltségekre — a Varosligeti to
alatt1 vezetés mellett dontottek, ami a felszini szakasz megsziintetését és a teljes vonal alagitban
vezeteset jelentette.

Az 0j vonalszakaszon beépitett miitargyak monolit vasbeton szerkezetiiek. Uj allomas épiilt a
Szechenyi flirdé mellett és a Mexikoi tton. A vonal 0j, keleti végén fordito és kihuzo vagany épiilt,
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ide kapcsoladik a jarmiitelepi kijarat, €s itt talalhatok a segédiizem (mint pl. aramatalakito, tavkoz-
lési szerelvények, szell6z6 géphazak, akkumulatortoltd) helyiségel. Az 1973-as meghosszabbitas
munkalataival egy idében 21 db 10 csuklés motorkocsi késziilt. A régi jarmiiveknél nagyobb be-
fogadoképességli €s utazasi sebességli kocsik, valamint az 0j biztosito-berendezés a vonal atbo-
csatoképességét novelte. A vezetofulkeket a harom azonos befogadoképességli jarmiiszekrény két
végeén helyezték el.

A kerekek gumirugédzasuak, a keréktarcsa €s az abroncs kozé gumituskokat szereltek. A ko-
csikat két egymastol fliggetlen fékrendszerrel lattak el. A jarmiveket vonatmegallito berendezéssel
1s felszerelték. A biztonsagi berendezés tilos (voros) jelzés melletti elhaladaskor maximalis l1ég-
féekezést valt k.

A rekonstrukci6 soran az addigi baliranyu kozlekedés helyett jobbiranyura tértek at. A meg-
hosszabbitott vonalat 1973 decemberében Pest—-Buda—Obuda egyesitésének 100. évforduldja iin-
nepségeihez kapcsolodva adtak at a forgalomnak.

Az 1980-as évek kozepétol az alagit- és palyaszerkezet sulyos rongalddasai elorevetitették
egy nagyobb rekonstrukcio sziikségesseget.

1992-re a palya olyan allapotba kertilt, hogy mar sebességkorlatozasokkal sem lehetett szava-
tolni a biztonsagos kozlekedést. A rekonstrukciot mindenképpen folytatni kellett.

A vasuti palyaépitésen és a szerkezet megerositésén kiviil a legfontosabb munkak a kovet-
kezok voltak:

—a meglévo vasutbiztosito berendezést a vonal teljes hosszaban korszerusitették;

— a vontatasi-energia ellatast bovitettek;

— a ma ismert legkorszer(ibb eljarassal oldottak meg az er0sen korrodalt tartoszerkezetek

védelmét (ez elorelathatolag 20 évig véd a korr6zios karoktol);

— atépitették a Vorosmarty téri forditovaganyokat, kicseréltek a Mexikoi ut1 kettos vaganykap-

csolat és a Deak tér—Vorosmarty tér kozotti ives palyaszakasz sinjeit;

—az Oktogon allomas végétol a Varosliget iranyaba eso alaguti szakaszban 1) vaganykapcso-

lat létesiilt, igy a jarmiivek kozbensd, vonali forditasara is van lehetGség.

A 100 éves alagut fodémszerkezetének erOsitését, illetve a teljes fels6 szigetelés ujboli
elkészitését csak felilrol lehetett elvégezni, ezért e munkakkal természetszertien velejart az And-
rassy ut felgjitasa 1s.

A foldalatti vasut elhasznalodott és tarthatatlan allapotat talan az allomasok tiikkrozték leginkabb.
Mind a régi 100 éves, mind az Gjabban létesiilt allomasokon a burkolat hianyos és 0sszefirkalt, a
bejarati ajtok és ablakok torottek, a telepitett berendezések megrongaltak voltak, a festett €s mazolt
feliiletek beaztak és lekoptak, mindent vastagon boritott a piszok. Az alloméasok belsGépitészeti
rekonstrukcioja miemlékvédelmi szempontbol is kiilonleges figyelmet 1gényelt.

Megoldando6 kérdés volt a vaganyokat elvalaszto kerités, vagy a kabeleket takaro racs korhu
megoldasa. Az allomasokra kertilt perondri fiilkék, vagy az allomas végfalainal kialakitott szerel-
vények tolgyfa szerkezeteinek kornyezetbe 1116 megjelenitése, a vilagité lampatestek harmonikus
kialakitasa, az iil6padok és szemétgylijto edények elkészitése régi stilusban mind gondos tervezest
tukroz.

Az utasok 1995. szeptember 18-an vehették birtokukba a megijult és megszépiilt , kisfoldalattit™.

Az utas- és vonatforgalom-iranyitas korszertsitése athuzodoé feladatként 1996-ban fejezodott
be. A forgalomiranyitas fejlesztése soran koncepcionalis szempontként az alabbiak érvényesiiltek:

— az utasbiztonsag novelese;

— magas szinvonalu utastajékoztatas és kiszolgalas;

— korszertl uizemviteli technologia;

— a metrovonalakon bevalt hirkozlorendszerek letesitese;

— a legkorszeriibb adatatvitel alkalmazasa.

A hirkozl6 és ellendrzé halozat részrendszerei — csupan felsorolasszertien — a kovetkezok:

— a forgalomiranyito kozpont;

— az allomasokon miikodo hangosito halozat;
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— a vizualis utastajékoztatas;

— az Ora-halozat;

— a vonatkovetési idokozmeéro halozat;

— a segélykéro rendszer;

— a video-rendszer;

— a tlizjelz0 rendszer;

— a radiotelefon halozat;

— a digitalis adatatviteli rendszer;

— a kozponti vonatforgalom-iranyito €s aramellatas-vezerlo rendszer.

A Millenniumi Foldalatti Vasut torténetének 1smerete alapjan joggal lehetiink biiszkék a nagy
elodok mivére, mert a kisfoldalatti nemcsak a maga koraban volt egyediilallo alkotas, de szaz év
multan 1s 1igen magas szinvonalon mukodik, €s aranyait messze meghaladd mértékben ma is 6reg-
biti a magyar kozlekedési szakemberek j6 hirét.

Orvendetes, hogy centenariuman — 1996-ban — megujulva iizemelhet ez a nevezetes millen-
niumi miemlék. A Dedk téri aluljaroban talalhato az a miazeum, amelyik egyediilall6 moédon egy
feleslegessé valt alagutszakaszban eleveniti fel a ,kisfoldalatti” torténetének emlékeit, s bemutatja
a ma mar nem uizemel0 egykori jarmi-remekeket.*

* Az elGadas szovegének alapjaul a Varosi Kozlekedés 1996/2. szamaban megjelent cikkek szolgaltak.
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