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A vasuti hidszabalyzat fejlodese
Koranyi Imre munkassaganak titkreben

A 1I. vilaghabora utolsé honapjaiban, amikor orszagunk tertilete hadszinterre valt és a lakos-
sag kiszolgaltatottsaga, szenvedése csucspontjara jutott, az anyagi javak pusztulasa i1s addig soha
nem latott méreteket Oltott. A magyar kozlekedés mind a kozat, mind a vasut vonatkozasaban
kiilonosen sulyos karokat szenvedett. A kozlekedési halozat és foleg legértékesebb része, a hidal-
lomany, majdnem teljes egészében tonkrement.

Ebben a helyzetben természetesnek latszott, hogy a fegyveres harcok elultével a legfontosabb
teendok egyike a vasiuti kozlekedés meginditasa, amihez a vaganyokat €s a hidakat javitani, illetve
potolni kellett.

Mar 1945-ben hatarozat sziiletett, hogy a varhatéan nagymeértékii hidépitési tevékenyseg miatt
minél elobb korszerii, mindenre kiterjedd €s minden 1gényt kielégité vasuti hidszabalyzatot kell
létrehozni.

Csak roviden emlitem meg — bar err6l rengeteg ismeretanyagunk van — hogy a hidakat for-
galmi, gazdasagi és hadaszati jelentdségiik miatt mindig fontos létesitményeknek tekintettek, s
ezért épitésiiket mar a fejlettebb 0kori tarsadalmakban is szabalyoztak. Ismert, hogy a romaiaknal
az 1. e. 6. sz.-t0l a hidakkal kapcsolatos ligyeket a naptarszerkesztéssel egyiitt a papok egy csoportja
(a pontifex-ek testiilete) intezte.

A kozépkorban — a csodalatos gotikus templomépitészettel parhuzamosan — szebbnél szebb
k6hidak késziiltek. Ezek nagy részét romai hagyomanyok alapjan, szigort szabalyok szerint épitettek.
A hagyomanyokat Nyugat-Eurdpaban egyhazi vonalon a St. Bénézet altal alapitott hidépito testvérek
(Fratres Pontifices) szerzetesrend apolta.

Az ujkor, kiilonosen pedig a 19. sz., addig soha nem tapasztalt fellendiilést hozott minden
téren. A 19. sz. egyik jellemzdje Europaban és Eszak-Amerikaban a nagyaranyi vasttépités volt.

A vasutak a modern tarsadalmak legnagyobb és legfontosabb technikai intézményeive valtak,
amelyek tizemét szamos nemzetkozi egyezmeény és eldiras, valamint széleskori szabvanyositas
segitette el§. Igy érthetd, hogy a 19. sz. méasodik felében a vasuti hidakat mar mindeniitt egységes
elvek alapjan késziilt, kotelezéen alkalmazando el6irasok, un. ,hidszabalyzatok™ szerint épitették.

Az els6 magyar vasuti hidszabalyzat ,,Utasitas a vasbdl épitendd hidak tervezése, épitése €s
megvizsgalasa targyaban’ cimmel 1881-ben jelent meg. Ebben az idGben a legnagyobb tomegii
valodi mozdony még csak 39 tonna volt.
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Az 1893-94-ben kiadott kiegészitd rendeletekben szerepelt el0szor a 64 tonna tomegu ,.kep-
zeletbeli” mozdony, amelyet ma idealis teherként emlitiink, és amely nem valosagos kozlekedési
eszkoz, hanem csupan a tervezéskor elvégzendo szamitasoknal kertil felhasznalasra. Ezeket a szamita-
sokat osszefoglaloan méretezésnek nevezik. A méretezes a mindenkor1 muszaki tudomany — foleg
a mechanika és a szilardsagtan — mar elfogadott eredményeire tamaszkodik, s ezért a modern hid-
szabalyzatok, amelyek rogzitik az elvégzendo szamitasokat, valojaban tudomanyos munkak.

A kovetkezo hidszabalyzatunkat ,,Szabalyrendelet a vasuti hidak vasszerkezetének tervezeserol,
méretezésérdl, megerdsitésérdl és idoszakos vizsgalatarol” cimmel 1907-ben adtak ki. E szabaly-
zatot tervezeti formaban 1926-ban és 1938-ban atdolgoztak. Ekkor mar az idealis mozdony tomege
108, 1lletve 175 tonna volt.

[lyen elzmények utan kezdett neki a MAV Hidépitési és Hidfenntartasi F6osztalya 1945-ben
az 1j vasuti hidszabalyzat elokeszito munkainak. A kezdeményezes uj lendiiletet €s tartalmat kapott,
amikor 1948-ban a MAV a szabalyzat érdemi részének osszeallitasaval és megszovegezésével
dr. Koranyi Imrét, a Mlegyetem 1. sz. Hidépitéstani Tanszékeének 1947-ben kinevezett tanarat, volt
MAYV miiszaki fétanacsost bizta meg.

Koranyi Imre a Millennium eveben, 1996. januar 18-an szuletett Maramarosszigeten. Merno-
ki oklevelét 1917 oktoberében szerezte Budapesten, majd 1926-1g egyetemi tanarsegedkent, 1ll.
adjunktusként dolgozott a Muegyetem I. sz. Hideépitéstani Tanszékeén Kossalka Janos professzor
mellett. 1926-ban a MAV Hidosztalyéra keriilt, ahol hidtervezéssel és épitésellendrzéssel foglal-
kozott. Tobb mas fontos munka mellett megtervezte az Gjpesti vasiuti Duna-hid és a szekszardi
vasuti S10-hid erdsitéset. Kozben 1927-ben doktori cimet szerzett, majd 1937-ben egyetemi1 magan-
tanar lett ,,A vashidak erOsitése és atépitése targykorben. 193844 kozott sokat dolgozott a
visszacsatolt orszagrészekben folyo hidépitéseken. 1945-t6l a vasuti hidak haboru utani hely-
reallitasaban mukodott kozre €s mint helyettes tanar oktatott a Muegyetemen egeszen 1947-es
egyetemi tanari kinevezeseéig.

Koranyi Imre az 0j vasuti hidszabalyzat osszeallitasat egy () méretezési elv, az egyenletes
biztonsag elvének megfogalmazasaval, illetve a ma osztott biztonsagi tényezds méretezési eljaras-
nak nevezett eljaras kidolgozasaval kezdte. A munka alapjai a két vilaghabori k6zott a német Mayer,
a magyar Kazinczy, a dan Moe, az orosz Sztreleckij €s masok mukodése kovetkeztében mar meg-
voltak, de Koranyi €¢s munkatarsai — koztik foleg dr. Menyhard Istvan nevét kell megemliten1 —
keszitettek el0szor olyan kozuati, valamint vasuti hidszabalyzatot, amely az emlitett elvet €s eljarast
alkalmazta, s amelyet ma, évtizedekkel késobb az Europai Unid méretezési szabvanyjavaslatai, az
Eurocode-ok 1s eloirnak.

Az 1uj vasuti hidszabalyzat 1951-ben keszilt el és 1952-ben jelent meg, komoly elismerest
aratva a szakmaban, amit az 0) elvek alkalmazasa, valamint a rendszerezettség €s a mintaszeru
fogalmazas valtott ki.

Koranyi ebben az id6ben még két nagy hid, a budapesti déli 6sszekot6 vasuti Duna-hid, tovabba
a bajal Duna-hid tervezését is vezette. Ugyanakkor egyetemi tanarként jelent6s munkat vegzett a
Meérnoki Kar szerkezetépito szakanak (akkor hid szaknak) kialakitasaban, az 1. sz. Hidépitéstani
Tanszék tananyaganak korszertsitésében, a Mérnoki Kar kiilonboz6 aktualis problémainak meg-
oldasaban. Igen értékes irodalmi mikodést fejtett ki. Szamos cikket, egyetemi és Mérnoki Tovabb-
képzo Intézeti jegyzetet irt. ,, Tartok sztatikaja~ cimu konyvéért 1955-ben Kossuth-dijjal jutalmaz-
tak. Késobb még tovabbi két jelentés konyvet irt, melyek kozil az 1960-ban megjelent
wAcélszerkezetek ™ cimi hosszu ideig egyetemi tankonyv volt, az 1965-ben kiadott ,,Stabilitasi
kérdések a mérnoki gyakorlatban™ cimi pedig akadémiai nivodijat kapott.

Koranyi politikai és emberi magatartasa mindig egyértelmii volt. A partpolitika nem érdekelte
és nem vonzotta. Munkaja mellett, amelyet nagy szorgalommal és kitartassal végzett, joforman
csak csaladjanak élt. Mint vallasos és a magyar érdekeket szem el6tt tartdo ember az 1950-es évek
hazai viszonyait barati korben rendszerint biralta, de egyéb tevékenységet, amely miatt az akkori
hatalom ellenségként kezelhette volna, nem fejtett ki. 1956 oktoberében az EpitSipari és Kozle-
kedési Miiszaki Egyetem Forradalmi Tanacsa tagjava valasztottak. E minGségében higgadtan €s
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meértéktartoan viselkedett. Ennek ellenére — feltételezhetoen politikai okokbol — 1959 juliusaban az
oktatas alol mentesitették é€s 1960. januar 1-je1 idéponttal nyugdijaztak.

Koranyi Imre 1960-t6] nyugdijas mérnokként 80. életéveig tovabb dolgozott. Munkas életet
1989. januar 28-an fejezte be.

Koranyi a szabalyzatalkotas terén iskolat teremtett. Tanszékének egykori oktato1 dolgoztak ki
az elmult évtizedekben a fémszerkezetek (acél- és aluminiumszerkezetek) meretezesere vonatkozo
hazai elGirasok zomét, beleértve az 1976. évi vasuti hidszabalyzat acélszerkezetekkel, illetve 0sz-
vérszerkezetekkel foglalkozo fejezeteit.

1981-ben az illetékes szervek olyan hatarozatot hoztak, hogy a kozuti €s a vasuti hidak
létesitésének szabalyozasat kozos elGirasok kibocsatasaval kell rendezni, €s a regebbi tipusu, konyv
alaku hidszabalyzatok helyett dgazati szabvanysorozatokat kell kiadni. Ezt figyelembe veéve, az
198687 években elkésziiltek az els6 alapszabvanyok, amelyeket 1990-ben a vasuti hidakra vonat-
kozo szabvanytervezetek (,,T" jeloléssel) kovettek. Az utobbiak mar tekintettel voltak az Europai
Unio6 ,,Eurocode’” néven ismert ajanlasaira is.
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