PLATTIEY PAIL

Feketehazy Janos elete es munkassaga

Szazotvenharom évvel ezelott, 1842. majus 16-an a felvidéki Vagsellyén (Nyitra varmegye) egy
" kilenc gyermekes falusi tanito masodszilott fiakent latott napvilagot Feketehazy Janos, a millen-
~ niumi Magyarorszag kiemelkedo tudasu mernoke, akit napjainkban 1s a legnagyobb hazai hidter-
'vez6k kozott tartunk szamon.
- Feketehazy 1861-ben fejezte be kozeépiskolai tanulmanyait Nyitran. Ezt kovetoen ket esztend6t
toltott a bécsi miiegyetemen, majd az akkoriban mar vilaghirt ziirichi politechnikumban folytatta
tanulmanyait, ahol 1866-ban szerzett mernoki oklevelet.
Elsé munkahelye az Osztrak—Magyar Allamvasutak bécsi igazgatdsaganal volt. Itt tobb kisebb
vasuti hid megtervezése utan jelentds szerepet jatszott a Boszporusz csatorna hidja, valamint a

- Wien Stadlau-1 Duna-hid terveinek elkészitésében.

Kétévi bécsi tartozkodas utan Feketehazy hazajott és meérnok-gyakornoki allast vallalt az akkor
~megalakult Vasutépitészeti igazgatosagnal. Az elsé években joforman egymaga tervezte az i) magyar
vasuti hidakat. 1873-ban a Vasutépitészeti [gazgatosag beolvadt az Allamvasutakba, s Feketehazy
MAV-mérnok lett. MA V-mrénok létére nemesak vasuti hidakkal, de mindenféle egyéb vasszerkezet-
tel is foglalkozott. O tervezte tobbek kozott a Vam-palota (ma Kozgazdasag-tudomanyi Egyetem),
“az Allami Operahaz, a budapesti Keleti palyaudvar, a Kozponti Fit6haz stb. vas tetGszerkezetét. Az
elso ket épuletnel a kor legnagyobb magyar epitészevel, Ybl Miklossal dolgozott egytitt, ak1 ktlono-
sen az Allami Operahaz esteben alkotott nagyot.

Ybl Miklos az Allami Qperahaz tervezésének mar kezdeti stadiumaban mag mellé vette Fekete-
hazyt, aki mélto tarsanak bizonyult; az épiilet acélszerkezetei az ¢ elképzelései szerint készultek. E
. nagyszeru szerkezeteket a nagykozonség természetesen nem lathatja €s nem 1s ismerheti, hiszen a

nézotéri csillar, vagy Lotz Karoly és Székely Bertalan mennyezeti fresk61 mogott huzodnak meg
észrevétleniil, mint a nagy mi nem hivalkodo, de nélkiilozhetetlen elemei, s csak a szakemberek
elismerésére szamithatnak. Sajnos, egy résziik — mint pl. a szinpad feletti dongatet6, melynek vas
- fotartor 28 m tamaszkozu, sarld alakn racsos tartok voltak — az 1952-es tlizeset soran megsem-
misult és a helyreallitaskor atépitesre kertlt.

Az Allami Operahaz tet6szerkezeténél lényegesen ismertebb a nagykozonség elétt Feketehazy
elobb emlitett munkai koziil a budapesti Keleti palyaudvar vaganycsarnokanak acélszerkezete,
mely jelenleg is — leszamitva a II. vilaghaborus kéarok javitasat — eredeti allapotaban, tehat az 1884-
ben elkeésziilt kialakitassal lathato.

A budapesti Keleti palyaudvar a kiegyezés utani korszak egyik jellemzo, varosképet formalo
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alkotasa. Foépiiletének végleges terver Rochlitz Gyula MAYV f6feliigyeld vezetésével késziiltek.
Az éptilet formailag a késo1 reneszansz eklektikahoz sorolhato, s tagoltsagat tekintve a korabeli
német megoldasokkal mutat rokonsagot.

Feketehazy a Keleti palyaudvar vaganycsarnokanal szakitott a kontinensen kialakult tartoszerkeze-
t1 szemlélettel, s fotartokeént tomor gerincu, vonovasas iveket alkalmazott. E Iépés Gjszertiségének
érzékeléséhez tudni kell, hogy Feketehazy elott Europaban kizarolagosan a racsos tartok uralkod-
tak a nagy térlefedéseknel. A racsos tartok egyik 1igen elterjedt formaja a Polonceau-fedélszék volt,
amely tulajdonképpen Franciaorszagbol indult el diadalatjara, s rovidesen elterjedt az egész vilagon.
Az 1847-52 kozott épult parizsi Gare de I’Est vaganycsarnokanal a Polonceau-fedélszék még bonyo-
lult szerkezeti kialakitassal készult, de az 1877-ben atadott budapesti Nyugati palyaudvarnal mar
Gustave Eiffel (esetleg Seyring Teofil) keze nyoman kiérlelt, klasszikus vonalozasu, vilagos eréjatéku
tartova valt. A Polonceau-fedelszekkel egyidoben jelentek meg a faszerkezeteket felvalto ,,sarlo
alaku™ acél racsos tartok, majd a hires acélszerkezeti tervez6, Schwedler kiilonleges kupola-
szerkezete1. Veégul meg kell emliten1 a racsos ivvel és vondvassal késziilt térlefedéseket. Ilyen volt
az 1872-82 kozott epult, a budapest: Keleti palyaudvart kozvetleniil megel6z6 Sziléziai palyaudvar
masodik csarnoka Berlinben.

Volt, aki feltetelezte, hogy Feketehazyt a Keleti palyaudvari tetGszerkezet tervezésekor a zsenia-
lis erdely1 hamor-tulajdonos, majd hidépito mester, Maderspach Karoly vilagszerte elismert talalma-
nya, a vonovasas kozuti ivhid ihlette meg, s valasztasanal kozrejatszott a hazafii gondolkodas, a
nagyhatalmi almokat szovo €s a millenniumra késziilo Magyarorszag nemzetiesked6 kozhangulata
1s. Az ketsegtelen, hogy Maderspach lugosi, herkulesfiirdo1 és karansebesi hidja jelentds szakmai
sikert aratott, de annak hatasa Feketehazy hidjainal sehol sem fedezhet6 fel. Marpedig Feketehazy,
aki elsosorban hidasz volt, ha Maderspach gondolatat kivanta volna felkarolni, azt a hidaknal tette
volna meg.

Egyesekben felmerult az a gondolat 1s, hogy a Keleti palyaudvari vaganycsarnok acél
tetoszerkezetenek sajatos kialakitasat az épiilet fotervezdje, Rochlitz sugallta. Ennek azonban el-
lentmond Rochlitz képzettsége és egyénisége. Rochlitz épitész volt, és nem foglalkozott acélszer-
kezettel, illetve statikdval. Epitészként is inkabb a kitaposott utat kedvelte, amint azt a Keleti pa-
lyaudvar foepuletének homlokzata €s tagoltsaga is tantsitja: német példakat kovetett.

Nagy a valoszinusege annak, hogy Feketehazy a szerkezet megvalasztasanal kivalo konstruktori
erzekere tamaszkodva onalléan dontott. A dontés szerencsés volt. Ma mar minden acélszerkezettel
foglalkozo meérnok tudja, hogy a tomor gerinci tartoknak oriasi elonye van a racsos tartokkal szem-
ben, am1 nem az anyagfelhasznalasnal, hanem a gyartasnal, a szerelésnél, a korroziovédelemnél, a
karbantartasnal, az 1d6allosagnal €s a nagyobb biztonsagi tartaléknal jelentkezik. Feketehazy zse-
nialitasa itt éppen abban mutatkozott meg, hogy olyankor, amikor minden tervezé a racsos tartokat
eroltette, 0 korat megelozve gerinclemezes fotartokkal oldotta meg a 43 m széles csarnok lefedését.

A Feketehazy-tfele szerkezet konnyedsége és Iégiessége vetekszik a racsos tartoéval, ugyanakkor
erzekenysege a sérulesekre Iényegesen kedvezobb. A I1. vilaghabort soran keletkezett meghiba-
sodasokat viszonylag egyszertien ki lehetett javitani anélkiil, hogy nagyobb allvanyozasi munkéara
lett volna szuikség. Meg kell jegyezni azt is, hogy mig a Nyugati palyaudvar tetOszerkezetét 100 év
hasznalat utan ki kellett cserélni, a 110 éves Keleti palyaudvar acél tetOszerkezeténél a csere sziik-
segessege eddig nem mertilt fel; a fotartok szerkezete — ha lesz anyagi fedezet — az elhanyagoltsag
ellenére 1s feltételezhetOen felujithato lesz.

Erdemes arra is felhivni a figyelmet, hogy a Keleti palyaudvar vaganycsarnokanak bejarati, illetve
kijarat1 fuggonyfalanal az acélszerkezet ugyancsak mintaszertien és esztétikusan van megoldva.

Tortenet1 szempontbol erdekes, hogy Feketehazy tervezte az els6 magyarorszagi forgohidat, a
MAYV tjrendszerti forditokorongjat, valamint a MAV szabadon szerelhetd és szétszedhetd hadihid-
jat 1s, amellyel kiilfoldon is 1smertté valt olyannyira, hogy a cari Oroszorszag hadiigyminisztériu-
ma 1s megrendelésekkel latta el.

Feketehazy Janos kimagaslo tehetsége a XIX. szazad utols6 harmadaban épiilt nagyobb hazai
hidak tervezésénel mutatkozott meg igazan. Egyetlen magyar mérnok sem tervezett annyi jelentos
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hidat, mint 6. Munkai alapjan elsosorban a vasszerkezetek mestere volt, de dolgozott ko-, illetve
faszerkezetekkel 1s.

Feketehazy tervei szerint készult tobbek kozott az elso déli 0sszekotd vasiti Duna-hid Budapes-
ten, az elso vasszerkezetu szolnoki vasuti Tisza-hid, az elso poroszlo1 kozati Tisza-hid (ez kivétele-
sen fabol), a komaromi k6zuti Duna-hid, a nagyvaradi kozati Sebes-Koros-hid, a gyori kozuti Raba-
hid, a szegedi kozuti Tisza-hid, a budapesti Fovam-tér1 Duna-hid. A felsorolt hidak mindegyike —
de kiilonosen a két utolso — kilon tanulmanyt érdemelne, mert épitésiik idején a legmagasabb
technikai szinvonalat képviseltek.

Feketehazy f6 miive a Fovam-téri Duna-hid (ma Szabadsag-hid) altalanos tervének az elkészitése
volt. A hid épitését az 1893. eévi XIV. torvénycikk rendelte el az Eskii-téri hid (késobb Erzsébet-hid)
épitésével egylitt, s megtervezesere nemzetkozi palyazatot irtak ki. A Fovam-téri hidra benyujtott
21 palyami koziil a zstr1 Feketehazy tervet talalta a legjobbnak. Feketehazy, szakitva az addigi
hagyomanyokkal, a csuklokkal statikailag hatarozotta tett (Gerber rendszer(i) harom nyilasi racsos
fotartdo szerkezetet a fuggohidakra emlekezteto konturral alakitotta ki. Esztétikai szempontbdl
kiilonosen elonyosnek bizonyult az also ovek ivelo vonalvezetése, ami a hid karcstisagat — foleg a
kozépso nyilasban — eroteljesen kiemelte. A konnyed, szinte légies megjelenést a parti nyilasokba
beepitett jelentds ontottvas ellensulyokkal lehetett elérni (az Ontottvas ellensuly a teljes acelszerkezet
sulyanak 25%-at tette ki).

Feketehazy )0 statikai eérzekere vallott, hogy a nemzetkozi palyazatra benyujtott terveket csupan
32 oldal erGtani szamitas alapjan készitette, s azokon — a gyartasi részletrajzok kidolgozasa soran —
csak kisebb és Iényegtelen valtozasokat kellett eszk6zoIni. A hid, amely nemcsak jelent0s miutargy,
de varosképet formalo epitmeny 1s, a magyar szecesszio egyik kiemelkedo alkotasa volt. A kapuza-
tok €s korlatok gazdag diszitése, valamint a partoknal elhelyezett vamszedo hazak Nagy Virgil
epitész €s Feketehazy )0 egyuttmukodeset tukroztek.

A Fovam-tér1 hid tiinnepélyes megnyitasara a millenniumi uinnepségek alkalmaval, 1896. okto-
ber 4-én kertilt sor a kiraly jelenlétében, akirol a hidat Ferenc Jozsef hidnak nevezték el.

A Ferenc Jozsef hid a XX. szazad elso felében a szakirodalom szerint a vilag legszebb Gerber-
legjelent6sebb magyar acélszerkezeti miiemlék, megel6zi az Eiffel altal tervezett Nyugati palyaud-
varl csarnokot 1s.

Feketehazy Janos — talan talzott szerénysége miatt — ¢leteében keves elismerest kapott. Szereny-
segére jellemz06: csak halala utan, 1933-ban dertilt ki, hogy az 1gen jelentos Tisza-hid nyertes ter-
veit nem a két palyamiivet is benyujtdo Gustave Eiffel, hanem 6 tervezte Schikedanz Albert épitesz
kozremiikodésével. Feketehazy terve — amelyet tobb hazai cég és a MAV el6z6leg nem fogadott el
—az Eiffel-cég munkajaként vett részt a palyazaton €s legyozte a valoban Gustave Eiffel altal készitett
tervet. Aki a két tervet i1smeri, az eredményen nem csodalkozik.

Feketehazy viszonylag fiatalon, 50 évesen ment nyugdijba MAV fémérnokként. Egyetlen kitiin-
tetése egy irasbeli miniszteri dicséret volt. 1922-ben anyagi okok miatt visszakoltozott sziilotaluja-
ba, ahol el6szor egy baleset miatt egyik labat amputaltak, majd orbancot kapott, melynek az 1dos
szervezet mar nem tudott ellenallni. A vasszerkezet-tervezés kiemelkedo muveldje, a nemzetkozi-
leg elismert magyar hidépitészet egyik oriasa 1927. oktober 31-én hunyt el.
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