NEMETH JOZSEF

Meérnokszerepek és iparpolitika a XX. szazad
elso evtizedeiben

Szabadvary Ferenc nagy ivii eléadasaban szolt az orves, a termeszettudos €s a mernok tarsa-
dalmi szerepérol. Terplan Zéno két gépészmernok professzor alakjat idézve mar hazai tajakon jart
és érintette a magyar iparpolitika néhany vonasat 1s.

E gondolatsort folytatva el6adasomban a XX. szazad elsé évtizedeinek magyarorszagi iparpoli-
tikajarol szolok, s benne mérnokszerepekrol, lehetoségekrol €s zsakutcakrol. Iparpolitikat, iparfe;)-
lesztést befolyasolod szerepe volt a korabeli miiegyetemnek ebben az 1doben 1s tudos tanaraival,
nemzetkozi elismertségli mérnokképzésével. (E vonulatot csak érinten1 fogom, hiszen Terplan Zéno
el6adasaban Banki Dondt és Pattantyis-A. Géza életitjanak bemutatasakor szolt a korabeli mii-
egyetemrol is, kettos szerepben: egyrészt mint kutatd professzor, masrészt mint egykort muegye-
temi diak s majd tanar, akinek megadatott, hogy kezdetben ,,Patyi Bacsi~ hallgatdja, majd késébb
munkatarsa lehetett.)

Magyarorszag XX. szazad eleji iparfejlodését meghatarozta a nagyipar kialakulasa. Ez nem csupan
az ipartelepek boviilését, 0y gyarak alapitasat jelentette, hanem a nagyfoku létszamnovekedest 1s.

1890 és 1910 kozott az iparban foglalkoztatottak szama 64,5%-kal nott. Mindezekkel parhuza-
mosan megfigyelheté a nagylizemi koncentracio. 1910-ben mar 3958 tizem (banyaszattal €s ko-
haszattal egyutt) foglalkoztatott htisznal tobb, 917 tizem szaznal tobb munkast. Ez az 1pari keresok
33, illetve 24%-a volt. A nagytlizemi koncentracio a szazad elso évtizedében gyorsult fel.

Nézziik meg, hogyan alakult Magyarorszagon az ipari foglalkoztatottsag 1890 és 1910 kozott.

Iparag Keresok szama

1890 1910
Banyaszat, kohaszat 44 002 71 214
Vas- ¢s fémipar 89 633 148 756
Gep, jarmu, villamossagi €s muszer 22 402 78 015
Vegy1 1par 26 066 61 963
Kocsigyartas 20 812 25 289
Faipar 60 063 112 171
Textilipar 30 461 48 633
BOr, szOrme, gumi 19125 19 184
Ruhazati ipar 217 016 305 097
Papiripar 3 622 1 15725



Iparag Keresok szama

1890 1910
Nyomdaipar 8 806 22 686
Elelmiszeripar 108 859 153 657
Gaz-, viz- és aramszolgaltatas 2 44] 8271
EpitGipar 84 754 154 444
Vendéglatoipar, fodraszipar 81400 127 776
Hazi-, nép-, vandoripar 41 757 49 642
Egyeb 340 728
Osszesen: 862 072 1417 942

A gyaripari statisztikak szerint a szazadvégen 2500, s 1913-ban 5000 gyar jellegii tizem volt
Magyarorszagon.

Kezdetben foleg a termelderok (a létszam) novekedése volt a jellemz06, majd lathato, hogy elso-
sorban a létrejovo 1) gyarakban uj, korszeru gépeket, gépsorokat helyeztek tizembe, illetve ezekkel
parhuzamosan a régi kézmuves telepek egy részeben 1s megindult a nagyobb aranyt gépesités. Ez
elsosorban a Lang-gyar, a Ganz-gyar gozgep-, illetve nagyteljesitményti turbina-gyartasanak koszon-
het0. Ezek a gépek fokozatosan megjelentek €s sikeresek voltak a nemzetkozi piacokon 1s. Az 1pari
termelés €vi novekedeési uteme tartotta a kiegyezes utani szintet, illetve némileg tul 1s Iépett azon.
Az 1par egeszenel ez 4%, s ezen belul a gyaripar fejlodési liteme évente 5,5-6% volt.

Budapest nem csupan mint tovaros, kozigazgatasi centrum, de kiilonosen a kiilso kertiletek j
ipar1 létesitmenyeivel az 1iparban 1s centralis helyet kapott. Ezt segitették el6 a kiillonboz6 vasuti
palyaudvarok bovitései. Igy a Nyugati palyaudvar nagyaranyu bévitése egyiitt jart azzal, hogy 1903-
ban megépilt az Istvantelki fomuhely. Ide telepitették a flitohazakat. 1909-ben késziilt el a Rakos
rendez0 palyaudvar. A megnovekedett dunai hajoforgalom sziikségessé tette a meglévo kikotok
bovitéset, sot ujak épitéset. Az ipar1 negyedek fejlesztését mutatta, hogy 1901-ben alapitottak az
Els6 Magyar Kabelgyarat, s 1907-ben megkezdodott a termelés Richter Gedeon kobanyai gyogy-
szergyaraban. 1911-ben létesult az Ericsson Magyar Villamossagi Rt. €s a Telefongyar Rt. A Lanchid
(1849), a Margit hid (1876), a Ferenc Jozsef (Szabadsag hid) (1896) utan 1903-ban atadtak a forga-
lomnak Eurdpa egyik legszebb hidjat, az Erzsébet hidat. (Az 1896-ban épiilt Ferenc Jozsef hidon
[898-ban megindult a villamosforgalom.)

Magyarorszag kesobb lepett a nyugat-europai értelemben vett korszert nagyipari fejlodeés utjara.
E taziseltolodas mellett szinte sajatossaga a XX. szazadi magyar gazdasagpolitikanak a belso toke
hianya, amely kiilondsen éreztette hatasat az iparban. Ugy véljiikk, hogy a Monarchian beliil ki-
alakult gazdasagi kozosseg némileg kiegyenlitette e hianyossagokat s 0sztonzdoleg hatott mas
orszagok 1pari toke€jenek bearamlasara. Mindez hozzajarult a nagybankok ipart alapitd €s finan-
szirozo tevekenysegenek fokozasahoz, s részben a belso piac szerkezeti atalakulasahoz.

Az 1par fejlodeset segitettek elo a kiilonbozo 1partorvények. Az 1881-es elso 1partorvenytol az
1890, 1899, majd 1907-ben hozott torvényekig a gyaraknak 15 éves ado- ¢€s illetekmentesseget
adtak, valamint vasuti szallitasi és vamkedvezményt. A nagysagrend érzékeltetésere megemlitendo,
hogy 1881 ¢s 1913 kozott tobb, mint 170 tizemet részesitettek e kedvezményekben. A szazadfor-
dulotol az ipartamogatas ujabb formaival talalkozunk. Ekkor el6térbe kertilt az ujonnan alapitott
vagy bovitett gyaraknak vagy kisiparosoknak adott pénzbeni szubvenciok és gépsegélyek rend-
szere.

1899 es 1914 kozott kozel 500 gyar kapott 6sszesen 55 millio korona allami szubvenciot. A
gyarak ennek fejében jelentds allotoke befektetésre, valamint 48 ezer 1) munkas felvételére koteleztek
magukat. Mindezekkel parhuzamosan a kormany 1907-ben tizéves iparfejlesztési programot dolgo-
zott ki1, ,,amely az orszag 1par1 fliggetlenségét vette tervbe arra az 1dore, amikor a gazdasagi onallosag
a kereskedelmi szerzodések lejartaval bekovetkezik.” (Ez 1917-ben volt.) A terv célul tlizte ki,
tobbek kozt, hogy 284 1) gyarat kell létesiteni. (Az 1. vilaghaboru kitoréséig 121 gyar letesult.)
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A magyarorszagi iparfejlédés kezdeti szakaszaban — a XIX. szazad masodik felében — elsosor-
ban a hazai nyersanyagokra épiilt az ipar, majd a szazadfordulora megteremtddtek a nehézipar
létrejottének feltételei. Megn6tt a gépipar, az €pitdGanyagipar €s a vegyipar sulya, s fokozatosan
csokkent az élelmiszeripar aranya.

A modern nagyipar — némileg eltéroen mas iparilag fejlett orszagoktol — a fovarosban, Budapes-
ten koncentralodott. Bizonyos agazatok a fovaros korzeteében, illetve akkor még 6nallo telepiiléseken
[napjainkban (1995) a févaroshoz tartozo keriiletekben] jottek letre. E teleptilésekkel valo jobb
0sszekottetés miatt sorra alakultak a helyiérdekl vasutak. Mar a XIX. szazad végén, 1888-ban
indult a forgalom Erzsébetfalvara [ma: (1955) Bp. XX. kerulet], innen Soroksaron at Dunaharasz-
tilg (13 km). Ezzel egyidoben indult a helyiérdeku vasut Cinkotara, 1lletve Szentendrére.

A févaros utani legnagyobb ipari régio a Felvidek. Itt voltak a szén- €s vasérctelepek. A Hernad
és Ipoly volgyében 0sszpontosult az ércbanyaszat, a vasolvasztas. A vas- és acélipari tizemek (D10s-
ay6r, Ozd, Salgotarjan) a taj déli peremén létesiiltek. Ezek mellett talaljuk az élelmiszeripari tize-
mek lancolatat (Hatvan, Miskolc, Szerencs).

A nyugat-magyarorszagi részeken az ¢lelmiszeripar (cukorgyartas), valamint a textilipar jatszott
donto szerepet. A tulajdonképpeni nehézipart Gyor és Mosonmagyarovar tizemel jelentettek.

Az erdélyi taj ebben az 1dében foleg faipari tizemeir6l volt nevezetes. Szinte teljesen hianyzott
az ipar az Alfoldon, illetve a Dunantul keleti tersegeben. Termeszetesen e korzetekben 1s talalunk
néhany ipari varost: Pécs, Szeged, Debrecen, Nagyvarad.

A vasipar legjelentésebb kozpontja a Rimamurany—Salgotarjant Vasmu Rt. volt, ahol fokoza-
tosan szakositottak a termelést. Az acélgyartas kozpontja Ozd lett. Az itt elGallitott acélt a salgotar-
jani hideghengermiiben és a borsodnadasdi lemezgyarban dolgoztak fel.

A szazadfordulo utan a Rimamurany—Salgotarjant Vasmu Rt.-nek mar 16 000 munkasa volt.

A készarukat gyartd vasfeldolgozo ipar foleg az 1910-es evekben fejlodott ki. Ma ezt
femtomegcikk-1parnak nevezzuk.

A jarmdipar a legfejlettebb 1paragak kozé tartozott ebben az 1doben 1s. A vasuti mozdonyok,
vagonok, majd fokozatosan a villamos jarmuvek gyartasa jelent: termeléseének donto hanyadat. Az
1836-ban alapitott Duna G6zhajozasi Tarsasag Obudai Hajogyara és a Ganz-gyarral egyesiilt Danu-
bius hajogyar a folyami hajozas kozpontja volt. A Ganz-Danubius Fiumeban tengeri hajogyarat 1s
alapitott, s még az I. vilaghabori megkezdése elott hadihajok gyartasaba fogott. 1915-ben elkeszult
az egyetlen magyar gyartasu csatahajo, a 20 ezer tonnas ,,Szent Istvan’.

A gozgépek, kazanok, viz- és gdzturbindk gyartasaban egyre nagyobb nemzetkozi elismerest
vivott ki1 maganak a Lang gépgyar, a Ganz, a Rock, a Schlick-Nicholson gépgyar.

A miitragya gyartas az 1900-as években indult fejlédésnek (Hungaria Mitragya és Vegyipari
Vallalat), 1911-ben kezdodott a termelés a Chinoin Gyogyszergyarban.

Az épitkezések megkovetelték a korszeri €pitéanyagok (tégla, cserép) gyartasanak fokozasat.
Az orszag majd minden részén voltak téglagyarak, a legnagyobbak Budapesten. Az épitoipar a XX.
szazad elején megismeri a vasbetont, amely a cementgyartas novekedeését hozta magaval. Kulono-
sen hidépitészeti felhasznalasaban jelentOs szerepe volt Kherndl Antal és Mihailich Gyozo protesz-
szoroknak. 1908 és 1915 kozott 10 db, 30 métert meghaladd tamkozl vasbeton gerendahid epult,
ami abban az idOben vilagviszonylatban 1s jelent0s teljesitmeny volt.

A szazadforduloig Budapest a vilag els6 malomvarosa volt. (Itt volt a legtobb nagy teljesit-
mény( malom.) A XX. szazad els6 évtizedében viszont az Egyesiilt Allamok malomipari kézpont-
ja — Minneapolis — tulszarnyalta Budapestet. A szazadfordulon az USA utan Magyarorszag volt a
vilag masodik lisztexportore.

Szintén a mezOgazdasagra épulo 1parag volt a cukorgyartas. A cukorgyarak tobbsége a Kisaltold
cukorrépa termelo0 tertiletén épult. A masik nagyobb cukorgyarto tajegység azAlfold eszaki pereme
volt. A viszonylag jelentds cukorgyartas ellenére nagyon alacsony volt a cukorfogyasztas Ma-
gyarorszagon (Pl. 1900: év1 4 kg, 1913: ev1 9,7 kg).

Az ipar nyersanyag sziikséglete, valamint a késztermékek szallitasa, s a novekvo személyforga-
lom sziikségessé tette a XIX. szazad masodik felében megindult vasutfejlesztés gyorsitasat, amely-
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nek eredményeképpen az I. vilaghabori megkezdeése elotti idore kialakult a teljes mai vasuthalozat.
(Illetve tobb is, mert az 1960-as években az atgondolatlan vasut- e€s kozlekedespolitika miatt tobb
szarnyvonalat megsziintettek.) A vasutsuruseg tekintetében Magyarorszag megkozelitette Nyugat-
és Kozép-Europat, s megelozte a del- es kelet-europai orszagokat.

A szazadvég, valamint a XX. szazad elso évtizedeinek magyarorszagi ipari fejlodesehez, techni-
ka1 kultirajahoz két tényezot mindenkeppen figyelembe kell venni. Egyreszt azt, hogy a magyar
gyaripar vezetOi folyamatosan tanulmanyoztak a vilag fejlett régioinak technikai eredményeit, ezeket
1igyekeztek Magyarorszagon 1s hasznositani. Masrészt arra torekedtek, hogy a technikai kultira
hazai produktumai gyorsan piacot talaljanak.

Ezeknek 10 szintereil voltak azok a nemzetkozi forumok, els6sorban kiallitasok, ahol az adott
lehetoségek kozott Magyarorszag 1s szerepel. Az addig megrendezett vilagkiallitasok majd mind-
egyikeén szerepelt Magyarorszag.

A kiilfold tanulmanyozasa szikséges reank nézve, nagyrészt vele éliink: akar kiallitva nyers
terményeinket, akar onnan latva el bennunket. Legnagyobb haszna azonban mindenesetre abban
rejlik, hogy megbizhato mértéket nyerjlink altala sajat allapotaink megitéléséhez — irta Keleti Ka-
roly: ,,Magyarorszag Kozgazdasagi és Mivel6dési Allapotai” c., 1879-ben megjelent munkajaban.
Majd igy folytatta: ,,mindentitt az ipar lebegett elottem, mint legfontosabb gazdasagi tényezo. En-
nek meggyokeresitésehez €s telviragoztatasahoz minden erovel kell jarulnunk, ha azt akarjuk, hogy
Magyarorszag oly allamma legyen, mely nemcsak nyomorogva fennalljon, hanem tjabbkori kultr-
missziojat az eurOpai nemzetek versenyében be is tolthesse.”

Mindezek szinte parancsoloan hatottak a magyar 1parra €s gazdasagi életre — nem utolso sorban
a kormanyzati politikara. Igy volt ez az 1900-as parizsi vilagkiallitas alkalmabol is.

A kulonbozo szakteruletek jellegzetes kiallitasi targyainak felsorolasara nincs lehetoségiink,
csupan a gépgyartas csoportjat emeljuk ki, ahol eredményesen szerepelt a Banki-motor és a Lang-
gyar konstrukcioja. (Banki motorfejleszto tevekenysegerol Terplan professzor szolt.) A Banki-motort
a Ganz-gyar keszitette el, s ez dijat nyert 1900-ban a parizsi vilagkiallitason. Egy példany bekertilt
a muncheni Deutsches Museum fur Meisterwerke der Naturwissenschaften und Technik
gyujtemenyebe 1s.

A Lang-gyar 25 éves gozgeptejleszto munkdjanak majdnem minden vivmanyat hasznositotta az
1900-as parizsi vilagkiallitaison. Uzemben mutatott be egy 1300 LE-s fekv6, kétszeres expanzioju
kondenzaci0os Ganz-generatort hajto gozgépet, melyet Grand Prix-vel €s aranyéremmel tiintettek
k1. Ez a siker nagyban hozzajarult a Lang-gyar nemzetkozi elismertetéséhez. A motor és a hozzakap-
csolt dinamo a kiallitas vilagitasat biztositotta. A parizsi vilagkiallitas magyar sikeréhez jarult hozza
Wartha Vince muegyetemi tanar. Ugyanis a pécsi Zsolnay gyar itt mutatta be el6szor Wartha altal
kikiserletezett eozin (fémes csillogasu) mazzal bevont vazait. A kiallitason bemutattak még a Ma-
gyarorszagon gyartott termekek koziil a nagy banya-emelogépet, egy szivattyut (Budapest tulaj-
donat), villamos futodarut, fa- és fémmegmunkald gepeket, s a mosonmagyarovar:t Kihne-gyar
termekeit. A kiallitasnak tudhato be, hogy a Budapesten atutazo perzsa sah megvasarolt egy moso-
ni,,Drill” sorvetégépet.

Mit mutat e néhany példa? Az eredmények elismertetésére, a sikeres gyartmanyok eladhatosaganak
fokozasara nemzetkozi forumok, kiallitasok kellenek. A XIX. szazad végenek, a XX. szazad ele-
jenek magyar 1para melto versenytarsa tudott lenni Europa é€s a vilag mas térsegeben gyartott ter-
mekeknek. A szazadfordulo magyar egyetemein olyan tudos tanarok tanitottak, akik elmeéleti tudas
€s nagy 1pari gyakorlat birtokdban olyan gyartmanyok sziiletéséhez jarultak hozza, melyek a nem-
zetk0oz1 megmerettetéseken méltonak talaltattak az elismerésre.

Az . vilaghaborut megel6z6 években a hadiipari termelésre valo atallas hatassal lesz az ipar
szerkezetere, létszamara. A Weiss Manfred Gyar, a Fegyver- €s Geépgyar mellett mas gep- €s szer-
szamipari gyarak 1s fokozatosan ratértek — a haboru alatt — a hadianyag gyartasra.

Az 1. vilaghabora befejezése nem csupan az Osztrak-Magyar Monarchia veégeét jelentette, de a
terulet: valtozasok 0y feladatok elé allitottak a magyar gazdasagot, s benne a magyar 1part.
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