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PAZMANDI N. JOZSEF

AZ ESZTERGOMI AERO-EVER KFT. LETREHOZASA ES
TEVEKENYSEGE

Az AERO-EVER torténete szorosan dsszekapcsolddik két ember, Rubik Erné és Mitter
Lajos szakmai életével. Tevékenységiik, amely elvezetett a véllalat megalapitdsdhoz, mar
joval elébb kezd6dott. d :

Mindenekel6tt indokolt a httérviszonyok rovid attekintése. Nagy jelent6ségii volt a hiszas
években jelentkez$ motornélkiili repiilés gyors kifejlédése. Karrier je f6leg annak készonheto,
hogy a gépek faipari technolGgidval, viszonylag egyszeri eszkozokkel voltak elkészithetdk,
és lizemben tartdsuk sem igényelt kiilonOsebb anyagi réforditdst, ezéltal a kozismerten
koltséges repiilGkiképzést olcs6bbd tették. .

A trianoni Magyarorsz4g elszegényedett gazdasdgdban a repiilés is moqtohagyerek volt.
Repiil6iparunkat megsemmisitették. Ennek ellenére — kiilf6ldhdz viszonyitva mintegy év-
tizedes késéssel — 1929-ben ndlunk is megindultak az els6 kisérletek Németorszagban
vésérolt két iskola-siklgéppel. 1934-ben médr hiisz egyesiilet mikodott dsszesen 53 géppel.
Legtobbjiik német eredett iskolagép volt, de mdr rendelkeztiink néhdny méiremeknek szamité
magyar egyedi konstrukcidval is, amelyek jelentGs nemzetkozi hirnevet szereztek szdmunkra.
A sanyart anyagi helyzetiik miatt az egyesiiletek a gépeket leggyakrabban tdrsadalmi mun-
kdban, hdzilag készitették el, vdsdrolt rajzok alapjdn. A miszaki ellenérzést a Magyar Aero
Szovetség hivatalosan megbizott szakemberei végeztek. Ilyenek csak kevesen voltak abban
az idében (Janka Zoltdn, Rotter Lajos, Banhidi Antal, Samu Béla, Rubik Ernd).

Az 1934-37-ig terjed6 idGszakban ezen a téren a legintenzivebb tevékenységet Rubik
Ern6 fejtette ki. Elete f6 céljinak kitlizésében donté szerepe volt a Miegyetemi Sportrepiil6
Egyesiilet munk4jdba valé bekapcsoldddsanak. Itt nagy muhelygyakorlatra, széles kor(i anyag-
ismeretre és a tervezési, szerkesztési munkdk mélyebb megismerésére tett szert. Az itt
megépiilt EMESE B iskola vitorldz6- és az M 19, akkori legmodernebb motoros sportgép
terveit § készitette el. Motoros €s motornélkiili pil6tavizsgdt tett. Sokat tanult elédei: Lampich
Arp4d, Bénhidi Antal, Rotter Lajos példdibdl. . a

Az Aero Szivetségi ellendrkodése sordn bejdrta az orszdgot, megismerte a repilé egye-
siiletek problémdit, tandcsokat adott, segitett, sok bardtot szerzett. Igy ismerkedett meg
Mitter Lajossal, aki mibutorasztalos szakképzettséggel, az Esztergomi Movero Egyesiilet
keretében 1934 6ta foglalkozott iskolarepiilégépek hazilagos épitésével egy szentgyorgy-
mezei, félig romos épiiletben. Ez a miihely kés6bb 4ttelepiilt a varosban 1€v0 volt szappangyar
épiiletébe (Dedk F. u. 54.) Mitter igen tehetségesnek bizonyult. Kozte €s Rubik k6zott mind
szorosabba vilt az egyiittmikodés. 1936-ban Mitter asztalos iparengedélye kieg€sziilt re-
piil6gépkészitéssel. Ondlldsitottdk magukat. Megépiilt a Rubik dltal tervezett Szittya telje-
sftmény- és a Vocsok iskola vitorldz6gép. A berepiilések — féleg a Vicsoké — atiitd sikerrel
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jartak. Az egyesiiletek a levelek tomegével drasztottdk el Rubikékat. Orszdgszerte Vocskot
akartak vdsdrolni, vagy épiteni.

A vézolt koriilményekbdl j6l érzékelhetd, hogy az idé megérett Rubik €s Mitter véllalko-
zdsdnak szélesebb alapokra val6 helyezésére. Sajdt anyagi erejiik azonban ehhez nem volt
elegendd, ezért tarsakat kellett keresniok. Elsének Severlay Zoltdn miiszaki keresked6t nyerték
meg az ligynek, aki 11 ezer P készpént adott a célra, amelybdl 4000,-P-vel, mint t6kerészes
tag szerepelt, 7000,-P-t pedig privat kolcson form4jdban a tobbi tag rendelkezésére bocsitott.
Ilyenformédn a véllalkozds a kovetkezd tagokkal és a jelzett torzsbetét osszegekkel alakult
meg (hozzdszdmolva Rubik és Mitter meglévé miihelyének 3000,-P-s értékét is):

Rubik Erné szig. gépészmérnok 5500,-P
Severlay Zoltdn miiszaki kereskedd 4000,-P
Mitter Lajos asztalosmester 1500,-P
Benedek Dezs6 ny. folyamdr f6tisztv. - 1000,-P
Tatarek Béla fizikus, tandr, rep. okt. 1000,-P
Stef Tibor szig. mérnok, rep. okt. 1000.-P
Indulé torzstéke 14000,-P

A cég neve: AERO EVER Kft.
Székhelye: Esztergom, Dedk F. u. 54.

Az 1938. mdrcius 18-4n kiadott iparigazolvdny szerint a cég jogosult Mitter Lajos
iizemvezetése mellett repiil6gépek, repiilégép modellek készitésére €s javitdsdra, asztalos-
és lakatosipari munkék véllaldsdra.

A megdllapodds szerint Rubik a gépek tervezését a kft-tdl fliggetleniil végezte, s a véllalat
a gyértott példdnyok utdn licencdijat fizetett a tervezének. :

A Rubik-Mitter egyiittes tulajdonképpen folytatta a mdr eddig is végzett tevékenységét,
de most mir — némi pénz birtokdban — nagyobb reményekkel. Egyelére még maradtak a
volt szappangyér helyén, de javitottak kornyezetiikon s Uj embereket 4llitottak munk4ba.
Erre sziikség is volt, mert az iskolagépek irdnti igény egyre novekedett.

1938-ban — a kft. fenndlldsa, tehat tavasz 6ta — Osszesen 27 gép késziilt el. Az els6
iizleti év még nem hozott nyereséget, hanem 159,-P veszteséggel zdrult.

g A gé%eés O{(l)ral akkor a kovetkezdk voltak (ab gyartelep): Tiicsok 1300,-P, Vécsok 1600,-P,
zittya ~~P.

Az 1939-es év mir mozgalmasabb volt. 52 dj g€p hagyta el az {izemet, s az évvégi
pénziigyi eredmény 4029,-P tiszta nyereség. Az eddig gydrtott tipusokon kiviil egy uj géppel
is jelentkeztek, a Pilis gyakorld vitorldzéval, amelynek els6 példdnyédt mérciusban repiilték
be. Az elkésziilt gépek kozott volt négy példinyban a német tervezésli Olimpia-Meise
nagyteljesitmény gép, amelyet az év elején Olaszorszdgban egy nemzetk(zi bizottsdg
valasztott ki olimpiai egységtipusként. :

A 1étszdm is novekedett. Az év végén mdr mintegy S0 f6 tevékenykedett, kiztiik 8 ipari
tanul6. Altaldban nem volt konnyti képzett szakemberekhez jutni. Legtébbijiiket itt kellett
megismertetni a repiildszerkezetek elkészitésének aprélékos, preciz munkdjaval, amelynél a
kovetelmények magasabbak, mint az egyéb asztalosipari termékeknél.

A kft. Budapesten (V. Széchenyi u. 10.) kisebb iroddt tartott fenn, ahol a gépszerkesztés
€s a kozponti adminisztrcié miikodott.

A villalat tovabbi fejl6désére lényeges hatdssal volt egyrészt az 1938-ban létrehozott
Nemzeti Repiil6 Alap, amely — komoly pénziigyi héttérrel — az eddigi gyakorlatot gyo-
keresen megvéltoztatva — a magyar sportrepiilés kozpontilag irdnyitott, tervszerti, intenziv
fejlesztését hozta magéval, masrészt, hogy a motornélkiili repiilés javdra délt el az az
akkoriban zajl6 €lénk vita: vajon a motornélkiili repiilés kivdnatos és idedlis elSiskoldja-e a
mortgros re uléshlzelé, vlagy sem?

em hallgathato el a dolog drnyoldala, miszerint ennek a viszonylag gyors felfuttatdsi
szdnd€knak a hadi késziilédés volt a f6 mozgaté rugdja.

A Repiil6 Alap az AERO-EVER-nek felajdnlott fejlesztési célokra 50 ezer P kolcsont,
amelyet a gyar kész repiilégépekkel torleszthetett. A kolcsonbdl, tobbek kozott, 35 ezer P
értékben megvdsdroltdk a kozelben, a Csernoch J4nos u. és Apponyi Albert u. taldlkozdsénal
fekv6 — mdr régebben kivdlasztott — sarokingatlant, amely a Rhomberg Kelmefest Gyér
uzemen kiviili telepe volt, néhdny 4talakitdsra szorul6 épiilettel.
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1940-ben az addigi tipusokat gydrtottdk tovdbb, dsszesen mintegy 80 példdnyban. Az év
tiszta nyeresége: 6969,-P. A vdllalat részt vett a Budapesti Nemzetkozi Vésdron s 4ltaldban
tobb gondot forditott gydrtmanyai propagdldsdra. Rubik Erné egy kétiiléses iskola és gyakorl6
vitorldz6gép (R 11, Cimbora) és egy nagyteljesitményii vitorldz6gép (R 12, Kevély) terve-
zéséhez fogott. A két gép 1941 els6 felében mdr elkésziilt, s a berepiilés tapasztalatai
rendkiviil jok voltak.

1941 folyamdn az 1j gyartelepen kiilonféle felijitdsi, dtalakitdsi, bovitési munkédkat vé-
geztek. Sor keriilt ijabb munkagépek beszerzésére is.

Rubik elkezdte egy gyakorld vitorldz6gép (R 13, Bunkd) és egy 40 LE-s kismotoros,
egyiiléses sportrepiil6gép (R 14, Pinty) tervezését.

Az esztendé mintegy 120 repiil6gép legydrtdsaval és 17.821,-P nyereséggel z4rult.
A kovetkezd év, 1942 februdrjdban elhinyt Severlay Zoltdn, a véllalat egyik alapitGja €s
ligyvezetdje. A tovdbbiakban az iigyvezetést Rubik egyszemélyben gyakorolta.

Az éllandé felfelé ivelés mellett ez id6 tdjt mdr jelentkeztek a hdbords id6k okozta
nehézségek is. Egyre nagyobb gondot okozott a gyértdshoz elengedhetetleniil sziikséges,
kiilonleges minGségii faanyag és hidegenyv beszerzése. A katonai bevonuldsok kovetkeztében
mind t6bb begyakorolt szakmunkés esett ki a termelésbél s a helyettiik felvett §j emberek
betanitdsdt eldlrél kellett kezdeni. '

Akadélyozta még a vdllalat sima mikodését a forgétéke hidnya. Ennek f6 oka volt, hogy
az egyesiiletek nem fizették id6ben a szdmldkat. Ezért elhatdroztdk, hogy széllitdsokat a

jovében lehetéleg csak készpénzfizetésre teljesitenek.
Az elébbiekben felsorolt nehézségek miatt el6szor tortént meg, hogy rendelést nem tudtak

hatdridére teljesiteni. ) ek

Rubik javaslatdra a gyartelepen ismét bizonyos étgllakltésqkat végeztek, s ezzel a gydrtdsi
folyamat egyes fézisainak siirgetd helyigényét elégitették ki.

A Pinty motorosgép elkésziilt, s oktober 2-i berepiilése utdn, réla a legjobb vélemény
alakult ki.

A HM 4ltal rendelt, Varga Lészl6 tervezte Kdpldr kétiiléses, motoros iskolarepiil6gép
épitéséhez is hozzéfogtak, de anyag- €s motorhidny miatt az év folyamédn nem fejezték be.
Rubik elkezdte az R 15, Koma, kétiiléses iskola vitorldz6gép, az E 16, Lepke, gyakorl6
vitorldz6gép és az E 17, Mdka, mirepiil§ vitorldzogeép tervezését.

Egyébként az évben kb. 140 repiilogép késziilt el és az évvégi tiszta nyereség 29.801,-P
volt.

Annak ellenére, hogy a hdboris viszonyok egyre erdsebben €reztett€k negativ hatdsukat,
az AERO-EVER sikeresen miikodott 1943-ban is. Kozben Rubik az R 18, Kdnya, motoros
sportgép és az R 22, Futér, nagyteljesitményi vitorldz6gep tervezését is végezte.

A juliusi taggyilés hatdrozata szerint, tagkilépések, betétdtruhdzdsok €s a tartalékbol vals
torzstOkeemelés révén a tarsasdg eredeti 14.000,-P-s torzstékéje 70.000,-P-re emelkedett,

amelyben Rubik mdr 61 %-kal volt képviselve. _ : a
A gyirtelepen szinte folyton tortént valami a fejlesztés érdekében. Rubik legiijabb elkép-

zelése azonban mér tilndtt a kozponti gydr keretein. rid

A gyértél 3,5 km-re fekvo sportrepiil6tér kozvetlen szor_nszédségﬁban 8 holdnyi teriilet
egyik felére szerel6csarnokokat kivantak telepiteni, a masik felét felparcelldztdk, a gyér
munk4sainak adandé csalddi hdzhelyek céljdra. Sajnos a csarnokokbdl a kovetkezd évben
csak egy késziilhetett el félig.

Egygés{)ként 1943-ban min%egy 150 gép késziilt el s az év 57.539,-P nyereséggel zérult.
Ez volt az utols6 rendezett és iizletileg is szabdlyosan lezért €v. ;

Most — ha utélag is — meg kell emlitenem, hogy a kft. egyszer sem fizetett osztal€kot,
hanem a mindenkori tiszta nyereség — Rubik €s Mitter javaslatdra — a tartalékalapba keriilt.
Arrdl is kell még szolni, hogy a gyér az dj gépek elddllitdsdn kiviil évente mintegy 70-80
repiilégép javitasat is elvégezte, tovibbd — a kapacitds optimdlis kihaszndldsa végett —
mentécsonakot, haldszladikot, silécet, diszkoszt €s més sportcikket is dllitott eld.

Az 1944. évre a hibord mdr er6sebben rdnyomta a bélyegét s ez megvdltoztatta a gydr
életét is. A bomb4z4sok miatt decentralizalt Pestszentl6rinci Ipartelepek Ft.-bol a Ju 52
sz4llit6repiil6gépek kormanymi izemét az AERO-EVER-hez telepitették s ezzel az eredeti

rofilt hattérbe szoritottdk. '
¥ A villalat mércius 17-én megkapta ugyan a fenndlldsa 0ta legnagyobb rendelést, mégpedig
a Repiil6 Alaptdl. Targya: 110 repiil6gép mintegy 1 1/2 mill6 P ért€kben (24 Tiicsok, 24
Vocsok, 48 Pilis, 12 Cimbora, 2 Mdka). Ezt a rendelést azonban mar nem tudték teljesiteni.
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Az év folyamdn még sikerrel berepiilték az R 17 Md6kit és az R 22 Futdrt, elkezdték
épiteni az R 21, 1 1/2 t teherbirdsd sz4llit6 vitorldz6gépet, Rubik elkezdte tervezi a Pinty
motoros gép kétiiléses viltozatdt, az R 19-et, de a tovabblépést a harci események mind-
egyiknél megakaddlyoztdk. A tovdbbi Rubik-gépek tervezésére ill. egyes régi €s ujabb tipusok
gydrtdsdra csak a felszabadulds utdn keriilhetett sor. '

Osszefoglaldsként elmondhatjuk, hogy az AERO-EVER villalkoz4s, viszonylag rovid id6
alatt, szinte hihetetlen fejlédést ért el. F6bb érdemei: megteremtette hazdnkban a motornélkiili
repiil6gépek sorozatgydrtdsdt, ezdltal az ifjisdg széles korében tette lehet6vé a repiilést,
jelent6s szdmu magasan kvalifikdlt szakembergdrddt nevelt ki, az iparszegény Esztergom
Irﬁ];osé)%n virdgz6 ipardgat teremtett s a végén mar mintegy félezer embernek adott munka-

ehetdséget.

Mindezek megvalsitdsa nagymértékben volt kdszonheté Rubik Ern6 rendkiviil impulziv
egyéniségének, céltudatossdganak, kiilonleges munkabirdsdnak és abbeli képességének, hogy
jOl tudta megvédlasztani munkatdrsait. Mar kezdetben lehetleg olyan embereket gyqijtott
maga koré, akik maguk is a repiilés megszdllottjai voltak, lett 1égyen az ipari tanul6 vagy
konstruktér. Igy dolgozéinak a munkahelyiikhéz, a munkdjukhoz vald, szinte emocionalis
kotédését érte el.

Nem kevésb€ illetik meg az el6bb hasznélt jelz6k Mitter Lajos személyét sem, aki
szakméjénak tokélyre val6 fejlesztésével, szorgalméval és kezdeményezOkészségével mélts
munkatdrsa volt Rubiknak s igy egyiittmiikodésiik maxim4lis hatdsfoki volt.

A Rubik-konstrukciék — a kezdett6l napjainkig érz6d6 — sikerének titka tobbek kozott,
hogy a tervezd mindig figyelembe vette a hazai tényleges gépigényeket, a korldtozott anyagi
viszonyainkat s a hazai nyersanyagbeszerzési lehetéségeket. Ennek folytdn tervezésének f6
szempontjait, nevezetesen — a kedvezé repiil6tulajdonsdgok biztositdsa mellett — a soro-
zatgydrtdsra val6 alkalmassdgot, a legegyszeriibb szerkezeti megolddsokat, az alkatrészeknek
egyes tipusok kozotti cserélhetGségét, a konnyli Ossze- €s szétszerelhetOséget, egyszer(
karbantartdsi igényt, kovetkezetesen megvaldsitotta.

Az esztergomi repiilGipari bézis felfelé ivel6 pdlydjit a hdboris események alakuldsa
megtorte s egy ideig stagndldsra kényszeritette, miutan til volt mar a félezredik repiil6gép
kibocsdtdsdn. Ujbdli feléledése, dllamositdsa, ismételt csticsra jutdsa, majd sajndlatos, foko-
zatos kimiildsa €s teljes megsz(inése egy mdsik korszak, amely azonban mdr nem fér be
jelen kereteinkbe.
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