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GATI JOZSEF

Galamb Jozsef, a 100 éves Ford T-modell,
a 20. szdazad autdja alkotdja

Sz4z éve, 1908 oktoberében gordiilt ki a szerel6csarnokbdl a Galamb Jozsef és tarsai dltal tervezett Ford T-modell,
amely maig tart6 vilagsikert aratott. Az aut6 egyszerii kezelhet6sége és megbizhat6 konstrukcidja, illetve kedvezd
dra miatt annyira megnyerte a vevok tetszését, hogy a tipust 1927-ig gydrtottdk. Az évtizedek alatt t6bb mint 15
millié ,,Tin-Lizzy”, azaz Badog Boske késziilt, ahogy akkor becézték a szalagszert szereléssel és gydrtdssal késziilt
gépkocsit. Az elnytihetetlen szerkezet és megbizhatésiga a maga idejében fogalomnak szdmitott.
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Galamb Jozsef a gépészeti szakosztély ta-
nuléjaként tanulmanyait — 28 tarsaval egyiitt
- az 1900-1901 tanévben fejezte be. Az iskola Py
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»Jelen végbizonyitvdny az 1898. évi szeptember
hé 1-én 55.769. sz. a. kelt kereskedelemiigyi J
m. kir. ministeri rendelet alapjdn... a végbi- : ;
zonyitvdny gézkazdnok, locomobil, illetve a |
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Migruviselet:

Galamb tanulmdnyi értesitéje a Budapesti Magyar Kirdlyi

katonai szolgdlatét letolteni 1901-ben a hadi-
tengerészethez vonult be Puldba'.

Allami Felsé ipariskola (ma Budapesti Miiszaki Féiskola)
mdsodik évfolyamdrél
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Leszerelése utdn Galamb Joézsef el6szor rovid ideig Hodmezdvasarhelyen a mai Mérleggyar
jogelddjénél, majd Aradon a Magyar Automobil Rt. cégnél dolgozott. A vallalattdl kapott 6szton-
dijjal 1903-ban tanulmanyttra Németorszagba utazott. Drezda, Berlin, Hamburg, Bréma nagy
gépgyarait tekintette meg, végiil Frankfurt am Mainban az Adler gépkocsigyéarba keriilt. Ham-
burgban két magyar baratjaval hajora szallt és 1903. oktéber 3-an megérkezett New Yorkba a
Saint Louis-ban tartand¢ vilagkiallitds megtekintésére. A vilagkiallitas olyan nagy hatast tett r4,
hogy elhatdrozta, Amerikdban marad. Cleveland és Niles varosok utdn 1905 végén meglatogatta
baratjat Detroitban, akivel egytitt érkezett Amerikaba, s megtetszett neki a nagyvaros. Elhatarozta,
hogy ott keres dllast, s a harom ajanlat koziil a Ford gyarat valasztotta.

A FORD T-MODELL SZULETESE

Galamb Jozsef 1952-ben a Ford Mizeum szaméra hangszalagra mondta visszaemlékezése-
it. Ebbdl egy részlet: ,,1907. elején Mr. Ford igy szolt hozzdam: Joe, van egy otletem. Tervezziink
egy Uj kocsit. Vigye a rajztdbldjdt egy kiilon szobdba, hozzdkezdiink egy 1ij modell tervezéséhez.
Nem kell rola tudni senkinek. Az elsé dolog, hogy
Uij sebességvdlté kell, mert az eddigiekkel elége-
detlen vagyok, nem elég praktikusak. Akkor per-
sze nem tudtuk, hogy ez lesz a T modell! Vagy fél
évet dolgoztam a sebességvdlto megtervezésén.” A
T-modell tervezése 1907-ben kezd6doétt, és 1908.
oktdber 1-jére késziilt el az autd. Az egyszertien
kezelhet6 és megbizhat6é konstrukcid, illetve a
kedvezé 4r annyira megnyerte a vevok tetszését,
hogy a tipust 1927-ig gyartottdk. A megrende-
léseket csak szalagszer(i szereléssel és gyartassal
lehetett teljesiteni’.

Ebben az idészakban Galamb Jozsef mellett
mér tobb magyar szarmazasu szakember is dol-
gozott a Ford Motor Company-ndl. Erre igy em-
lékszik vissza az 1906-ban Amerikaba utazott
FARKAS JENG, aki palydjanak inditdsaként Fordnal
is eltoltott két honapot: , Megdllitottak a kisérleti
tervezészoba elbtt, ahol harom magyar dolgozott:
Balogh Kdroly, Galamb Jézsef és Haltenberger Gyu-
la. Nem hallottam, pontosan mirdl beszéltek oda-
benn, de kideriilt, nincs szdmomra hely. Igy végiil
a rajzolészobdban kitottem ki, ahol George Dostie Galamb Jézsef portréja a T-modell sziiletésénck
keze alatt készitettem részletrajzokat. Egy id6 utdn idbszakabisl
ez a rajzolgatds, ami lényegében szolgai mdsoldsbol
dllt, unalmassd vdlt.” Végiil Balogh, aki id6kozben a Cadillac-hez igazolt at, elcsabitotta Farkast is.
1907 elején azonban kisebb gazdasdgi vilsdg soport végig Amerikan, és a Cadillac dolgozéinak
egy részér elbocsitottak. Erre a sorsra jutott Farkas is. Néhdny probalkozas utin Galamb Jézsef,
akivel folyamatosan tartotta a kapcsolatot, visszahivta a Ford kételékébe.

1908 elején tert vissza, €s a sziiletében 1év T-modell koriil bibéskodott: , Készitettem néhdny
kelléket a Model T motorblokkjdhoz.” A levehet8 hengerfej, HENRY zsenidlis tlete nehéz gyartas-
technikai feladat elé allitotta a mérnokoket. Ez volt az elsé eset, hogy csavarokkal rogzitett hen-
gerfejet alkalmaztak, addig a motorok hengere és a hengerfej kozos ontvénybdl késziilt. Miel6tt
a T-modell gydrtdsa megkezd6dott volna, Farkas ismét elhagyta a céget: ,,Haltenberger Gyuldval
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nem jottiink ki. Persze nem volt semmi nyilvinos veszekedés, csak csendben versenyeztiink. Végiil
Mr. Wills kirakta mindketténk sziirét” Farkasnak tehdt masodszorra sem sikeriilt gyokeret ereszte-
nie a Fordndl, igy tobbéves kortt kovetkezett, de a végallomas a kiindulépont lett, a Ford. A har-
madik kisérletre aztan mar sikeriilt helyben maradnia: 1913-t6l tobb mint harminc éven keresztiil
dolgozott a Ford kotelékében.

Henry Fordnak 1908-ban a T-modell bemutatdsaval valtak valéra az elfogadhaté ard, meg-
bizhat6 és jol miikods autd gydrtésardl sz6tt almai. Ez a jarmi egy j korszak kezdetét jelen-
tette a személyszallitasban - egyszer volt vezetni, egyszerti volt a karbantartdasa, az egyenetlen
utakon is jol kezelhetd volt és azonnal sikert aratott. A vildg els§ szériaaut6jénak motorja Otto-
rendszer(i négyhengeres, négytitemd, termoszifon vizhitést. A legnagyobb teljesitménye 15 kW,
ezt 1450 ford/min mellett érte el. A fogyasztas 100 km-enként 13,5 liter benzin, legnagyobb se-
besség 65 km/h. A kocsi legszellemesebb miiszaki megoldésa a bolygémiirendszer( sebességvalto
volt, amelyet Galamb J&zsef tervezett. Nagyszerti és eredeti 6tletként a bolygoé fogaskerékcsoport
tengelyét excentrikusan erdsitették a lendit6kerékre, ezzel elérték, hogy csak kiilsé fogazasu ke-
rekekkel bolygomiivet hoztak létre. Az elkésziilt sebességvaltd — a gyartdstechnoldgiai elényokon
kiviil - szerelési és kezelési egyszertiségével is kitlint. A miikodtetés két ldbpedallal, szalagfékekkel
és tobblemezes tengelykapcsoldval tortént. Két eléremenet és egy hdtramenet sebességet lehetett
kapcsolni olyan egyszertien, hogy azt egy gyerek is rovid ido alatt elsajtithatta’.

A Ford Motor Company mérndkei 1909 és 1914 kozott kidolgoztdk a futészalag gyakorlati al-
kalmazasat, mely 6ridsi eredményt hozott. A futészalag-rendszer kezdeti megszervezésére Galamb
Jozsef igy emlékezett vissza: ,, A piquette-i tizemben épitettek egy szerel6szalagot. Erre helyezték az
alvdzat és kotéllel hiiztdk elébbre. Taldn 10 méternyi hosszi volt. Erre helyezték a mellsé és a hdtsé
tengelyt, majd a szalag el6bbre hiizdsa sordn a motort, a féket és egyéb alkatrészeket. Ez volt tehdt az
elsG gépipari szerel6szalag. 1913-ban szerelték fel az elsé konvejor-lancot, éspedig a Highland Park-
ban épiilt 1ij iizemben.” 1912-ben egy auto dsszeszerelése 12,5 6rdig tartott, a kovetkezd évben beve-
zetett sorozatgyértdssal ezt az id6t 1 ora 33 percre szoritottdk le. 1914-ben egy Ford-gyéri munkas
négyhavi keresetébél tudott egy T-Fordot venni. Ekkor mar minden mésodik amerikai auté a Ford
gyarbol keriilt ki, s abban az évben tizmillié dollaros nyereségre tett szert a cég.*

Kézvetleniil a futdszalag bevezetése elétt az iizemi hajsza olyan fizikai és szellemi megterhelést
rétt az akkori koriilmények kozétt a dolgozokra, hogy szinte menekiiltek az tizembdl. Az akkori
statisztikak szerint a Ford gydr munkasgarddja évente csaknem hdromszor kicserél6détt. Ekkor
hirdették meg a napi 5 dolléros bért, amit az Osszeszerelés fantasztikus felgyorsulasa tett lehetévé.
Nem mindenki kapta meg ezt az Gsszeget: senki sem kapott 5 dolldrt a munkavéllalds napjéat kove-
t6 6 honapig, s a nétlen férfiak nem kereshettek ennyit, de azok sem, akik val6félben voltak.

Az évekig eloddzott tipusvéltast a htiszas évek kozepén mar nem lehetett tovabb halasztani,
1926-ban a kereslet visszaesett és a GM Chevrolet-jének litvinyos eléretérése Henry Fordot is
meggydzte egy versenyképesebb modell piacra hozataldnak sziikségességérdl. Az alapité fidnak,
EpskL Forpnak és a cég munkatdrsainak évekig tart6 szélmalomharcit végiil siker korondzta. Hi-
vatalosan 1927. méjus 28-an gurult le az utolsé T-Ford a szerel8szalagrol. A t6bb mint tizendtmil-
li6 legyartott T-Fordbol ma is kériilbeliil szazezer van tizemképes dllapotban, ez a legelterjedtebb
veterdnauto.

Edsel Fordra és Galamb Jézsefre harult az uj Ford megtervezésének feladata részletekig mend
alapossaggal, Henry Ford jévahagyaséval. Az ipari formatervezésben otthonosan mozgd Edsel
Ford tervezte a karosszériat, Galamb Jézsef és munkatdrsai dolga volt az egy¢b alkotéelemek ter-
vezése és a gyartésra vald felkészités. A Ford A-modellre - Henry Ford az ABC-t 4jbdl kezdte ti-
pusmegjeldlésével — keresztelt tj modellnek mindenben killénbdznie kellett nagynevi elédjeitél,
ami csak részben sikertilt.

Az olcs6 T-modell lényegesen hozzdjarult a vilag gépkocsi ipardnak, gépjarmii-forgalmanak
kifejlesztéséhez, sét Gj életforma kialakitasahoz; az ugyancsak Galamb Jozsef terveinek felhasz-
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naldsaval késziilt olcs6 Fordson traktor pedig a mezdgazdasdg gépesitését alapozta meg. Ebbdl is
tobb milliét gyartottak és az egész vilagon elterjedt. Galamb Jozsef a fentieken kiviil még sok mas
konstrukcidt is tervezett: részt vett tobbek kozott mas Ford gépkocsi modellek tokéletesitésében,
fejlesztésében, teherautokat, palyamunkas kocsikat tervezett, és ugyanakkor a prototipusok kisér-
letein, Uj gyarrészlegek tervezésén és fejlesztésén is dolgozott. Az els6 vilaghdbortban tervezett
tengeralattjaro-keres6t és konnyt harckocsit, azt kovetéen pedig karosszériat kiilonb6z6 gépko-
csikhoz’.
FORD MODELLEK HAZAI UTAKON

A Ford auték Egyesiilt Allamokbeli értékesitését kovetéen 1904-ben adték el az elsé Anglidba
exportalt Fordot, a kovetkez6 esztendSben pedig megkezd6dott a kivitel Ausztraliaba is. 1904.
augusztus 17-én bejegyezték a gyartdi jogokkal is felruhdzott Ford Motor Company of Canada
Ltd.-t - ezzel megkezd6dott a nemzetkozi szintii terjeszkedés. Magyarorszadgon 1910. majus 25-én
jegyezték be a Hahn Arthur és Tarsai céget a VIIL keriilet Ull6i at 52. szdm alatt, amely négy évti-
zeden keresztiil foglalkozott hiiségesen a Ford mérka hazai népszertsitésével. Az autok, traktorok,
alkatrészek hajoval érkeztek Fiumébe.

A vilaghaboru utdn 1921-ben Galamb J6zsef hat darab Fordson traktort kiildott Makéra test-
véreinek, hogy ezekkel dolgozzanak és propagaljak a Ford termékeket. Igy sziiletett meg a csalddi
vallalkozds, amelyet két fiatalabb GALAMB testvér, JANOS és FERENC vezetett. Galamb Jozsef 1922
6szén az iizletet beinditani Makon jart, mely alkalombdl a Pénzvildg cimi lap hosszabb interjuat
kozolt vele. A makoi telephely a Dedk Ferenc utca sarkan éllt. A szerelémihely kiilsé faldra a
20-as évek végén festették fel a szines Ford autdkat, aminek nyomai a mai napig megtalélhatok a
homlokzaton. A forgalom novekedésével Békéscsaban is nyilt egy Galamb lerakat, ahol 35 szerel$
dolgozott®.

Galamb Jozsef hazalatogatasaikor nemecsak rokonait kereste fel, hanem el6addsokat is tartott a
Magyar Mérnék és Epitész Egyletben és a Miiszaki Akadémian. Filmeket hozott magéval, amelye-
ket levetitve a szakemberek megismerkedhettek a sorozatgyértas Ford gyarbeli megval6sitasaval
és a termékek miszaki jellemzdivel. A Ford mérka népszerisitését szolgalta Magyarorszégon a
Ford-karavan megjelenése. Egész Eurépat bejarta a Ford valasztékanak legjavat képvisel6 autdsor.
Magyarorszagra 1926. méjus elsején érkezett meg a kiilonféle kocsikbol 4116 karavén, amelyet Tri-
esztbdl inditottak utnak. A Pesti Naplo korabeli hiradasa kiemelte: ,,A hatalmas karavdn mintegy
25 egységbdl all, és a kovetkezd gyartméanyok vesznek benne részt: Touring Car, Coupé, Tudor
Sedan és Fordor személyautok, haromféle teherauto, kétféle gyartmany Fordson traktor és végiil
2 darab rekldmaut6. A trieszti Ford Motor Company az 6sszes magyarorszagi képviseletekhez
korlevelet intézett. Felszolitjdk az 6sszes varosban mindazokat, akiknek Ford személy- vagy teher-
auté van birtokukban, hogy vegyenek részt a felvonuldsban. A tdra 70 napig fog tartani az elére
meggallapitott program szerint, és a karavan pontosan 1944 kilométert tesz meg”

Galamb Jozsef 1944-ben egy szivrohambdl felépiilve kérte nyugdijazasat. Négy évtizedes mun-
késsaga az amerikai csoda és érvényesiilés példdja. 1905-ben a Ford cég még egy 300 6t foglalkoz-
tat6 kistizem volt, s 1944-re az USA dridsvéllalatainak egyik legnagyobbika lett. Az 1910-es évek
koézepén napi 250 autdt gydrtottak, hisz évvel késébb a termelés napi 10.000 kocsira novekedett.
E rendkiviili fejlédésben és sikerekben oroszlanrésze volt Galamb Jézsef zsenidlis terveinek. 1955.
december 4-¢én, 74 éves kordban a vilig egyik legnagyobb autégyérté konszernjének nyugdijas
fémérnokeként hunyt el.

A Budapesti Miszaki Féiskola Bénki Dondt Gépész és Biztonsagtechnikai Mérnoki Kara
apolja neves tanul6ja emlékeit, eléadotermet neveztek el réla, mely bemutatja e gazdag életpélya
kiemelkedé dllomésait. Kiallitasaival, kiadvanyaival népszer(isiti Galamb Jézsef szellemiségét, al-
koté munkéssdgdt, innovacios képességét. A Ford T-modell és az alkotok munkéssaganak bemu-
tatasara 2008. oktéber 20-21. kozott rendezte meg a Budapesti Miiszaki Féiskola a ,,Ford T 2008”
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Nemzetkozi Konferenciat és kapcsolodé rendezvényeit. Galamb Jozsef Emlékszoba kertiilt kialaki-
tdsra a fiskola Népszinhaz utca 8. alatti épiiletében, mely minden érdekl6dé szémara nyitott.

Az 1922-es gydrtdsii, a Budapesti Miiszaki Féiskola
dltal restaurdlt T-modell a féiskola Galamb Jozsef
Emlékszobdjdban
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