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KRISTON VIZI JOZSEF

A hosszu 19. szdazad magyar vastiti
épitkezéseinek tarsadalmi hatdsai

Adalékok Dombévdr kornyékének életmod-viltozdsdhoz

A Kiegyezés utin Dombévar vasuti csomépontta valt. A cikk taglalja, milyen elényokkel jart a vasit megjelenése
az azota kisvarossa fejlédott telepiilésen: nagy épitkezések kezdddtek, elsGsorban a vastit szamaéra (dllomas-épii-
let, fit6haz, lakohazak); a lakossdg is megnagyobbitotta hézait, hogy befogadja az orszdg minden részébél érkezé
vasuti dolgozdkat; a mashonnan érkez6 munkasok hozzajarultak a kozség etnikai képének szinesebb tételéhez;
fejlodott az ipar, bevezették a villanyvilagitast; a betelepiilt és a helyi értelmiség nagyobb miiveltségi igénye az
iskolarendszer fejlesztésével jart; végiil a helyi tarsas-életben is el6nyds valtozasok jottek létre.

»A vasuthdlézat kiépiilése Magyarorszdgon kétféle hatdst gyakorolt a telepiilésekre. Egyfel6l a mdr
meglévs gazdasdgi - kozigazgatdsi - egyhdzi - kulturdlis kozpontokat kétotte dssze, legtobbszor erd-
sitve kordbban elért funkciéikat. Misfel6l a foldrajzi adottsdgok miatt olyan vonalvezetésekre kertilt
sor, melyek kovetkeztében addig kevésbé fontos telepiiléseken vastiti csomépontok alakultak ki. A vasit
dltal kordbbi funkcidit nagyon megnovelé nagykozségek sordba tartozott Dombévdr is. A ,vasutas
telepiilések” tobbségében az 1ij szakmdhoz kapcsolédd munkavallaléi szdmdra kisebb-nagyobb lakéte-
lepet, gyakran iskoldt, iizletet is épitett a MAV” - dll e tomor és sommas, irdsunkat is indito megélla-
pitasa MATDAN JANOsnak, a téma régionkat is érint6 kiemelkedd kutatdjanak egyik irasaban.!

Mint latni fogjuk, a mostani példaként kivalasztott nyugat-tolnai telepiilés, késébbi kisvaros:
Dombavar esetében a passzus minden mondata igaz, mas és mas vonatkozasban s id6-metszet-
ben, de - megéllja a helyét.

A Kiegyezést kovetden szinte azonnal harom, egymassal versengd, majd érdek-egyesité gaz-
dasagi tarsulas tett kisérletet a nagy befektetés mellett is jocskan kifizetddének szamité dél-dunan-
tali szallitasi tengely megoldasara vastiton a Duna és az Adriai-tengerhez kivezeté csomépontok
(az osztrék érdekeltségli Trieszt, majd Fiume) felé. E harom tervezetbdl ketté — mind kelet, mind
nyugat iranyaba — Dombévarrdl indult volna ki, de legalabbis fontos szerepet szant az akkor még
csak az Esterhazy hitbizomany (,,zdrgondnoksdg”) déli teriiletén lévé, még alig karakteres agrari-
us telepiilésnek, csupan gazdasagi birtokkdzpontnak. Az orszaggytilés altal elfogadott és FERENC
Jozser kézjegyével szentesitett (1870. évi XXXIIL) térvényben rogzitették, hogy masodosztalyu
palya épiiljén nyugat-keleti iranyban Zakany és Bataszék kozott. Els6 szakaszként, a Dravatdl
Domboévirig tartd részt 1872-es megvaldsitassal kivantak kiépiteni, majd egy évvel késgbb tervez-
ték dtadni a Dundig elvezetd vasuti palyat. A Zdkany — Dombévar szakaszon 1871 nyaran indult
meg az épitkezés, de az 1872. augusztus 14-én tartott bejaras utan a forgalom megindulasat a
100 kilométeres (!) szakaszon a miniszter, Tisza Lajos (1832-1898) a bizottsdgi szemle hatdsara
mégsem engedélyezte.” A tovabbi épitkezések kalandos és emberi, valamint anyagi eréfeszitéseit,
gyakori kudarcait most melldzve, e helyiitt kiemelhetjik: a Duna-Dréava Vasut Rt. végiilis 1878
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januarjatél a miniszteri tdmogatés és jovahagyas révén a (csak 1868-ban megalapitott) Magyar
Allamvasutak teljes kezelésébe keriilt, ami igy Dombdvar els6 vasutjara is érvényesse valt!

A Kelenfoldrdl (azaz észak feldl délre) induld, Sarbogardon és Dombévéron ét vezetd, Bara-
nya - Szentlérincig htiz6d6, 200 kilométer (!) hossziisign palya kivitelezését egy igen tékeerds és
onalld, gyorsan szervezd s épittetd tarsulds kezdte meg és végezte el, aminek eredményeként 1882.
november 16-an forgalomba helyezték e tekintélyes vonalat. Dombévar igy kézvetlen kapcsolatba
keriilt Budapesttel, és Pécsen keresztiil Eszékkel is. Az Gjabb vonal 1890. julius elsejei dllamosita-
sanak segitségével megvalosult a MAV-szerelvények kozvetlen fiumei kozlekedtetése.” Dombovar
jelentdségét ndvelte tovabbd, hogy a szdzad végén megnyilott az Ggynevezett helyiérdeki vasut
is Hajmaskér és Uj-Dombévar kozott, szintén igen jelentds hosszusagt palya-szakaszon (1895.
december 30.).*

A vastit dombévari megjelenésének és dllanddsulasanak jelzdi az épitmények és a nagyméreti
miitargyak. Esetiinkben ezek sora az 1872-ben atadott O-Dombévar allomés (felvételi) épiilete,
majd a kdvetkezd évben a Flit6hdz; jelenleg immar az 1900-as évek elejété] Dombovir-Als6 ne-
ven szerepld teriileten. Mint emlékezetes, 1882-ben megnyilik észak, azaz Kelenfold feldl a joval
nagyobb és jelentdsebb vonal, amely aztén O-Dombdvarnal derékszoget téve folytatja titjt Pécs s
még délebb felé. Igy ennek a kiszolgaldsara jon létre és kap nevet Uj-Dombavar néven az allomas
(jelenlegi allomés: 1893) és dsszes tartozéka. Az 1912-ben kibdvitett és a mai napig legendas Kor-
fitéhaz® 1898-ban épiilt meg, 1910-ben az Aruraktdrak, valamint korszakunk végén, 1914-ben a
Vontatasi laktanya, a Viztorony és a dombdvari viszonylatban szintén a mai napig jelképes erejl
Talpfatelit6-telep.® A telepiilés bekapcsolodott az orszag vérkeringésébe; egyre t6bb dolgozoéra volt
szitkség. Mivel vonzotta ket a biztonsagos megélhetés, a fizetés, a biztositott nyugdij és a tarsadal-
mi felemelkedés lehetSsége, szivesen jottek a vasuithoz dolgozni az emberek. Am ezt megelézden -
miként a Monarchia mds részén is, Dombévér kornyékérdl, f6leg a hatalmas Esterhdzy-uradalom
pusztairdl és jobbéra a Kapos-mente falvaibdl szazaval vettek részt az épitkezések igen faraszto,
de nagyon jol fizet alkalmi és idénymunkadin, elsésorban — érthetéen - a férfiak. Szdmukra az
ezzel jar6 fizikai munka és a napi 10-12 ords teljesités egyaltaldn nem volt ismeretlen. Kés6bb az
egyszer(ibb munkédkra szakképzettség nélkul is felvettek akarkit, pl. kocsirendezdnek vagy palya-
munkasnak. Hivatalos - sajnos csekély szamban fennmaradt — adatokbd], iratokbdl tudhaté, hogy
a kordbban létrejott vasiti kdzpontokbdl (Szolnok, Zagrab) érkeztek a szakmunkasok, a lakatosok
vagy a mozdonyvezetdk, és a képzett, akkorra mar valéban ,,vildgot jdrt s ldtott” fels6 vezetGk. A
sokszor 10-15 kilométerrél is kényszerden be-, majd hazajaré vasuti foglalkoztatottak szdmara a
helybéli, 6-domboviéri lakosok hazuk helyiségeinek egy-egy részét kiadték albérletbe, majd nem
sokkal ezutdn szdmosan keskeny portaikhoz tjabb szoba-konyhas kis lakdsokat épitettek, ragasz-
tottak inkabb. Igy egy-egy iigyesebb vagy nagyobb telekkel rendelkez6 csaldd udvarén 4-5 kis,
majd b6viils familia is lakott egy id6ben! Mai napig hagyomanyoz6dé csalddi torténetek szolnak
arrol, hogy szdmos, korabban f6leg (foldmiives és allattart6) gazdalkoddsbdl vagy iparkodasbdl
€l6 csalad 6rommel vette, ha vének bendsiilt a befogadott albérlé vagy éppen a mér céltudatosan a
hazhoz kozelitd életerds és j6 egzisztenciaval kecsegtetd férfiti, — légyen az akdr a Monarchia més
tajairol ideszeg6dott.

A MAV maga is megkezdte a tudatos és tervszerd épitkezést Dombovéron is; elészor az
O-dombéviri Allomés kézvetlen kozelében. Az tigynevezett utazé személyzet pihenésére attol
nyugatabbra négy, emeletes, a korban is jécskdn Gjszertinek szamito lakéhdzban tébb mint har-
minc lakast hoztak tet6 ald. A végleg, de legaldbbis hosszabb idére ideszant tisztek s csaladjaik
szamara a felvételi épiilett§] keletre huztak fel - a mai napig allé - épiileteket. Az ettél északra
huz6dé, a kézség feltoretett kenderfoldjeit felparcelldzva, épiiletek szimara megnyitott sorokat jo
ideig csak ,,vasutas utcdkként” nevezték-jeldlték (a mai Vrosmarty, Kolcsey és Bartok Béla utcak).
1920-ig pedig igen sokan, féleg magdnyosok és inkabb az albérleten és az étkezésen takarékosko-
dok koziil sokan vagonlakasokban éltek az allomas(ok) teriiletén!
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Az 1. vilaghaboru végén, 1918-ban SaGuLY KAROLY dombévéri MAV osztalymérnok (?) altal
kezdeményezett, majd a szintén legendés PiciN FODOR AGOSTON (1863-1949) szorgalménak ko-
sz6nhetden tervszertien kialakitott, tervezett s megvaldsitott Esterhazy-telep, vagy csak ,a Telep”,
a valéban mai arculatt Uj-Dombdvar térténetét nem tisztiink bemutatni; arrél — igaz, elsésorban
lokalis jellegti és kisugdrzasu, de immér alapvetd, megbizhat6 és hozzaférhetd forrasmunkak all-
nak rendelkezésre. Mdsfeldl targyalt idészakunkon tul is nyulik (kezd6dik, vagy mads olvasatban
folytatédik) ennek létrejotte és fejlédése, mind a mai napig.

A vasuti épitkezésnek, s a beszivargdst és a végleges letelepedést, csalddalapitast valasztoknak
készonhetéen Dombdvir etnikai képe is szinesebbé vélt a 20. szazad elejére. Igazan jelentds nyelvi
kiilénbségek ugyan nem adodtak, de a kérnyezd falvak féleg német ajku, svab kultirat és menta-
litdst 6rz§ lakosai hatdsa nem mult el nyomtalanul. Dombévér értelmisége és egy-egy korszakban
vezetd hivatali rétege szintén nem helybél ,vdlasztédott ki, hanem a mindvégig hatalmas és szelle-
miségében is jelentds Esterhazy-birtoktestek - jobbara — nyugat-dunéntuli részébél érkezett. Igaz,
sokuk meg is tapadt vagy dllhatatosan visszatért megszeretett Dombévarjéhoz.

A szakmai uténpétlds, képzés és az Uj, sokiranyi tevékenységben jartassagot igényld vas-
Gti munka kiszolgaldsa érdekében igen fontos szerepet toltott be az iparostanonc képzés, amely
Dombévéron hivatalosan 1884-t6l indult meg. Mogétte az itt is Gjjaszervez6dott Ipartestiilettel,
amely anyagilag és szellemileg, tudasban és erkélcsében is rendithetetleniil allott.

Dombévar kozvildgitasa, valamint a MAV-hoz is kapcsol6dé iparfejlesztés sorn kikeriilhetet-
len az Ivanich dinasztia kiemelkedé szerepérdl beszélni. IvaANICH ANTAL (1868-1943) vallalkozé
mar 1900-ban javaslatot tett a képviseld testilletnek a ,,villanyos vildgitds” bevezetésének kozos
tervére, pontosabban megvalositasira, de minderre - korabeli huzavonék és 6dzkoddsok miatt
~ csak 1905. december 8-an keriilt sor. A villanytelep igazi fejlédését és szolgaltatdsainak térhodi-
tasat is valoban a MAV-val 1908-ban kététt szerz8dés biztositotta és alapozta meg. Egy korabeli
tuddsitds igy szol: ,,1909 évben Voros Ldszlo kereskedelem iigyi miniszter idejében, aki az engedmé-
nyesnek jo ismerdse volt, bekapcsolodott a MAV is 47 vldmpaval, 400 égével és 60 léerds motoros
fogyasztdssal. Ez az 1ij kitelezettség a telep kibévitését vonta maga utdn.”” A csaldd és a véllalkozas
kiildetését IrjaBB IVANICH ANTAL (1896-1955), a Dombévéri Villamos Miivek Rt. kés6bbi tu-
lajdonosa, miegyetemi végzettségli gépészmérnok folytatta s vitte végig az 1948-as allamosita-
sig.® Az elsé villanyszerel tanonc HORVATH JOZSEF (1899-?) volt, aki négy polgari és masfél éves
gyakorlati képzés utdn 1916-ban tett segédvizsgat. Szintén a vastt létének koszonhetd, hogy a
géplakatosok és villanyszerel6k ahhoz kothetd képzésével 1920-ig tizenegy, illetve hét mester, cég,
kisvéllalkozas foglalkozott tartosan!®

A vasutas szill6k és a helyi értelmiség hatdséra egyiittesen is nagyobb miiveltségi igény jott
létre. Ennek kielégitésérdl gondoskodott Dombévaron 1913-ban CSEKEFALVI (FAICS) IREN (1879-
1972), aki magan elemi iskoldja mellett 1913-ban polgéri leanyiskolat alapitott; ,,fdleg a vasutas
sziil6k idetelepiilése révén egyre nivekedett azon fith tanuldk szdma, akik felsébb tanulma’ngzokat
nem Ghajtottak folytatni, s a negyedik osztdly elvégzése utdn gyakorlati pdlydkra t(')'rekedtek..: S
mar persze késdbb, az 1920-as évek mésodik felétél adédott Dombévaron.'® A lanyok ké'pzesene’k
masik lehetéségét biztositottak az 1915-t6l szintén polgdri iskolat mikodtetd, Kassarol idetelepi-
tett Szent Orsolya rendi Névérek. -

A magasabb szintii képzést biztosité gimnaziumi oktatds mar 1913-ban elkezdodot?,, alaPot
adva a késSbbi fdiskolai és egyetemi tanulményokat folytatok ambicioi bevaltasanak. .Ide jart, és a
legelsé évfolyam tanuldja volt a késébbi jeles ird, ILLYES (ILLES) GYULA (1902-1983) is.

A MAV orszagosan is szorgalmazta az ontevékeny, a szolgalati hierarchiat kévet("? réteg-tarsas-
élet kiilonbozd formait. Dombévaron KAROLY! LASzZLO flit6hdzi mérndk irényl'tésavill alakultak
meg sorban a vasutas egyesiiletek. El6szor, csaknem félszdz taggal . 1>/Iozdony\{ez,et-0k Otthona
alakult, illetve nyilott meg, 1909 utolsé napjaiban. Ezutdn a MAV Fiiték Dombdvari Otthona, a
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Dombévéri Fiitéhazi Dal- és Onképzokeér, a MAV Szolgak Dombévéri Csoportja és a Vonatkisé-
r6k és Kocsirendezék Domboviri Egyesiilete. Konyvek, ujsagok, tarsasjaték eszkozok, készletek és
jatékasztalok alltak mindeniitt a szorakozok, kikapcsolodok és pihendk rendelkezésére. A legen-
dés helyi tjsag, a kés6bb tobbszor is meg-megujult ,,Dombévir és Vidéke” cimi lap is a vasutasok
tajékoztatdsanak céljabdl alapittatott 1898-ban.

A mozdonyvezetd balok tarsadalmi eseménynek szamitottak a Korona Szdlloban. A masik
kozosségrol igy irt egy korabeli lap: ,,Még csak pdr éve mitkodik a Dombovdri MAV Fiit6hdzi Dal-
és Onképzokor, de ez idé alatt az egymds kozott - egymdsért eszméje a soproni 20. Orszdgos Dal-
versenyrdl dicsérd oklevelet hozott a Kornek, amelynek munkdlkoddsdt méltoképpen egésziti ki a
mozdonyvezet6k kartdrsi egyiittérzésének dpoldsdra hivatott otthona.” "

A Dalkér az egymassal t6r6dd, s a sokszor kiszamithatatlan vezénylések miatt 6sszekovacso-
16dott vasutas csaladok barati-iinnepi dsszejoveteleinek szintere is volt. Hires volt azért is, mert itt
lehetett a legjobb bort inni; a pince sosem volt {ires. Révfiiloprél meg Csopakrol érkezett a finom
bor mindig valaki segitségével. A tiszteletbeli elnok a mindenkori Flitéhazfénok volt, felesége
pedig a j6tékonysagi rendezvények védnoke. Kardcsonykor az asszonyok csomagokat osztottak a
szegényebb gyerekeknek. Par szem szaloncukor és keksz kiséretében egy-egy kis fémharang jart
ajandékként, papirzacskéba csomagolva, s az volt hosszu évekig, kés6ébb az unokék szamara is a
feny6fa ald szolitd csengo.

A szdmos iinnep koziil itt is szines volt, és gyakran hosszii hétvégékbe torkollott a mulatds
farsangi id6szak. Ezt szakmanként elkiloniilve, de minden csalad, k6z6sség megiilte hagyoma-
nyosan, étkek, italok, ,régi tdvoli-otthoni” emlékek és hagyomanyok szerint. Errél a menyecskék,
az asszonyok gondoskodtak, de a vasutiak kézott sok-sok férfi — mar csak a kényszert tavollétek
miatt is — maga is elévette féleg f6z6tudomanydt. Ilyenkor csendiilt fel az a néta is, amelyet a ko-
rabban oly népszerti ,,Nem loptam én életemben...” cimi nota dallamara énekeltek dsszefogdzva:

»Szita Dezs6 kazdnkovics,
Tiirés kenyér jé harapds,
Makos tészta se rossz falat,
Dezsé szive majd meghasad”*

S mi sem jellemzdbb, mint hogy az idézett néta szévegének gytijtéi azt is lejegyezhették, hogy e
dalt eredetileg egy, a kozeli Dobrokozrél szarmazo, apai agon az Alféldrél a 19. sz. masodik fe-
lében ideszegddott csalad utéda énekelte-aktualizélta a befogado vasutas barati korben, s amely
aztdn mar kés6bb a legendas ,, Vaster” torzskozonségének emlékezetében maradt fenn — 6rokre.
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