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«Nem mémoirok, az igazsiagnak hiven ki merészelhetne
ilyeneket kozzé tenni, és ki akarna csak foluletest nyujtani.»
Fzekkel a sorokkal vettem bard Willerstorf-Urbair Bernat
vegyves tartalmu iratait, az elhunyt neje, Wullerstorf-Roth-
kirch Leonia grofné kezébdl, a ki azokat Grdaczban 200 pél-
ddnyban kézirat gyandnt kinyomatta.!) s jobb, hogy nem
mémoirok, hanem b. Wullerstorf miiveinek egv része jelent
meg ; mert igy nem a dolgok és események subjectiv itélete,
hanem a dolgokra és eseményekre kozvetetlentil hatott eszmék
és nézetek tarulnak fol eléttunk. Ezek az iratok oly vildgot
vetnek Wullerstorf miikodésére, oly szinben tuntetik fol azt
az id6északot, melyben az osztrak-magyar monarchia kozgaz-
dasdagi vezetésének élén 6 dllott, hogy tanulmanyozdsuk és
az akkori viszonyok atkutatdsa jelenleg annal érdekesebb,
mert egyrészt egy félreismert dllamférfiu tevékenységének
kell6 szinben foltuntetése, de madsrészt azon eredmények
meérlegelése is lehetségessé vilik, melyeket a szabadkereske-
dés és a liberdlis kozgazdasagi politika tényleg létrehozott.

Baro Wullerstorf-Urbair, hivatasandl fogva hadi tenge-
rész, Beleredi minisztériumdban hosszas keresés utdn a keres-
kedelmi minisztérinm élére jutott.?) A szerep, melyet ez a
minisztérium f6kép az alkotmany folfuggesztése kovetkezté-
ben Ausztriaban vitt, valamint egyéb kedvez6tlen viszonyok
Wullerstorf miikodését is, killonosen osztrak irokndl és az
osztrak kozvéleményben, kedvezétlen szinben tuntették fol.
Az a rovid id6, melyben Wullerstorf a monarchia kereske-
delmi politikdjiat irdnyozta, a birodalomra sokkal nagyobb
politikai jelentéséggel birt, semhogy a kozgazdasig terén
torténteket akkor méltanyolni lehetett volna. A concordatum

M. TUD. AKAD. KRT. A TARSAD. TUD. KOREBOL. X. KOTET 7. Szim. 1
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életbeléptetése, az osztrak alkotmany revisidja, a Magyar-
orszaggal valo kiegyezési kisérletek, az olasz és késébb a
porosz haboruk sokkal jobban magokhoz vonzottik a koz-
vélemeényt, a politikai élet figyelmet, a tarsadalmi korok teve-
kenységét, semhogy a kereskedelmi politika barmily irdnyua
nyilvanulasa, s egy uj korszaknak megallapitasa akkor észre-
vetelre érdemesittetett volna. S6t midén Willerstorf torek-
vesel végre is a liberalismus elveit egesz hatalmukkal érvényre
juttattak, azon okbol, mert az osztrak kozvélemény részé-
r6l nem kedvelt minisztérium tagja volt, torekvéseit bees-
meérelni igyekeztek és mitkodését ugy allitottak oda, hogy
nem az 6, hanem a Beleredi-féle minisztérium szemfény-
vesztésre iranyult torekveése latszik benne.

«Kinevezeése fokép symbolicus jelentoséggel birty, —
igy sz01 az Unsere Zeit czimii folydirathban megjelent «Oster-
reich seit dem Sturze des Ministeriums Schmerling» 1868. évi
folyam 17. lapjan. — «A minisztériumnak ugyanis kedve
telt a tobbek kozt abban, hogy kereskedelmi szerzédéseknek
a tort et a travers megkotése altal azt a latszatot adja maga-
rol, mintha Napoleon-szertien anyagi reformokat fogna léte-
siteni, és a tomeget a védvamos és szabadalmazott bourgeoi-
sie kizsdkmanyolasa alol meg fogja szabaditani . .. Az a kor-
many, melynél a concordatum a legmagasabb tromf volt,
anyagi reformokat akar inaugurdlni; és az a minisztérium,
mely a legkisebb porszemet is le akarja torulni az elsargult
pergamentumokrol, a haute finance-szal szemben Napoleon
dictdtori modordban akar follépni !y — Ks masutt «Die ster-
reichische Volkswirtschaft seit dem Beginn der 50-er Jahren.
Unsere Zeit. 1868. IL. kotet 611. 1.: «A politikai szabadsdg
elvesztéseért, mely a grofok minisztériuma részérdl a mon-
archidnak tényleg szdnva lett, a hii alattvalokat mds téren
ohajtotta karpotolni. Hivatalos és félig hivatalos lapok nem
eléggé magasztathattdk azt, hogy Ausztria kozgazdasigi
reformok dltal csatlakozni fog Eurépa miiveltebb nemzetei-
hez. A szabadkereskedés zdszloit magasan lobogtattak.
Erdeme volt-e ez valoban a minisztériumnak ? Epenséggel
nem. A védvam-rendszer végsé vonagldsdban volt. Az elmé-
let dltal a szellemi eszkozok rendkivili modozatdval meg-
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tamadva, Ausztriaban is végre kényszeritve voltak a tények
kérlelhetetlen logikdjanak engedni. Angliaban a szabadkeres-
kedésavedvamos theoremakat mind meghazudtolta, a Peel-féle
nagyszerii reform korszaka‘ota a kozgazdasagi életnek oOridsi,
a maga nemében paratlan lendilete kezd6dott, s még magok
a toriek is kibékultek vele. Francziaorszag a prohibitiv-
rendszerrel szakitott. A vamegylet ismét a szabadkereskedés
utjai felé tért, melyeket két évtized ota mell6zott : tehat mi
maradt hatra az osztrak allamférfiak részére, mint hogy
akarva nem akarva, azt az irdnyt kovessék. Még butabb sze-
miieknek is be kelle latniok azt, hogy a monarchidn csak ezén
az uton lehet segiteni. Természetesen a védvamosok eléggé
hangosan és gyakran kiabdltdk : «tonkremegyink!», de az a
minisztérium, mely buszkén bant el az alkotméany bardtjaival,
mar nem torédott azzal, van-e egy par ellenzével tobb, vagy
kevesebb.»

Majdnem egy negyed szazad mult el azota; az id6k az
osztrak-magyar monarchia s Magyarorszag alkotméanyos éle-
tére kedvez6k voltak; most mar nyugodtan és elfogultsag
nélkul nézhetjiuk miikodését azon dllamférfinak, kivel a koz-
gazdasdgi fejlédeés az osztrak-magyar monarchidban szoros
kapesolatban all, pedig neve épen akkor, a midén a kozgazda-
sigi emelkedés s fékep a szabadkereskedés uralmdnak meg-
honositdsa van szoban, ritkan emlittetik, vagy ha emlittetik is,
nem torténik az azon a modon, a mint azt miikodése, teve-
kenysége és torekvése megkivannak. Minden el6itélet, minden
elfogultsig nélkil olvashatjuk most mar miiveit, buvarkod-
hatunk azon eszmékben, melyeket irataiban és hdtrahagyott
munkdiban kifejtett ; visszatekinthetink arra az idore, a
melyben ezek az esamék megfogamzottak ; osszehasonlithat-
juk a torténteket és a fejleményeket a kifejtett eszmékkel, és
elfogulatlansdg nélkil emelhetink kalapot egy oly férfi emléke
elott, ki megértette kora kivansdgait és hatalmasan igyekezett
ledonteni azokat az akaddlyokat és elbitéleteket, melyeket
Ausztridban évtizedek megszokottsiga s vele karSltve a hala-
das irdnti ellenszenv uralkodokka tett. Tagadhatatlan, hogy a
kozgazdasig elmélete abban az idében a liberalismus irdnyat
majdnem ellenmondds nélkil érvényre emelte ; tagadhatatlan,
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hogy az eurépai népek kormanyai a gyakorlatban is hodoltak
ezen eszméknek; de ha meggondoljuk, hogy Ausztridban
a domindlé elemek, f6kép az alkotmdnyos élet meghono-
sitasa o0ta, mindig a védvdmok révén alltak, s mindig az ipar-
nak a kulfolddel szemben vald elzdrkozdsat kovetelték ; ha
tekintetbe veszszuk, hogy példdul az 1865. april 11-én Német-
orszaggal kotott kereskedelmi szerzédést is esak akkor
fogadta el a birodalmi tandcs, miutdn a kormany megigérte,
hogy mas dllamokkal szemben nem a szerzédéses vamtéte-
leket, hanem az dltaldnos vamtarifa magasabb tételeit fogja
alkalmazasba vétetni: akkor nem lehet azt dllitani, hogy
a vezérld kormanyférfiut az uralkodo aramlat mintegy 6nként
ragadta a liberalismus felé, hanem el kell ismerni, hogy a
fennallo giatakkal szemben is & volt az, ki folkereste a libe-
ralismus felé vezeté medert, s kényszeritette az ellenszeguld
elemeket, hogy e folyam aramlataval haladjanak.

1L

Wallerstorf irataiban a messze tavolba tekinté, maga
el6tt mindig nagy tért 1lato tengerészhez illéen a liberalismus
s fékép a szabadkereskedés elvei nyernek kifejezést. Nézete
szerint mindenek el6tt arra kell torekedni, hogy az orszag koz-
gazdasaga virdgzo legyen. A vildg jelen fejlédésében az orszag
anyagi joléte, az orszdgnak anyagi befolydsa a szomszéd orsza-
gokra: az az alap, mely minden tekintetben erét ad, mely
szellemi, erkolesi és politikai hatalomra juttatja a nemzetet.

«A neépek existentidja mai napsdg tehetségeik és mun-
kdjok lehett értékesitésétél és mas népekhez valo jo viszo-
nyaiktol fugg.»*)

«Mint tengerésznek, mint a gyakorlat emberének, ugy lat-
szik nekem, hogy koézgazdasdgi és kereskedelmi viszonyaink
szabdlyozdsa minden hazafinak tulajdonképeni foladata. Ez

*) Mittheilungen iiber den Handel in den verschiedenen von
Sr. Majestiit Fregatte «Novarray beriihrten Léindern der Erde. Miive:
180. 1.
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sokkal fontosabb, mint a belsé és a nemzetiségi politika sok
elfogadott tételének hajthatatlan fontartdsa, mely ma ugy
latszik Ausztriaban a tért elfoglalni szandékozik.» ?)

«Politikai combinatiok, mas nemzetekkel kotott frigyek,
pillanatra kisebbithetik a bajt (a politikai hatalom elvesz-
tését); de sajat tapasztalatainkbol nagyon is jol tudhatjuk,
mennyire szabad ily frigyekre szamitanunk. Ep ezért anndl
inkabb kellene sajat tehetségeink kifejlesztésére torekednunk
s bennok biznunk. A politikdban ép ugy, mint az életben,
csak az erds szamithat biztosan bardatokra.»?)

«A diplomatia csak egy tér felett rendelkezik, széval és
irdssal kivanja lehetévé tenni az egyezséget ; oly tényezdkkel
szamol, melyek inkdbb a politikai észnek, mint az anyagi
érdeknek koszonik alapjokat. De sokkal erdsebben lesz a
kotelék megkdtve, ha nem egyedul a kormanyokban van meg
a bardtsigos Osszetartds szikségességének érzete, hanem ha.
magok e népek is belemennek az érdekszovetségbe, melyet
azutdn az idénkénti kormanyok politikai nézeteltérései sem
tudnak megrontani. Ha valamely orszagban az egyvesek joléte
fuggéve valik egy mas orszaggal vald egyetértéstol és a vele
val6 zavartalan forgalomtol : akkor johetnek ugyan ez orsza-
gokra mulékony zivatarok, de a népek csakhamar ismét egye-
stilnek az anyagi érdekek mezején, melyen megprobaltak,
hogy egymaist kolesomosen kiegyenlitsék és kiegészitsék . . .
Politikai meggy6z6désbél a bardtsag igen dicséretes, de az a
bardtsag, a mely szokdsbol és érdekbél keletkezik, biztosabb
és tartosabb.»®)

Bosznidrol szolva, nem politikai, hanem kozgazdasagi
occupatiot ajanl, mondva: «Karoljuk at 6ket vaskarokkal és
bocsdssunk vért és életet az organismusba, mely kozgazda-
sagi testunk kiegészitése lehet, a nélkul, hogy sziikséges vagy

) Mittheilungen iiber den Handel in den verschiedenen von
Sr. Majestit Fregatte «Novarra» beriihrten Lindern der Erde. Miive
1795812

%) Uber die Wichtigkeit des adriatischen Meeres fiir Osterreich
und dessen Vertheidigung. Miive 135. 1.

%) Betrachtungen iiber die Fortsetzung der Kronprinz Rudolf-
bahn bis ans Meer oder bis zur Reichsgrenze. Miive 81. 1.
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kivdnatos volna azt politikailag megszereznunk. Ez a jovo-
nek eldreldtd politikdja, mely meggondolva és nyugodtan
elémozditja azoknak a népeknek haladdsit, melyek kozos
érdekeik végett kezet fogni kénytelenek. KEgy ily politika nem
idéz el6 diplomatiai vagy masféle bonyodalmakat, de meg-
koveteli, hogy a kulugyek kozgazdasdgi szempontbol is tar-
gyaltassanak és a népek érdekéletére a legnagyobb gond for-
dittassék.*)

III.

Az orszag anyagi fejlédésére nézve pedig jelen korunk-
ban fokép a kozlekedési eszkozok helyes kifejlesztéset, a
tengernek kellé folhasznalasat és a szabadelvii vampolitikat
tartotta szukségesnek.

Irataiban ép ugy, mint miniszteri miikodésében a koz-
lekedési eszkozok kifejlesztésére nagy sulyt fekt .

«Rossz, indirect és tokéletlen forgalmi eszkozok a vildg-
piaczok kozt esak idének, erének, anyagi eszkozoknek és
szellemi munkdssdgnak hidbavalo pazarlasa. Ily tokéletlen
eszkozok minden irdnyban akaddlyozzak a népesség fejlode-
sét, elomozditjak a helyi elditéleteket, és a patriarchalis indo-
lentiat ; kizarjak lehet6ségét annak, hogy a sajat szellemi és
anyagi munkdlkodds értékesittessék, kizarjak tehat ennek
szitkséges voltat vagy kivanalmdt. Torvények dltal ezeknek a
hatranyoknak nem lehet elejét venni. Torvények legjobb eset-
ben esak a rendet tarthatjdak fenn, a birtokot biztosithatjik, az
er6k alkalmazdsat megkonnyithetik s ez altal a munkassagot
elémozdithatjak, — de ez utobbit megteremteni, ezt nem
képesek, ha a népnek érdekében nem fekszik, hogy szelle-
mileg és anyagilag is tevékeny legyen. Maga a kozoktatas
sem dllando hatdsu ily korulmények kozt és ecsak meleghazi
noveény tenyésztéséhez hasonlithaté, melyre nézve szabad
leveg6ben a talaj — tenyésztésok gyakorlati alapja — hidny-

*) Volkswirtschaftliche Studien IIL. Handelspolitische Ziele.
Miive 38. 1.
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zik. Ez a talaj, ez a gyakorlati alap a kozép osztdlya ember
szamdra az anyagi érdek ; és a kézzelfoghato nyereségre valo
kilatas nélkul egy népnél sem képzelhet6 dllando erkolesi és
productiv tevékenység.!)

«Rossz és nem biztos utak, az aruk és értékek szallitdsa-
ndl id6- és erdpazarlds ; ily utak adé gyanant hatnak, mely
a termelésre és az eléallitdsra sulyosodik, de melyet ez esetben
senki sem szed ; ezen ado altal az aruk ara folemeltetik, tehat
versenyképességok a kelendéség helyén kisebbedik.?)

«Alacsonyak a szallitasi dijak vizi utakon ép ugy, minta
szarazokon csak akkor lehetnek, ha a szallitasi eszk6z6k mind
a két irdanyban egyenl6kép hasznalatban dllnak, azaz, ha a
kivitel szamdra ép ugy, mint a behozatalra nézve egyenls-
képen gondoskodunk. Ha a hajo uresen kénytelen a kiko-
tébe jonni, hogy ott szallitmanyt vegyen fol, ezen szallitmany
koltségeihez meég az uresen megtett utazas koltségeit is sza-
mitjak. Ugyanez az eset all be, ha a kivitel nagyobb a be-
hozatalnal, mert az aruk szdallitasi koltségeihez még az uresen
visszajovo koesik koltségei is jarulnak. A kivitel tehat ez eset-
ben megdragul és kevésbbe lesz versenyképessé ; a rendszeres
kivitel lehetetlenné vilik; mert az druk esak akkor fognak
kifelé vitetni, ha az esetleges magasabb arak a tulsdgos szalli-
tasi koltsegeket potolhatjiak.?)

«A forgalom csak akkor nyerhet nagyobb terjedelmet, ha
az aruk szallitasa rendszeres, a legrovidebh id6 alatt és lehe-
t6leg oleso fuvar mellett torténhetik.*)

«Az orszag kozlekedési eszkozei kell, hogy Osszekos-
sék a nagy kelendfségii piaczokat a termelés kozpontjaival,
meég pedig altalaban ép ugy, mint kulon-kilon. Ez dltal
keletkezik egy f6halozat, mely azonban csak akkor éri el tel-
jes értékességét, ha mellékutak és vicinal kozlekedési vona-
lak taplaljik a forgalom utereit. Ha tehdat egy fohalozat
keszul, akkor a betorkolando mellékutakrol is kell gondos-

') Volkswirtschaftliche Studien I. Der Verkehr und die Kultur.
Mive 28. 1

*) Volkswirtschaftliche Grundsitze. Mtve 1. L

8L ou 6Ll

4).U. 0. 6. L
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kodni, hogy az egész orszag a fb6halozat elényeit élvez-
hesse.l)

«Azok a kozlekedési eszkozok érdemelnek kivalo figyel-
met, melyeken az dtviteli forgalom élénkithets, mert ez dltal
jovedelmezbségok fokozhato és lehetésége nyujtatik annak,
hogy a szallitasi dijtételek leszallittassanak.?)

Ezek az elvek vezéreltek vasutpolitikajat; utalt kivalt
arra, hogy az osztrak-magyar monarchia forgalmi tekintet-
ben mily elényos fekveésii ; a monarchia Eurdpa szivében fek-
szik, hivatasa a keletet a nyugottal 0sszekotni, a Fekete-ten-
gert az Adriai-tengerrel kapesolatba hozni, Europa legtermé-
kenyebb részeit az iparos vidékekkel osszefiiggésbe juttatni. Es
készitett egy vasuti halozat-tervezetet és megbeszélését nyil-
vanos biralat ala bocesatotta az 1866. évben.?) — Birdlatdban
taldn legegyszertibb utalni arra, hogy most kozel egy negyed-
szazad utan nagyban és egeszben az osztrak-magyar mon-
archia vasuthalozata tényleg ezen tervezetnek felel meg —
pedig mily silany, mily szakadozott, s6t tervszertitlen volt a
monarchia vasuthalozata akkor, midén a terv készult.

A vasuti hdlozat tervezeténél egyrészt azon szempont-
bol indult ki, hogy a hdlozat minél stirtibb legyen, mert a
stirti halozat a forgalmat élénkiti; a forgalom élénkilése
kihat a népesség tevékenységére, s6t magira a népesség
szaporoddsdra, mar pedig az osztrdk-magyar monarchidban
a népesség oly ritka, hogy mar ezen tekintetbél is min-
denkép hatni kellene minden oly tényezének kifejleszté-
sére, a mely a népesség stirtibbé tételét eldmozditja. Mas-
részt a monarchia Osszekottetését a kulfoldi vasutakkal s a
vildgforgalom utaival tlizte ki feladatdaul, s a monarchidt,
mint a miivelt vilag egy részét veszi tekintetbe. Ebbeli torek-

1) Volkswirtschaftliche Grundsitze. Miive 7. 1.
%)

U..o0. 8.1
%) Ein Eisenbahnnetz fiir die osterreichische Monarchie. Miive
55. . — Es war dies das erste Eisenbahnprogramm in Osterreich,

welches zugleich den Weltverkehr ins Auge fasste, und nicht bloss
eine Verbindung mit den Productions- und Consumtionscentren in
Europa herzustellen beabsichtigte, sondern auch die grossen Handels-
linien des Weltverkehrs mit Riicksicht auf Osterreich eingehend
beleuchtete — mondja Scherzer.
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véseinél mindazaltal vezérfonalal tekinti, hogy az osztrak-
magyar monarchia egysége fontartassék s az akkor nagyon
is uralkodova vilt nemzetiségi aspiratiok ne jussanak érvényre
a vasuti halozatban is. Igen dtérzi e részben azt, hogy az osz-
trak-magyar monarchia vasuthdlozata nem lehet oly koz-
pontositott, mint példaul Francziaorszag vasathalozata, —
ez ellen nemesak a monarchia politikai felosztdsa, hanem
geografiai helyzete is sz0l, — és tervezeteiben példdaul Buda-
pestet, mint a hdlozat egyik kozpontjat, szem elél nem igen
téveszti ; de azért természetesen Bécsnek, mint a monarchia
févarosanak, oly helyzetet ad, a mely azt nemcsak jelentdse-
génél fogva, de mint székvarost, tényleg meg is illeti.*)

Vasuthalozatanak tervezete f6bb vondsokban a ko-
vetkez6 :

L. Angolorszdg, Hollandia és az Fszaki-tenger kikotoit
egyreszt kapesolatba kell hozni amonarchiaval s rajta keresztul
Torokorszaggal, Persiaval és a kaukdzusi orszagokkal. E vég-
b6l két irdinyban szukségesek vasutak, meg pedig: a) Bécs-
Budapest-Nagy-Varad-Kolozsvar-Brass6 a birodalom hata-
rdig; tovdbba: b) Bécs-Budweis-Pilsen-Egeren dt a biroda-
lom hatdrdig. Ez a vasut most kész és szolgdl a forgalomnak
osszesen 1766 kilométer hosszban, melybdl 1200 kilométer
esik a magyar dllam teruletére (az osztrak dllamvasutak tar-
sulatira és a magyar dllamvasutakra), 508 km. az osztrak
hélozatra és 10 km. a bajororszagi allamvasutak birtokdaban
van. De ebbdl a vasutvonalbdl akkor, midén Willerstorf ter-
vezetét keszitette, csak a bécs-budapest-nagyviradi vonal
(tehat 509 kilométer) volt forgalomban, a csatlakozas a romén
vasutakkal csak 1879. évben nyilt meg; a Bécs-Budweis-
Pilsen-Eger vonal egész hosszdban csak 1872. évben adatott
at a forgalomnak.®)

II. A mésodik irdny, melyet tervezete kivant, Délorosz-
orszdagnak (Odessdnak) a nyugoti Europdaval (Francziaorszag-
gal és a Svijezezal) valo kapesolatba hozatala ; magdban a
monarchidban pedig Magyarorszag gazdag sobdnydit és

#) V. 6. Studienreise nach Frankreich, der Schweiz, Deutsch-
land, Belgien und Holland. Mtive 272. 1.
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gabnatermé vidékeit, valamint a monarchia iparos tdjékait
kivanta egymas kozt osszekottetésbe hozni. E czélbol a ) Bées-
t6l Budapesten, Debreczenen, Szatmar-Németin, Szigeten és
Kornolungin 4t a Moldva hatdrig ; b ) Béesbél Linzen és Salz-
burgon at a bajor hatdrig egyrészt és Salzburgon, Rosen-
heimon, Kufsteinon, Innsbruckon, Bregenzen és Feldkirchen
at a svajezi hatarig : ¢ ) Béesbol Bruckon, Leobenen, Rotten-
mannon, Radstatton, Mittersilen és Innsbruckon at Bregenz
felé ; d ) Béesbél Bruckon, Villachon, Brixenen, Botzenen és
Glurnson at a svdjezi hatarig vezeté vasutvonalak hozatnak
javaslatba.

Ez a halozat a mennyiben a monarchian keresztiil valo
atvitelt, tehat a vilagforgalmi szempontot kivanta elérni, még
eddig nem épult ki ; ugyanis a magyar vonal esak Maramaros-
szigetig terjed és azontul a romdan hatar felé épitése elma-
radt; — szintugy elmaradt az egyik csatlakozas Svijez fele,
a mennyiben Botzenen tul vasut csak helyi szempontbol
Meran felé épult, de Glurns felé s altalaban ecsatlakozds a
Svajez felé ezen a vonalon nem létesult. Bajororszaggal es
Svajezezal mindazaltal a csatlakozasok letrejottek s igy ez a
halozat nemesak a belsé forgalomra nézve, s f6kép a soba-
nyaszat, és az ipari érdekekre nagy fontossagu, hanem Német-
orszag, Svajez és Francziaorszag felé iranyulo kivitelunk
szamdra is nagy jelentéséggel miikodik. Az ezen vonalok-
bol jelenleg forgalomban levé halézat Osszesen (a Salzburg-
Rosenheimon &t a kulfoldre Kufsteinon vezeté vonal helyett
a Hallein-Bischofshofen-Worgl vonalat szamitva és terme-
szetesen a kulonbozé vonalokon ismételten el6forduld vasuta-
kat csak egyszer véve) 2721 kilométer ; még pedig Bées-Buda-
pest-Debreczen-Szatmarnémeti-Sziget 1132 kilométer ; Bécs-
Linz-Salzburg 320 km., Kufstein-Innsbruck-Bregenz-Feld-
kirch a svijezi hatdrig 248 km. (a Salzburgbél Rosenheimon
Kufsteinba vezetd vonal, mint Bajororszagban lev, szdmi-
tasba nem vétetett, az Osszekottetés Salzburghol Halleinon,
Bischofshofen at Worglig 188 km.) ; Béesbél Bruckon, Leobe-
nen, Rottenmannon, Radstatton, Worglon (Mittersil felé a
vasut nem vezettetett, a mi egyébirdnt az utivdny szempontjd-
bol nem nagy fontossagu), Innsbruckon 4t Bregenzig 707 km. ;
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Bécesbél Bruckon, Villachon, Brixenen at Botzenig 626 km.
Ezekbol a vasutakbol akkor, a midén a tervezet készult, esak
a bécs-budapest-debreczeni vonal 456 km., tovabba az osz-
trak vonalak koztl a bées-brucki vonal 160 km., a bécs-linz-
salzburgi vonal 320 km. és innsbruck-kufsteini vonal 74 km.,
osszesen tehdat 1010 km. allt forgalomban s ez is megleheto-
sen szaggatva, ugy hogy direct kozlekedés alig volt.?)

III. A vasuthdlozat harmadik csoportozata az osztrak-
magyar monarchidat s vele egyutt a kapesolatos kulfoldet a
legrovidebb iranyokban az Adridval akarja kapesolatba hozni.
Ezek a vonalak a kovetkezdk volndanak: a ) Béesbol Nagy-
Szombaton, Beszterczebanydan, Zolyomon, Kaposztafalun
(Kabsdorfon), Kassan, Lembergen és Brodyn dt az orosz
hatdrig; b) Bécsb6l Géanserndorfon, Lundenburgon, Oder-
bergen, Krakkon at a hatarig; ¢) Béesbdl Bruckon, Leobenen
és Villachon at Triesztbe és Fiuméba ; d ) Béesbol Bruckon,
Graczon, Steinbruckon, Zagrabon és Karolyvaroson at Sebe-
nico, Spalato, s ha lehet, Ragusdba, tovabba Steinbruckbdl
Triesztbe és Fiuméba, és Karolyvarosbol Fiumeéba és Zenggbe ;
¢) Tarnopolbdl Stanislawon, Munkaeson, Tokajon, Miskol-
czon, Budapesten, Székesfehérvaron, Kanizsan dt Zagrdbba,
Triesztbe, Fiumeéba és Spalatoba valo kidgazdssal ; /) a szdsz-
orszagl hatarrol Bodenbachbdl (Aussighol) Pragan, Gmundon,
Rottenmannon, Villachon at Triesztbe egyrészt, és Graczon
at Zagrabba, Fiuméba és Spalatoba, ha lehet, Ragusdba.

Ez a csoport szellemének megfelelen ket csekély
modositassal tényleg kiépult. A modositasok abban allanak,
hogy az Oroszorszag felé iranyulo vonal nem Nagy-Szombat-
Beszterczebdanydn, Zolyomon, Kdposztafalun halad Magyar-
orszagon at, hanem a Budapest vasuti kozpont természetének
megfeleléen Budapest-Miskolez-Szerencsen at két iranyban,
vagy Legenye-Mihdlyin dt, vagy Munkdcson at halad Lem-
berg felé és eléri az orosz hatirt Brody mellett. Egy masodik
jelentékeny modositas az, hogy a dalmatorszagi kikoték sem
Fiuméval, még kevésbbé Karolyvarosa direct sszekottetésbe
nem keriltek, s tekintve az occupdlt tartomédnyoknak az
osztrak-magyar monarchia dltal valo kezelését s igy Dalma-
czidnak egy ujabb hédtorszdggal valo kapesolatba jovetelét, a
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tervezetben eléfordulé vonalak most mdr gy is a Bosznidn és
Herczegovinan keresztil haladé vasutakkal lesznek helyette-
sithet6k. Végiil Tarnopolnal létestult ugyan Hussiatyn mellett
az orosz hatarig a vasuti osszekottetés, de itt nincs semmi-
féle csatlakozds az orosz vasutakkal és igy feljebb vagy Volo-
czysk, vagy Brodyndl kell az orosz haldzattal a esatlakozast
keresni.

Az emlitett vonalakbol (illet6leg a helyettok létesult bées-
budapest-miskolez-legenyemihdlyi-lembergi vasutrészt véve
szamitasba) jelenleg forgalomban van 6sszesen 6745 kilo-
méter ; még pedig a Bécs-Budapest-Miskolez-Lembergen at
Brodyba és az orosz hatarig vezeté vasut 1781 km. ; a Béesbol
Lundenburgon Oderbergbe vezets vonal 349 km. ; a Béesbol
Bruckon, Leobenen at Trieszt és Fiuméba vezetd vasut
694 km. ; a Bécesb6l Graczon, Steinbruckon egyrészt Karoly-
varosba, masrészt Trieszt és Fiuméba vezett vasut 1036 km. ;
az orosz hatdrrol Stanislawon, Munkacson, Budapesten,
Kanizsan, Zagrabon at Trieszt és Fiuméba vezeté vonal
1678 km.; a Bodenbachbd6l Pragan, Rottenmannon at Tri-
esztbe és Bruckon dt Fiuméba vezeté vasutak 1207 km.
Ezekbdl a vasutakbol akkor, a midén a tervezet készult, for-
galomban volt 2775 km., tehdt alig egy harmad a széban
4ll6 hdlozathol.?)

IV. A vasuti hdalozat egyik csoportja hivatva volna a
monarchia iparos vidékeit Europa déli részével s fokép Torok-
orszaggal kapesolatba hozni, és ez azon eshetéleges korul-
meny szempontjabol is szikséges, (ha Torokorszaghan a vas-
utak epitése megkezdédik) hogy a monarchia vasutai ezeklkel
a vasutakkal kozvetetlen kapcsolathan legyenek. E czélra a
kovetkez6 vonalak terveztetnek : a ) Bécsbol egyrészt Iglaun és
Pardubitzon dt, mdsrészt Brunnon és Mahrisch-Trubau-n at
a porosz hatdrig ; Brinnbél pedig Hradischon és Trencsénen
at a kassa-oderbergi palyahoz és Budapest felé elagazdssal ;
b) Béesbsl Gmiinden, Pragdn, Rakovitzon és Komotaun at
a szdsz hatdrig; ¢) Béesbsl Sopronon, Kanizsin és Eszéken
4t Zimonyba ; d ) Béesb6l Gyoéron, Székesfehérviron, Szege-
den 4t Temesyérra és innen egyrészt Orsovdra, mdsrészt
Bazidsra ; ¢ ) Bécsbsl Budapesten, Aradon, Gyulafehérviron,
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Nagy-Szebenen at a Vorostorony-szorosba, egy eldgazassal a
Zsilvolgybe és a Bodza-szoroshoz.

Ez a halozat nagyban és egészben a forgalomnak tény-
leg szolgdl, azzal a kilonbséggel, hogy Brunnbél a hatar felé
a vasut nem Mihrisch-Tritbaun, hanem az inkabb nyugot
felé fekvé Bohmisch-Trubaun vonul keresztul ; hogy tovdbba
Budapestnek, mint a magyar vasuti hdlozat tervszertl koz-
pontjanak kovetkezetes figyelembe vételével a Dunan valo
atkelés Bécs-Szeged felé nem Székesfehérvarndl, hanem
Budapesten torténik s ez okbol Bées és Zimony is nem Sop-
ron-Kanizsdan és Eszéken dt, hanem Budapesten taldlja kap-
csolatat ; végul, hogy az erdélyi szorosok koziil sem a voros-
toronyi, sem a bodzai nem jottek vasuti Osszekottetésbe,
hanem csak a tomosi, miutdn a roman vasuti hdlozat Pre-
deal felé tereltetett.

Az emlitett vonalakbol jelenleg forgalomban van 4071
kilométer vasut, ebbél esik: a) a Béeshdl egyrészt Iglaun
és Pardubitzon at Libauig a porosz hatarig, masrészt Brun-
non és Bohmisch-Triubaun at Hallstadtig a porosz hatdrig,
valamint Briimnbél Bisenz-Gaya-Hradischon at a Vlara szoro-
son keresztul Trencsénig csatlakozassal Zsolndan at a kassa-
oderbergi vasuthoz, osszesen 1074 km. ; b ) a Béesbél Gmun-
den, Pragan, Rakovitzon, Komotaun at Weipertnél a szdsz
hatarig vonulé vasut 701 km. ; ¢) a Beéesb6l Sopronon, Kani-
zsan at Eszékig (nem Zimonyig) vonuld vasat 450 km. ; d) a
Bécesb6l Gyoéron (Székesfehérvar helyett) Budapesten, Szege-
den, Temesvaron at egyrészt Orsovara s mdsrészt Bazidsra
vezeté vonalak 871 km.

Ezekbol a vasutakbol akkor, midén a tervezet készult,
forgalomban osszesen csak 1734 kilométer volt, vagyis egy
harmada.®)

Végul mint V. csoport, oly vasutak terveztettek, a melyek
elsé sorban katonai és védelmi szempontbol a hatarpontokat
mint egy 0v osszekapesoljak egymas kozt, s a monarchia vasuti
halozatdval, masodsorban pedig alkalmas csatlakozdsi pontok
létesitésével nemesak a hataron fekvd vidékeket, hanem a
monarchia oOsszes forgalmi pontjait a szomszéd orszigok
csatlakozasi vonalaival kapesolatba hozzdk. Ez ovhalozatot
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a tervezet kovetkezokép contempldlta : a) Bodzabdl kiin-
dulva Brassoba, Gyulafehérvarra, Aradra, Eszékre, Sziszekre,
Triesztre, Fiuméba és Spalatoba, egy elagazdssal Brodba. Ez
a halozat azzal a kulonbséggel létezik, hogy a csatlakozas
omaniaval nem a Bodza-szoroson tortént, hanem Prededl-
nal a tomosi szoroson ; hogy tovabbd a halozat, tekintettel
Bosznia és Herczegovina elfoglalasdara, nem terjed Spalatoig.
E halozatbol Romania felée a prededli és az orsova-vercio-
rovai csatlakozas dll fenn ; Szerbia felé pedig a zimony-bel-
gradi. b) A masodik halozat, mely a hatdrszélen terveztetett,
a kovetkez6 : Gyulafehérvdar, Kolozsvar, Kimpolungi, Czer-
novitz, Lemberg, Ostrau, Troppau, Freudenthal, Hohenstadt,
Trubau, Pardubitz, Josefstadt, Liebenau, Teschen, Teplitz,
Komotau, Karlsbad, Eger, Pilsen, Budweis, Linz, Salzburg,
St. Johann, Mittersil, Innsbruck, Trieszt. K halozatnak
els6 lanczszeme, t. 1. a csatlakozds Kolozsvarrol Kimpolungin
at Czernovitztzal még jelenleg is hidnyzik s dltaldban Erdély
a Bukovindval vagy Galicziaval csak Magyarorszagon dt,
tehat vagy Munkécson, vagy Lupkowon at johet kapesolatba ;
de kulonben az egész Ovezet tényleg kiépult s forgalom-
ban van, még pedig igen sok csatlakozdssal a szomszéd hata-
ros vasutakkal; igy Romadnidval a Szuczava Itzkani, Orosz-
orszaggal a Podwoloczyska, Brody és Granicandl hdrom
csatlakozds ; Poroszorszaggal : Mislowicze, Oswieczim, Dzie-
ditz, Oderbergnél ketts, Jagerndorf, Ziegenhals, Liechtenau,
Mittelwalde, Halbstadt, Liebau és Seidenbergnél, osszesen
tizenkét vasuti esatlakozds; Szdszorszdggal : Reichenberg,
Warnsdorf - Gross Schonen, Warnsdorf Seifhennersdorf,
Georgswalde - Ebersbach -Wilthen, Georgswalde - Ebersbach-
Lobau, Teschen, Moldau, Bodenbach, Klingenthal, Reitzen-
hain, Weipert, Egernél, tsszesen tizenkét csatlakozds ; Bajor-
orszdggal Eger - Schirnding, Eger - Hof, Eger - Waldsassen,
Furth i. W., Eisenstern, Passau, Simbach, Salzburg, Kufstein,
Lindau, osszesen tiz esatlakozdsi pont; végul Svdjezezal Buchs-
és St. Margarethenndl, tehat két csatlakozds ; Olaszorszaggal :
Pontafel, Ala és Cormonsnal, vagyis hdarom csatlakozds. Ijgy
hogy jelenleg a monarchia mds dllamokkal negyvennyolez
ponton érintkezik kozvetetlen sinosszekottetés utjan.
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Akkor, a midén ez a korhdlozat tervben volt, a mon-
archia csak tizenhat ponton volt kapesolatban kulfoldi vas-
utakkal, még pedig egy ponton Oroszorszdggal, négy ponton
Poroszorszaggal, harom ponton Szaszorszaggal, hat ponton
Bajororszdaggal és két ponton Olaszorszaggal. Sem a Svdjez,
még kevésbbé Szerbia- és Romdnidval vasuti csatlakozas
még akkor nem létezett.”)

Ezen, a monarchia szempontjabol kijelolt tervezet csak
akkor felel meg az egyes vidékek érdekeinek is, ha a f6hdlo-
zatot az egyes orszagok kulonleges viszonyainak megfelel$
orszagos vasutak, valamint az egyes vidékek érdekeiben létre-
hozandé vicindlis vasutak tamogatjak. Ezekrol természetesen
részletesen nem lehetett szdlnia, de tobb izben utalt arra a
jelentéségre, a melylyel ezek a mellékvasutak birnak.

Midén Wullerstorf a kereskedelmi miniszteriumba lépett,
osszesen 6125 km. vasut (bel6le 3965 km. Ausztriaban és 2160
km. Magyarorszagon) volt forgalomban és ez a vasuthalozat
is mily szakadozott volt! Budapestrél Miskolezra és Kassara
Debreczenen at kellett menni! Nagyvaradon és Aradon meg-
szakadt a kozlekedés; Zagrabba Pragerhofon és Steinbrickén
at kellett utazni. Fiume nem birt vasuti kapesolattal ; Bécs és
Gracz felé a budai oldalon csak Székesfehérviron, [jjsz("'myén,
esetleg a messzebb Kanizsdn 4t lehetett jutni. De magdn az
osztrak tertileten is nagyon szakadozott és keruld utak dlltak
csak rendelkezésre. Béesbél Galiczidba esak Lundenburgon
és Ostraun keresztil lehetett jutni és Lembergnél vége szakadt
minden kozlekedésnek. Csehorszag is esak keleti részében volt
vasutakkal ellatva, Pragaba csak Briinnon és Tritbaun at lehe-
tett jutni; Bajororszdgba csak Passaun és Salzburgon at veze-
tett vasut; a Svdjezezal nem volt semmiféle kozlekedés Olasz-
orszagba csak Cormonson 4t s ide is csak Graczon, Pragerhofon,
Laibachon, Trieszten keresztiil lehetett jutni. Az alai esatla-
kozds ugyan meg volt, de Botzennél megakadt s igy tulajdon-
képen csak helyi, nem orszagos jelentéségli volt ez a vonal.

Mennyire igyekezett Willerstorf a vasuti hdlozatot kifej-
leszteni, kitetszik azon szdamos vasuti engedélyekbél, a melyek
alatta kibocsdttattak, és melyek alapjan 2604 kilométer vasut-
tal lett gyarapitva a monarchia hédlozata, koztok pedig a leg-
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fontosabb vonalak, igy a kassa-oderbergi, a magyar keleti
vaspalya, a Ferencz Jozsef- és Rudolf tronorokos vaspélya,
a déli palyanak kottori-baresi, szentpéter-fiumei és bruck-
leobeni és villach-franzenfesteni részei ; a forgalomnak tény-
leg atadatott az 1866. év folyamdn a lemberg-czernovitzi
palya 258 kilomeéterrel, és el6bbi engedélyek alapjan épuls-
félben volt 267 kilométer palya, koztik a déli vasut Brenner-
palydja Innsbruck és Botzen kozt és a magyar északi palya

D: MATLEKOVITS SANDOR

Pest-Salgotarjan kozti része.8)

A vasuti politika fejlédése és alakuldsa a legujabb id6-
kig a kovetkez6 tablazatbol tunik ki :

A vasutak hossza volt:

éy végén
1855.
1860.
1865.
1870.
1875.
1880.
1885.
1886.
A hdlozat ardnyos emelkedése a kovetkezd oOsszeallitds-

az osztrak-magyar
monarchiaban

2,145 km.

4,543
5,858
9,589
16,758
18.512
22,375
23,007

bol vehetd ki:

a ) az osztrak-magyar monarchidban :

1855. 100
1860. 211
1865. 273
1870. 447
1875. 781
1880. 863
1885. 1043
1886. 1072
b) Ausztridban :
1855. 100
1860. 185
1865. 233
1870. 259
1875. 650
1880. 720
1885. 840
1886. 859

100
129
211
369
407
492
506

100
119
209
353
390
456
460

100
163
285
316
381
392

100
164
279
309
366
368

Ausztriaban

1,588 km.

2,927
3,698
6,112
10,336
11,434
13,353
13,656

100
174
193
233

239

100
169
187
218
223

100
110
133
138

100
110
129
132

Magyarorszagon

557 km.

1,616
9,160
3477
6,422
7,078
9,022
9,351

100
120
124

100
116
119

100
102

100
103
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<) Magyarorszdgon :

1855. 100

1860. 290 100

1865, 387 123 100

1870. 624 215 160 100

1875. 1152 397 297 184 100

1880. 1272 437 327 203 110 100

1885. 1629 558 558 259 140 127 100
1886. 1689 578 578 269 145 132 105

Végiil osszehasonlitds kedveért dlljanak mas dllamok
vasuti halozatainak fejlodései :

Németorszag Olaszorszag Francziaorszag Belgium Roménia
1855. 7,826 km. 1,211 km. 5,535 km. 652 km. —  km.
1860. — o« 2,189 « 9,440  « 747 « — o«
1865. 13,900 « 4,367 « 13,563 « 749 « — o«
1870. 18,887 « 6,208  « 17,489 « 869 « 245 «
1875. 27,981 « 7,675 « 19,742 « 1,966  « 1,233 «
1880. 33,838 « 8,713 « 23,731 « 2,702 « 1,381 «
1885. 37,572 « 10,354 « 30,478 « 3,144 « 1,682 «
1886. 38572 « 11,388 « eaate. FATL w1039 %

A vasutakkal kapcsolatban a posta- és tdvirdaugy is
gondoskoddsa targydt képeste. O léptette életbe a «pennyo-
portét az osztrak-magyar monarchidban, midén 1865. novem-
ber 14-én kelt csdszari rendelettel az egyszerti levélre, tekin-
tet nélkul a szdllitando tavolsdgra, 1866. januar 1-t61 kezdve
a postadijat 5 krajezdrban s helyi forgalomra 3 krajczdr-
ban dllapitotta meg.!) Tovdabbi reformjai a postaiigy terén
a kovetkezdk : az 1866. szeptember 5-én megjelent ugyanazon
év augusztus 19-r6l keltezett csdszari rendelettel a keresazt-
kotések dijat 2 krajezarra;?) és az 1867. janudr 1-én kelt
csaszari rendelettel a csomagszallitasi dijakat leszdllitotta ; %)
végiil a levelezd-lapok meghonositdsat tanulmédnyoztatta,
s igy elékeészitett a postatigy terén egy oly lépést, a melyet
késébb az osztrdk és a magyar postaigazgatosdg, mint kezde-
ményezd, életbeléptetett, s melyet utdnok valamennyi nem-
zet sikerrel kovetett.

') Reichsgesetzblatt 1865. XXXIV. darabjanak 124. sz.
%) Reichsgesetzblatt 1866. év 337. lapjan 110. sz. a.
%) Reichsgesetzblatt 1867. évfolyam 75. L
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A tavirda terén is leszdllitotta a tdvirda-dijakat.*) Nem-
zetkozi szerzédéseket kezdett a hdlozat nemzetkozive tétele
végett és szaporitotta a tavirdahivatalokat és nagyobbitotta
a hdlozatot.

IV.

Barmily hévvel miik6dott is a vasuthalézat s mas for-
galmi eszkozok kiterjesztésében, irataiban és miikodésében
egész lelkesedés uralkodik, a mid6én a tengerrdl, a tengeré-
szetr6l, az Adridrol <zol. Neki nem Trieszt a féczélja, 6t nem
az érdekli, mikép lehet egy kikotét nagygyd tenni, ellen-
kezbleg, minden kikotének természetes helyzetere utal és
Trieszt érdekében kivanja Fiume emelkedését s koveteli, hogy
ez a kikot6 ne hanyagoltassék el, de ne hanyagoltassanak el
Dalmdezia partjai sem, mert ezek oly természetes kinesek,
melyeket elhanyagolni csak az egész monarchia rovisdra
lehetne. :

«Miért jar ezer meg ezer hajo a fold vizein ? miért torek-
szenek az dllamok érvényt szerezni magoknak a tengereken ?
mi vonzza a népeket kineseikkel a partok felé ? mi inditja ket
rendkivali dldozatokra, hogy még mesterséggel is kikot6ket
épitsenek ott, a hol azok szukségesek s a természet részeércl
nincsenek meg ? Hgyediil abbdl az okbdl, mert a tenger az a
nagy ut, melyen vamsorompok ninesenek, melyen az orszig
termékei és a nép szorgalmanak eredmeényei egyik orszagbol
a masik felé mehetnek ; mert a tenger a cserének legnagyobb-
szeri kozvetitdje ; mert csak ezen az uton érvényesithetté a
legkiterjedtebb forgalom, a f6ldnek és az emberi erének tel-
jes értékesitése.**)

*) A Reichsgesetzblatt 1865. évfolyama 380. 1. kozolt, kereske-
delmi és kozgazdasagi miniszter 1865. deczember 16-an kelt rendelete

135. sz. a., mely szerint 1866. januar 1-jével a tavirda dijak kovetkezd-
leg allapittattak meg:

20 széig  21—30 széig 31—40 sz6ig minden tovabbi széért

10 mértfoldig 40 kr. 60 kr. 80 kr. 20 kr,
10—45 « 80 « 1.20 « 1.60 « 40 «
45 mértfoldon folil 1.20 « 1.80 « 240 « 60 «

*¥) Betrachtungen iiber die Verbindung der Donau mit dem
Adriatischen Meere. Miive 112. L
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«A kereskedést lehetbleg direct aton sajat erével kell
fizni. A sajdt tengerhez vezet6 utak azok, melyek ennek
a kovetelménynek leginkdbb megfelelnek, mert ez dltal nyer
a sajat szdarazfoldi forgalom, a sajat hajozas és a sajat keres-
kedés.t)

«Ha a nyereség kivdlt a munka eredményének konnyti
kieserélésében fekszik, akkor kétségkivil az orszdgnak a ten-
gerrel valo Osszekottetése torgalmi életére nézve a legfonto-
sabb pont; mert a tenger az az elem, mely a viligkereske-
dést tartja és nagyra noveszti. Kell, hogy minden kormdny,
minden nep a tengerrel valo Osszekottetést fofeladataul
tekintse, ha forgalménak elémozditasarol van sz6.2)

«Ha a tengerpartok ninesenek alkalmas osszekottetés-
ben az allammal, melyhez tartoznak, — ha ondlloan tengéd-
nek a nélkul, hogy az dllamtél és tartomanyaitol elegendo
taplalékot nyernének, — ha a belfélddel anyagi és szellemi
természetli kapesolatban nem dllnak: akkor a tengerpart
vidékei az allamtol elidegentlnek és vagy sajat onallosdgot,
vagy mds allamra valo tdmaszkoddst fognak keresni, min-
denesetre pedig egy oly elemet fognak képezni, melynek
nincsen érdekében az egésznek a fontartasa és csak a sajat
érdekeire lesz gondja, t6kép ha szellemi és nemzetiségi teve-
kenysége fejlédni kezd.?)

«Hogy a sympathidk a tengervidéken el ne enyészszenek,
gondoskodni kell arrdl, hogy a belfdlddel kozos érdeklédés és
az egyseges dllamhoz valo kozos torekvés legyen meg. Mind-
addig, mig anyagi érdek nincsen, a mely a monarchiat a ten-
gerpart fontartdsdhoz készteti, mindaddig, mig a tengerpart
a monarchidval kozelebb kapesolatha nem jut és a monarchia
nemcsak megvédi, hanem jolétet is nyujt neki: mindaddig a
kapesolat csak ephemer, és a legesekélyebb kortilménytsl
fugg, tehdt jové nélkili egyesilés.?)

') Volkswirtschaftliche Grundsitze. Mfive 7. L.

*) Volkswirtschaftliche Studien I. Der Verkehr und die Cultur.
Miive 29. L

%) Volkswirtschaftliche Grundsiitze. Miive 12. 1.

*) Volkswirtschaftliche Studien III. Handelspolitische Ziele.
Miive 35. L
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«Ausztria hatalmi alldsa, kereskedelem-politikai jovéje,
pénziigyi viszonyainak szabdlyozasa kozvetetlen kapcesolathan
dllnak az Adriai-tenger biztositott birtokdval és a szabdlyozott
kereskedelmi forgalommal. Minden, ezen birtok fontarta-
sara, ezen forgalom kifejlesztésére és vizeinkben a szabad és
akaddlytalan hajozds biztositasara utal».*)

Mint & hadi tengerészet egyik vezeérférfia, jol ismerte ten-
gerpartunk lakosainak a tengerhez valo hajlamédt és szerete-
tet; jol tudta, hogy nemesak az osztrdk és a magyar tenger-
part, hanem f6kép Dalmdczia hossztra nyuld szigetesoport-
jal és partjai béven adjak a marczona tengerészeket; jol
tudta, hogy ezek az edzett és veszélytil nem fél tengerészek
az egesz vildg minden kikot6jében keresett legények, esak
sajat hazajokban nyomorognak, mert hazdjok kereskedelmi
tengerészete nem tud nekik kenyeret adni, nem tudja elhe-
lyezni Gket, nem tudja folhaszndlni azt az erdt, mely min-
den oldalrol béven kindlkozik. Ks mily lelkesedés szallta meg
tengerpartunk lakosait, midén annyi szerencsétlenség koze-
pett a lissai csata, Tegetthof szeretett alakjaval, meglepte a
vildgot ; buszkén dobogott a legalsobb szolgalatban allo ten-
gerész szive a kereskedelmi hajokon is, hogy 6 azon nemzet
lobogdja alatt szolgdl, mely soraiban ily hadi tengerészeket
bir. De mit ér ez az 6nérzet, ha a lakossag anyagi érdekeinek
emelésere oly kevés torténik? ha bennok nem noveszte-
tik nagyra az a tudat, hogy 6k nem egyediil a tengerpart
lakoi, hanem az osztrdk-magyar monarchia alattval6i?
Csoda-e, ha ily kortilmények kozt Trieszthen az irredentis-
tak és Dalmaczidban a montenegroiak nemzeti folkelést tud-
nak kezdeni?!

«Mindaddig, mig Bées az osztrak kereskedés kozpontja,
pénzerejével a sajat tengerpartot, a sajat tengert igno-
ralja és kozvetetlentil nem részesedik osztrak kikotokon
at az osztrdk hajokkal az osztrdk kereskedésben: soha.
sem fog eléretni az a czél, melyet megszoktak Trieszttol
varni. Mindaddig, mig az osztrdak czégek Triesztben kisebb-

*) Uber die Wichtigkeit des Meeres und dessen Vertheidigung.
Miive 134. 1.
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ségben vannak, mindaddig, mig idegen fiokok, vagy olyanok,
a kiket idegeneknek kell tartani, lényegesen befolydsoljak a
kereskedést és a forgalmat: az okvetetlen idegen érdekeknek
szolgdl.» *) Ezeket a szavakat Fiume érdekében magyar keres-
kedéink is szivokre vehetnék!

Ezért siirgette Dalmdczidnak a hdtso orszagokkal valo
vasuti Osszekottetését, kivanta, hogy Trieszt rovidebb és
olesobb vasutakkal j6jjon a monarchia {6 termeld vidékeivel
kapesolatba, legyen a Dundval s a Dravdval vasuti osszekot-
tetésben ; kivanta, hogy Fiume Magyarorszaggal direct csat-
lakozdsban legyen és a Dundval és Szdvdval j6jjon érint-
kezésbe ; utalt arra, hogy Bosznidt és Herczegovindt kozgaz-
dasdgilag hatalmunkba kell keriteni, kereskedését altalunk
kell tizni s vele éreztetni, hogy ez a kozgazdasigi hatalom

De midén igy a kikotéknek a szarazfolddel valo kapeso-
latat kiemeli, egyuttal kitekint a messze vilagba és utal
arra, hogy a hazai ipar termékeit messze f6ldon, tul a tengere-
ken kell értékesiteni s azokbdl e vidékekbdl kozvetetlentil kell
behozni a szukséges fogyasztdsi czikkeket ; £6l kell szabaditni
az osztrak-magyar piaczot Németorszag kikotéinek monopolja
alol, nem kell engedni, hogy 6k legyenek kereskeddink, és
hogy dltalok legyen az a nagy szukséglet fedezve, melyet a
monarchia tengerentuli czikkekben, kdavéban, fiiszerekben,
pamutban, nyers bérokben stb. évenkint igényel. «Korunk-
nak nem elég az, hogy egyes népek nagy orszagtertileteken
avagy vildgrészeken uralkodnak ; korunk az egész vildgot
akarja atolelui. Az eurdpai dllamrendszer régota Eurdpan tul
terjeszkedett és alig latszik messze tdvolban lenni azon kor-
szak, a melyben nagy orszdgtomegeknek még ismeretlen bel-
seje az europai befolydsnak aldja vettetik. Azok az dllamok,
a melyek ezen vildgmozgalomban, az emberiség ezen hala-
ddsédban nem akarnak vagy nem tudnak részesedni, lesiilyed-
nek hatalmokban, fejlddésokben, szellemi tulajdonsdgaikban,
ismereteikben és tehetségeikben ; félreismerik azt a termé-

*) Mittheilungen iiber den Handel in den verschiedenen von
Sr. Majestit Fregatte «Novarra» beriihrten Linder der Erde. Miive
184. 1.
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szeti torvényt, mely az anyagi és szellemi haladds 0sztoné-
nek alapjaul szolgdl, és mely kulonésen a fehér fajnal a leg-
sulyosabb kovetkezmények nélkil nem mell§zhetér.*)

Ez okbol 6hajtotta, hogy az osztrak-magyar monarchia
a hadi tengerészet igénybevételével a tdavol tengerentuli
tartomanyokba expeditiokat kildjon. Tevékeny részt vett a
«Novarra» expeditioban, ennek eredményeit kereskedelmi
tekintetben is buzgon terjesztette. Késébb, 1860-ban, egy
keleti expeditionak tervezete érdekében promemoriat kozolt,
melyben utalt arra, hogy még a kisebb tengerész-allamok is,
pl. Poroszorszag, szukségét lattak annak, hogy a keleti népek-
kel éreztessék hatalmokat egy hadi tengerészeti rajnak az
ottani vizekben valo megjelenése dltal. Kifejtette, hogy
Japdnnal semmiféle uzleti osszekottetések nem kezdheték, ha
a monarchia nem lép szerzddéses viszonyba ez dllammal.
Szerzédést pedig méaskép nem lehet kotni, mintha a tengeri
hatalom kifejtetik, azaz, ha lobogonk alatt tobb hadi hajé
jelenik meg. «Abban fekszik épen egy nagy hadi tengerészet
elénye, hogy idegen tertileteket meglatogathat s ott bizonyos
nyomast gyakorolhat, a nélkul, hogy az dllamok baratsdgos
viszonyait még csak formailag is megszakitsa vagy ovasokra
adna alkalmat, holott a szarazfoldi sereg csak hdabora esetén
mehet az orszdg hatdrain 4t s a seregnek a hatdron valo
kozpontositisa mar okot ad komoly diplomatiai fejtegeté-
sekre.» **) Megmagyardzza, hogy a keleti tartomanyokban
uzleti czégeink egy tapodtat sem haladhatnak, ha a legneve-
zetesebb helyeken konzulaink ninesenek. Es tervezete sze-
rint § Felsége els6 izben 1866. mdrczius 21-én megengedte,
hogy kereskedelem-politikai czélokbdl a keletdzsiai vizekbe
expeditio indittassék. A bekovetkezett hdborus viszonyok
folytdn az expeditié elmaradt akkor, s habdr az 1867. februdr
27-én ismét elrendeltetett, a kozbejott kiegyezési targyaldsok
folytdn csak 1868-ban indittatott meg. A keletdzsiai expe-
ditionak eredménye a Siammal 1869. médjus 17-én, a Khindval
1869 szeptember 2-dn, a Japdnnal 1869. oktober 18-an kotott

*) Project einer Expedition zu handelspolitischen Zwecken nach
Siam, China und Japan. Mive 212. L
**) Ugyane mii 210. lapjan.
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bardtsdgi és kereskedelmi szerzédések, valamint a délameri-
kai dllamokkal kotott kovetkezd szerzédések: Guatemaldval
1870. februdr 28-4n, Peruval 1870. mdjus 2-an, Chiléval 1870.
junius 14-én, Uruguayval 1870. oktéber 7-én és Argentindval
1870. oktober 27-én kotott bardtsagl és kereskedelmi szerzo-
dések ; de a délamerikai dallamokban akkor épen kitort poli-
tikai mozgalmak és vdltozasok folytdn ezek a szerzédések
nem ratificaltattak, s habar magyar torvénykonyviinkben
mint torvényeczikkek beiktatva is taldltatnak, életbe soha
sem léptek és nem is lépnek. Ugyanezen expeditio kovetkez-
ménye, hogy most méar a keleten Khina, Japdn és Siam szd-
madara egy kovetségiink van, s azonkivul Shanghaiban (Khina)
és Yokohamdban (Japdn) egy-egy konzult tartunk.*)

Ez alkalommal talan nem lesz felesleges folemliteni azt
a kortihmeényt is, hogy a kereskedék rendszerint a kormdny-
ban, hidnyos konzuli képviseletben s mds effélékben szoktdk
keresni okdt annak, hogy miért nem tudnak némely dllam-
ban s orszdgban ldibrakapni s jobb eredményre vergédni. Ily
megjegyzésekkel szemben helyesen mondja baro Wullerstorf :
«Igen hidnyzanak még ez id6 szerint ezen orszagokban a
tdmaszpontok ; de ki teremtette azokat mas nemzetek sza-
mdra ? ha nem a sajit egyéni energia, tevékenység és erkol-
csi batorsag, tAmogatva azon ismeretek dltal, melyek szuk-
segesek arra, hogy a vildgban sajat magunk és hazank javara
miikodhessunk.» **)

A keleti expeditiok szervezésekor tobb izben hangoz-
tatja a gyarmatok szuksegét s egyik kedvelt eszméje, hogy
szerezzen meg Ausztria egy gyarmatot, a hova a biintetteseket
elkildi. A korménynak e tekintetben ne legyen az a czélja,
hogy igy a biintetteseket megbuntethesse, hanem hogy ket
javitsa, bennok a gyarmat népesedésére alkalmas elemeket
talalhatna, s megkezdédnék az anyaorszig és gyarmata

*¥) Mittheilungen iiber den Handel in den verschiedenen von
Sr. Majestit Fregatte «Novarra» beriihrten Lindern der Erde. Mfive
178. lap.
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kozott az az elénk csereforgalom, a mely szdmos eurdpai
dllamnak oly nagy elényére valik.*)

A hadi tengerészet jelentdségére lépten-nyomon figyel-
meztet ; ndla e részben a katonasdgndl oly gyakran eléfor-
dulni szokott aprolékossdgok, pl. az egyenruhdzds szabdsa,
vagy zsinorzata stb. erds gunynyal ostoroztatnak ; **) a hadi
tengerészetet csak akkor tartja fejlédésre képesnek, ha folyvast
a kereskedelmi tengerészet érdekeiben miikodik ; hosszabb
tanulmdanyozasi utazasokat tesz; ez alkalommal nemesak a
monarchia lobogojat ismerteti meg a kulfoldi kikotékben,
hanem sajat ott megjelend s megforduld kereskedelmi ha-
joinknak tdmogatast és védelmet vagy legalabb erkolesi sulyt
nyujt; sziikség esetében jo tandcscsal avagy tettleg is segit-
séggel szolgal, s a mi {6, az ily utazasok alkalmaval szerzett
kulonféle tanulmédnyokat a tudomény s a gyakorlat szdmara
értekesiti, kozzé teszi. Szerinte «tengerészeti szellem, ismere-
tek és tapasztalatok a helyl tengerben meg nem szerezheték,
és a tengerésztisztek onallosdgot csak messze tavol a hazai
partoktol nyerhetnek.

Szaval tényleg nem is hangzottak el minden visszhang
nélkul. Hadi tengerészetunk folyton tesz tanulmanyi utakat
és a «Zrinyi», «Fasanan, «Albatros» utainak leirdsarol szolo
kozlemények telve vannak ertékes kozgazdasdgi adatokkal,
melyek csak arra varnak, hogy kereskedéink nagyobb figyel-
met forditva rajok, kell6en felhasznaljak.?)

#) Mittheilungen iiber den Handel in den verschiedenen von
Sr. Majestit Fregatte «Novarra» beriihrten Lindern der Erde. Mive
202. 1.
%) Tegetthof 1865. november 16-am Alexandriabél irt levelében,
melyben Wiillerstorfnak kereskedelmi miniszterré tortént kinevezésé-
hez gratulal, a tobbek kozt igy szél: «Alles jubelt iiber Deinen
Triumph, iiber die vom Kaiser getroffene Wahl, iiber die der Marine
widerfahrene Auszeichnung, iiber den Neid gewisser Leute, die
Osterreichs Aufblithen nur auf Kravatten und Federbusche basiren.»
Miive 624. 1.
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WV,

A ki a kozlekedési eszkozok minél nagyobb fejlédését
kivinja, a ki a vasuti hdlézatnak a kulfoldi halozattal valo
minél tobb ponton leendé kapesolatba hozataldt 6hajtja, a ki
folyvast a tengernek, mint vilagforgalmi eszkoznek, inten-
sivebb haszndlatat ajanlja, az a vampolitikdban nem lehet az
elzarkozas véddje, annak a szabadkereskedés hivének kell
lennie. Ks Willerstorf tényleg mindig hangosan kivanta a
szabad szellemit vampolitikat, éles szemmel észlelte az o0sz-
trak vampolitika eddigl téves irdnyat és gyakorlatilag follé-
pett, tamaszkodva némely, mar baro Hock dltal kezdeményezett
elémunkdlatokra, hogy az osztrdk-magyar monarchia vdm-
sorompoindl mutatkozé akadalyok ledéljenek s a forgalom
kifejlédésének megfeleléen a kivitel és a behozatal szabad
kapuk felé todulhasson.

Miiveiben mindeniitt a szabadkereskedés szukségének
meélyen dtgondolt indité okaira akadunk ; a kozgazdasagi elet
termeészetébdl vonja ki ezen eszmék nélkilozhetetlen voltat s
fokép Ausztria szdmdra foldllitja azt, mint szem el6l nem
tévesztendd postulatumot.

«Rendes kelendfség és rendes munka mindenesetre a
legjobb eszkoz arra, hogy egy orszag joléte biztosittassék, és
egy jol rendezett dllamban arra kell torekedni, hogy a rendes
kelenddség elémozdittassék s ez altal rendszeres munkdssag
létesittessék.

«Rendes kelendéséget azonban egy orszag belsejében
magaban alig lehet elérni ; mert a kelenddség tertilete itt igen
korlatolt.

«Csak akkor, ha nemesak javakat termelunk, hanem ha
azokat sajat erdnkkel és eszkiozeinkkel a kereskedésbe és cse-
rébe hoztuk, juthatunk 6sszhangzo, minden oldalu kozgazda-
sdgi fejlodésre és onallosdgra, melyen ismét az orszag politikai
ereje és onallosdga alapul és épiil ; esak akkor fektethetink biz-
tos alapokat anyagi erénk és szellemi kifejlédéstink szdmadra ;
csak igy juthatunk azon népek kozott, melyek értékunket a.
direct forgalom utjan megismerik, hatalomra és tekintélyre.
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«Hogy allando kelendéség biztosittassék, a vildgpiacznak
nyitva kell lennie, mert az emberek szikségletei legjobban
versenyszerti modon elégitheték ki.

«Rendszeres kivitel nem képzelhetd rendes id6ékben, ha
vele karoltve a behozatal egyenlé vagy ardnyos lépést nem
tart, ha a kereskedés ki nem fejlddik. Ennek hidnydban a
kivitel csak akkor lehetséges, ha az druk dra a belfoldon a
pénzjegyek nagymeértékben elértéktelentlése folytan a kilfold
szamdra olesobb, vagy ha a kulfoldon a belfoldr6l kiviheto
arukra nézve rendkivuli hidnyt szenvednek, ugy, hogy ekkép
a szukseglet rendkivill nagy és az illet6 aruk meghozatala
sziikségessé vilik. Ilyen esetekben piaczainkon a kulfoldi
kereskeddk, daczara a nagyobb draknak, készpénzen vésa-
rolnak.

«Az allam kormanydnak ez okbdl nem szabad a beho-
zatal ele akadalyokat gorditeni, mert ez altal gatolja a keres-
kedést és a forgalmat ; ellenkezdleg, el kell azt mozditania,
hogy ekkeép sajat kivitelét és forgalmat éleszthesse.®)

«A hatarvamok adok, melyek az druk arat nagyobbitjalk,
meég pedig nemesak a behozott arukét, hanem a belfoldon
készultekeét is. A belfoldi termeld és gydros ugyanis az aruk
meghatarozdasdndl nem aruinak valosagos koltségei szerint
irdinyozza magdt, hanem azon drak szerint, melyeken a beho-
zott aruk a piaczokon még kelenddk. Nyeresége ennélfogva a
vevék rovasdra ardnytalan nagy is lehet.» **)

Midén 1gy a szabadkereskedés szukségét elméletileg meg-
allapitja, az osztrak vampolitika jellemzésére a kovetkezoket
mondja :

«A viliagkereskedés behato ismerete nélkul, még azon
statisztikai adatok hidnyaban is, melyek a bels6 tevékenység
és versenyképesség képét nyujthatndk, a kormdany rendszer
nelkul dolgozott, és a termelést, az ipart, a kereskedést és a
forgalmat az dllamélet aldrendelt tényezoinek tekintette,
melyek a politikdval sem kifelé, sem befelé lényeges osszefug-
gesben nem dllanak. Ily viszonyok kozt érdekpolitikdrol szo

*) Volkswirtschaftliche Grundsitze. Mtive 6. 1.
=*) Ugyane mi 1. lapjan.
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sem lehetett, és a kereskedésnek rideg elzdrdsa a kulfoldtol
mindinkdabb uralkodova vélt ; a kereskedésnek s a forgalom-
nak elemei is elrontattak. Igaz, voltak idénkint a szabadabb
irdnynak és felfogdsnak is dramlatai, melyekhez vagy kény-
szeritve voltak, vagy melyek belatobb férfiaktol eredtek, kik
pillanatra befolydst gyakoroltak a korményra. Amde ez dram-
latok soha sem tartottak elég sokd, hogy rendszerré alakul-
janak, és csakhamar egyéni érdekek dltal, melyek ismeét ura-
lomra vergédtek, elnyomattak.*)

«Kilonbozeti vamok, melyek oly nemzetek vagy dllamok
javara létesittettek, melyeknek ipara és forgalma mar is jelen-
tékeny magassdgot ért el és e tekintetben az illeté kereske-
delmi tertilettel szemben hatalmasabbak, ez utobbinak koz-
vetetlen hatranydra szolgdlnak, mert azon elérehaladottabb
allamok a kereskedéshdl szarmazi minden nyereséget magok-
hoz ragadnak és a sajiat allamot a kuls6 kereskedelmi teve-
kenységtil fuggbvé teszik. Ennek a kovetkezménye az, hogy
a sajat tertileten a keresked6i kar eltunik. Es ez a hétrdny
annal nagyobb, ha ez a sajat tertlet tengerparttal bir, mely
kedvezétlenebb helyzetben van, mint a kedvezményes dllam.
A tengerpart kikotéi ilyenkor csak a helyl kereskedésnek
szolgdlnak s jelentéségioket, mint kelendéségi piaczok, min-
dennap jobban veszitik, mert a nagykereskedés folkeresi a ked-
vez6bb, ha mindjart hosszabb utat is. Ehhez jarul még az is,
hogy a kifejl6do szukség ezen kedvezményes forgalom szdmdra
tokéletesebb kozlekedési vonalakat és kedvez6bb szallitasi esz-
kozoket 1étesit, mig a természetes irdny felé azok elhanyagol-
tatnak. Nalunk a kereskedés, a kozlekedés, a forgalom akedvez-
meényes (memet) vamegylet tertlete felé fejlodott ki; Hamburg
lett Ausztria f6 kikotdje. Németorszag keresked6i kara meg-
hoditotta tertileteinket, melyeken ily kar ki nem fejlédhetett ;
a német kereskedés ebbél azt a hasznot huzta, a mely nekink
juthatott volna. Kikotéink naponkint tresebbekké és szegé-
nyebbekke lettek és hajézdasunk a birodalom és pénzigyeinek
nagy hatrdnydra nagyon szenved.**)

*) Volkswirtschaftliche Studien II. Osterreich im Welthandel.
Miive 32. 1.
#%) Volkswirtschaftliche Grundsitze. Miive 9. 1.
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«Kiulonbozeti vAmok a forgalomnak egyoldalu kedvez-
ményezése ; a forgalmat mds irdanyok hdtranydra egy irdnyba
terelik és az el6bbi irdnyok fejlédése még nagyobb mértékben
marad vissza, mint azt a vamtételek kilonbozo volta latszo-
lag megengedné. Miutdn ily vamtételek inkabb politikai,
mint kozgazdasagi alapelvekbdl szdrmaznak, rendszerint a
forgalmat is termeészetellenes, a termelés, az ipar és a keres-
kedés fejlédésére hatranyos modon fejlesztik.t)

«Nalunk ezeken kivul még egészen ferde volt a vimpoli-
tika, mely sajit tengerészetunkhoz az egyenes Osszekottetés
létesithetését majdnem lehetetlenné tette, és odahatott, hogy
az osszekottetések az északkal és Torokorszaggal sokkal kedve-
z6bbekke alakuljanak, mint sajat partjainkkal. Ha ezen viszo-
nyok ujabb idében sokkal kedvezébbekkeé alakultak is, az
elébbi hibak még mindig érezhetsk.?)

Az osztrak vampolitika torténetébél ismeretes,®) hogy a
legujabb 1d6kig (1866-ig) az intézd allamférfiak osszes figyel-
moket csak arra forditdk, hogy a vampolitika segitségével
Ausztria hatalmi allasa Németorszagban biztosittassék, ille-
téleg a Poroszorszaggal valo rivalitas Ausztria javara déljon
el. A vamegyestilés Németorszaggal volt a jelszo; ez okbol
kottetett meg az osztrdk-porosz vam- és kereskedelmi szer-
zédés 1853. februar 19-én ; ez okbdl alakittatott a4t 1853-ban
az altalanos vamtarifa, ez okbol folyt 1860 ota egy erds kuz-
delem a porosz-franczia szerzédés megkotésének megakada-
lyozasara, s az 1853-iki szerzédés 3-ik czikke értelmében meg-
kezdettek 1860 6ta a tdrgyaldsok a német vamegyestilettel
valo teljes egybeforrds végett; ez okbdl készittetett el6 és
bocsdttatott kozre 1863-ban egy vamtarifa-javaslat, még
pedig lehet6leg szabadkereskedelmi irdnyban, hogy a német
allamok ne ijedjenek vissza Ausztria politikdjatol s hajlan-
dobbak legyenek az egyestilés lehetdve tételére kozremitikodni.

Ezen irdnyeszmék kovetkezménye volt azutin az, hogy
a monarchia kereskedelme egész erével csak Németorszag

1) Volkswirtschaftliche Grundsitze. Mtive 9. 1.
%) Osterreich und das Meer. Miive 170. 1.
°) V. 6. Matlekovits. Az osztrak-magyar monarchia vampoliti-

kija. Kiilénosen 14. s kov. lapjain.
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felé gravitalt. A monarchia akkor tulajdonképen csak Német-
orszdggal dllott szerz6déses viszonyban ; legalabb vamtételek
mds dllammal nem voltak megkétve ; és Németorszag majd-
nem az Osszes vamtarifin veégig szamos kedvezményben
részestilt. Ezzel szemben Istria, Trieszt, Fiume, Portoré,
Bucecari, Carlopago, Zengg szabad kikotok, illetleg kereske-
delmileg a monarchiatol elkulonitett tertiletek voltak, és Dai-
madczia egészen kulon vamtarifa ald esett; igaz ugyan, hogy az
orszdg szamara élelmezési és elldtdsi szempontbol kedvez6bb
helyzet teremtése végett, de ez az orszdg igy kozgazdasdgi
tekintetben mégis kulon valo testté fejlesztetett.

Wullerstort még miel6tt az 1866-diki pragai békekoteés
a német féhatalom dlmadozott kilatasat orokké elvette, hata-
rozottan arra torekedett, hogy a monarchia kereskedése
Németorszag egyoldalu legyeztetése alol felszabaduljon ; és
ezt nemesak vasuti politikdja, hanem f6kép az dltal is vélte
elérhetének, hogy Németorszagon kival mds eurdpai dllamo-
kat is kedvez$ vamtételekben részesitsen, s ez okbdl az ugy-
nevezett szerzddéses vampolitika terére lépett. J6l ismerte
azokat a nehézségeket, a melyekkel e téren meg kell kuzde-
nie. «HEgy olyan kereskedelmi politikanak eredményei, mely-
nél az alapok és az elvek hianyoztak, az id6k folyasaval
felhalmozodtak es az uj épulet miivét igen faradsdgossa tet-
ték. A belfoldi ipar, a mely az uralkod6 rendszerhez simult,
azon hithez volt szoktatva, hogy a kereskedésnek rendkivil
ellenséges védelem a menekvés egyediili utja, és elfelejtette,
hogy virdgzdsa nem alapulhat a birodalom népessége rova-
san fontartott monopdlon, hanem a kifelé iranyulo tevékeny-
ségen, a melyb6l az drucsere, a kereskedés egyediili alapja,
kifejlédik.»*) O, a ki hatdrozottan a kiilsnbozeti vamtételek
veszélyessegét dtlatta és ezt tobb izben irataiban hangoztatja
is, nagyon jol latta, hogy az osztrdk iparosokkal szemben a
vamtarifa-reformot akkép, hogy autonom szabadelvii vim-
tarifat létesitsen, keresztiil vinni lehetetlenség. Hiszen midén
hire jart az angol szerz6dés megkotése alkalmabol, hogy a

*) A trieszti kereskedelmi kamarahoz intézett levelébsl. Miive
631. L



32 Dr MATLEKOVITS SANDOR

vasvamok is le fogndnak szallittatni, az osztrak iparosok oly
agitatiot fejtettek ki, hogy nemecsak valamennyi érdekelt
vasmii-tulajdonos, hanem a jelentékenyebb kereskedelmi
kamarak, kozottok a magyarorszagiak koziil a kassai,!) de
s0t a magyar orszagi sajto, elokon a «Pesti Napld», hangosan
kovetelték, hogy a kormany ne menjen oly messze s ne
rontsa meg az orszag vasiparat.?)

Rélépett tehat a szerzddéses politika terére ; a mar hiva-
talba lépése el6tt Angolorszaggal megkezdett targyaldsokat
1865. deczember 16-an a szerzédés megkotésével befejezte ;)
Francziaorszaggal még 1865. deczember havdban Schwarz-
Senborn parisi konzul (utébb az 1873-iki vildgkiallitds isme-
retes elnoke és rendezdje) megkezdette az alkudozasokat,
melyeket késobb Depretis osztalyfénok (a késébbi pénzugy-
miniszter) 1866. oktober 12-én személyesen vezetett Parisban,
s melyek az 1866. deczember 11-én aldirt szerzédéshez vezet-
tek;4) megkezdettek a pragai béke értelmében az 1865. dprilisi
szerzbdés megujitdsa végett Nemetorszaggal 1866 végén a
szerzédesi targyaldsok (a melyek azonban csak 1868. dpril
9-én vezettek eredményre) ; °) megkezdddtek az 1866. oktéber
3-diki bécsi béke XXI. czikke értelmében 1867 elején Olasz-
orszaggal a targyalasok, melyek az 1867. dpril 23-dn Florencz-
ben aldirt szerzodést eredményezték ;% megkezdddtek az
1867. év els6 napjaiban Svéjezezal is a targyaldsok (melyek
az 1868. julius 14-én megkotott szerzédeést eredményezték);7)
végil Belgiummal és Németalfolddel is legalabb a legtobb
kedvezés alapjan folytak a targyaldsok, s az 1867. februdr
23-dn, illetéleg marczius 26-an kotott szerzédéseket eredmé-
nyezték. Oroszorszdggal is kezdett targyaldsokat, de ezek ép
gy, mint a mas allamok dltal Oroszorszaggal kezdett hasonlo
targyalasok, eredményre nem vezettek.®)

Y) L. a «Pesti Naplé» 1866. évfolyama éapril 9. szamat.

%) L. a «Pesti Naplé» 1866 4pril 21. sziméban a vezérezikket.

%) V. 6. Matlekovits. Az osztrik-magyar monarchia vampoliti-
kaja, 90. I,

%) 0. o. 87..1. — 2)"U. 0: 103.° L}

) U.o0. 91. 1. — 7 U. o. 120. 1.

®) A klagenfurti kereskedelmi kamardhoz intézett levelébol.
Miive 635. 1.
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A kereskedelmi szerzédéseken kivul magdt az altalanos
vamtarifa tételeit is tobb izben leszallitotta, igy 1866. januar
22-én, tovabba ugyanazon év oktober 10-én és 1867. feb-
rudr 3-an.*)

VI

Az altala megkezdett irany uralkodé maradt a legujabb
id6kig : mar nem miikodott, de az altala mozgasba hozott
gorgeteg termeszetes sulyanal fogva ellenallhatatlanul tovabhb
hompolygott : hidba volt minden ellenszenv, hasztalan volt
a kislelkiiek jajveszéklése. A szerzddéses allamok soraba
nemsokara Spanyolorszdg ¢és Portugdlia, Svéd- és Norveg-
orszag, Romdnia és Szerbia, Danorszag és Gorogorszag lépett,
és a kulonbozeti vamok rendszere tényleg inkabb papiron,
mint a gyakorlatban maradt, és pedig anndl is inkdbb, mert
1868-ban (a XXXVI. torvényezikk dltal) mind azon vdmmen-
tességek és vamleszallitdsok, melyek kuldallamoknak szerz-
dések dltal biztosittattak, ugyanazon foltételek alatt a Dal-
médezidbol és az Osszes vamkulzetekbdl behozott czikkekre
is kiterjesztettek, és a torvény ezen hatdrozata oly tdg magya-
razatot nyert, hogy bdrmely vidékrél tengeren jovo aruk
Trieszten dt példdul ép ugy kezeltettek, mintha Németorszag-
bol jonnének valamely vamhivatalhoz.

Hogy azonban az adriai tengerpart s kivalt Fiume azon
jelentdségre emeltessék, melyet Wullerstorf mindig hangoz-
tatott, s mely nekik helyzetoknél fogva jutna, ehhez még a

*) Reichsgesetzblatt 1866. évfolyama 17. 1. Erlass der Ministe-
rien der Finanzen und des Handels vom 22. Jinner iiber Aenderun-
gen der Eingangszolle fiir Fische, Schnecken und sonstige Wasser-
thiere und des Ausgangszolles fiir Hadern. — U o. 361. 1. Erlass der
Ministerien der Finanzen und des Handels vom 10. October 1866.
betreffend einige Aenderungen der Zollbestimmungen fiir Eisenguss,
Wollengarne, Seilerwaaren, Leinenwaaren, Maschinen und chemischen
Producte n. b. b. — 1867. évfolyama 89. 1. Verordnung der Minister
der Finanzen und des Handels vom 3. Februar 1867. betreffend

Aenderungen der Zollbestimmungen fiir einige Rohstoffe und Halb-
fabrikate.

M. TUD. AKAD. ERT. A TARSAD. TUD. KGREBOL. X. ROTET 7. SzZAM. 3
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differentialis vamok hatranyainak folismerésén kivil mds
hatalmas és erdszakos befolydsokra volt szukségink. Csak
miutdn Bosznia és Herczegovina elfoglaltatott, s e két tar-
tomdny az osztrak-magyar vamteruletbe belévonatott (1879 :
LIL t. cz.), ecsak akkor lett Dalmdczia és Isztria (valamint az
apro szabad kikotok) kulon alldsa is megszuntetve s lettek
ezek a vidékek és a monarchia tobbi orszdgaival kozgazdasa-
gilag (1879 :LIII. és LV. t. cz.) egybeolvasztva; és csak
midén Bismarck vasuti tarif-reformjaval, s késébben elszige-
teld védvampolitikdjaval maga adta meg a 16kést arra, hogy
kozgazdasagi tekintetben ne egyedul Németorszaghan keres-
suk udvosségunket, csak ekkor torténtek erélyesebb intézke-
dések arra, hogy terményeink a tengeren s f6kép Fiumén
at nagyobb és rendszeres forgalom felett rendelkezzenek.
A Fiuméban megkezdett épitkezések nagyobb erdvel folytat-
tattak, a vasutak dllamositdsa oly irdnyba tereltetett, hogy a
Fiuméba vezet6 vonalakon az dllam maga legyen a viteldijak
felallitasaban iranyado, s kedvezd szallitdsi dijak altal
nagyobb elényben részesithesse termelésunket. A rendszeres
g6zhajo-jaratok is ez 1d6t6] fogva kezdddnek s f6kép az Adria
g6zhajozasi tarsulat megteremtése és idénként jobb dotatidja
altal a magyar kikoto szamdra is oly elonyok biztosittattak,
melyek a rendszeres fuvarozast lehetéve és konnytive teszik.
(1879 : LIX. t. cz. az Angolorszag és Fiume kozt eszkozlendd
kereskedelmi gbzhajozdasi jaratok segélyezésére engedélye-
zendd pothitelrsl: 1880 : XXV. t. cz. a Fiume és a nyugoteuro-
pai kikot6k kozt rendes gzhajozdsi osszekottetés letesitésérdl ;
1882 : XIIIL. és az 1886 : XXX. t.-czikkbe iktatott «Adria» szer-
z6dés.) Végre maga a vamtorvényhozds is tengeriink emelésé-
r6l kezdett gondoskodni, a mennyiben némely tengerentuli
czikkre, kivdlt a kdvéra s gyarmat-czikkekre a tengeren valo
behozatal alkalmabol kedvez6bb vamtételek szabattak meg s
igy épen ellenkez6leg az el6bb kovetett rendszerrel, nem Német-
orszdg hatara, hanem a tenger fel6l jové forgalom részesult
kilonbozeti kezelésben és elényben. (Az 1882 : X VL. t. cz.-ben
foglalt dltaldnos vamtarifa szerint a kdveé 40 frt helyett 37,
a thea 100 frt helyett 90, a bors, fahéj, csillagos dnizs, szegfti-
szeg, szerecsendiovirag, szerecsendio, kardamom, safrdny és
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vanilia a rendes vamndl 5 forinttal kisebb vdmot enged a
tengeren valoé behozatalndl.)

Mily kedvez6 hatdssal voltak a tengeri kereskedés eme-
lésére szolgdlo intézkedések, kitunik a forgalmi adatokbdl ;
az osztrak-magyar monarchia forgalma volt :

Behozatal atlaga Kivitel atlaga
Osszesen a tengeren at Gsszesen a tengeren at

években milli6 forint il)gl;::xs:l %% millié forint aix‘:;ir %o
1854—1858. 246.4 57 22 235.5 40.5 17
1859— 1863. 229.s 4.8 19 268.5 48.0 18
1864—1868. 282.2 39.0 14 366.7 66.1 18
1869—1873. 517 T4a 14 499.5 68.8 16
1874—1878. 5637 91, 14 594.0 101.s 17
1879—1883. 618.2 112.4 13 7241 1754 17
1884. 612.s 127.9 20 691.5 137.2 19

1885. 557.9 119.6 21 6721 146.s 21

1886. 9539.2 1278 23 698.5 145.4 20

1887. 568.8 130.7 23 672.9 136.3 20

Az 1864—1868. évek dtlagihoz kepest tehat a tengeri
forgalom a behozatalndl az osszes behozatal 14 szazalékdrol
23-ra, a kivitelnel pedig 18 szdzalékrol 20-ra emelkedett ;
és ha ez az arany, tekintettel az oOsszes forgalom oOridsi mér-
tékben valo emelkedésére, elsd pillanatra nem ldatszik is valami
rendkivulinek, az emelkedést kelléen méltatni fogjuk, ha
tekintetbe veszszuk, hogy mig a behozatalndl az 6sszes beho-
zatal az 1864—1868. évi atlaghoz képest 1019-kal emelke-
dett, addig a tengeren valo behozatal emelkedése 2339/-ra
rug, és mig az osszes kivitel ugyanazon idében 8394 emel-
kedést mutat, a tengeren valo kivitel 1069 -ra rug.

Mily hatdsa volt a tengeri kereskedés szamara adott
vamkedvezményeknek, ezt a kovetkezé oOsszedllitds mutatja.
Behozatott az osztrak-magyar monarchiaba :

Az 1877, 1878, és 1879. években

itlag egy évben 1887-ik évben

Osszesen tengeren Osszesen tengeren

q q /o q q %o
Kaksor o 2=t 2,921 4 0 4,998 3,288 65
Nyers kavé ___ 310,000 64,500 21 319,000 277,231 S8
Fliszerek ___ ___ 22,726 4,406 29 25,679 25,072 97
Thes  &--&" £= 3,565 45 1 5,359 4,031 75
Rizs .. ___ ___ 320,388 26,902 8 636,189 322,331 50
Palmaolaj ___ 43,074 15469 13 72,918 25,283 34

3*
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De nemesak a kedvezésben részesilé aruk jottek nagyobb
mennyiségben most mar a tengeri utakon, hanem mas ten-
gerentuli arukndl is tapasztalhato a behozatal ardnyos emel-
kedése ; ugyanis behozatott :

Az 1877., 1878. és 1879. évekb e
‘ atlag 9;5’ t"vlhene“ 3; 1887-ik évben
Osszesen tengeren oOsszesen tengeren
q a /o q q Ve
Nyers bérok ___ 77,164 21,942 98 202,986 66,543 32
Gyongyhaz ___ 17,010 9,071 53 27,741 159157
Festofa ___ ___ 75,098 25,154 31 91.019 38,125 41
Indigé —~ . 7,802 29249 29 8,362 3.742 44
Petroleum .__ ~1.008,891 339,043 33 1.133.004 689,046 60

Kivdlt Fiume kereskedése emelkedett nemesak azon dlta-
lanos forgalmi és kereskedelem-politikai okokbol, melyek
egyaltalaban a tengeri kereskedést fokoztak, hanem kivalt
azon vasuti politika, valamint azon nagy investitiok folytan,
melyeket a magyar dllam Fiume kikotéjének megteremte-
sére forditott, s végil azon dldozatok kovetkeztében, melyeket.
a magyar torvényhozas a rendes gizhajojaratok létesitése és
segelyezése ugyében kovetkezetesen megszavaz. Jelenleg az
Adria tengeri hajozdasi tarsasdg, szerzddése eértelmében, évi
250,000 forint allamsegelyért havonkint kétszer Fiume és
Liverpool kozt (5980 tengeri meértfold egy jarat), havonkint
egyszer Fiume és Glasgow kozt (6140 mf.), havonkint kétszer
Fiume-London, Hull vagy Leith kozt (6160, illetéleg 6380 és
(740 mf.), havonkint egyszer Fiume és Bordeaux kozt (5420
mertfold), havonkint egyszer Fiume és Rouen, Havre vagy Dun-
kerque kozt (6000, illetéleg 5800 vagy 6080 mf.) jar rendes
¢s elére hirdetett utakon. Azonkiviil koteles kell rakomdny
létében a kovetkezd vonalakon jarni és pedig: Fiume és
Glasgow kozt a rendes jaratokon kivil egyszer havonkint,
Fiumébol Amsterdamba vagy Antwerpenbe (3210, illetéleg
3160 mf.) havonkint egyszer, Fiumébol Spanyolorszigba
havonkint egyszer egy-egy jaratért 1200 forint kulon segélye-
zés mellett; Fiumébol Maltdba és Tunisba (740 mf.) 1200 frt
kiilon segélyezés mellett ; Fiumébol Brazilidba és vissza éven-
kint hatszor, egy-egy utért 3000 arany forint kilon segélye-
zes mellett.

A zenggi Krajacz és tarsa czég alatt miikodo tarsasig évi



BARO WULLERSTORF ES A SZABADKERESKEDES. 37

9000 frt dllamsegélylyel fontartja a kovetkezo rendes vona-
lakat : Zengg és Fiume kozt (56 mértfold) nyaron hetenking
hat, télen harom jaratot, Zengg és Pago kozt (74 meértfold)
hetenkint egy jarvatot, Zengg és Zara kozt (130 meértfold)
hetenkint egy jaratot. — Schwarz és tarsa zagrabi czég «Im-
presa Fiume-Venezia» nevit vallalata hetenkint egy jaratot
Fiume és Velencze kozt (246 mértfold) 8000 forint segély-
lyel tart fonn. A Sverljuga és tarsa fiumei czég 42,000 forint
allamsegélylyel jar hetenkint egyszer Fiume és Metkovich
kozt (420 meértfold) es egyszer Fiume ¢és Ragusa kozt
(488 mtf.), tovabba évi 5000 frt allamsegélylyel jar hetenkint
nyaron haromszor, télen kétszer Fiume és Pola kozt (104 mf. .

Fiume forgalma altalaban, de Trieszttel osszehasonlitva
is rendkivil emelkedett. 1880 ota behozatala haromszor oly
nagy, kivitele pedig majdnem négyszer nagyobb, holott
ugyanazon idében Trieszt tengeri kereskedése a behozatalndl
alig 5090-kal, a kivitelnél 309%-kal emelkedett. A forgalom
kittinik a kovetkezo tablazathol Tengeren volt:

| A behozatal oA kfvitel
évben Fiuméban Triesztben Fiuméban Triesztben
ezer ezey @zer ezer

18b5 i L TA65 ek — it 6,290 frt — it
1860. o2 5515 « 97,097 « 7,442 « 85,587 «
1865, ___ = 5779 76,244« 5,220 « 95,825 «
1870. 2 L 7,951 « 125,869 « 5,429 « 100,423 «
1875. .. __. __. 8884 « 137,767 « 3,681 « 102,442 «
1880. . _ 7,851 « 135,033 « 19,362 « 117,194 «
188102 = —- 12,179 « 157171 « 22,323 « 134,330 «
1882. .. ___ 148928 « 162,778  « 29,149 « 147,488 «
18830 e s O 185,093 « 43,011 « 146,913 «
1884. - 923224 « 186,370 « 44,950  « 160,338 «
1885. .. ___ ___ 21,882 « 167,619 « 54,333 « 164,031 «
1886. ... __. 21,760 « 179,606  « 53,861 « 162,520 «
1887. . ___ . 20,719 « 196,858 « 54,459 « 175,474 «
1688, . _. 923793 « 194,922 « 68,204 « 156,857 «

(A fiumei adatokat 1884-ig 1. «Fiume kikotdjének hajo-
zasi forgalma az utolsé 70 évben. Fiume 1885.»; — az utolso
évekre nézve pedig a «Kozgazdasigi Frtesitér illeté szd-
mait ; — Triesztre nézve «Commercio di Trieste 13885.)
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VIL

Fs most legyen szabad egy pillantdst vetni a liberalis
kozgazdasagi politika eredményére s latni fogjuk, hogy a sza-
badelvii kozgazdasagi politika s kivalt a szabadelvii vampoli-
tika kedvezo hatasat kétségtelen adatokkal igazolja a sta-
tisztika.

A kilkereskedés ardnytalan emelkedést mutat : szemben
azon stagnatioval, mely 1865 el6tt jellemzi a monarchia kil-
kereskedéset, ezen 1d6 6ta folytonos és pedig oridsi emelkedés
mutatkozik, melyet csak 1883 utdn az drak depreciatidja s
az elzarkozdsi vampolitika lankaszt meg egykevéssé.

A behozatal, még a kedvezdtlen 1887-iki évet véve is, az
I864—1868-1ki évek dtlagihoz képest 1009-kal, a kivitel
839%0-kal, az atvitel 2059-kal nagyobh, mér pedig itt minden
egyes 0o nagy osszegeket jelent, mert az alapszam 100 millio.
Ugyanis a kulforgalom volt:

Milli6 forintokban

Evek itlagiban behozatal  kivitel
1854—1858. ___ ___ ___ . ___ . 246.4 235.5
1850 ——1 83 e 229.5 268.5
1864—1868. ___ ___ D oo —e o 2892 366.7
1869—1873. ... __. ___ ___ 5177 4295
1874—1878. -~ . .0 . . _. 563a 5440
1879—1883. ___ = SR et U (R 618.2 7247

TRSA G el B i e B T G2 691.5

188h, - SN RO P H557.0 6725

1886. __. Pl e S 5392 698.6

1SS 7N R T T T 568.6 672.9

Métermazsakban
atvitel

1857. évben _._ . . . . i oo 947,759
1860. iy Pesst oo WA Sl et oo P 1.549.889
1865. « B I O I R 00 - Lo b ST
1870. 8] peee. so unile- RS0 e e E 2.238,105
1875. « L e B ) A 6. T A
1880. ¥ e o SR e T T 4.498,851
1885. « s TR RS et N S AN24678
1886. « FRINC I b | "N = Fi7 D0 B LT 3.967.364

1887. « e Py 5 . 4.553,716
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Mily kedvezden hatott kulonben abelsé termelésre sjolétre
a szabadelvii rendszer, az meglatszik a kozgazdasdg minden
egyes dgaban. A mezdgazdasag egyaltalaban haladt ; rendelke-
zesére Oriasi piaczok nyiltak, s a gabnakivitel, a borkivitel s a
mezbgazdasaggal kapesolatos iparagak, a malomipar, a czukor-
es szeszipar terményei roppant kivitelnek orvendenek.

A gabnakivitel az 1861—1865-iki évek atlagahoz képest
legnagyobb volt az 1881—1885-iki évek dtlagaban, s ekkor
az el6bbi korszakhoz képest 3319o-kal nagyobb emelkedést
(s6t még az 1887-ik évben is 3189 -kot) mutat.

A borkivitel emelkedett 5930/ -kal, a lisztkivitel 193 9o-kal,
sotakereskedelem-politikailagmég szabadelvii 1876 —1880-iki
évekhez viszonyitva, 3029-kal ; a czukorkivitel 38100/-kal,
és a szeszkivitel 301 szazalékkal, illetéleg az ezen czikkre
nézve legelényosebb 1881—1885-iki idészakhoz viszonyitva,
L619/5-kal, s végre a sor kivitele 554.9/-kal.

A nevezett czikkek kivitelének részleteit mutatja a kovet-
kez6 osszeallitds. Kivitetett métermazsakban :

Evek

linan Gabona Liszt Bor Szesz Sor Czukor
1836—%40. 70%ezer 9Sezer 86 ezer 7.aezer 3aezer — ezer
1841 —45. 874 « 136 « 109 « 85 « 3 « — o«
1S46—50. 456 « 5« St « Ja o« 34« — «
1851—55. 558 « 71 « 74 « ho  « 3.2 « — o«
1856—60. 1,905 « 240 « 106 « 34  « 6.9 « 1.5 «
1861—65. 3,469 « 440 « 120 « 37 « 62 « 57 «
1866 —70. 8.074 « 1,248 « 150 « 147  « 165 « 289 «
1871—75. 4577 « 876 « 141 « 50  « 267 « 774 «
1876 —80. 8,225 « 1,771 « 396 « 171 « 315  « 1,806 «
1881—85. 7,772 « 1,615 « 469 « 221 « 345 « 2,673 «
1886. 6,431 « 1,466 « 822 « 141 « 385 « 2,430 «
1887. 7,797 « 1,290 « 735 « 87 « 405 « 2229 «

De nemesak a kivitel adatai, hanem a statisztika mds-
fele adatai is igazoljdk az emlitett termelési agak nagyfoku
haladdsit. fgy buzatermelésiink hektaronkint adott az 1869—
1873-1ki atlag szerint 8:45 hektolitert, az 1874—1878-diki
atlag szerint 10°15 hl.-t, az 1879—1883-iki dtlag szerint 12-47
hl.-t és az 1884—1888-iki dtlag szerint 15°40 hektolitert*)

¥) Lasd Keleti Karoly. Idei aratisunk és a statisztika. A «Nem-
zetgazdasagi Szemley 1889. évfolyama 658. 1.
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A malomipar 6ridsi haladdsa kitetszik a budapesti mal-

mok novekedésébél s 6rlési tevékenységébdl. Ugyanis :

1865.
1867.
1868.
1869.
1870.
1875.
1880.
1884.
1885.

évben miikodott 3 malom

« «
« «
« «
« «
« «
« «
« «
« «

i)
6
b}
9
10
10
11
11

531,000

1.807,000
1.450,000
2.236,000
2.667,000
2.903,000
3.542,000
5.461,000
5.814,000

q buzat

« «
« «
« «
« «
« «
« «
« «
« « *)

Az ipar minden dga is kétségtelentil mindinkabb hala-

dott es erdsbodott. Kitinik ez egyrészt a készéntermelés és a

koszénfogyasztas rendkivili emelkedésébol.

= ’
Igy a koszén-

termelés emelkedett 3000/4-kal, a készén kivitele 13099 -kal.
A mint ez a kiovetkez6 tablazatbol kittinik :

Evek atlagiban

1836—1840.
1841 - 1845.
1846—1850.
1851—1855.
1856—1860.
1861—1865.
1866—1870. _
IS7T1—1875.
1876—1880.
1881—1885.
1886. -
1887.

3ehozatal

204 ezer

325  «

474 «
1.023 «
1.832 «
3‘2-)6 «

5764 «
15,984 «

_ 18501 «

)3\‘0) «

g

\l
\l 19
~1

219
T4

Lo lvl
@«

Kivitel
141 ezer
371«
542  «
855 «

1,843 «
3,495 «
1,934 «

17517 «
30,819
38,921
45045  «
ATAT9

q

A koszéntermelés emelkedett Ausztriaban 335, Magyar-

orszagon 3149,-kal, a mint ez a kovetkezd tdablazatbol ki-

vehet

; termeltetett :

L. Burchard Konrad. A magyar malomipar jelen helyzete és
Jovéje. A budapesti 18S5-iki orszdgos kiallitasrol hivatalos jelentés.
IIT. kot 33. 1.
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Ausztridban Magyarorszagon
1856G-ban ... __. 2,087 ezer tonna 242 ezer tonna
1860  « == 3,021 « « 469« «
| 86’) « — e ! S 4—,450 « « ‘»06 « “«
1870 « iy 7,217 « « ISR «
1875 « . 11,400 « « 1,981 « «
1880  « o 14,310  « « 1,617  « «
1885 « _.. .. 17,892 « « 2,524 « «
1886  « . 18,352 « « 246  « «
1887 « ___ .- 19,369 « « 2.509 « «

A f6bb ipardgak nyersanyaganak behozatala fokozatosan
nagy mértékben emelkedik, igy az 1861—1865-diki id6szak
atlagahoz képest 1887-ben nyers pamutnal 3629, pamut-
fondalndl 649, nyers vasnal 261 % (s6t a vasutépitésre nézve
jelentds 1871—1875-diki iddszalkban 8780), nyers len, ken-
dernél és jutanal 2379, nyers gyapjandal 139, és gyapjufondl-
nal 196 %-kal nagyobb a behozatal. A behozatal részleteit a
kovetkezo osszeallitas mutatja :

) Pamut Pamutfonal Nyers vas L'."'jl::‘tl:ldw Gyapju G“fv::‘l:;]:“;-

Evek atlaga ezer q ezer ( ezer q ezer ( ezer ( ezer (
1836—1840. 135 35 7 75 24 2
1841—1815. 192 28 11 66 30 5
1846—1850. 238 25 11 45 32 9
1851—1855. 330 39 123 65 89 12
1856—1860. 395 72 246 93 99 13
1861—1865. 249 67 152 3 112 17
1866—1870). 390 87 950 188 131 28
1871—187-. 513 116 1,487 290 151 34
1876—1880. 637 125 619 320 183 3k
1881—1885., 887 122 1.278 427 248 44
1856. 976 1417 700 462 226 A8
1887. 1,152 110 550 460 268 52

Ugvanezen idészakban a f6bb ipardgak czikkei sokszo-
rosan emelkedd kivitelt mutatnak. [gy az 1861—1865-diki
1ddszak dtlag kiviteléhez ardnyositva 1887-ben a kivitel na-
gyobb volt pamutdrikndl 2270/4-kal, ivegdaraknal 301 9-kal,
lenfondlndl 2270/-kal, papirosnal 4939-kal, gyapjudruknail
429 -kal, illet6leg a nagyobb forgalmu 1886. évben 58%-kal.
A kivitel részleteit s a fokozatos emelkedést a kovetkezo tdb-
lazat mutatja :
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Kivitetett :
) Pamutérik Uveg Lenfonal Papiros Gyapjaarak
Evek atlaga q ezer q ezer q ezer q q
1836—1840. 3,600 33 4 31 15,700
1841—1845. 3,200 70 3 31 15,700
1846—1850. 3,200 68 2 20 17,400
1851—1855. 4,500 83 i’ 29 19,600
1856—1860. 10,000 96 9 40 21,900
1861 —1865. 11,500 112 31 60 33,700
1866—1870. 11,600 160 36 64 37,500
1871—1875. 14,000 221 T4 102 38,600
1876—1880. 25,900 268 86 182 42,600
1881—1885. 35,400 372 95 270 50,100
1886. 38,300 105 105 329 53,300
1887. 37,600 450 102 361 47,900

Egyébirant, hogy a szabadkereskedés szakaban a f6bh
iparagak nagy lendiletet mutatnak, ezt mds adatok is igazol-
jdk. [gy a pamutipar folytonos emelkedésére mutat a pamut-
fonoddakban miikodésben levé orsok szamanak kovetkezetes
emelkedése ; az e részben rendelkezésre allo adatok szerint
az osztrak-magyar monarchidban mtikodésben allt:

1851. évben ___ ___ ___ 1.330.000 orsé
1859. « e el 1.464,000 «
1871.  « e - 1526555 o«
11\’76. « e O =, 1.57().“;9 «
1880. « .~ 1684889 «
1882, « e 1.798,645 «
1884, « . ___ 2.076,891 « *)

A pamutszovés is folytonosan halad. Ugyanis a mecha-
nikai szoviszékek szdma volt:

1851, évben ___ ___ _ 1,000 szovészék
1859. o =2 10,000 «
1870. « e oo e 16,000 «
1871. A e A 17,500 «
1875. « e o1 00 ) «
1880. (OO R o ¢ | hs" 30,000 «

“) Az 1871. év adatai Peez Baumwollindustrie czimi és a béesi
1873-diki vilagkiallitis hivatalos jelentései kozt megjelent miive
18. 1., — az 1851., 1859. és 1876. éviek Chlumeczky volt kereskedelmi
miniszternek az 1878-ik évi kiegyezés alkalmabol mondott beszédé-
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A gyapjuipar emelkedésére kevés positiv adat all rendel-
kezésve, de ez is elég annak megitélésére, hogy a szabadkeres-
kedés ezt az ipart nem hogy meg nem olte, hanem tényleg
emelte. Az osztrak iparstatisztikai folvétel 1880-rol és Bra-
chelli és Migerka «Osterreichs commercielle und industrielle
Entwickelung» czimti 1873. évben megjelent miive szerint
1880-ban volt 459,000 orso a posztofonalndl, 94,270 orso a
féstisfonalnal, 9,090 orso a czérnazdasnal miitkodéshen ; tovabba
a posztogyartasndl 3620 mechanikai szoviszek, a fésusfonal
szovesenél 9,089 kézi és 7831 mechanikai, osszesen 16,920
szoviszek mitkodott. Holott a hetvenes években a féstisfonal
fondsandl csak 50,000 orso, a mechanikai posztogyartasndl
1500 és a fésiisfonal szovésénel 15,000 szoviszek volt teve-
kenyseéghen.

A leniparnal volt tevekeny :

1862. évben . ___ o - 190,500 ors6
1870. « 8 gsm _aes 370,790 «
[ SSO). « = 339,566«

tovabba a hetvenes években 346 mechanikal szovioszek,
1880-ban 757. — A jutaipar ecsak a legujabb idoben fejlédott,
1870-ben 2,840 orso, 1880-ban 6472, az elébbi évben 147
mechanikai szovioszék, 1880-ban 387 volt miikodéshen.

VIIL.

A korulmenyek, Europa tobb allamainak hatdrozott elzar-
kozasi politikdja, az agrarismus, az darak depreciatija az osz-
trak-magyar monarchidt is ujbol arra kényszeritették ugyan,
hogy elhagyja az oly sikerrel és eredménynyel folytatott sza-
badkereskedelmi irdnyt: de ezen eltérés nem lehet rendszer,
nem maradhat meg dllandoan, mert hianyzik benne a koz-
gazdasdgi élet logikdja, hidnyzik benne az alap, melyre az

ben a Reichsrath VIIL iilés 347-diki iilés gyorsir6i foljegyzéseiben
(11,281, lap), — a tobbiek az osztrik korménynak az 1882-diki
vamtarifa modositisakor beterjesztett megokolisiban (17 lap) taldl-
hatok.
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elzarkozds a maga rendszerét vetheti. Lehetetlen egyrészt ko-
vetelni, hogy a vasuti halozat a vele kapesolatos postaval, teleg-
raffal és telefonnal minél stirtibbé valjék, hogy ezen forgalmi
eszkozok a nemzetek kozt is nemzetkozi szerzédések altal egy-
ontettiebbekké s hasznalatuk olesobba tétessék, s masrésst
ismét azt kovetelni, hogy a forgalom minden allam hatdrain
a vamsorompok fogyasztdsai dltal korlatoztassék. Lehetetlen
egyrészt kavanni, hogy a beltoldi termelés, a belfoldi ipar a
technika haladasanak osszes eszkozeit folhasznalja, a toke
egész hatalmaval a nagyban termelésre vesse magat, és azutan
masrészt az elzarkozasi politikaval azt eredményezni, hogy
mds allamok is a prohibitio terére lépjenek, s hogy igy a nagy
termelés és a nagy ipar czikkei a vildgpiaczra ne juthassanak.

Korunk technikaja, dallami administratioja, kozgazdasigi
organismusa mellett lehetetlen nemesak a haladas, de a meg-
élés is a mezdgazdasag, az ipar, a kereskedés terén, ha 40—
50 millio 1élek fogyasztasara korlatolt allam vagy nemzet all
csak rendelkezésre. Vagy a szabadkereskedésnek kell a leg-
kozelebbi id6kben ismeét uralkodova lenni az eurdpai conti-
nensen, vagy a kozgazdasagl teruletnek oly egyesulése fog
megteremtetni, a melyben a nagy termelés czikkel szamdra
a szabad forgalom megadatik s az elzarkozdas mas teruletek-
kel szemben mint védelem tovabbra is fontartatik. L,'g'\'neve—
zett vamegyestlések fognak keletkezni, melyek azutin koz-
gazdasdgl viszonyaik kolesonos meéltatasaval a forgalmat
magok kozt szabdalyozhatjik s a kulonbozé gazdasagli viszo-
nyoknak megfeleléen korlatozhatjak is, de mindig szem eltt
tartva azt a nagy elvet, hogy a mezdgazdasdag, az ipar fejlo-
dese napjainkban elég nagy fogyasztdsi tertlet nélkul lehe-
tetlen.

Es ha a gazdasagl valsag, mely részben az elzarkozas
rendszere kovetkeztében is f6kép 1885 ota mindinkdbb érez-
hetdbbeé vilik, nem mutatkozik kovetkezményeiben nagyobb
karosodasokkal,az els6 sorban tulajdonithato azon korilmény-
nek, hogy a szabadkereskedés hatdsa még mindig érezhetévé
teszi magit a vilagforgalomban : és ép ugy, mint az anyagi
viligban a nagyobb tomeg, ha egyszer egy eré meginditotta,
tovabb marad ugyanazon irdnyban mozgashan, meg akkor is,
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ha a mozdito erd megszint miikodni, a kozgazdasag terén is
még ugyanazon iranyban mozog az egesz élet.

Ez irdanynak megteremtéje az osztrak-magyar monarchia-
ban b. Wullerstorf, és értekezésemet nem zarhatom be mél-
tobb szavakkal, mint azokkal, melyeket 6 maga irt meg :

3atran allithatom magamrol, hogy nemesak joakaratom
volt, de tényleg tettem is, és hogy oly kozgazdasagi elveket
juttattam érvényre, melyekrol elgttem hallani sem akartak.
Buszke lehetek arra, hogy Ausztriaban kevés, de sikeres
reformmal a kozgazdasdgi tevékenységet kelld kerékvagasba
hoztam, még pedig oly id6ben, melyben a b termések dlddsa .
nem tamogatott, hanem ellenkezéleg egy duld haboru a biro-
dalom legszebb orszdgait pusztitotta. Ebben az id6ben el nem
vesztettem batorsagomat, nem vesztettem el reményemet a
monarchidba és jovijébe, és el nem hagytam a viharban a
hajot, hanem mint igazi admiralis, hajorajomat a védo kikotébe
igyekeztem terelni, s ehhez megtaldltam az utat . .. Szdmomra
megmarad az ontudat, hogy hazam iranyaban egesz feldl-
dozassal teljesitettem kotelességemet, és hogy nem éltem, és
mint kereskedelmi miniszter nem miitkodtem hiaba. Tegyenek
masok is 1gy, ha nem tehetnek tobbet, és a monarchia nagy
lesz a vilag orszagai kozt.*)

#) Riiektritt vom Ministevium. Graz, Mirz 1869. Miive 629. 1.
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') A megjelent mi czime: «Vermischte Schriften des k. k. Vice-
Admirals Bernhard Freih. v. Wiillerstorf-Urbair, herausgegeben von
seiner Witwe. Schaue, sinne, schaffe.

Wiillerstorf.

Gratz 1889. I Selbstverlage der Herausgeberin.

A miben kozoltekbdl kozgazdasigi tartalmuak akiovetkezs czikkek:

Grundsiitze, welche im Auge zu behalten sind, sobald es sich
um die volkswirthschaftlichen Verhdltnisse eines Reiches handelt
(eddig kézirat), 1—26 lap.

Volkswirtschaftliche Studien (megjelent a Debatte-ban 1868.)
kivetkezs szakaszokkal : I. Verkehr und die Kultur, 27 1. — II. Oster-
reich im Welthandel, 30 1. — III. Handelspolitische Ziele, 34 1. —
IV. Oekonomisch-politische Einheit, 38 1.

Nothwendigkeit der Entwickelung der Communikationswege
(megjelent a «Wochenblatt der k. k. steiermirkischen Landwirth-
schaftsgesellschafty 1867.), 49 L

Ein Eisenbahnnetz fiir die 6sterreichische Monarchie (megjelent
az_«Osterreichische Revuen-ben 1866.), 55 1.

An Herrn J. G. von Hahn k. k. Consul fiir das ostliche Grie-
chenland (1867.), 68 1.

Betrachtungen iiber die Fortsetzung der Kronprinz Rudolfs-
buhn bis ans Meer oder bis zur Reichsgrenze 1873., 72 L

Einige Worte iiber den Handel 1880. (eddig kézirat), 315 1.

Betrachtungen iiber die Verbindung der Donau mit dem adria-
tischen Meere 1861. (kiilon lenyomat), 112 1.

Uber die Wichtigkeit des adriatischen Meeres fiir Osterreich und
dessen Vertheidigung (kiilon lenyomat) 1861., 127 1.

Die Ostkiiste des adriatischen Meeres und ihre Bedeutung fiir
den Welthandel (megjelent az «Allgemeine Zeitung»-ban 1869.), 145 1.

Osterreich und das Meer (megjelent az «Allgemeine Zeitungy-
ban 1872.), 164 1.

Mittheilungen iiber den Handel in den verschiedenen von
Sr. Majestit Fregatte «Novara» beriihrten Linder der KErde (Aus
-den Verhandlungen und Mittheilungen des niederost. Gewerbe-Vereins
1861.), 178 1.
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Project einer Expedition zu handelspolitischen Zwecken nach
Siam, China und Japan (eddig kéziratban) 1860., 208. 1.

Der osterreichische Handel mit und iiber Aegypten («Allgemeine
Zeitung» 1869.), 236. 1.

Der Suez-Canal, Bericht an den Handelsminister Ritter v. Plener.
1869., 245 1.

Studienreise nach Frankreich, der Schweiz, Deutschland, Belgien
und Holland 1862., 265 1.

Riicktritt vom Ministerinm (April 1867.), (eddig kéziratban),
627 1.

An den Priisidenten der Triester Handels- und Gewerbekam-
mer, 631 L

An den Prisidenten der Handels- und Gewerbekammer in Kla-
genfurt, 63% 1.

An Hofrath Neumann Spallart 1881., 672 1.

An Generalconsul Scherzer 186S., 674 1.

An einen osterreichischen Minister 1880., 676 1.

?) Wiillerstorf-Urbair Bernat, sziil. 1816. januar 29. Triesztben,
a hadi tengerészet szamara képezte ki magat, hol is viceadmiralli
lett, s a «Novara» expeditiénil parancsnok volt. 1862. évben Svajez,
Franeziaorszig, Németorszag- és Hollandidban a vasipar tanulményo-
zasa czéljabol, kiilonos tekintettel a hadi tengerészetre s az osztrak
allapotokra, a kormany megbizasab6l nagyobb utat tett; 1864-ben a
dan haboriban egy hajérajjal részt vett; 1865 észén Beleredi meg-
hitta 6t a kereskedelmi és kozgazdasigi minisztérium élére azzal
a hatarozott kijelentéssel, hogy az osztrik alkotmany felfiiggesztése
atmeneti természetii, és hogy esak tekintettel a Magyarorsziggal vald
targyalasokra, kovetkezett be. 1867. aprilban visszavonult a minisz-
térium  vezetésétél, minthogy hatirozott nézete az volt, hogy a
kereskedelem, vasuti és tengerészeti iigyek, szoval a kereskedelmi
politika nem kezelheté helyesen kiilon minisztériumok dltal, hanem
csak kozos miniszter altal. Elte hatralevé napjait tisztin az irodalom-
nak és a kozgazdasigi viszonyok flgyelemmel Kkisérésének szentelte.
Meghalt 1883. aug. 10-én Botzen mellett Ritterben. 1. Nekrolog von
Dr. Karl von Scherzer (az «Allgemeine Zeitung»-bol atvéve emlitett
mivében).

) @) A bées-budapest-nagyvarad-kolozsvéir-brasséi vonal kivetkezd
részletekben nyilt meg :

1837 november 17. Florisdorf-Wagram . ___ . ___ 14 km.
1838 januar 6. Bées-Flovisdorf ... __. . 5 «
— april 16. Wagram-Giinserndorf ___ . ___ ___ 13 «
1846 szeptemb. 12. Budapest-Vacz . .. = ___ 34 «
1847 « 1. Budapest-Czegléd ... __. . ___ ___ 71 «

— « 1. Czegléd-Szolnok ___. _._ __. ___ ___ 28 «
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1848 augusztus 20. Ginserndorf-Marchegg - __ ___ ___ 17 km.
— « 20. Marchegg-Pozsony ah MBS N el Sask
1850 deczember 16. Vacz-Esztergom — ___ = ___ . ___ 44 «
1851 april 4. Esztergom-Pozsony ___ . . __ 134 «
1857 november 23. Szolnok-Piispokladany .. _._ ___ ___ 78 «
1858 4pril 24. Pispokladany-Nagyvarad - ___ ___ 68 «
1870 szeptemb. 7. Nagyvarad-Kolozsvar .. ___ ___ ___ 152 «
1871 november 20. Tovis-Koesard (Gyulafehérvar-Maros-
véasérhely) ~ oo fil LoD e 800«
1872 majus b3 IGvis-Medgyes S =i SR i o8 S 60 «
— julius 18. Medgyes-Segesvar ___ ___ ___. _._ ___ 37 «
1873 junius 1. Segesvar-Brassét . {09 «
— augusztus 14. Kolozsvar-Koesard —.. _. . ___ __. 68 «
IS79 marezius 1. Brass6-Tomos s az orszag hataraig __ 25 «

Tehat osszesen 1210 km., melybsl 509 km. esik 1865-ig.

h) A Bées-Budweis-Pilsen-Eger vasitvonal a kovetkezd részle-
tekben nyilt meg:

1868 szeptember 1. Budweis-Pilsen___ ___ ___ ___ ___ ___ 136 km.
1869 november 1. Eggenburg-Budweis ___ _._ __ __ 135 «
1870 junius 93. Bécs-Hggenburg: - — == — ... 79 «
1872 januar 28. Pilsen-Eger . ___ . ___ . ... 106 «

Tehat osszesen 456 km. mind 1865 utan késziilt.

) @) A Béesbol Budapest-Debreczen-Szatmirnémeti-Sziget vasit-
vonal kovetkezd részletekben nyilt meg:

Szolnokigh(I el 6bh) SN SR S 3ok ®

1857 november 23. Szolnok-Debreczen __. ___ ___ ___ 121 «
1871 jtnins 95. Debreczen-Nagykéroly - .. - ___ 71 «
— oktéber  25. Nagykéaroly-Szatmarnémeti = . __. 36«
1872 januar 7. Szatmarnémeti-Bustyahdza . . __ 80 «
— november 19. Bustyahiza-M.-Sziget ___ ___ - 33«

Tehit osszesen 676 km., melybsl 1865-ben 456 km. volt for-
galomban.

i) A Bées-Linz-Salzburg bajor és svéjezi hatar felé mend vas-
utakbol megnyilt :

1858 november 24. Kufstein-Insbruck ... _.. ——~ - 74 km.
— deczember 15. Bées-Linz . ___ . . = - 189 «
1859 szeptember 1. Linz-Lambach e MNEN P ML R 1

1860 marczius 1. Lambach-Frankenmarkt = ___ - 43 «
— augusztus 12. Frankenmarkt-Salzburg bajor hatar . 50 «
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1872 idlius t. Bludenz-Lochen bajor hatar_.. _.. ___ 62 km.
— oktéber  24. Feldkirch-Bux svajezi hatar et 1758 «
1883 julius 1. Innsbruck-Landeck el N 0y S ZORN
1884 szeptember 6. Landeck-Bludenz . . ___ ___ 63 «

Ha a kiilfoldon Salzburgtél Rosenheimon at Kufsteinba vezetd
vastt helyett az Ausztridban kés6bben létesiilt Salzburg-Bischofhofen-
Worgl csatlakozast veszsziik, még a kovetkezé vonalak is szamba
jonnek :

1871 jualius 15. Salzburg-Hallein ___. ... ___ ___ __ 18 km.
1875 augusztus 6. Hallein-Bischofshofen-Worgl .. __. 170 «

Tehat Osszesen 796 km., a melybdl 1865-ben 394 km. volt for-
galomban.

¢) A Bées-Bruek-Leoben - Rottenmann - Radstadt - Mittersil - Inns-
bruck Bregenz vonal vasutaibél megnyilt :

1841 méajus 15. Baden-Béestjhely ... .. ___ . ___ 23 km.
— « 16. Baden-Modling ... . . ___ ___ 11 «
— junius 20 Bécs-Modling™ S8 A s L S8 S
— oktéber  24. Béesujhely-Neunkirchen __. __. ___ 14 «
1842 majus 5. Neunkirchen-Gloggnitz ... .. ___ __ 12 «
1844 oktober  21. Miirzzuschlag-Bruek = . __.  ___ 44 «
1854 julius 17. Gloggnitz-Miirzzuschlag .. . ___ ___ 41 «
1858 november 24. Worgl-(Kufstein-)Innsbruek .. ___ 67 «
1868 szeptember I. Bruck-Leoben.._. ___ ___ . ___ __ 17 «
— deczember 1. St. Michael-Leoben __. ___ ___ ___ 12 «
1869 szeptemb. 29. St. Michael-Rottenmann _.. .. ___ 55 «
1875 augusztus 6. Seltzthal-Worgl -~ = . 239 «
1883 julius 1. Innsbruck-Landeck = - __.. I __.  79-«
1884 szeptember 6. Landeck-Bludenz = ___ = ___ 63 «

Tehat Osszesen 685 km., melyb6l 227 km. 1865-ben volt for-
galomban.

d) A bées-bruck-villach-brixen-botzeni vasutak vonalaibél meg-
nyiltak :

még pedig Bruckig mar b) alatt_. . _ ___ 160 km.
1867 augusztus 17. (Innsbruck)-Franzensfeste-Brixen-Botzen 53 «

a Bruck-Leoben mér b) alatt ... ___ ___ ___ ___ 17 «
1868 oktdober 9. St. Michael-Villach ... ___. __ ___ 175 «
— deczember 1. St. Michael-Leoben  __. ___ - A2

Tehat osszesen 417 km., melybél 160 km. volt 1865-ben for-
galomban.

M. TUD. AKAD. ERT. A TARSAD. TUD. KGREBOL. X. KOTET 7. SzAM. 4
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% a) A Bécs-Budapest-Miskolez : «) Legenyemihélyi-Lupkow-
Chyrow-Przemysl-Lemberg-Brody ; #) Munkaes-Lemberg-Brody vastt-
vonal kovetkezd részletekben nyilt meg:

1851 Bées-Budapest (1. elébb) . ___ . ___ _ 264 km.
1859 majus 24. Miskolez-Szerenes (Debreczen) .. ___ 38 «
1861 november 4. Przemysl-Lemberg... ___ ___ .. 98 «
1867 april 2. Budapest-Hatvan S pac e 67 «
1869 julius 12. Krasne-Brody__- .. _.. _.. ___ __ 42 «
« 12. Lemberg-Zloczow = ___ o e 75 «
1870 januar 9. Hatvan-Miskolez __.. __.- .. __. ___ 115 «
— deczember 22. Zloczow-Tarnopol ___ ___ . ___ 64 «
1871 oktéber 4. Tarnopol-Podwoloczyska S GEL o
— « 26. Szerencs-Satoraljatijhely - _ . ___ 46 «
— deczember 25. Legenyemihélyi-Homonna ___ 5 o R
1872 januar 7. Satoraljaujhely-Legenyemihalyi — ___ 16 «
— majus 4. Przemysl-Chyrow - ___ ___. . ___ 34 «
— julius 1. Chyrow-Koscienko _ _ Jaree, ne 19 «
— augusztus 25. Satoraljaujhely-Csap = ___ 41 «
Csap-Batya ... _._. _._ _.. __ __ 16 «
— szeptember 3. Koscienko-Ustrzyki__.. .. __. ___ . 61 «
— november 12. Ustrzyki-Komaneza = .. ... ___ 70 «
— deczember 4. Batya-Munkdes .. . _. . ___ 26 «
— « 18. Komaneza-Lupkow __.. ___ _. ___ 14 «
1873 junius 12. Homonna-Lupkow_.. .. . ___ . 54 «
— augusztus 27. Brody hatar (Radziwilow) . . ___ 7 «
— oktéber 16. Lemberg-Stry .. __. ___ __ ___ ___ T4 «
1874 majus 30. a lupkowi alagat._. . — ___ ___ 1 «
1875 januar 1. Stry-Stamislaw..- .. .. .. __ _._ 107 «
1884 november 1. Stanislaw-Buegan — ___ ___ . ___ 72 «
— deczember 31. Buczan-Husiatyn . ... . . __ 72 «
1887 april 5. Stry-Lawoezne - . oon o - 73 «
Lawoezne-Munkéaes  -.- . . __ 77 «

Tehat osszesen 1781 km., ebbsl 400 km. volt 1865 elott forga-
lomban.

b) A Bées-Ginserndorf-Lundenburg-Oderberg-Krakko és a hata-
rig terjedé vastut kovetkezd részletekben nyilt meg:

1838 Bées-Giénserndorf (1. elébb) .. - . . . __ 32 km.
1839 méjus 9. Ginserndorf-Diirnkrut .. .. ___ 18 «
— junius 6. Diirnkrut-Lundenburg .. ... . ... 34 «
1841 majus 1. Lundenburg-Hradisch  __. ... .- 54 «
— szeptember 1. Hradisech-Prevau .. __ __ _._ ... 46 «
1842 augusztus 15. Prerau-Leipnik .. . . ___ __ 15 »
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1847 majus 1. Leipnik-Oderberg .. __. __ _._ ___ 77 km.
— oktéber 13. Myslovitz-Krakké ... ___ .. __. 65 «
Szezakore orosz hatarig AR oS 2 «
1848 szeptember 1. Oderberg-Annaberg ___ ... ... ... 3 «
1863 méarezius 16. Oswieczim hatar .. ___ ALl Gt 3«

Osszesen 349 km. mind 1865 el6tt nyllt meg.

¢) Az orosz hatarr6l Tarnopol, Lemberg, Munkacs, Miskolez,
Budapest, Székesfehérvar, Kanizsa, Zagrib, Triesztbe és Fiuméba vezets
vasutak kovetkezd részletekben nyiltak meg:

1857. Szt-Péter-Trieszt (1. elébb) - - .. ... . .. 72 km,
1859 mdjus 16. Kanizsa-Keresztur .. . _.. = ___ 11 «
1861 4pril 1. Budapest-Kamizsa__. ... . . .. ___ 386 «
1865. Zagrab-Karolyvaros (L. elébb) ... _.. ___ ... __. 49 «
1867. Miskolez-Budapest (1. elébb)... . ___ .. _. .. 182 «
1868 szeptember 1. Keresztur-Zakiny .. .. . 13 «
1870 januar 4. Zakény-Zagrab .. ... . ... _.. 103 «
1873 oktbéber 23. Karolyvaros-Fiume __. _.. ... ___ 177 &
—  Fiume-Szt-Péter (1. elébb) .= ___ ot . 72 «
—  Miskolez-Satoraljaujhely-Csap- Munkucs btrv Lembeng

Brody a hatirig MO8 FC SN B LS L —=a 090 «

Osszesen 1678 km., melybél 556 km. 1865 elott volt forga-
lomban.

d) A Bécs-Bruck-Leoben-Villach-Triesztbe és Fiuméba vezets
vasutak kovetkezd részletekben nyiltak meg:

1857. Laibach-Trieszt (1. elébb) ___ ... - ... .. _.. 144 km,
1858. Bées-Bruck (1. elébb) = L R R Y 160 «
1867. Bruck-Villach (L elé6bb) ... ___ . ___ __. ... 204 «
1870 deczember 14. Laibach-Tarvis .. _ _ .. _._ _._ 101 «
1873 junius 26. Szentpéter-Fiume_. __. __. . ___  B5b «
— november 25. Villach-Tarvis ... ___ i 30 «

Osszesen 694 km., melybél 304 km. 1865 elott volt forga-
lomban.

¢) A Bées-Bruck-Steinbriickon at Trieszthe és Zagrabon #t
Fiuméba vezetd vonalak a kivetkez$ részletekben nyiltak meg:

1844 oktéber 21. Bruek-Gréez ... ... ... ... _. _. 53 km.
" 1846 junius 2. Gréez-Cilli _.. . .. . . ___ 133 «

1849. Cilli-Laibach (. eldbb)_.. ... _.. - . ... ... 89 «

1857. Laibach-Trieszt (1. el6bb)... ... .. .. .. __ 144 «

1858, Bécs-Bruck (1. elébb) ___ sy Eaid ks et NG00

4%
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1862 oktéber
1865 méjus 1. Zagrab-Karolyvéaros Sy o
1873 junius 20. Szentpéter-Fiume . ___ ___
—  oktéber 23. Kéarolyvaros-Fiume £ = i

Osszesen 1036 km., melybdl
lomban.

1. Steinbriick-Zagréb __. .. = ___

76 km.
49 «

55 «

A0 [ o 177 «
1865 el6tt 804 km. volt forga-

7) Bodenbach-Priga-Budweis-St.-Valentin-Rottenmann-Villach-

Triesztbe mené vasutakb6l megnyiltak :

1850 junius 1. Praga-Lobositz .. .. . ___
—  oktéber 1. Lobositz-Aussig Lo g (At L RS
1851 april 8. Bodenbach-Niedergrund hatar ___
Aussig-Bodenbach . . ___
1857. Laibach-Trieszt (1. elébb) . ... ___- ___
1862. Steinbriick-Zagrab (1. elébb) .. ___ __.

1868. St.-Michael-Villach (1. elébb) . . ___ ___

— augusztus 15. St.-Valentin-Steyer .. . ___
1869 szeptemb. 29. St.-Michael-Rottenmann
—  oktober 7. Steyer-Kiipfern ___ _.. ___

1871 januar 1. Budweis-Zartlesdorf .. ___

— szeptember 3. Vessely-Cercan-Piseli ..

— november 6. Summerau-St. Valentin o

— deczember 1. Zartlesdorf-Smmmeraun. . ___
— « 14. Cercan-Piseli-Praga . __
1872 november 11. Kiipfern-Rottenmann___ ___

1873. Villach-Laibach (I. elébb) _- .. ___ ___ _

1874 junius 8. Wessely-Budweis
Osszesen 1207 km., melybsl 362

85 km.
22 «
12 «
23 «

141 «

45) «

85 «

131 «

36 «

km. 1865 el6tt volt forga-

lomban.

%) a) Bées-Iglaun és Pardubitzon at a hatarig, tovibba Briin-
non, Bohmisch-Triibaun At az orszdg hatirdig, végiil Briinnbsl Hra-
dischon 4t Trencsénbe ecsatlakozésul a kassa-oderbergi vastuthoz és
Budapesthez vezet6 vonalakbdl megnyilt :

1841 julius 16. Jedlesee-Stockerau . ... ___ __ . 20 km.
1845 januar 9. Triibau-Wilderschwert-Chotzen __. ___ 25 «
1849 « 1. Briinn-Béhmisch-Triibau TR TSR T
1856 « 1. Strelitz-Brinn - - =2 . 23 «
1857 november 4. Pardubitz-Josefstadt.-. ___ - __. ___ 40 «
1859 majus 1. Josefstadt-Schwadovitz... _.. . ___ 36 «
1868 augusztus 1. Schwadovitz-Kénigshain._. ___ .. ___ 25 «
1869 deczember 29. Konigshain-Libau (hatar) - .. ___ 5
1870 november 15. Grussbach-Strelitz ... ... __ .. . 50 «
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1870 november 24. Bées-Grussbach s e S P VL (R T
1871 janufirs. 235 7naim:Tolana SSRNE e Seed 88 LK ol 1 99«
— april 95. Iglau-Deutschbrod _._ ' ___ .../ ___. 26 «
— junius 1. Deutschbrod-Pardubitz L T o] 92 «
— november 1. Stockerau-Zmaim _.. ___ . ___. __. T4 «
1872 julius 1. Bées-Jedlesee Lo O e L 6 «
1875  « 26. Chotzen-Ottendorf ___ _» .2 2103 «
1877 majus 15. Halbstadt: hatar _s. & 2 nemes L0 3«
1883 november 1. Trenesén-Zsolma ... .o ... .. .. :8) «
1884 julius 20. Bisencz-Gaya ooty B ol 17 «
1887 oktéber 10. Brimn-Gaya .. .. .. ... ___ __. 64 «
— jlnius 1. Bisenz-Kunovitz ___ sl bb IR e 2«
- « Kunovitz-Vlaraszoros ~.o 2l i L 620w
—_ « Vlaraszoros-Trenesén ___ T 14 «

Tehat osszesen 1074 km., melybdl 259 km. volt 1865-ben for-
galomban.

b) A Bées-Gmiind-Priaga-Rakonitz-Komotau és a hatarig  vezetd
vasutvonalak koziil megnyiltak :

1851. Praga-Aussig-Bodenbach (1. elébb) _-= .. ___ ___ 142 km.
1863 november 4. Priga-Wejhybka. . _.. _._ ... __. © 25 «
1869 april 922. Wejhybka-Lana, - ___ it =p .. 13 «
— november 1. Eggenberg-Budweis .. .. ___ ___ 135 «
1871 februar 4. Tiana-Briggent e bl s (L5 Eisa Ariis 75 il
— « 4. Priesen-Komotan __. ... ___' ... 9 &
1872 méajus 12. Komotau-Weipert (hatar) - . __ 538 «
1874. Budweis-Wessely-Cercan-Piseli-Praga (1. el6bb) ___ 165 «

Tehat osszesen 701 km., melybsl 167 km. volt 1865. évben
forgalomban.

¢) A Béeshdl Sopronon, Kanizsin at Hszékbe vezetd vasutak
koziil megnyiltak :

1841 Bées-Modling-Baden-Béestujhely (1. elébb) .. .- ___ 49 km.
1847 augusztus 20. Béesujhely-Katzelsdorf-Sopron - ___ 6«
1857 majus 9 Uszog-Villany ——+ = =L T 30
1865 szeptemb. 20. Sopron-Kanizsa _.. . ... ___ ___ 166 «
1868 majus 4. Bares-Uszdg .. ... . . . ___ 69 «
—  szeptember 1. Kereszttr-Bares ___ ___ ... ___ ___ 70 «
1870. Kanizga-Keregatur’- 2 " L't "0 L . o 16«

— deczember 10. Villany-Eszék . . __ .. ___ 4«

d) A Béeshél Gyéron, Budapesten, Szegeden, Temesvaron at egy-
részt Orsoviba, misrészt Béazidsba vezeté vonalak koziil megnyiltak :
1846 julius 15. Bées-Bruek _.. i "leoofes oo oo =k 39 km?
1847. Budapest-Czegléd (L. elébb)._. ___ .. . . _.- 71 «

1853 szeptember 3. Czegléd-Félegyhaza_ .. ___ . . __ 58 «-



1854
1855
1856

1857
1858
1876
1878

1884
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mérezius 4. Félegyhiza-Szeged .. . . . 60 km.
deczember 24. Bruck-Gyér .. . ___ .. . . 79 «
augusztus 10. Gy(ix'-ﬁjszﬁny Lo tah pelihe M = s 37 «
november 1. Bizias-Jaszenova _._ ... _._ ___ ___ 26 «
november 15. Szeged-Temesvér... ___ .. ___ ___ 112 «
julius 20. Temesvar-Jaszenova S e o 2004l
oktober 23. Temesvar-Kardnsebes ... __.. __. ___ 98 «
majus 20. Karansebes-Orsova (hatar) __. _.. ___ 94 «
oktéber 18, Kelenfold-Budapest . .. . ___ 3«
julius 16. Ijjsz(iny-Keleufdld el ma L R A TR D0 i

¢) A Bécshol Budapesten, Aradon, Gyulafehérvaron it Nagysze-

bebenbe, a Zsilvolgybe vezets elagazissal, vezetd vasutak koziil meg-

nyiltak :

1851. Bécs-Budapest-Czegléd-Szolnok (1. elébb) ... = 363 km.
1858 oktéber  25. Szolnok-Avad .- . . . ___ 143 «
1868 deczember 22. Arad-Gyulafehérvar - . . . 211 «
1870 augusztus 28. Piski-Petrozsény_.. ___ . . __ 66 «
1871 november 20. Gyulafehérvar-Tovis STk P
1872 majus 6. Tovis-Kiskapus .. ... . = ___ 51 «
— oktéber  11. Kiskapus-Nagyszeben ___ __ ___ 45 «

kez6

1847

1848
1851
1855
1858
1859
1859
1860

1861

1863
1865
1869

7) A hatdron mas allomasokkal a vastti csatlakozds a kovet-
idészakban létestilt:

oktéber 13. Szezakova-Granicza (Oroszorszaggal).

« 13. Mislovicze (Poroszorszaggal).
szeptember 1. Oderberg-Annaberg (Poroszorszaggal).
april 8. Bodenbach-Niedergrund (Szaszorszaggal).
deczember 17. Oderberg-Dzieditz (Oroszorszaggal).

november  24. Kufstein (Bajororszaggal).

majus 16. Ala (Olaszorszaggal).

deczember 1. Reichenberg-Grottau (Szaszorszaggal).
augusztus  12. Salzburg (Bajororszaggal).

oktéber 1. Cormons (Olaszorszaggal).
szeptember 1. Passau (Bajororszaggal).

oktbber 15. Fiirth i. W. (Bajororszaggal).
marezius 16. Oswieczim (Poroszorszaggal).

oktéber 15. Eger-Waldsassen (Bajororszaggal).
november 1. Eger-Asch-Selb-Hof «

« 1. Eger-Voitersreuth (Szaszorszaggal).
februdr 1. Oderberg-Teschen «
oktober 28. Szuczawa (Ruménidval)

deczember 29. Konigshain-Liebau (Poroszorsziggal).
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1870 junius 24. Dzieditz (Poroszorszaggal).

1871  « 1. Simbach (Bajororszaggal).

— oktéber 4. Podwoloezyska (Oroszorszaggal).
1872 majus 12. Weipert (Szaszorszaggal).

— Jjlinius 1. Lochau-Lindau (Bajororszaggal).
—  oktdéber 24. Buchs (Svéajezezal).

november  23. St. Margarethen (Svijczezal).
1873 augusztus  27. Radziwilow (Oroszorsziggal).
— szeptember 25. Leobschiitz-Jigerndorf (Poroszorszaggal).

— november 1. Georgswalde-Ebershach (Szaszorszaggal).
1874 januar 14. Mittelwalde (Poroszorsziggal).

1875 junius 1. Reichenberg-Seidenberg (Poroszorszaggal).
— augusztus  23. Reitzenhain (Szdszorszaggal).

—  oktéber 15. Liechtenau (Poroszorszaggal).

— deczember 1. Ziegenhals «

1876 « 6. Warnsdorf (Szaszorszaggal).

1877 junius 15. Halbstadt (Poroszorszaggal).

—  oktéber 20. Eisenstein (Bajororszaggal).

1878 méjus 20. Orsova-Vercierova (Rumanival).

1879 marczius  10. Tomos-Predeal (Ruméniaval).

—  oktober 11. Pontafel (Olaszorszaggal).

1883 november 1. Eger-Schirnding (Bajororszaggal).
1884 szeptember 15. Belgrad (Szerbiaval).

— deczember 6. Moldau (Szaszorszaggal).

1886 oktbber 1. Klingenthal «

%) Bar6 Wiillerstorf alatt a kovetkezd vasiti engedélyokméanyok
adattak ki: a «Bohmische Nordbahn» szamara 1865. oktéber 6-an
(kozzétéve 1866. januar 1.) 1398 kilométerre; Aussig, Bohm.-Leipa,
Reichstadt, Niemes, Bohm.-Aicha, Liebenan vasut 816 kilométer
1865. november 16-dn (kozzétéve 1866. méjus 5.) ; a Teplitz-Dux-Komo-
tau kozt 445 km. 1866. majus 10-én ; Kassa-Oderberg kozt elagazas-
sal Eperjes felé 357 km. 1866. jinius 26-an ; Aradrél Gyulafehérvarra,
elagazassal Piskitél Petrozsény felé, 2819 km. 1866. augusztus 18-4n ;
a Ferencz Jozsef-palya 623 kilométer 1866. november 11-én: a
Rudolf trénorokos palya 4487 km. 1866. november 11-én; az osz-
trak allamvasutak hélézatinak kiegészitése 212 km. 1866 deczember
1-én; a Bustehradi vasit némely vonalai 478 km. 1867 januar 11-én;
végiil az 1866. februdr 27-én kotott szerzédés altal koteleztetett a
déli palya a Bruek-Leoben, Kottori-Bares, Szentpéter-Fiume és Villach-
Franzensfeste kozti vonalak 3353 kilométer épitésére. (L. «Osterrei-
chische Revue» 1867. évfolyam III. kotet 67. és kov. 1. Die Vervoll-
stindigung des oOsterreichischen Eisenbahnnetzes im Jahre 1866.)

) A hadi tengerészet tanulmanyi utakat természetesen mindig
tett, de eredményck csak a legujabb idében tétetik kozzé. A 70-es
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évek Ota tett tanulmanyi utak legalabb a hadi tengerészet szamara
kivonatosan kozoltetnek, de miutin ezek a tanulmanyi utak leg-
inkabb csak tengerészeti szempontbél, illetéleg a hadi tengerészet
személyzetének oktatasa és gyakorlisa czéljabol rendeztettek, jelenté-
sok, illetéleg a bel6lok kozolt szlik kivonatok is inkabb csak ten-
gerészeti jelentGségiiek. Ily kivonatok: «Officielle Publikationen auf
Veranlassung des k. k. Reichskriegsministeriums, Marinesektion
reservirt fiir die k. k. Marine» czim alatt megjelentek a Novara
fregattenak 1871. évben Kozép- és Eszak-Amerikiba, — a Fasana
corvettenak 1871. évben Singapore, Hongkong, Shangay, Chefoo,
Yokohama, Nagusaki, Bombay stb., — a Helgoland corvettenak 1873.
évben Bahia, Barbados, Havanna, New-Yorkba, — a Friedrich cor-
vettenek 1874. évben a keletizsiai vizekbe, — a Dandolo corvette-
nak 1875. évben Kozép- és Dél-Amerikaba, — a Helgoland corvette-
nek 1879. évben Sidneybe, — a Saida corvettenak 1879. évhen Ba-
hiaba, — a Fasana corvettenak 1880. évben Montevideo, Havanna és
Philadelphiiba, — a Pola szallitbhajonak 1882. évben az északi sark
felé tett utazésairél. Legujabb idében azonban a tanulminyi tutak
egész tudoményos el6késziilettel és kozgazdasigi tanulményok czélja-
bol is rendeztetnek, s ezen tutak eredinénye a nagykozonség szamira
is foldolgoztatik és kozzététetik. Ig\ megjelentek a kiovetkezé miivek :

Die Reise S. M. Kanonenboot «Albatros» im rothen Meere, in
den ostindischen und chinesischen Gewissern, in den Jahren 1884—
1885. Pola 1885.

Die Reise S. M. Corvette «Frindsberg» im rothen Meere und
an der Ostkiiste Afrikas, in den Jahren 1884—1885. Pola 1885.

Die Reise S. M. Corvette «Helgoland» an der Westkiiste Afri-
kas in den Jahren 1884—1885. Pola 1885.

Die Reise S. M. Corvette «Aurora» nach Brasilien, und den
La Plata-Staaten, in den Jahren 1834—1885. Pola 1885.

Transoceanische Reise S. M. Corvette «Saida» in den Jahren
1884—1885. Pola 1886.

Reise S. M. Schiffes «Zrinyi» iiber Malta, Tanger und Teneriffa
nach Westindien in den Jahren 1885. und 1886. von Jerolim Frei-
herrn von Benko k. k. Corvettenkapitin. Pola 1887.

- Die Reise S. M. Schiffes «Frindsberg» im rothen Meere und
an den Kiisten von Vorderindien und Ceylon in den Jahren 1885—
1886. von Jerolim Freiherrn von Benko. Pola 1888.

Reise S. M. Schiffes «Albatros» unter Commando des k. k. Fre-
gattenkapitins Arthur Miildner nach Siid-Amerika, dem Caplande
und West-Afrika 1885—1886. von Jerolim Freiherrn von Benko.
Pola 1889.



