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ELOSZO

Van a banati hegyekben, pontosabban az Aninai-hegységben egy magasra kapasz-
kodé, regényes vidéken kanyargd, mély volgyek felett karcsu viaduktokon atkeld, a
hegyhat ald bujva azt kicselezd vasdtvonal. Aninat koti 6ssze a 1égvonalban 16 kilo-
méternyi tavolsagra 1évé Oravicaval, de a hegyek kozott 33 és fél kilométer hosszon
tekereg, hogy lekiizdhesse a tobb mint haromszaz méter szintkiilonbséget. Tizennégy
alaguton furakodik at, tiz nagy volgyhid hatan vanszorog az éles kanyarokban sikongo
vonat a banati banyavidéken. Igy inditottam Az Oravica-Anina hegyi vasiit térténete
cimii konyvemet, mely 2013-ben keriilt az érdekl6d6k kezébe.

A kotet els6sorban a vasutvonal épitéstorténetét tartotta szem el6tt, de széltam az
lizemeltetésrol és az izemeltetékrdl, valamint a vonalon kozleked6 kiillonleges mozdo-
nyokrdl is. A miitargyakat terjedelmi okokbol csak roviden ismertethettem.

A banati hegyi vasutat a miitargyak sokasaga teszi még érdekesebbé, hiressé. Ezek
nemcsak a szakemberek érdekl6désére tarthattak szamot, hanem az atlagembert is
lenyligdzték. Manapsag is rabul ejtik a mély volgyeket atléps, merész vonald viaduk-
tok, melyek néha fémpanttal ékesitett kécsipkeként tiinnek ki a vadregényes tajbol, a
mives, szépen faragott k6tombokbdl megépitet boltozott atereszek, a hegy gyomraba
furakodé alagutak, a mara mar teljesen a tajba simuld, belenévd, patinassa valt tam-
falak, a gyorsan leziduld, rombol6 hegyi patakok megzabolazasara épitett kémiivek.

E kotet a Jaszenova-Oravica-Anina-vasutvonal miitargyair6l nyujt részletes képet
az érdekl6dé olvasénak.

A nem szakemberek részére, minden félreértés elkeriilése érdekében, megfogal-
mazom a miitargy fogalmat. Az 1984-ben Urban Lajos fészerkesztésében megjelent
Vastiti Lexikon szerint a miitargy az alépitmény részét képezo 1étesitmény. Ilyen a hid,
az ateresz, az alagut, a tam- és bélésfal, valamint a gorgetegfogé. Eljatszadozva a sza-
vakkal, egy-egy szép miitargyrol gyakran mondjuk, hogy egyben egy miialkotas is, hisz
nemcsak hasznos, hanem szemet gyonyorkodtetd latvany is.
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Hegyi vasutunkrdl Téglas Gabor Az aninai hegyi vastit és kérnyéke cimmel irt igen
adatgazdag ismertet6t, melyet a Budapesten megjelend Foldrajzi kozlemények X. flize-
te kozolt 1884 decemberében. A jél felkésziilt, mindenre figyel6 szerz6 kiilon felhivja a
figyelmet a vonalon létez6 miitargyakra: ,Alagutjainak szdma dsszesen 14 s azonkiviil a
krassévai dllomds és zsitini viaduct elétt éles mélységil bevdgdsok nyitjdk meg a szikla-
témegeket; mig a zsitini viaduct 20 6] magasban vezet el. Mdsutt hatalmas gydmfalakkal
tdmaszkodik a volgyek lejtdihez a pdlya. A tdjképi vdltozatossdghoz tehdt a miiépitmé-
nyek sokasdga, a Lissavdtdl Anindig majdnem dllandé kovezet alkalmazdsa, a meredek
megkotésére, kiszdritdsdra szolgdlo kitések, csatorndzatok és kéborddk mind nagyban
novelik a figyelmes utazo elétt e pdlya érdekét.”

Az oravica-aninai hegyi vasut torténetének leirdsanal lathattuk, hogy e szakasz a
jaszenova-oravica-aninai vonalnak egy része, egyben a tulajdonképpeni hegyi vasut.
Természetesen Oravica és Anina kozott talalhaté a palya legszebb, vadregényes szaka-
sza, a tiz nagy volgyhiddal és a tizennégy alaguttal.

1. kép
Anina régi dlloméasa a Pfaff-féle 4llomas megépitése el6tt, az 1880-as években
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A kotetben azonban kitérek a Jaszenova-Oravica kozotti palyaszakasz mitargyaira
is. Ennek két oka is van: egyrészt az els6 vilaghdborut lezaré békediktatumig a vasut-
vonal Jaszenovanal (Karasjeszend) dgazott ki a Pest-Szeged-Temesvar-Bazias vasuti
févonalbdl, tehat Jaszenova allomason volt a palya nulla kilométere, masrészt Jaszeno-
va és Oravica kozott, az oravicai dllomas el6tt taldlhaté a nagy oravicai viadukt, mely-
nek részletes bemutatasat kar lett volna kihagyni.

Nem tudom, masok hogyan vannak ezzel, de én nagyon élvezem az eredeti doku-
mentumokkal illusztralt kiadvanyokat, hisz az atlag érdekl6dé nagyon nehezen fér
hozza a levéltarakban vagy muzeumokban rejt6z6 iratokhoz, rajzokhoz. Ezért igyekez-
tem minél tobb dokumentum masolatat, belegyomoszolni” a kdnyvbe. Az archiv doku-
mentumok a MAV Kézponti Irattara anyagabol szarmaznak. Kivételt képeznek Reich-
mann Vince rajzai, amelyek a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum Archivumabd],
valamint a Zeitschrift des dsterreichischen Ingenieur- und Architekten Vereins 1865-0s,
10. flizetében megjelent rajzok, melyek a Budapesti M{iszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Orszdgos Miiszaki Informacids Koézpont és Konyvtar (a tovabbiakban BME
OMIKK) gytijteményébdl valok.

A konyv szerkesztésének utolsé pillanataban sikeriilt megszereznem Szeged elsd
fényképészének, Rohrbach Antalnak a felvételeit, amelyeket az OAV kérésére készitett.
E képek tobb helyen, kiilonféle albumokban, gytijteményekben taldlhatok meg. En a
bécsi Technisches Museumban 6rzott fot6k masolatait mutatom be.

A vasutvonal mai allapotat bemutaté fényképeket jdmagam készitettem.

Koszonettel tartozom mindazoknak, akik ilyen vagy olyan médon segitséget nyuj-
tottak a kutatés soran. Kiilon készénet illeti Opauszki Istvant, a MAV Koézponti Irattara
vezetdjét és munkatarsait, valamint Maricel Berger osztalymérnokot, akivel bejarhat-
tam a vasut legérdekesebb szakaszait.

A kéziratot a Domus sziil6f6ldi 6sztondij keretében készitettem el.

A szerzd
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A JASZENOVA-ORAVICA-ANINA-VASUTVONAL ROVID TORTENETE

A Temeskoz, avagy a Bansag Magyar-
orszag része volt 1920-ig, tehat a nagy
vasutépitések idején is. Ezért a banati va-
sutak épitéstorténete része a magyar va-
sutak épitéstorténetének.

A banati hegyvidéken az allamkincs-
tar mar a XVIIIL. szdzad elején beinditotta
a vasbanydaszatot és kohdaszatot. A kohok
hevitését faszénnel végezték. 1773-ban
Aninan jé mindségii szenet taldltak. A he-
gyi vasut neki koszonheti 1étrejottét. A na-
gyon j6é mindségli aninai feketeszén még
vagy Otven évet vart, amig a kohaszatban
a faszén helyébe 1éphetett. A kincstar a
banyak nagy részét 1846-ban vette bir-
tokba; 1854-ig 6sszesen 4 330 150 mazsa
szenet banyasztak. Ennek ellenére a szén-
banyaszat veszteséget okozott az allam-
nak. Ehhez jarultazis, hogy a kibanyaszott
szén nehezen jutott el a felhasznal6hoz. A
banati hegyvidék fejlesztésének és a ba-
nyakincs értékesitésének feltétele volt az
alig 1étez6 kozlekedés megteremtése. Az
aninai és oravicai banyavidéket az orszag
tobbi vidékével 0Osszekoté vasutvonal
megépitésére tobb elképzelés is sziiletett.
Bizonyos szakaszokat lévontatassal, ma-
sokat mar eleve g6zvontatassal terveztek.

A kezdeti fellendiilést tobb megtorpanas,
majd djragondolt nyomvonalon ismét fel-
lendiilés kovette. Az dlami vaspalyatarsa-
sag befejezte az Oravica-Jaszenova-Bazi-
as kozotti 62 km hosszu szakasz épitését,
és 1854. augusztus 20-an megindulhatott
rajta a forgalom; eleinte csak a teherfor-
galom, de 1856. november elsején mar
megkezd4dott a személyszallitas is.

A szénszallitds azonban még nem ol-
dédott meg teljesen. Oravicaig eleinte
kozuton, szekerekkel folyt a szallitas, de
egy vasutvonal megépitése elodazhatat-
lan lett. Tobb elgondolas is sziiletett, illet-
ve valésult meg: eleinte lI6vontatasu, kes-
kenyvaganyu palyan szallitottdk a szenet
Oravicdig és onnan gézvasuton Baziasig,
majd megépitették az Oravica-Lissava
vasuti palyat, és itt raktak at az idaig 16-
vontatasu palyan szallitott fekete gyé-
mantot. A Lissava-Anina lévasitba ha-
rom kotélpalyat (siklot) iktattak be, hogy
lekiizdhessék a nagy szintkiilonbségeket.

Megfogalmazodott egy teljes hossza-
ban g6zvontatasu, normal nyomtavu vas-
utvonal megépitése Oravica és Anina ko-
zott. Ehhez mégaz allam kezdetthozza, dm
amunkalatok nehezen haladtak. Kdzben a



kincstar 1855-ben eladta a vastutvonalait,
és tobbek kozott banati joszadgainak nagy
részét az egy évvel korabban, féleg francia
tékével létrehozott maganvallalatnak, a
szabadalmazott cs. kir. osztrak allamvas-
palya tarsasagnak (kaiserliche konigliche
privilegierte 0Osterreichische Staats-Ei-
senbahn-Gesellschaft, német roviditése
StEG, a magyar rovidités OAV, néha AVT
vagy OAVT). Az ,allami” jelzé megtévesz-
t6, hisz magantarsasag volt. 1882-ben az
osztrak jelz6 mellé felvette a magyart is
(cs. kir. szab. osztrak-magyar allamvasut
tarsasag, roviditve OMAV vagy OMAVT).
A tarsasdgnak fontos érdeke volt, hogy
befejezze a szénvasut épitését. A ldvasiit,
majd gézvasut épitését Az anina-oravicai
hegyi vastt tirténete cimi konyvemben
ismertettem részletesen.

Ehhez roviden még csak a kovetkez6-
ket szeretném hozzaf(izni.

A munkalatokat 1861-ben kezdték el.
Az OAV a vastt épitését a ,Luzzenbacher
és Gregersen Testvérek” vallalatra bizta.
Ez azonban még a munkalatok felét sem
végezte el, amikor a kedvezo6tlen épitési
koriilményekre hivatkozva kérelmezte
a szerzOdés felbontasat. Miutdn ez meg-
tortént, a munkalatokat az OAV folytatta
sajat kezelésben. Az OAV szakemberei
kiilon megtiszteltetésnek tekintették a
felelésségteljes feladatot, és minden te-
hetségiiket, tudisukat latba vetették,
hogy az épitkezés minél jobban haladjon
és minél hamarabb befejez6djon. August
Kostlin, az OAV f6mérnoke az Osztrak
Mérnok- és Epitész-Egyletben 1866. feb-
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rudr 7-én tartott eléaddsdban mutatta be
a vasutvonal éptését. Ennek szerkesztett
szovegét olvashatjuk az Egylet kozlonye, a
Zeitschrift des ésterreichischen Ingenieur-
und Architekten Vereins 1865. évi tizedik
flizetében. A szerz6, a mai kutaté oro-
mére, a vasutvonal altalanos leirdsa mel-
lett tobb érdekességgel szolgal, valamint
szamba veszi a munkdalatokat irdnyité
mérnokoket, szakembereket. Eszerint az
épitkezést irdnyitd legfels6 szinti veze-
t6 az OAV energikus, nagy tapasztalattal
rendelkez6, a személyesen is beavatkozd
Carl von Ruppert épitési igazgatdja volt.
Az oravicai épitési kirendeltséget Szce-
panowski fomérnok vezette. A szakaszve-
zet6i feladatokat Pischoff és Witasek sza-
kaszmérnokok lattak el. Utobbi késGbb,
megbetegedése miatt mas beosztast ka-
pott. Utédja Ludwig szakaszmérnok lett. A
szerzd Pischoff mérnokrél megjegyzi, hogy
mar a régi lévasut épitésénél is tevékeny-
kedett, és az 0j palya kitlizését is rabiztak.

A tobbieket Kostlin abécésorrendben
emliti: Aschner, Benischke, Dostal, Fiala,
Filtz, Friwitzer, Gunesch, Kallab, Michal-
ek, Pollitzer, Pontzen, Puchberger, Roller,
Roth, ifj. Ruppert, Walko. A vassszerkeze-
tekért féleg Lehmann és ifj. Ruppert felel-
tek. A szerz6 kiilon kiemeli az ifju Fiala
hésies helytallasat a két alagitbeomlas
alatt. Az eseményeket b6vebben a Kras-
sovai alagut leirasanal részletezem. Asch,
Jaschke és Sommer végezték a konyvelést
és az anyagok beszerzését.

Az Oravica-Anina-vasutvonal torté-
netét feldolgoz6 kdonyvemben béven fog-



lalkoztam az odaaddan dolgozo, életiiket
felAldoz6 orvosokkal és a nehéz, néha
embertelen koriilmények kozott robotold
munkasokkal.

Az oravica-aninai vasutvonal teljes
épitési koltsége dsszesen 4 700 000 forin-
tot tett ki. A munkalatok zomét 1863-ban
végezték. Ebben az évben a tarsasag a
vasut épitésére 3159 027,61 forintot kol-
tott. A magas épitési koltségek okozéja a
sok nagyméretii mtitargy. Az 1864 marci-
us 30-an Bécsben megtartott kilencedik
kozgy(ilésen elhangzott beszamolé sze-
rint a hatalmas pénziigyi raforditas miatt
a tarsasagnak 1863-ban nagyon le kellett
sziikitenie a mas vonalaira forditandé ki-
adasokat. Csak az éppen legsziikségeseb-
beket végezték el. A kozgytilési jelentés
szerint a kdzeljovében varhaté 1 600 000-
t6l 2 000 000 mazsat kitevd szénszallitas ki
fogja egyenliteni a vasutépités koltségeit.

Az Oravicat Aninaval 6sszekotd hegyi
vasuton végil alig 29 hénapig tarté épi-
tési munka utan, 1863. december 15-én
indult meg a forgalom, de egyel6re csak
ipari célra hasznaltak, féleg a kitermelt
szenet szallitottdk rajta. Ezért illették a
»Szénvasut” névvel is. Néhany évvel ké-
s6bb a vastttarsasag (OAV) kérvényezte a
hat6sagtol a nyilvanos forgalomba tételt;
ennek nyomdan rendelte el a minisztérium
a mitanrenddri bejarast, melyet 1869.
szeptember 19-én és 20-an tartottak meg.
A bejaras utan a bizottsag megfogalmazta
azokat a feltételeket, melyeket a vastutvo-
nalon teljesiteni kellett.

A vasuttarsasag néhany hét alatt eleget

10

EME

tett a vasuti hatdsag kévetelményeinek, és
az oravica-aninai hegyi vasutat, melyen
eddig csak teherforgalom zajlott, és csak
banyavasut szerepét toltotte be, 1869.
november 15-én atadtak a nyilvanos for-
galomnak. Sokaig kiilon személyvonatok
nem is kozlekedtek, csak vegyesvonatok.

Epitésének idején a szakasz teljes
hossza 33,04 kilométert tett ki, melybdl
11,50 km vizszintes, 21,54 km lejt6s sza-
kaszon halad, a lekiizdott szintkiilénbség
339 méter.

Az oravicai dllomast6l a majdani allo-
masig terjedd szakasz vizszintes, a majda-
ni dllomas el6tt egy révid, 3%o-es szakasz
talalhat6. Majdan allomastél Krassova
(kés6bb Krassova-Gerlistye) allomasig (a
lissavai dllomas és a zsittini viadukt rovid
vizszintes szakaszatol eltekintve) a vo-
nat egy meglehet6sen meredek, 20%o-es
emelked6jli szakaszon kaptat felfelé.
Krassova utan a mozdony mar kifijhatja
magat, a fékezdk is fellélegezhetnek, hisz
egy rovid, 3%o-es emelkeddjd Ut utan a
palya megint vizszintesen halad immar a
végallomasig, Aninaig.

Atadasanak idején az oravica-aninai
vasutvonalon 153 iv volt, melyek kozott
61 {v sugara 60 0], azaz 114 méter, a tob-
bi iv sugara pedig 60-300 61 (152-569 m)
kozott valtakozott, legtobbjik sugara
azonban 100 6lnyi (198 m) volt.

A leghosszabb egyenes (eltekintve az
Oravica allomas utan kozvetleniil kovet-
kez6 844 méteres szakasztol és a gerlis-
tyei alagut 722 méteres egyenes szaka-
szatol) 230 61 (436 m) volt. A leghosszabb



iv 223 6lnyi (422 m). Sok helyen azonban
20061 (37,92 m) rovid ivek és 20 6lnyi vagy
még ennél is rovidebb egyenesek valto-
gatjak egymast.

A nehéz terepviszonyok miatt a palyat
tiz volgyhidon kellett atvezetni, a hegy
gyomraba pedig 14 rovidebb vagy hosz-
szabb alagutat fartak. A bevagasok hossza
21,20 km, 10 km hosszon épitettek tam-
falakat.

Az ivek szamat, hosszuasagukat, a viz-
szintesek és az emelkedések ardnyat, az
alagutak és viaduktok szamat, valamint a
teljes palya hosszat szoktadk dsszehason-
litani a Bécs-Trieszt-vastutvonal semme-
ringi (Payerbach-Miirzzuschlag ko6zotti)
szakaszaval. Megnyitasanak idején a mi
hegyi vastutunkon kiviil alig volt Eurépa-
ban ilyen merész hegyi pdlya, hisz a sem-
meringi vasit megnyitasaig a szakembe-
rek sem akartak elhinni, hogy a gézparipa
képes lenne ilyen nagy emelkeddkkel
megbirk6zni. Természetesen mar épliltek
az Alpokon atvezet6 hegyi palyak, azon-
ban ez mit sem valtoztat a mi vasitunk
jelentéségén.

Az oravica-aninai hegyi palya geo-
metriai jellemz6i miatt itt nem tudtak
kozlekedni a kdzonséges vasutvonalakra
tervezett és gyartott mozdonyok. Példaul
a hegyi palya nagyon kis sugaru iveiben
beszorultak volna, de a nagy emelkedd6ket
sem lettek volna képesek lekiizdeni. Ezért
erre a vasuti palyara tehat mas, kiilonle-
ges mozdonyt kellett tervezni. E mozdo-
nyok atyja Pius Fink, az OAV fémérnoke
volt.
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Pius Fink megtartottaaz Engerth-rend-
szerli mozdonyoknal jél bevalt kettds ke-
retet. Figyelembe kellet vennie, hogy a
sziikséges tapadas (adhézid) végett egy
mozdony legaldbb 42 tonna tomeg( kel-
lett legyen, a tengelyterhelés viszont nem
lehetett tobb 9,5 tonndnal, mert az akkor
hasznalatos sinek nem birtak volna el na-
gyobb tengelyterhelést. Ezért egy moz-
donyt 6t meghajtott kerékparral latott el
(az 6t meghajtott tengelyli mozdonyok
tipusjegye az ,E” volt). Figyelembe véve
azonban, hogy a kerekek atméréje nem
lehetett kisebb 980 mm-nél, konnyen ki-
szamithato, hogy az els6 és az utolsé ten-
gely kozotti tav (szélsé tengelytav) majd-
nem négy métert tett volna ki. Egy ilyen
hosszd mozdony viszont beszorulna a
nagyon kis sugaru (114 m) ivekbe. Ezért
vette 4t Fink az Engerth altal alkalmazott
két keret elvét.

A csak erre a palyara tervezett mozdo-
nyok két, egymassal dorzsszeggel 0ssze-
kotott keretli tendermozdonyok voltak.
Magédnak a mozdonykeretnek harom, a
szerkocsi keretének (tenderkeretnek)
két tengelye volt. Mindegyik keret tenge-
lyei parhuzamosan, egymastél 7 labnyi
(2,21 m) tavolsagra helyezkedtek el.

Ezeket a tlizparipdkat a tarsasag bécsi
mozdonygyaraban gyartottdk. Az els6t
bemutattdk az 1862. évi londoni iparmi-
kiallitdson. A mozdonyt, illetve a hegyi
palyat itt egy, a kiallitasra kildott targya-
kat bemutatdé rendkivil érdekes ,kozle-
ményben” irtak le. A sikeres mozdonyt az
1867-es parizsi vilagkiallitasra is elvitték.
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Az oravica-aninai hegyi palyara ter-
vezett mozdonyok felkeltették a szakma
érdeklédését,  Fink-Engerth-rendszer(
mozdony néven szerepelnek minden
mozdonymonografidban.

Az els6 prébajaratot az oravica—aninai
vonalon 1863. november 15-én tartottak.

Avonalnak hegyi jellegét, a nagy emel-
kedd6ket, a nagyon Kis iveket is figyelembe
véve az oravica-aninai vonalon nem vol-
tak alkalmazhatdak a tobbi vonalon koz-
lekedd mozdonyok, ezért a kozonséges
forgalmi rendszabalyoktdl némileg eltérd,
az allomasi és a vonatkisérdé személyzet
szadmadra kiillon csak erre a vasuti palyara
kidolgozott utasitast adtak ki.

A vonatosszedllitds modjanak is szigo-
ru szabalyai voltak.

A palya jelzési szolgalata is tobb te-
kintetben eltért a tobbi vasutvonalon
alkalmazott6l, hisz a nehéz pdalyan vald
biztonsagos kozlekedés céljabdl tobb jel-
zO0berendezésre, illetve jelzési mddra volt
szlikség. A vonalon napjainkban is kiilon
szolgdalati szabdlyzat van érvényben.

A vonalon két nagyobb vasutallomas
van: az oravicai és az aninai. Az oravicai
vasutdllomas a Romdnia mai tertletén
épiilt els6 vasutallomas. Az aninai, eleinte
kisméret(i allomas helyére a MAV 1900-
ban épitett egy nagyméret(i felvételi épii-
letet a legendas Pfaff Ferenc tervei szerint.

A magyar allam elég nagy anyagi al-
dozatot hozva, hosszas targyaldsok utdn
1891-es hatdllyal allamositotta a szaba-
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dalmazott osztrak-magyar 4allamvasut
tarsasag magyarorszagi vonalait (a tarsa-
sagnak Ausztria teriiletén 1év6 vastuthalo-
zatat az osztrak allamnak csak 1908-ban
sikeriilt 4llamositania). Habar az OMAV
nehezen adta be a derekat, az dllamositas
alkalmaval 6ridsi pénzre tett szert.

igy tehat 1891-t6l a Jaszenova-Ora-
magyar allami
tulajdonna valt, és a MAV kezelésébe ke-

vica-Anina-vasutvonal

riilt. A MAV jelentds anyagi raforditassal
komoly munkalatokat végzett a vonalon:
kicserélte a kopott, elavult felépitményt,
korszertsitette a jelz6- és biztositoberen-
dezéseket, felépitette a nagyméretti, im-
pozans aninai dllomast, kicserélte a hidak
vasszerkezeteit.

Az impériumvaltast kovetéen a vasut-
vonal a roman allam tulajdondba (CFR)
keriilt. Ekkor valtoztattdk meg a palya
szelvényezését is. A két vilaghabord ko-
zott a 0 kilométerszelvény a Vojtek-Resi-
cabanya-vasutvonal Zsidovin dllomasanal
kezd6dott. A masodik vildghaboru utan
Az Oravica-Anina hegyi vasut 0 kilomé-
terszelvénye Oravicara kertilt.

A szocializmusban az aninai szénbé-
nyak gézerdvel dolgoztak, megnyitottak
a csudanovicai uranbanyakat is. A vas-
utvonalon ekkor zajlott le a legnagyobb
forgalom. Az 1989-es rendszervaltas utan
a banyakat bezartak, és ezt a technikator-
téneti fontossagu vasutvonalat is a meg-
sziintetés veszélye fenyegeti.
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2. kép
A cs. kir. szab. osztrak dllamvasut tarsasag uradalmai és vastutvonalai a Banatban 1855-ben. Az Oravi-
ca-Jaszenova-Bazias-vasttvonalat mar iizemel§ vasttként jelolték (az OAV 1855-6s iizletjelentésébdl)

13
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3. kép

Az Oravica-Anina-vasutvonal. A felsé hosszmetszete
a régi allapotot (gbzvasuti palya Oravica és Lissava
kozott, majd onnan ldvasit a harom, beiktatott sod-
ronypalyaval) mutatja. Az als¢, az uj, teljes gézvonta-
tasu, normal nyomtavu palya hosszmetszete

4. kép
A hosszmetszetek cimlapja
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5. kép
Az Oravica-Anina-vasutvonal alaprajza
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A JASZENOVA-ORAVICA-ANINA-VASUTVONAL MUSZAKI ADATAI

A Jaszenova-Anina-vasutvonalat a
MAV altali allamositast kovetéen Reich-
mann Vince mérte djra fel. Reichmann
Vince 1892 és 1895 kozo6t volt a 71 kilo-
méter vonalhosszl, a Jaszenovatél Ani-
ndig terjedd oravicai osztilymérnokség
osztalymérnoke. Pontos kimutatasa mel-
lett részletes rajzokat is készitett. Munka-
janak eredményét kényomatos leporell6-
ban foglalta 6ssze. Ezen megtaldlhatjuk a
palya jellegzetességeit, az dllomasok ada-
tait, a mitargyak részletes ismertetését.
A nyomtatvany nem datumozott, viszont
1895 koriilre tehetd. Ekkor mar jol beja-
ratott, kialakult vasatvonallal szamolha-
tunk, de még nem indultak be a MAV altal
végrehajtott nagy feljitasi munkalatok.

A Jaszenova-Anina-vasutvonal fonto-
sabb adatait az alabbiakban foglalom 0sz-
sze.

A vonal a Temesvar-Bazias-vasutvo-
nalb6l agazott ki Jaszenova allomdasnal.
Jaszenova allomas felvételi éptiletének
kozepe a Temesvar-Bazias-vonal 664,015
kilométerszelvényében helyezkedett el.
Ez a pont jelentette a Jaszenova-Anina-
vasutvonal kezdd6pontjat. Az elagazas e
ponttdl 337 méterre volt.

- Epitési hossz: 0,037 km-szelvénytél a
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70,995 km-szelvényig = 40,658 km.

- Uzleti hossz: 0 km-szelvénytél a 70,470
km-szelvényig = 70,470 km.

- Foly6 palya hossza: 67,405 km.

- Allomasok 6sszhossza: 3,253 km.

- Allomési vaganyok o6sszes hossza:
15,489 km.

- Palyafelvigyazoi szakaszok szdma: 6.

- Palyadrok szama: 39.

- Alloméasok szama: 7 (Jam, Rakasdia,
Oravica, Majdan, Lissava, Krassova,
Anina).

- Valtok: 11 valté foly6 palyan, 74 valtd
az allomasokban.

A teljes vonalat 7 vonalrészre osz-
tottak: jam-rakasdi-
ai, rakasdia-oravicai, oravica-majdani,

jaszenova-jami,

majdan-lissavai, lissava-krassovai, kras-
sova—-aninai vonalrészre.

1. A jaszenova-jami vonalrész fébb

adatai:

- A folyopalya hossza: 9,624 km.

- Legkisebb ivsugar: 759 méter.

- Legnagyobb ivsugar: 1138 méter.

- Legnagyobb emelkedés: 6,65%o0 (924
méter hosszon).

- Legnagyobb esés: 1,82%o (2470 méter
hosszon).
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- Toltések hossza: 5105 méter. 4. Az oravica-majdani vonalrész f6bb
- Bevagasok hossza: 4519 méter. adatai:
- A toltés legnagyobb magassaga: 8,20 - A folyopalya hossza: 7,670 km.

méter. - Legkisebb {vsugar: 190 méter.
- A bevagas legnagyobb mélysége: 5,00 - Legnagyobb ivsugar: 569 méter.

méter. - Legnagyobb emelkedés: 8,33%o0 (1178
- Palyadrhazak szama: 5 (450-t61 455-ig). méter hosszon).

- Toltések hossza: 2840 méter.

2. A jam-rakasdiai vonalrész fébb ada- - Bevagasok hossza: 4830 méter.
tai: - A toltés legnagyobb magassaga: 21,52
- A foly6palya hossza: 15,998 km. méter.
- Legkisebb {vsugar: 664 méter. - A bevagas legnagyobb mélysége: 19,80
- Legnagyobb ivsugar: 759 méter. méter.

- Legnagyobb emelkedés: 6,66%0 (3735 - Palyaérhazak szdma: 5 (471-t6l 475-ig).
méter hosszon).

- Toltések hossza: 11737 méter. 5. A majdan-lissavai vonalrész f6bb
- Bevagasok hossza: 4261 méter. adatai:
- A toltés legnagyobb magassaga: 5,50 - A foly6palya hossza: 5,314 km.
méter. - Legkisebb {vsugar: 114 méter.
- A bevagas legnagyobb mélysége: 4,10 - Legnagyobb ivsugar: 190 méter.
méter. - Legnagyobb  emelkedés:  20,00%o0

- Palyadrhazak szdma: 8 (456-t6] 464-ig). (5188 méter hosszon).
- Toltések hossza: 1726 méter.

3. A rakasdia-oravicai vonalrész fé6bb - Bevagasok hossza: 3388 méter.
adatai: - A toltés legnagyobb magassaga: 14,50
- A folyopalya hossza: 9,799 km. méter.

- Legkisebb {vsugar: 379 méter. - A bevagas legnagyobb mélysége: 16,30
- Legnagyobb {vsugar: 759 méter. méter.

- Legnagyobb emelkedés: 8,7%o0 (8430 - Palya6rhazak szama: 4 (476-t6l 479-ig).
méter hosszon).

- Toltések hossza: 6311 méter. 6. A lissava-Kkrassovai vonalrész f6bb
- Bevagasok hossza: 3488 méter. adatai:
- A toltés legnagyobb magassaga: 7,50 - A foly6palya hossza: 11,139 km.
méter. - Legkisebb ivsugar: 114 méter.
- A bevagas legnagyobb mélysége: 9,10 - Legnagyobb ivsugar: 379 méter.
méter. - Legnagyobb  emelkedés:  20,00%o0

- Palya6érhazak szama: 6 (465-t61 470-ig). (10942 méter hosszon).
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- Toltések hossza: 2572 méter.

- Bevagasok hossza: 7988 méter.

- A toltés legnagyobb magassaga: 36,00
méter.

- A bevagas legnagyobb mélysége: 14,60
méter.

- Palya6érhazak szama: 5 (480-tdl 484-ig).

7. A Kkrassova-aninai vonalrész f6bb
adatai:

- A folyopalya hossza: 7,773 km.

- Legkisebb ivsugar: 114 méter.

- Legnagyobb ivsugar: 948 méter.

- Legnagyobb emelkedés: 6,66%0 (171

6. kép

EME

méter hosszon).

- Toltések hossza: 2808 méter.

- Bevagasok hossza: 4965 méter.

- A toltés legnagyobb magassaga: 16,10
méter.

- A bevagas legnagyobb mélysége: 6,00
méter.

- Palyadérhazak szama: 4 (485-t6l 488-ig).

A kovetkezd fejezetekben részletesen
bemutatom a vonalon 1év6 Kisebb mitar-
gyakat, a hidakat, a tdmfalakat, a viaduk-
tokat és az alagutakat.

AVT (Szabadalmazott osztrak-magyar allamvastt tarsasag) emlékérem 1885-bél
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7.kép
A Jaszenova-Oravica-Anina-vasutvonal altaldnos helyszinrajza 1874-bél
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8. kép.
A Jaszenova-Oravica-Anina-vasutvonal altalanos hosszmetszete 1874-bdl
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TAMFALAK

A mar emlitett Vastiti Lexikon szerint a
tdmasztofal (bélésfal, timfal) 6nmagaban
nem allékony foldtest megtdmasztasara
szolgal6 létesitmény; bélésfal, ha termett
talaj, tdAmfal, ha feltoltott talaj megtamasz-
tasara szolgdl. A fogalom megnevezése az
id6k soran valtozott, itt dltalaban nem fo-
gok kiilonbséget tenni tamfal és bélésfal
kozott, mindkettdére a tdmfal elnevezést
hasznélom, hisz igy jelenik meg a leira-
sokban is.

A vasutvonalon utazva konny(iszerrel
feltlinnek a bélésfalak, azonban a palyat
tdmaszto, sokszor meghokkentd méretii
tamfalakat csak akkor szemlélhetjiik meg,
ha gyalog jarjuk be a palyat, hisz a vonat
ablakabdl nincs ralatadsunk. Igaz, vannak
helyek, ahol elborzadva tekintiink a mély-
be, és onkéntelentl is érezziik, hogy van
itt valami, mely biztosan tartja a hegyol-
dalba vagott palyat.

A hatalmas kéhasabok lattdn - me-
lyekbdl a legtobb tamfal megépiilt - fejet
kell hajtsunk a korabeli kéfaragémeste-
rek, kémiivesek, a kétomboket szallitd,

EME

mozgaté egyszerli munkasok emléke
el6tt, akik sokszor éhbérért robotolva épi-
tették meg a palya biztonsagat szavatold
tamfalakat.

A kovetkezd tablazatban 0Osszefoglal-
tam vasutvonalunk tdmfalainak adatait.
Ezeket szintén Reichmann Vince felmé-
résének alapjan kozlom. A tdmfalak ma-
gassaga valtozo, ezért a felmérés alapjan
késziilt rajzokon szerepld legnagyobb
méretet ismertetem. Azokban az esetek-
ben, ahol nincs megadva a teljes magas-
sag, csak a felmend fal magassaga, ezt
megjegyzem az illeté rovatban. A mega-
dott magassagok hozzavetblegesek, hisz
sok esetben a legalsé lathaté kémunka
és a sin magassaga kozotti méretek alltak
rendelkezésre.

[tt nem szerepelnek az alagutak beja-
rataindl és kijaratainal 1év6 tamasztéfa-
lak.

E kotetben, terjedelmi okokbdl, bar-
mennyire is 6hajtanam, nem kozolhetem
Reichmann Vince minden rajzat, azonban
bemutatok néhanyat.

21
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9. kép
Tamfalak. Reichmann Vince rajza
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10. kép
Tamfalak. Reichmann Vince rajza
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1. tablazat

A tdmfalak (Reichmann Vince kimutatisaban)

EME

A tamfal
Kilométerszelvény | A palya amia Legnagyobb ma- . ,
(régi) oldala hossza assag (méter) Megjegyzés
g (méter) g g
34+900 -35+530 |jobb 630,0 3,00 A domboldal csuszamlasat ga-
tolja meg
35+966 -36+122 jobb 156,0 kb. 2,00 A domboldal csuszamlasat ga-
tolja meg
36+522 -36+844 | jobb 322,0 5,00 6,00 m mély bevagas oldalait
tdmasztja meg
36+522 -36+793 bal 271,0 7,00 6,00 m mély bevagas oldalait
tamasztja meg
42+483 -42+518,3 | jobb 353 1,60 (a felmend | A Bibel-féle kis rakod6 tam-
falé) fala
42+919 - 43+019,5 | jobb 100,5 1,68 (a felmend | A Bibel-féle nagy rakodé tam-
falé) fala
44+220 - 44,335 jobb 115,0 kb. 1,80 (a felme- | A domboldal csuszamlasat ga-
no falé) tolja meg
45+848 -45+935,5 | bal 87,5 10,00 A tamfalban a 45+887
km-szelvényben egy boltozott
ateresz (magassaga 10,0 m,
nyilasa 7,58 m) van
46+095 -46+207 | bal 112,0 kb. 9,30 (a felme-
no falé)
48+612 -48+655 bal 43,0 2,76 (a felmend
falé)
48+858 - 48+887 bal 29,0 3,86 (a felmend
falé)
48+985 -49+057 jobb 72,0 2,2+2,3 Tulajdonképpen  kétlépcsds
rézslibiztositas faragott kbol
55+414 - 55+529 bal 115,0 8,0 (a felmend
falé)
55+661 - 55+742 bal 81,0 8,2 (a felmend
falé)
55+768 - 55+828 bal 60,0 8,35 (a felmend
falé)
56+032 - 86+140 bal 108,0 7,96 (a felmend
falé)
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A tamfal
Kilométerszelvény | A palya amia Legnagyobb ma- . ,
(régi) oldala hossza assag (méter) Megjegyzes
g (méter) 8 g
56+850 - 56+910 bal 60,0 3,95 (a felmend
falé)
57+182 -57+300 bal 118,0 3,80 (a felmend
falé)
57+331 - 57+366 bal 35,0 kb. 2,00 (a felme-
no falé)
57+510 - 57+531 jobb 21,0 kb. 2,20 (a felme- | A hegyoldal csuszamlasat ga-
no falé) tolja meg. A hegyoldalban, fol-
jebb, e tamfallal parhuzamo-
san van még egy, ezzel azonos
keresztmetszetl tamfal
57+510 - 57+531 bal 21,0 Tulajdonképpen  kétlépcsds
rézstibiztositas faragott k6bdl
57+709 -57+810 bal 101,0 7,55 (a felmend
falé)
57+815 - 57+907 bal 92,0 5,75 (a felmend
falé)
57+955 -57+980 | bal 25,0 7,30 (a felmend
falé)
57+988 -58+008 bal 20,0 7,30 (a felmend
falé)
65+450 - 65+481 bal 31,0 5,20 (a felmend
falé)
65+521 - 65+553 bal 32,0 9,40 (a felmend
falé)
65+521 - 65+553 jobb 32,0
65+763 - 65+780 jobb 17,0 3,10 (a felmend
falé)
65+820 - 65+843 bal 23,0 3,10 (a felmend
falé)
65+863 - 65+913 bal 50,0 3,40 (a felmené | Kovetkezik a 11. alagut
falé)
65+961 - 654975 bal 14,0 5,10 (a felmend
falé)
65+991 - 65+997 bal 6,0 512 (a felmend
falé)
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A tamfal
Kilométerszelvény | A palya amia Legnagyobb ma- . ,
(régi) oldala hossza gassag (méter) Megjegyzes
(méter)
66+024 - 66+050 | bal 26,0 8,30 (a jobb ol- | A tamfalban egy boltozott at-
dalon, a felmend | eresz van
falé)
66+103 - 66+141 bal 38,0 3,05 (a felmend
falé)
66+223 - 66+261 bal 38,0 5,20 (a felmend
falé)
66+342 - 66+840 bal 498,0 3,10 (a felmend
falé)
66+857 - 66+940 bal 83,0 3,30 (a felmend
falé)
66+970 - 66+991 bal 21,0 2,30 (a felmend
falé)
67+033 - 67+072 bal 39,0 4,00 (a felmend
falé)
67+313 - 67+385 bal 72,0 3,00 (a felmend
falé)
67+445 - 67+485 bal 40,0 12,00 (a felmend
falé)
67+520 - nincs | bal nincs 7,00 (a felmend
megadva megadva | falé)
67+848 - 67+896 | bal 48,0 2,00 (a felmend
falé)
68+010 - 68+067 bal 57,0 1,96 (a felmend
falé)
68+118 - 68+150 bal 32,0 4,30 (a felmend

falé)

26



EME

11.kép
Tamfalak. Reichmann Vince rajza
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12. kép 13.kép

Tamfal Krassova-Gerlistye allomas és a Polomb  Tamfala 10. alagittél a 11. alagut felé, a 29+700 -
alagut, a 23+190 - 23+215 mai kilométerszelvé-  29+800 mai kilométerszelvények kozott, a palya
nyek k6zott, a palya bal oldalan bal oldalan

14. kép
Tamfal a 29+700 - 29+800 mai kilométerszelvények kozott, a palya bal oldalan. A hatalmas
kétombok koziil tobb taldlhaté a mélybe cstuszva. A képek 2013 oktéberében késziiltek
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ATERESZEK, ALULJAROK, HIDAK

A tajat formalo, sokszor 1élegzetallito-
an nagyméretdi miitargy mellett érdemes
szamba venni a kisebb miitargyakat is: a
tobbféle atereszt, melyek kozott gondo-
san és mivesen megmunkalt koéveikkel
a boltozott atereszek ma is 6rzik erede-
ti szépségiiket, a moha fedte surrantok,
gondosan megtervezett és megépitett ko-
burkolatud arkok, folyokak. Ezeken Kkiviil
ott vannak a palya mellett tobb kilométer
hosszon vonul6 tdmfalak, melyek hol a
palyara omlani késziil6 domb- és hegy-
oldalaknak alljak tutjat, hol pedig a palyat
tamasztjak meg, nehogy a volgybe csusz-
SZOon.

A nem szakemberek részére, akik rit-
kan talalkoznak e fogalommal, alljon itt
az ateresz meghatarozasa az Urban La-
jos szerkesztette Vastti Lexikonbol: ,Az
ateresz id6szakos vagy kis jelentdségii
él6 vizfolyasok palya alatti atvezetésére
szolgald 2 méter és ennél kisebb nyilasu,
kiilonféle anyagu és szerkezeti kialakitasu
hid.” Az atereszek lehetnek nyiltak, ame-
lyeknél az athidalast a vagany sinszalai
alkotjat. Ezek nyilasa Kkicsi, févonalakon
mar nem is hasznaljak 6ket. A mélybe te-
kintve lathatjuk az alant csordogalé pa-
takot. Régen gyakran hasznaltak fapallds

nyilt atereszeket, amelyeknél a vaganyt
keményfa gerendakra erdsitették. A XIX.
szdzadbeli vasutépitéseknél nagyon sok
boltozott atereszt alkalmaztak. Ahol kony-
nyen elérhet6 volt, ott k6bdl, ahol hiany-
zott ez az anyag, ott téglabol épiiltek. Na-
gyon sok régi, boltozott ateresz van ma
is hasznalatban. Igényes kivitelezésiik a
régi mesteremberek ligyességét és szak-
értését dicséri. Ma kiillonboz6 kereszt-
szelvény( (kor-, tojas szelvényi csd, vagy
négyszog formaju keretszerkezetii) atere-
szeket épitenek vasbetonbdl. Régebben
helyszini betonozassal épiiltek. Jelenleg a
vasbeton elemeket elére gyartjak, majd a
helyszinem &sszeszerelik 6ket. Osszefog-
lalva tehat, azok a kisebb méretii hidak,
amelyeket a laikus ,hidacskdknak”, ,kis
hidaknak” nevez, helyesen ateresz névre
hallgatnak.

A hidak mellett a felszini vizeknek a
mélybe vald vezetésére épitett rovid, am
meredek eséssel kialakitott csatorna a
surranto.

A Kkovetkezdé tablazatban 0Osszefog-
laltam a StEG altal 1873-ban kiadott
hosszmetszeten (,Laengenprofil der Sii-
dostlichen Linie (IV. Section) h: Strecke
Jassenova-Oravicza-Anina Wien, 1. Auflage
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vom August 1873”) szereplé hidakat,
volgyhidakat, atereszeket, utaluljarékat,
alagutakat. A méreteket még olben (1° =
6" = 1,89648 m) és labban (1" = 0,31608
m) adtdk meg.
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Az Oravica-Anina szakaszon 1873-
ban az alabbi miitargyak 1éteztek:

Alagut
Volgyhid
Ateresz + Aluljaré

14
10

6

A Jaszenova-Oravica szakaszon 1873- Ateresz 43, melybdl 4 vasateresz
ban két egynyilasu hid, két kétnyilasa hid Aluljaré 3
aluljaroval, 15 ateresz, 7 ateresz aluljaré- CsOateresz 3
val és egy viadukt volt. Utatjaré + Csatorna 1

Csatorna 2
2. tablazat
Jaszenova-Oravica szakasz 3. tablazat
Oravica-Anina szakasz
Elnevezés Méretek
Egynyilast hid 15’ Elnevezés Méretek
Ateresz + Aluljaré 3° Ateresz 1°
Ateresz 2° Ateresz + Aluljaré 9'+3"
Aluljaré + Ateresz 2 %° Ateresz 6
Ateresz 2° Ateresz 6
Aluljar6 + Ateresz 2 5° Ateresz 20
Ateresz 18’ Utatjaré+csatorna 3’
Aluljaro6 + Ateresz 2° Ateresz 20
Ua. Ua. 1%° Viadukt . 7 nyilas a 4°
Kétnyilasu hid, aluljaré 4°+ 1 1° Viadukt I 9 nyilas a 4°
Kétnyilasu hid, aluljaré 4° + 1 1° Ateresz 9’
Aluljaré + Ateresz 3° Viadukt I11. 11 nyilas a 4°
Ateresz 1° Ateresz 4
Ateresz 1,5° Ateresz 2°
Hid 2° Viadukt IV. 7 nyilas a 4°
Ateresz 2° Viadukt V. 7 nyilas a 4°
Ateresz 4° Ateresz 1°
Ateresz 5° Viadukt VI. 9 nyilas a 4°
Ateresz 1° + Ateresz 2,5° 1°+2,5° Ateresz 20
Aluljaré + Ateresz 3° Ateresz 1°
Ateresz 3° Ateresz 3’
Ateresz 2° Ateresz 2°
Ateresz 1,5° Ateresz 1°
Ateresz 1° Ateresz 4°
Ateresz 1° Ateresz 9’
Viadukt 7 nyflassal a 5,5° |7 x5,5° Ateresz + Aluljaré 40
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Elnevezés Méretek Elnevezés Méretek
Ateresz + Aluljaré 3° Alagut Nr. 5 40.2°
Ateresz ’ Alagit Nr. 6 37°
Ateresz Ateresz 9
Csbateresz Alagit Nr. 7 24.9°
Hid és aluljaro 5° Alagut Nr. 8 31.2°
Ateresz 4 Ateresz 4
Ateresz 1° Ateresz 9
Csatorna 4,25 Ateresz 2°
Ateresz + Aluljaré 5° Alagut Nr. 9 Jsvor 152.4°
Alaglit Nr. 1 Lissava 48° Ateresz 2°
Viadukt VII. 3 nyilas 5°+7°+5° Csatorna 4’
Viadukt VIIL 8° Ateresz + Aluljaré 2°
Ateresz Csatorna 6’
Ateresz Alagtt Nr. 10 Krassova | 349°
Ateresz Aluljaré 2°
Ateresz 1° Aluljaro 2°
Ateresz 1° Ateresz 4
Ateresz 1° Ateresz 10’
Ateresz 9’ Aluljaro 10°
Ateresz 9’ Alagiit Nr. 11 26° (sajtéhiba, he-
Ateresz 9’ lyesen 16°)
Ateresz 9’ Ateresz 6
Ateresz 6' Alagﬁt Nr. 12 18.6°
Ateresz 1 ° Alagut Nr. 13 18.4°
Csatorna 2'5 Alagﬁt Nr. 14 34.1°
Csatorna 2’5 Viadukt X. 3 nyilas.: egy 100’
Ateresz + Aluljaré 20 vasszerkezet és két,
ként 50" bolto-
Alagut Nr. 2 Maniel 157° ceven en oo
zott nyilas
Csatorna 4’ s ,
p CsOateresz 1
9
Ateresz Szikkasztdcsatorna
Alagut Nr. 3 Doblhof 63.5° p
Ateresz
Alagut Nr. 4 Seiller 120.3° o r
CsOateresz
Viadukt IX. 5 nyilas: a 100° p
, Ateresz
vasszerkezet és 4 -
Ateresz

nyilas a 50" boltozat
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A ,Laengenprofil der Oravicza Steier-
dorfer Bahn” hossz-szelvényen, melyben
a méretek csak dlben és labban vannak
megadva, Oravica és Anina kozott 21 6r-
hazat (W.H., azaz Wachter Haus) szamol-
hatunk (1-t6l 21-ig szamozva). Ebbél 19
jelz6berendezéssel volt ellatva, 2 jelzébe-
rendezés nélkiili volt (a 13-as és a 16-0s).

EME

A ,Laengenprofil der Siidéstlichen Linie
(1V. Section) h: Strecke Jassenova-Oravicza-
Anina Wien, 1. Auflage vom August 1873”
hossz-szelvényen az Oravica allomas vé-
génél 1év6 6rhaz szama 471, az utolso,
Anina allomas el6tti pedig a 490-ik.

A volgyhidakat, valamint az alagutakat
kilon fejezetekben mutatom be.

15. kép

9 1ab (2,84 m) nyilasu, nyilt, vasfelszerkezet(i ateresz
(régi kilométerszelvény: 49+389) terve; cimlap
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16.kép
Oravica allomas elétt, a 35+878 régi kilométerszelvényben 1év6, 6 1ab (1 61) nyila-
su, boltozott ateresz terve
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17.kép
9 1ab (2,84 m) nyilasu, nyilt, vasfelszerkezet(i ateresz (régi kilométerszelvény: 49+389) terve
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18. kép
4 061 (7,58 méter) nyilasu, téglaboltozatu hid Jam allomas utan, a 10+618 régi kilométerszel-
vényben (foté C. Marin, 2009)

19. kép
Boltozott ateresz a 3+567 mai kilométerszelvényben (2013 oktéberében)
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20. kép
Boltozott ateresz a Lissava alagut bejarata el6tt, a 13+746 mai kilométerszel-
vényben (2013 oktéberében)

21.kép
Boltozott ateresz a Lissava alagut bejarata el6tt, a 13+746 mai kilométerszel-
vényben (2013 oktéberében)
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22.kép
Boltozott ateresz a 26+930 mai kilométerszelvényben (2013 oktéberében)

23.kép
Boltozott ateresz a 26+930 mai kilométerszelvényben (2013 oktéberében)
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24. kép

Ateresz az 59+914-es régi, 22+862 1j kilométerszelvényben. Reichmann Vince rajza

A vonalon tobb ateresztipust alkal-
maztak. Taldlunk nyilt és fedett atereszt,
boltozott atereszeket téglabdl vagy kébol
épitve, ontottvasbdl valo cséatereszt. Az
atereszek vagy kisebb hidak alatt t6bb he-
lyiitt a csermely vagy patak mellett 1t is
vezetett, de épliltek aluljarék is a vasutat
keresztezd utak szamara.

Ezek egy részét, kivaltképp a vasszer-
kezet(i atereszeket mar két évtized hasz-
nalat utan, az 1880-as években még az
OMAV j kavartvas vagy folytvas felszer-
kezettel latta el.

Az OMAV 1891-es allamositasat kove-
téen a MAV elvégezte a hidak és atereszek
feliilvizsgalatat. A MAV budapesti Kéz-
ponti Irattardban &rzott hidtorzskony-
vek szerint a hidvizsgalatok alkalmaval
megallapitottdk, hogy ,a régi szerkezet
gvengének bizonyult”. Ezért a régi vas-

38

szerkezeteket Ujakkal cserélték le. A meg-
1évé falazatot, mely ezeknél a hidaknal,
atereszeknél is az Anina kornyéki sziirke
mészkdbdl épiilt, csak az atalakitasoknak
megfelel6en épitették at. A régi zsdmoly-
koveket (ezeken nyugszanak a saruk,
amelyekre a hid tartégerendai tamasz-
kodnak) azonban mindenhol siitt6i mész-
kobol faragottakkal helyettesitették. A vas
tartészerkezetek folytvasbdl késziiltek, és
a MAV a szab. osztr.-magy. allamvastt tar-
sasdg (mely Magyarorszagon, mint el6bb
lattuk, mar nem rendelkezett vasuttal, de
megtartotta régi nevét) resicai hidgya-
raban rendelte meg Oket. A szerelést is a
neves hidgyar szakemberei végezték. (A
hidgyar torténetérsl lasd Jancsé Arpad: A
resicabdnyai hidgydrtds révid térténete a
kezdetektdl 1948-ig).
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25. kép

A jdm-rakasdiai vonalrész 13+858 régi kilométerszelvényében 1év6 21 1ab (6,63 m) nyilasu aluljaré

felszerkezetének terve1884-bdl
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26. kép

Az 1884-ben, a 138/9 szamu szelvényekben, Jam és Rakasdia kozott épitett gerinclemezes
hid térzskonyvének cimlapja és els6 oldala
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A hidak falazatainak atalakitasat az
oravicai osztadlymérnokség végezte sajat
kezelésben. A vasszerkezetek szerelési
munkalatainak feliigyeletét szintén az
osztalymérnokség biztositotta.

Az aldbbi tablazatban foglalom 6ssze
ezeknek a MAV Altal feldjitott hidaknak
a f6bb adatait. A kilométerszelvények a

régi, MAV kilométerszelvények.

4. tablazat
A MAV éltal feltjitott hidak fébb adatai

(nyilas, tamaszkoz).

ben térek ki részletesebben.

EME

A 497 /98, valamint az 516/17 szelvé-
nyek kozotti hidaknak nem taldltam meg
a torzskonyvét, igy csak a MAV egyik ren-
delésében vett adatokkal rendelkezem

A volgyhidak vasszerkezeteinek kicse-
rélésére a viaduktokat bemutaté fejezet-

, , Forga-

Szel- L Tamasz- | Atartoé

J Nyilas . lomba
vény koz magas- ., |

L, m , A tarto tipusa helyezés
(régi, m saga s

o idépont-
MAV) mm ia

493/94 (2,82 3,45 350 Fels6palyas, parhuzamos 6vii, gerinclemezes,|1901.
szegecselt gerendatartok. A talpfak kozvetle-|jtinius
niil rajtuk fekszenek. A saruk az emelkedési|11.
oldalon mozgok, az esési oldalon allék.

497/98 19,48 10,2

510/11 [12,60 13,72 1300 |Fels6palyas, parhuzamos 6v{, gerinclemezes,|1901.
szegecselt gerendatartdk. A talpfak kozvetle- |oktdber
nil rajtuk fekszenek. A saruk az emelkedési|8.
oldalon mozgdk, az esési oldalon allék.

516/17 |15,00 15,80

527/28 (2,80ma 4,10 450 Fels6palyas, parhuzamos 6vi, gerinclemezes,|1901.
falazatokra szegecselt gerendatartdk. A talpfak kozvetle- |szep-
merdlegesen, nil rajtuk fekszenek. A saruk az emelkedési|tember
3,26 m a pa- oldalon mozgdk, az esési oldalon allék. Jobb|3.
lya tengelyé- ferdeségti, a hidnyilas tengelye a palya tenge-
ben mérve lyével 59°12’ szoget alkot.

528/29 [2,80ma 4,10 450 Fels6palyas, parhuzamos 6vii, gerinclemezes,|1901.
falazatokra szegecselt gerendatartdk. A talpfak kozvetle-|szep-
merdlegesen, nil rajtuk fekszenek. A saruk az emelkedési|tember
3,26 m a pa- oldalon mozgok, az esési oldalon all6k. Jobb|12.
lya tengelyé- ferdeség(, a hidnyilas tengelye a palya tenge-
ben mérve lyével 59°12’ szoget alkot.

589/90 (2,82 3,45 350 Fels6palyas, parhuzamos 6vi, gerinclemezes,|1901.
szegecselt gerendatartdk. A talpfak kozvetle-|junius
nil rajtuk fekszenek. A saruk az emelkedési|15.
oldalon mozgok, az esési oldalon allok.
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27.kép

A MAV 1898-ban elvégezte a hidak févizsgalatat. Legtobb hidat tjja kellett
épiteni. A févizsgalat jegyz6konyvének els6 oldala

EME
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28. kép

Az 485.8/9 és 591.3/4 szelvényekben 1év6 hidak vasszerkezetének gyartasara kotott szerzo-
dés a MAV mint megrendel§ és a szab. osztrak-magyar allamvasiit tarsasag mint gyarté kozott
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MAGYAR KIR. ALLAMY VASGYARAK Budapest, 1913. mircius hé 4.
KOZPONTI 16AZGATOSAGA
SUDAPEST, 1., KOBANYALOT 2. SZAM,

8393+ g

L i ]
‘Tulaton Jousat L8, barae oszt. Jomsat 1129

A M. kir. 41lamvasulak tokintetes
Igazgatésiginak

Budapest.

Elismerjlk a f, 6vi februdr hé 22-én kelt 52039/D1,
szamu_ vashartok, alétéilemezek és_ ocsavarokrél
82616 b. megrendelésének vételet, melyet szerzfdésiink

rtelmaben. didspylri
gysrunk az olfirt idfre leendd

cj(."n“" elsjegyasabs vett.

Teljea tinstelottel
M, KIR. ALLAMI VASCYARAK

KOZPONTI 1GAZGATOSAGA

29.kép
A MAV a diésgy6ri gyartél is vasarolt vasszerkezeteket

121590 MKIB ALLANYASETAK.
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30. kép
A szabadalmazott osztrak-magyar allamvasut tarsasag 1900-ban hat hid vasfelszerkeze-
tét szallitotta a MAV-nak a jaszenova-aninai vastitvonal részére
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31 kép
A 493/4 szamu szelvények kozotti, gerendatartés vashid térzskonyvének cimlapja és

els6 oldala
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32.kép
Az 510/11 szamu szelvények kozotti, racsostartos vashid (Lissavan) torzskonyvének

cimlapja és elsé oldala
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33.kép

A 527/8 szamu szelvények kozotti, gerendatartds vashid torzskonyvének cimlapja és elsé

oldala
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34.kép

Az 528/9 szamu szelvények kozotti, gerendatartds vashid torzskényvének cimlapja és elsé

oldala
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35.kép

Az 589/90 szamu szelvények kozotti, gerendatartds vashid térzskonyvének cimlapja és

els6 oldala
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36.kép

Az 589/90 szelvények kozott fekvo hid falazatatalakitdsanak kiviteli terve 1901-b6l



A Natra-patak hidja

A hetedik és a nyolcadik viadukt ko-
z0Ott fekszik a 12+691 1j, illetve 49+798
régi kilométerszelvényben a Natra-patak
hidja, egyben tutaluljaré. A hidnak egyet-
len 9,48 méter hosszu nyilasa van. Egye-
nesben és vizszintesben talalhaté. Erede-

EME

tileg vasgerendatartos felépitménye volt,
melyet az 1980-as években cseréltek fel
elére gyartott vasbeton szekrénytartokra.
Talaltam leirasokat, ahol ezt a hidat is a
viaduktokhoz soroltak.

P

R k. priv. dsterr. 3 or Sanien.

/e

et 6

Eisenbahn .« Oravitza « Steyerdorf.

LS00 v SEAC 0 R 224

37. kép. A palya kifejtése a Natra-patak volgyében

38. kép
A Natra-patak hidja tervének cimlapja
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40. kép

Torzskonyy. P
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A Natra-patak hidjanak torzskonyve. Itt mar az j felszerkezet szerepel

41. kép

A CFR altal épitett eléregyartott vasbeton szerkezetti Natra-hid. A képen a
felhagyott banya felvonéja lathat6 (2013 oktéber)
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42. kép
A CFR altal épitett eléregyartott vasbeton szerkezet(i
Natra-hid (2013 oktéber)
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VOLGYHIDAK (VIADUKTOK)

A leglatvanyosabb athidalasi miitar-
gyak természetesen a viaduktok, vagyis a
volgyhidak. Oravicatél Anina felé haladva
az els6 hat viadukt mindegyike széles vol-
gyet hidal at, mindegyikiiket boltozattal
épitették. Ugyanazon tipusuak, a boltoza-
tok nyilasa egyenként 4 ol (24 1ab), azaz
7,58 méter. Az els6 hét-, a masodik kilenc-,
a harmadik tizenegy, a negyedik hét-, az
6todik szintén hét-, a hatodik pedig ki-
lencnyilast. Mintha a régi rémai id6kbél
maradtak volna rank. Az Aninai-hegység
volgyeiben, hegyoldalain kanyarg6 vasut-
vonal kévetkezd négy volgyhidja mély, am
szilik szurdokvolgyek felett viszi at a pa-
lyat. Ezek a viaduktok vegyes megoldassal
épiiltek: a kozéps6 nyilas fels6palyas vas-
gerenda hid, az oldalsé nyilasok (1-1 vagy
2-2) boltozatok. A vasuttarsasag f6kép-
pen az épitési id6 leroviditésének céljabol
dontott agy, hogy az utolsé négy viadukt
k6zépsé nyilasanal vasszerkezetet épit-
sen. Az omegavasakbdl (1) szerkesztett,
Ruppert-rendszer(i racsostartok az OAV
sajat gyaraban késziiltek. A vasszerkeze-
teket kavartvasbol gyartottik. Feltevédik
a kérdés: miért épiilt vastart6 csak a hid
kozépsé nyildsa folé, a hid szélein miért
épitettek mégis boltozatokat? A valasz a
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palya vonalvezetésében rejlik, ugyanis e
hidak is ivben vannak, és az akkori tech-
nologia még csak az egyenes hidgeren-
dak épitésére volt felkésziilve. Az egyedi
viaduktleirasoknal latni fogjuk, hogy a
volgyhidak szélsé nyildsai fvben vannak.
Ezeken a részeken boltozatokat épitettek.
Legtobb viadukt alatt patakmeder és ut
is vezet. A kozéps0, vasgerendas nyila-
sok hossza 42 és 100 1ab (13,27 és 31,60
méter) kozott valtakozik. A rovidebbek
gerinclemezes, a 100 labnyi nyilassal ké-
szitettek a StEG-nél alkalmazott racsos
tipustartoval épiiltek.

Az emlitett tiz nagyméretd, latvanyos
viadukton kiviil (6sszhosszuk 843 méter)
kisebb-nagyobb nyilassal rendelkezd sze-
rényebb hid vagy ateresz biztositja a vas-
palyat keresztezd, zivatarok idején meg-
duzzad6, haragosan aldzudul6é patakok
rombolasmentes lefolyasat. Nagyobb mé-
retl csak a Natra-patak hidja. A Jaszeno-
va-Oravica szakaszon egyetlen nagy vi-
adukt talalhato, kozvetleniil az oravicai
allomas el6tt.

Dr. Horvath Ferenc szerint (Magyar
Vastttérténet. 1. kotet, 1995) ,a magyar
vasut legszebb hidjai az Oravicza-Sta-
jerlak-Anina vonalon épiiltek. 131 db
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1 m-nél kisebb miitargyon kiviil 11 na-
gyobb volgyhidat készitettek” (ide két
megjegyzés kivankozik: 1. a Jaszenova-
Oravica vonalon lévé viadukttal egyiitt;
2. a konyv 54. dbraja a Zsittini viaduktot
abrazolja, nem pedig az Oravica mellettit,
mint azt az abra szévege mondja).

Erdemes még megemliteniink, hogy a
volgyhidak szdma a torténelmi Magyar-
orszag teriiletén a XIX. szdzad masodik
felében viszonylag alacsony volt. Még
olyan vasutvonalak esetében is, ahol a
sziikséges épitéanyag a pdalya mentén
rendelkezésre allt, lehet6leg mell6zték
a volgyhidak épitését, egyfel6l azok na-
gyobb koltségei miatt, masfel6l annak
érdekében, hogy a bevagasok és toltések
kébmennyiségére tekintettel az el6re ki-
szamitott anyageloszlast betartsdk. Az
1870-es évek kozepéig Magyarorszagon
0sszesen 17 volgyhidat épitettek (dr. Ne-
meskéri Kiss Géza: A magyar vastiti hid-
épités torténete 1846-1875. In: Magyar
Vastttérténet. 1. kotet, 1995). A tizenhét-
bél tizenegy a Jaszenova-Oravica-Anina
vonalon talalhaté.

A hidak, volgyhidak leirdsanal a mére-
tek némelyikét az akkoriban hasznalatos
hosszmértékben (61, 1ab) is megadtam,
hisz igy szerepelnek az eredeti, épitési
terveken is. A kovetkez6kben azonban, a
viaduktok részletes leirasanal mar a ma
hasznalatos méterrendszerben tiintetem
fel 6ket. Olben, ldbban megadva a mére-
tek altaldban kerek szamok, csak a méter-
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re valé atszamitds utan tinhetnek furcsa-
nak. Tobben is feltehetik a kérdést: vajon
miért valasztottak a hosszabb tartdk ese-
tében pontosan 31,6 méternyi nyilast és
nem harminc vagy harmincot métereset?
A valasz egyszer(: szép kerek méretet va-
lasztottak, pontosan 100 labnyi hosszt. Ez
viszont 31,6 méter. [llusztraciokként nem
mell6zhetem az eredeti tervekbdl rank
maradt kiilonds szépségli tervrajzokat,
hisz ritka, draga csemegék azok részére,
akik el szeretnének mélyedni a kor mér-
nokeinek vilagaban. Segitség ugyanakkor,
hogy az idégépre konnyebben megvalt-
hassak jegyliket. A miitargyak részletes
leirasat féleg Reichmann Vince MAV-f-
mérndk nagy pontossaggal készitett fel-
mérései és a MAV Kozponti Irattaraban,
a XX. szazad elején készitett, még ha hia-
nyosan is, de fellelhetd, hidtorzskonyvek
alapjan allitottam 0ssze. Az interneten és
mas forrasokban megjelend méretek a so-
rozatos, ellen6rzés nélkili masolgatasok,
pongyolasagok miatt sajnos nagyon meg-
bizhatatlanok. A régi dokumentumokban
taldlhat6 adatokat Osszevetettem a mai
hidtorzslapokkal (romdanul: fisa podului).
A hidakat, viaduktokat, atereszeket a hid
kozepének szelvényszamaval jelolik. A
kovetkezd részletes leirdsban megadom a
régi és az Uj, ma érvényes kilométerszel-
vényt is, valamint a kiildénb6z6 tervrajzok-
ban, jelentésekben, jegyzékonyvekben,
kimutatasokban, leirasokban szerepl6 el-
nevezéseket is.



Az oravicai viadukt

A néhai Jaszenova-Oravica-Anina vo-
nal Jaszenova-Oravica szakaszan egyetlen
nagyméret(i viadukt talalhato: az oravicai.

Miel6tt beérnénk a banyavaros allo-
masara, vonatunk athalad az els6§ nagy
volgyhidon, melynek koézepe 36+297
kilométernyire van Jaszenovatol. Teljes
hossza 92,40 méter. Az ellenfalak kozot-
ti tavolsag 87,60 méter. A volgyhidnak
hét boltozata van, a nyildsok egyenként
10,20 méteresek, a viadukt 6ssznyilasa
tehat 81,40 méter. A pillérek keresztmet-
szetben 7,10 x 3,00 (az ellenfalak melletti
pillérek), és 5,20 x 3,00 (a négy kozponti
pillér) méteresek. Vastagsaguk egyenként
2,70 méter.

A pilléreket és az ellenfalakat faragott
kébdl, a boltozatot téglabol alakitottak ki.
A téglaboltozat vastagsadga 80 cm. A sin
szintje 15,05 méterre van a patak medré-
nek fenekétdl.

Alaprajzban a volgyhid 600 méter
sugard ivben fekszik, hosszmetszetben
4,1%o0 emelkeddben.
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Alatta halad a Rakasdia felé vezet6 ut
és csorgedezik az Oravica patak.

Régi képeken, valamint Reichmann
Vince rajzan lathaték az eredeti falazott
mellvédek, melyeket késébb cseréltek le
vasbeton elemekbdl kialakitott korlatokra.

Mivel e vonalrész (Jaszenova-Oravica)
épitésekor az Oravica-Jaszenova-Bazias
vonalnak volt része, e viadukt megel6z-
te az oravica-aninai (a tulajdonképpeni
hegyi) vonalon 1évéket, és mar 1856-ban
teljesen elkésziilt.

Az oravicai volgyhidroél valamikor (régi
képeslapok tanusitjak) remek kilatas nyi-
lott a banyavarosra. Ma a ndvényzet meg-
foszt ett6l az élményt6l. A viaduktnak
meghatarozé szerepe van a varosképben,
és ezért képét beemelték Oravica varos
cimerébe is. Volgyhidjaval biiszkélkedik
Anina is. A vasut végalloméasa varosanak
cimerpajzsaban is szerepel egy volgyhid.
A cimer alsd, jobb mezejében az aninai
viadukt két nyilasat jelképez6 képet lat-
hatunk.
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43. kép
Az oravicai viadukt (Reichmann Vince rajza)

44. kép
Az oravicai volgyhid egy 1915-es keltezésii képeslapon
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49. kép
Az oravicai viadukt az oravicai allomas felé nézve

50. kép
Az oravicai viadukt Jam irdnyaba tekintve
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51.kép 52.kép
Az oravicai viadukt az oravicai allomastél Jam Az oravicai viadukt jobb oldali, utolsé ive 2012
irdnyaba tekintve aprilisaban

53.kép 54. kép

Oravica mai cimere Anina mai cimere
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A hegyi szakasz viaduktjai Oravica és Anina kézott

Oravica allomasat elhagyva kezdddik
a tulajdonképpeni hegyi vasut. Az els6 vi-
laghdborut kéveté impériumvaltds utdn
az 0j tulajdonos, a Roman Allamvasit Tr-
sasag (CFR) Oravicatol kezdve szdmozta
a kilométerszelvényeket a palya végéig.
Az olvasoét, aki talan e konyv segitségé-
vel akarja bejarni e gyonyord szakaszt,
szeretném segiteni az 4j kilométerszelvé-
nyek (Oravicatél kezdve) megadasaval is.
A kutatodk, a téma irant részletesebben ér-
dekl6d6k szamara feltiintetem azonban a
régi kilométerszelvényeket is (Jaszenova-
tol kezdve), megkonnyitve a tadjékozddast.

1. szamu viadukt (Kosovicza)

A palya els6 nagy viaduktja a 40+254
régi, illetve 3+194 1j kilométerszelvény-
ben taladlhaté. Kosovicza, Kosowicza,
Koschowicza, romanul Cosova vagy Coso-
vita névvaltozatokkal szerepel a kiilon-
boz6 tervrajzokon, iratokban. Balra ka-
nyarodo, 100° (190 méter) sugaru ivben
fekszik, a palya vizszintesben halad rajta.
Terméskdbol épiilt, boltozott volgyhid.
Teljes hossza 73,92 méter. Nyilasainak
szama 7 x 7,58 méter. A teljes nyilashosz-
sz 53,06 méter. Legnagyobb magassaga
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(a sinfej és a volgy legmélyebb pontja
kozotti tavolsag) 19,60 m. Hat pillérje és
két hidf6je van. A pillérek legnagyobb szé-
lessége 8,85 m, legkisebb szélessége 5,15
méter, vastagsaga 2,53 méter. Az ivek vas-
tagsaga 0,80 méter.

A kérnyez6é dombhatak koparak, ezért
jol fényképezhetd, halas fototéma.

2. szamu viadukt (Krebsenthal)

A kovetkez6é nagy viadukt az els6tél
elégkis tavolsagrataldlhat6 a41+140 régi,
illetve 4+081 Uj kilométerszelvényben. Az
eredeti német nyelvii tervrajzokon Kreb-
senthal néven szerepel, ezt veszik at a
magyar dokumentumok is. A Krebsenthal
(Rakok volgye, romanul Valea Racilor)
folott vezeti at a palyat. Szintén balra ka-
nyarodo, 100° (190 méter) sugaru {vben
fekszik, a palya vizszintesben halad rajta.
Terméskébol épiilt boltozott volgyhid.
Teljes hossza 97,58 méter. Nyilasainak
szama 9 x 7,58 méter. A teljes nyilashossz
68,22 méter. Legnagyobb magassaga (a
sinfej és a volgy legmélyebb pontja ko-
zOtti tavolsag) 23,54 m. Nyolc pillérje és
két hidf6je van. A pillérek legnagyobb szé-
lessége 9,04 méter, legkisebb szélessége



5,05 méter, vastagsaga 2,84 méter. Az ivek
vastagsaga 0,80 méter.

Ennél a volgyhidnal is koparak a kor-
nyezé dombhatak, ezért ez is jol fényké-
pezhetd, szintén érdemes odaig gyalo-
golni és felkaptatni a folotte magasodo
dombra.

3. szamu viadukt (Rakovicza)

Sorrendben a harmadik vélgyhid a Ra-
kovicza (Racowicza, romanul Racovita)
viadukt a 42+308 régi, illetve 5+251 uj
kilométerszelvényben. Ez a vonal leghosz-
szabb, legtobb nyilassal rendelkez6 volgy-
hidja. Az el6bbi kett6hoz hasonldan szin-
tén balra kanyarodd, 100° (190 méter)
sugaru fvben fekszik, rajta a palya vizszin-
tesben halad. Termésk6bdl épiilt, bolto-
zott volgyhid. Teljes hossza 115,32 méter.
Nyilasainak szama 11 x 7,58 méter. A tel-
jes nyilashossz 83,38 méter. Legnagyobb
magassaga (a sinfej és a volgy legmélyebb
pontja kozotti tdvolsag) 26,60 méter. Tiz
pillérje és két hidf6je van. A pillérek leg-
nagyobb szélessége 12,01 méter, legki-
sebb szélessége 5,10 méter, vastagsaga
2,53 méter. Az ivek vastagsaga 0,80 méter.

A Rakovicza viadukt az egyetlen, me-
lyen megmaradtak még az eredeti ontott-
vas korlatoszlopok.

4. szamu viadukt (I. Kirchenthal)

A kovetkez6 harom volgyhid a Maj-
dan teleptléssel (régi roman neve Mai-
dan volt, ma azonban Bradisorul de Jos)
parhuzamosan futé hegyoldal volgyeit
keresztezi. A vastutvonal magasan a volgy-
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ben hiz6dé falu felett kanyarog, nagyobb-
részt stirti erdében.

A negyedik volgyhid eredeti neve az
[. Kirchenthal Viaduct (Templomvolgy .
viadukt), ma azonban e néven mar nem
ismerik. A hid torzslapjan is csak sor-
szammal szerepel, akdrcsak az eddigiek,
egészen a Zsittini volgyhidig.

A 43+608 régi, illetve 6+552 gj kilo-
méterszelvényben fekszik, egyenesben és
vizszintesben. Terméskdbdl épiilt, bolto-
zott volgyhid.

Teljes hossza 73,94 méter. Nyildsainak
szdma 7 x 7,58 méter. A teljes nyilashossz
53,06 méter. Legnagyobb magassaga (a
sinfej és a volgy legmélyebb pontja ko-
zOtti tavolsag) 23,60 méter. Hat pillérje
és két hidféje van. A pillérek legnagyobb
szélessége 10,60 méter, legkisebb széles-
sége 7,39 méter, vastagsaguk 2,53 méter.
Az {vek vastagsaga 0,80 méter.

Az allamositds utdn a magyar allam-
vasutak megerdsitette a szerkezetet, a
nyilasok kozé két-két Gjabb vasbetonivet
épitettek, és vasbetonkdpennyel erdsitet-
ték meg az alépimény alsé felmené fala-
it. Azéta lett még érdekesebb e volgyhid.
Tobb képeslap késziilt az ugynevezett
,emeletes” hidrol.

5. szamu viadukt (II. Kirchenthal)

Az 6todik volgyhid eredeti neve a Il.
Kirchenthal Viaduct (Templomvélgy IL
viadukt), ma azonban e néven mar nem
ismerik. A t6le nem messze 1év6 el6z6
volgyhidhoz hasonléan e hid is csak sor-
szammal szerepel a térzslapon.
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A 43+866 régi, illetve 6+815 1j kilo-
méterszelvényben fekszik, 250 61 (475
méter) sugarq, balra kanyarodé ivben és
vizszintesben. Terméskdbdl épiilt, bolto-
zott volgyhid.

Teljes hossza 73,20 méter. Nyilasainak
szama 7 x 7,58 méter. A teljes nyilashossz
53,06 méter. Legnagyobb magassaga 19,91
méter. Hat pillérje és két hidf6je van.

6. szamu viadukt (Kalkofenthal)

A csak kéboltozatos volgyhidak soro-
zataban az utolso, hatodik viadukt ere-
detileg a Kalkofenthal Viaduct (Mészége-
t6-volgyi viadukt) nevet viselte.

A 44+596 régi, illetve 7+540 uj kilo-
méterszelvényben fekszik, 100 61 (190
méter) sugary, balra kanyarodé ivben és
vizszintesben. Terméskdbdl épiilt, bolto-
zott volgyhid.

Teljes hossza 94,31 méter. Nyildsainak
szama 9 x 7,58 méter. A teljes nyilashossz
68,22 méter. Hat pillérje és két hidf6je van.

Nem messze e volgyhid utan allt régen
a majdani allomas.

7.szamu viadukt (Lissavai)

A kovetkezd négy volgyhid oldalsé nyi-
lasai boltozatok, k6zéps6 résziikon vasge-
reda tartdkat épitettek. Ezek sordban az
elsd a Lissavai viadukt.

A viadukt az 51+072 régi, illetve
14+019 uj kilométerszelvényben, 60 06l
(114 méter) sugaru, balra kanyarodé iv-
ben és vizszintesben fekszik. Epitésének
idején két széls6 nyilasa terméskdébdl
épiilt boltozat, kdzepén alsépalyas ka-
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vartvasbol késziilt lemeztartéval. A hid
ellenfalainak anyaga Anina vidéki sziirke
mészkd. A falazat réteges terméskd falazat.

Epitésekor a volgyhid teljes hossza
46,18 méter volt (a jelenlegi torzslapon
46,21 méter). Nyilasainak szdma harom:
9,48 + 13,27 + 9,48 méter, a teljes nyilas-
hossz 32,23 méter volt. Két pillérje és két
hidf6je van. A hidnyilas tengelye a palya
tengelyére merdéleges.

A sinkorona teteje 17,10 méter maga-
san volt a volgy legmélyebb pontja felett.

A MAV-korszakban végzett hidvizsga-
lat alkalmaval ,,a régi vasszerkezet gyengé-
nek bizonytlt, ennek folytdn a vasszerke-
zetnek ujjal valo kicserélése elrendeltetett
és ehhez mérten a hidfalazatok is dtalakit-
tattak” - jegyzik meg a hid térzskonyvében.

A MAV tehat a volgyhid vas felszerke-
zetét Uj, lemeztartds szerkezettel cserélte
ki, falazatat kijavitottak, fels6 részét pedig
atalakitottdk, hogy megfeleljen az 1j fel-
szerkezet részére. A szerkezeti hordkdvek
stttdi mészksbdl késziiltek.

A tervrajz egyik Az 516/17. szelv. ko-
z6tt fekvé hid falazat-dtalakitdsdnak kivi-
teli terve cim{i lapja megtalalhaté a MAV
Koézponti Irattardban. Rajta bejegyzés
lathatd: ,A miiszaki feliilvizsgdlat alapjd-
ul szolgdlt. Oravicza 1902 junius hé 24én
Spitzer Igndcz, Ldnyi Jozsef”

Az MAV altal atépitett hid kozépsé nyi-
lasa ekkor 14,97 méter volt, tAmaszkoze
15,80 méter. A fétartok magassaga 1300
milliméter volt.

Az j felszerkezet is fels6pdlyas, par-
huzamos 6v{, szogecselt gerendatartdk-



kal késziilt, melyeken a vagany fa kereszt-
tartoi fekiidtek. Az emelkedési oldalon
mozgdsarukat, az esési oldalon pedig al-
l6sarukat alkalmaztak.

Az ideiglenes atvételi jegyz6konyvben
olvashatjuk: ,Felvétetett 1901 év julius ho
25-én ORAVICZAN. JELEN VOLTAK. A m.
kir. dllamvasutak igazgatésdga részérél
Spitzer Igndcz fomérnék és Rédl Sandor s.
mérndk. A szegedi iizletvezetdség részérdl
Ldnyi Jézsef mérnék. Az oraviczai osztdly-
mérndékség részérél Nagy Jakab s. mérnok.
A vasszerkezetet szdllito resiczai gydr ré-
szérél képviselé nem jelent meg. TARGY: a
jasszenova-aninaivonal 516/17 szelvényei
kézétt fekvd hid uj vasszerkezetének ideig-
lenes dtvétele.” Kovetkezik az eljaras alap-
jaul szolgalo hivatalos okiratok felsorola-
sa: a m. kir. dllamvasutak igazgatésaganak
112912/901 sz. rendelete, mellyel a sz6-
ban forg6 vasszerkezet atvételét elrendel-
ték, a kereskedelemiigyi m. kir. miniszter
1894. évi 48332 sz. rendelete, mellyel
jévahagytak az 10371/1894 iktatdészam
alatt targyalt tervet, az 171185/900 ik-
tatészam alatt targyalt részlettervet, a
72611/900 iktatészam alatt kiadott meg-
rendelés a szerkezet legyartasara, vala-
mint a kereskedelemtigyi m. kir. miniszter
1896. évi januar 16-an 71295/95 sz. alatt
kelt rendelete, mely a feltétfiizet ,részle-
tes hatdrozatok K jelii vas és acélmunkdk
czimii részét dtdolgozott szdveggel” jova-
hagyja.

A jegyzokonyv alairdi ,a fent megne-
vezett napon a helyszinén megjelenvén, a
széban forgd vasszerkezetet részletesen és
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behatéan megvizsgdltdk és megqybzidtek
arrdl, hogy az egyes alkatrészek méretei
a jovdhagyott illetve a gydrtds alapjdul
szolgdlt tervekben kitiintetett méretekkel
egybehangzdk s megdllapitottdk, hogy a
vasszerkezetek kivitele megfelel6 és szak-
szert, a saruk felfekvése jo és 6lommal valé
kiéntésiik megtortént.

A vasszerkezet a szinolajmdzoldssal el
van ldtva s az megfelelonek taldltatott.

MINT HIANY CONSTATALTATOTT 1.)
hogy az alsé szélrdcslemezeknek a fotar-
téhoz valo kapcsolé szégecsei koziil csak-
nem minden csomé ponton egy-kettd laza s
ennélfogva kicserélendé 2.) 14 darab talp-
facsavar révid ezek helyett megfelel6 hosz-
szuak szdllitandok. E hidnyok potldsdrdl
osztdlymérnoki bizonylat lesz kidllitando.
A vasszerkezet f. é. julius hé 3-dn kedvezd
eredménynyel prébaterhelvén azt az eléa-
dottak alapjdn a bizottsdg a szinolajmd-
zoldssal egyiitt a fenti hidnyok pdtidsdnak
kikotése mellett ideiglenesen dtvehetének
véleményezi. A jétdlldsi id6 a mai naptdl
szdmitott egy évben azaz 1902 évi julius ho
25'ig terjedéleg dllapittatik meg.”

A falazatok Aatalakitdsi munkait az
oravicai osztalymérnokség onkezelésben
végezte. A vasszerkezetek gyartasat és
szerelését a MAV a szabadalamazott oszt-
rak-magyar allamvasit tarsasag (OMAYV,
StEG) resicai gyaratol rendelte meg. A fel-
ligyeletet a MAV oravicai osztalymérnok-
sége biztositotta. A vasszerkezet 1901. ju-
nius 11-én érkezett meg Lissavara, 14-én
szallitottak a helyszinre, és megkezdték a
szerelést, melyet junius 22-én fejeztek be.
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A hidprobat julius 3-an tartottak meg, ez-
utdn a hidat dtadtak a forgalomnak.

A XX. szdzad eleji szabalyozas szerint
a hidakat at kellett szamitani az jabb
terhelési normak szerint 2 darab 5 x 17
tonna tengelynyomasu gézmozdonybol
és a hozza tartozé 2 darab 3 x 13 tonna
tengelynyomasu szerkocsibol allé mozgé
teherre. Ezt 1914. majus 1-jén végezte el
Budapesten Banhegyi Istvdn mérnok. E
szerint a hidszerkezet stabilitdsa megfe-
lel6 volt.

A XIX. szazadban, amikor még fiatal és
gyérebb volt a kérnyezd erdd, szép kép
késziilt, melyen jol latszik a volgyhid, a
mellette 1év6 alagut és az el6tte all6 6rhaz.
A képet a hid torzskonyvébe is beragasz-
tottak. Postai képeslap is késziilt rola.

8. szamu viadukt (Wildschlucht)

Erdével fedett hegyoldal vadregé-
nyes volgyén vezet at a nyolcadik volgy-
hid, melynek épitésekor a Wildschlucht
Viaduct nevet adtdk. Ma természetesen
(ha annak mondhatjuk) csak szammal
jelolik, a Wildschlucht név mindenkinek
idegeniil hangzott. Kérdésemre, hogy
a kozutrél hogyan jutok hozza, voltak,
akik Aninara kuldtek, hisz ott talalhat6
a Schlucht viadukt (errdl majd késébb).
A német Schlucht magyarul szurdokvol-
gyet, szakadékot, szilik volgyet jelent. A
Wildschlucht jelentése pedig ,vad szaka-
dék”. A XVIII-XIX. szdzadban a német te-
lepesek tobb volgyet neveztek ilyen vagy
olyan Schluchtnak. Manapsag a helybeliek
a volgyhidat romanul Podul Tiganilor (Ci-
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ganyok hidja) névvel is illetik.

A viadukt az 51+619 régi, illetve
14+567 0j kilométerszelvényben fekszik.
A két hidf6 felmend falai kézott mért
hossz 42,33 méter. Nyilasbeosztasa 9,48
+ 15,17 + 9,48 méter. A teljes nyilashossz
tehat 17,50 méter. A volgyhidnak két pil-
lére és két hidf6je van. A boltozatot két sor
téglabol, a pilléreket és hidféket Anina vi-
déki sziirke mészkdbdl faragott kébdl épi-
tették. Az oldalnyilasok falazatait késébb
betonkopennyel erdsitették meg. A pillé-
rek legnagyobb szélessége 8,50 méter, a
legkisebb pedig 6,60 méter. Legnagyobb
magassaga (a sinfej és a volgy legmélyebb
pontja kozotti tavolsag) 21,60 méter. Az
els6 boltozat jobbra hajld, 114 méter su-
garu fvben van, a kdzépen talalhaté fel-
s6palyas vasgerenda és a masodik nyilas
egyenesben fekszik. A boltozatok vastag-
saga 3,35 méter. Hosszmetszetben a pdlya
emelkedése az egész viadukton 20%o.

A kozéps6 nyilast fels6palyas, parhu-
zamos Ovl, szegecselt, lemeztartds vas-
szerkezet hidalta at.

A viadukt alatt patak vag at, és sziik ut
halad keresztiil.

9. szamu viadukt (Zsittini)

A szurdokvolgyek folott épitett vi-
aduktok kozott legmegragadébb a kilen-
cedik szamu, a Zsittin-patak folotti Zsittin
viadukt vagy Zsittin volgyi viadukt. A régi
tervrajzokon e néven van jelen. Tobb ro-
man nyelvi leirasban (példaul 1asd Peria-
nu) a Viaductul din Valea Jitinului névvel
emlitik. A romdaniai miiemléklistan téve-



sen Schlucht névvel jeldlik. A volgyhid az
56+582 régi, illetve 19+533 4j kilométer-
szelvényben fekszik. A k6zépsé 74,0 mé-
ternyi rész egyenesben, a tobbi balra haj-
16, 114 méter sugaru ivben fekszik.

A k6zéps6 84 méteres szakasz vizszin-
tes, a tobbi 20%o0-es emelkedbben talal-
hato.

Ot nyilassal rendelkezik. Az oldals6
nyilasok faragott k6bdl épitett boltozatok,
a boltiv magassaga 7,9 méter. A kozépsd
nyilast 100 1ab (31,60 méter) nyilasy, fel-
sOpalyas, parhuzamos 6vl, haromszoros
racsozasu, szimmetrikus rendszerd, ka-
vartvasbdl késziilt racsostarté hidalta at.
A vasszerkezet hossza 35,08 méter volt,
és ugynevezett Omega-rudakbdl alakitot-
tak ki, Ruppert rendszere szerint (lasd a
StEG 100 1ab nyilasu tartéjanak tipuster-
vét). A vasszerkezet tamaszkoze 33,50
méter volt. A f6tartok magassaga 3,16
méter, elméletileg 2,793 méter volt. A két
fétartét merev keresztkotésekkel kotot-
ték Ossze. Hossz- és kereszttartokat nem
alkalmaztak.

A sarukat ontottvasbdl készitették. A
jobb oldali sarukat a fels6 6vig ér6, nagy,
fliggbleges tamasztdpofaval lattdk el. A
bal oldaliak egyszerti csuszdsaruk voltak.

A vasszerkezet sulya 1373 tonna, tel-
jes 0sszsulya 2113 tonna volt.

A viadukt teljes hossza 130,80 méter,
nyilasbeosztasa: 2 x 15,80 + 31,60 + 2 x
15,80 = 94,80 méter.

Ez a viadukt fekszik legmagasabban az
ativelt volgy folott. Legnagyobb magassa-
ga (a sinfej és a volgy legmélyebb pontja
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kozotti tavolsag) 37,18 méter. A legmaga-
sabb pillér 40,70 méter.

Négy pillérje és két hidf6je van, melyek
faragott k6bdl épiiltek. Az 1,20 méter vas-
tag boltozatokat két sor téglabol alakitot-
tadk ki. A hidf6k mindegyikében egy-egy
nyilast talalunk.

A k6zéps6 két pillér mérete a boltvall-
nal 4,94 x 7,90 méter. A boltozatok pillé-
reinek méretei a boltvallnal 7,40 x 2,47
méter. A felmend falak esése 1:20.

Epitése 344 214 forintba keriilt a vas-
uttarsasagnak.

A viadukt alatt csorgedezik szaraz id6-
ben a Zsittin patak, mely zaporok idején
rombolva zidul ala. A patak partjan erdé-
szeti ut halad. A volgyhidrél 183 1épcsén
juthatunk a pillérek labahoz. Meg-megall-
va tisztelettel és csodalattal adézhatunk
mindazok emlékének, akik ezt a gyonyori
miitargyat létrehoztak. Innen lentrdl lat-
hat6 igazan, milyen szaktudas, mekkora
munka kellett ahhoz, hogy az akkori esz-
kozokkel ezt a hidat megépitsék.

A torzskonyvben talalhaté az 1907-es
hidszabalyzat szerinti statikai szamitas.
Ekkor még a régi, 1863-ban szerelt vas-
szerkezet volt a hidon. Tehat az eredeti
vasszerkezet cseréjére ezutan keriilt sor.
Pontos adatokat nem taldltam.

Azt sem tudjuk pontosan, mikor bon-
tottak le a régi képeken méglathaté masz-
sziv kékorlatot, mely a boltozott részt ko-
ronazta.

Napjainkban a viadukt kozépsé nyila-
saban a CFR gerinclemezes tartdja vezeti
at a palyat a volgy felett.
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10. szamu viadukt (Aninai vagy
Schlucht viadukt)

Vasutvonalunk utolsé nagy viaduktja
mar a végallomas kozelében, Anindn ta-
lalhatd, és a Schlucht (helyesebben Ani-
na-Schlucht) patak volgye felett vezeti at
a palyat. A Schlucht elnevezés tobbszor
megtéveszti a figyelmetlen technika- vagy
helytorténészt, ezért vagyunk tanui annyi
elirdsnak. Tobb munkaban tévesztik dsz-
sze az Aninai volgyhidat a Zsittinivel, pe-
dig egy kis odafigyeléssel azonnal szem-
betlinik, hogy az aninainak csak harom, a
zsittininek pedig 6t nyilasa van.

Az Aninai viadukt a 68+315 régi, illet-
ve 31+272 1j kilométerszelvényben fek-
szik. Kdzépen 37,00 méter hosszon egye-
nes, a tobbi balra kanyarodd, 114 méter
sugard ivben. Hosszmetszetben koézépen
44,82 hosszon vizszintes, a tobbi részén
lejtében fekszik.

Két széls6 nyilasa faragott k6bdl épitett
boltozat, a boltiveket is faragott k6bdl épi-
tették. A boltivek magassaga 7,90 méter.

A kozéps6 nyilast, a kilencedik, azaz
a Zsittini viadukthoz hasonléan 100 lab
(31,60 méter) nyilasu, felsépalyas, parhu-
zamos 0vi, haromszoros racsozasu, szim-
metrikus rendszeri, kavartvasbol késziilt
racsostarté hidalta at. A vasszerkezet
hossza 35,08 méter volt, és tigynevezett
Omega-rudakbol alakitottdk ki, Ruppert
rendszere szerint (lasd a StEG 100 lab
nyilasa tartéjanak tipustervét). A vas-
szerkezet tAmaszkoze 33,50 méter volt. A
fétartok magassaga 3,16 méter, elméleti-
leg 2,793 méter volt. A két fétartét merev
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keresztkotésekkel kototték ossze. Hossz-
és kereszttartokat nem alkalmaztak.

A sarukat ontdttvasbol készitették. A
jobb oldali sarukat a fels§ 6vig érd, nagy
fiigg6leges tamasztopofaval lattdk el. A
bal oldaliak egyszerii csuszdsaruk voltak.

A vasszerkezet sulya 1373 tonna, tel-
jes Osszsulya 2113 tonna volt.

A viadukt teljes hossza 95,45 méter.
Nyilasainak méretei: 15,80 + 31,60 +
15,80 = 63,20 méter.

A viaduknak két pillérje és két hidf6je
van. A hidf6k mindegyikébe boltozott nyi-
last épitettek, melyeket befalaztak, nem
lathatok.

Legnagyobb magassaga (a sinfej és a
volgy legmélyebb pontja kdzotti tavolsag)
35,15 méter volt, csak 2 méterrel keve-
sebb a Zsittini viadukt magassaganal. A
pillérek magassaga 31,00 méter, szélessé-
giik 10,84-7,74 vastagsaguk pedig 7,74-
5,05 méter kozott valtakozik. A felmend
falak esése 1:18.

A pillérek szélessége 10,84-7,74 mé-
ter kozott, vastagsaga 7,74-5,05 méter
kozott valtozik.

Eredetileg a boltozott részt falazott
korlattal 1attak el, melyet kés6bb valtot-
tak fel vasbeton korlatokkal.

A MAV budapesti, Kézponti Irattara-
ban két nagyon szép és érdekes tervrajzra
bukkantam. Egyikiik a volgyhid épitésé-
nek grafikus napléja. Ezen részletesen fel-
jegyezték mindegyik hidelem épitésének
datumat. Megtudhatjuk, hogy a munkat
1862 decemberétél 1863. marcius 14-ig
szlineteltették. Eddig elkészitették az ala-



pokat, a hidféket és a pilléreket majdnem
a boltvallak vonalaig. A két boltozat zaré-
koveit 1863. julius 18-an helyezték el. A
vasszerkezetet szintén ez év szeptember
3-an helyezték végleges helyére. A viadukt
1863. oktober 10-én késziilt el teljesen.

A masik tervrajz f6leg azért érdekes,
mert megtudjuk, hogy a hid épitését 1863.
majus 18-an Blaskovics V. vallalkozénak
adtak alvallalkozasba. O a munkalatokat
nagyjabol a boltvallak szintjétdl folytatta
s fejezte be.

Egy 1903-as hidvizsgalat szerint a
pilléreken és a boltozatokon nagyon sok
repedt kovet taladltak. Az Anina felé es6
pillérnek az oldalfalan csaknem az egész
pillérmagassagon végigfutd és tobb agra
szakado repedést is észleltek. A hid szi-
getelése (ha volt egyaltalan) nem telje-
sitette feladatit, a boltozatokon erdsen
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atszivargott a viz, mindkét boltozott nyi-
las intradosza nedves volt. Az észlelt hia-
nyossagok megszilintetésére tett javaslat:
WA vasszerkezet kicserélése alkalmdval a
boltozatok vizmentesitése és a falazat ta-
tarozdsa is végrehajtandé volna, mely al-
kalommal a térétt kévek is kicselélendéek
volndnak.” A vasszerkezet szogecselését
jonak talaltak, csupan harom szogecsnél
észleltek csekély mértéki lazulast.

A hid torzskonyvében megtaldlhato
az 1907-es hidszabdlyzat szerinti stati-
kai szamitas. Ekkor még a régi, 1863-ban
szerelt vasszerkezet volt a hidon. Tehat az
eredeti vasszerkezet cseréjére ezutan ke-
rilt sor. A cserével kapcsolatosan pontos
adatokat a Zsittini viadukthoz hasonléan
nem talaltam.

Napjainkban a viadukt k6zépsé nyilasa-
ban a CFR gerinclemezes tartdja talalhato.

55. kép

A palya alaprajza az els6 hat viadukttal (kivagat a helyszinrajzbol)
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57.kép
Az 1. viadukt (Kosovica viadukt). Reichmann Vince rajza

58. kép
Az 1. viadukt (Kosovica viadukt). Hans Hufnagel okl. mérnok felvétele (Maricel
Berger gytijteménye)

69



EME

UI(RAI S9-066T ZE JeU0ARIS[eIZSON ‘(INPEeIA BIIA0SOY]) BNPEIA ‘T ZY  US(.1I9q0R 0 £T0Z [EPIO ISeA[0Jaq ‘(3npela ed1A0SOY]) BNPeIA ‘T ZY

doy '6S doy ‘19
uaqgalaq

-01{0 £10¢ 191259 ‘Tep[o IseA[ojaq ‘(3npela eI1A0SOY) INPeIA T 2§ [ep[0 ISeA[oJI Ua(91901N0 ETOZ "(3NPEIA EIIA0SOY) PNpEIA ‘T 2
doy 'z9 day 09

70



EME

63. kép
A 2. viadukt (Krebsenthal viadukt), Reichmann Vince rajza

64. kép
A 2.viadukt (Krebsenthal viadukt), az 1970-es évek végén. Hans Hufnagel okl. mérnok
felvétele (M. Berger gy(ijteménye)
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65. kép
A 2. viadukt (Krebsenthal viadukt),
2013-ban, befolyasi oldal

66. kép

A 2. viadukt (Krebsenthal viadukt),
2013-ban, a szomszédos dombrdl Maj-
dan felé tekintve; befolyasi oldal

67.kép

A 2. viadukt (Krebsenthal viadukt),
2013-ban, a szomszédos dombrdél Maj-
dan felé tekintve; kifolyasi oldal
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68. kép
A 3. viadukt (Rakovica viadukt). Reichmann Vince rajza

69. kép 70. kép
A 3. viadukt (Rakovica viadukt). Kifolyasi oldal A 3. viadukt (Rakovica viadukt). Befolyasi oldal
az eredeti, dntottvas korlatokkal
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71. kép
A 3. viadukt (Rakovica viadukt)
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72 kép
A 4. viadukt (Kirchenthal L. viadukt). Reichmann Vince rajza

73. kép
A 4. viadukt (Kirchenthal L. viadukt) Majdan falu bejaratanal. Az 1909-es keltezésti képes-
lapon majdéni viadukt néven szerepel
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74. kép
A 4. viadukt (Kirchenthal I. viadukt) 2013 oktéberében; befolyasi oldal

75. kép 76.kép
A 4. viadukt (Kirchenthal I. viadukt) 2013 okt6- A 4.viadukt (Kirchenthal I. viadukt) Oravica felé te-

berében; kifolyasi oldal kintve és a 6 + 6 hektométerkd 2013 oktéberében
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77.kép
Az 5. viadukt (Kirchenthal II. viadukt). Reichmann Vince rajza

78. kép 79. kép
Az 5. viadukt (Kirchenthal II. viadukt). 2013 Az 5. viadukt (Kirchenthal II. viadukt). 2013
0szén; befolyasi oldal 0szén; befolyasi oldal
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80. kép
Az 5. viadukt (Kirchenthal II. viadukt) 2013 6szén az Oravica felé tarté déluta-
ni vonattal; kifolyasi oldal

81. kép
Az 5. viadukt (Kirchenthal II. viadukt); kifolyasi oldal. Az aninai hidf6 t6ltésé-
nek kéboritasa 2013 6szén
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82. kép
A 6. viadukt (Kalkofenthal viadukt). Reichmann Vince rajza

83.kép 84. kép
A 6. viadukt (Kalkofenthal viadukt). Kilatds a A 6. viadukt (Kalkofenthal viadukt) Pillérek és
boltiv alél (2013) boltivek megkap6 sorozata (2013)
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85. kép

A 6. viadukt (Kalkofenthal viadukt) 2013 oktéberében; be-

folyasi oldal
86. kép
A 6. viadukt (Kalkofenthal viadukt)
A hatalmas kéhasabokbdl kialakitott
szolgalati 1épcsé (2013)

87.kép

A 6. viadukt (Kalkofenthal viadukt) 2013 oktoberében; ki-
folyasi oldal
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92. kép
A 7.viadukt (Lissava viadukt). A hid torzskonyvének cimlapja és els6 oldala

93. kép
1900 koriili képeslap a Lissavai alagut kijarati kapuzataval, a vélgyhiddal és az azé6ta rég meg-
sziintetett alloméassal
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94, kép
A 7.viadukt (Lissava viadukt). Az atépitett hid ideiglenes atvételének jegyzékonyve 1901-bdl
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95. kép
A 7.viadukt (Lissava viadukt). Az oravicai hidf6t6l Anina iranyaba tekintve (2013)

96. kép
A 7.viadukt (Lissava viadukt). 2013 &szén; befolyasi oldal
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Eisenbahn yon Oravitza bis Steierdorf.

Loos v St 8“0 s 8t N2
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Massstsb 1 Zoll - 155 Rlafter oder —lgg-n -Gr.

Gonshmigt vom antersalohasten Anagetortipt vom antersefsnnston

General-Director Central-Director

L R
2

K. K. priy. steer, St Kisenhahn-(i 3 Central-ireetion fir Bauten.

98. kép

EME

A 8. viadukt (Wildschlucht viadukt). A tervrajz (lasd

az el6bbi oldalon) cimlapja

99. kép

A 8. viadukt (Wildschlucht viadukt). Reichmann Vince rajza
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100. kép
A 8. viadukt (Wildschlucht viadukt) 2013 oktéberében; befolyasi oldal

101. kép
A 8. viadukt (Wildschlucht viadukt) 2013 oktéberében, Anina irdnyaba tekintve
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102. kép
A palya kifejtése a Zsittin volgyében
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103. kép
A Lissava, Wildschlucht és Zsittini volgyhidak az 1873-beli hossz-szelvényen

Cusdanoves -
e 08 e Bl St Rl e,
" "
sns i Y =

104. kép
A Zsittini volgyhid a palya hossz-szelvényén
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105. kép

A 9. viadukt (Zsittini viadukt). Az Osztrdak-Magyar Monarchia irdsban és képben cimii
diszm{iho6z rajzolta Cserna Karoly. A Magyar Nemzeti Mizeum Torténeti Képtaranak
gyljteményébdl. Errdl készitette Morelli Gusztav a diszm{iben talalhaté fametszetet

K. k. priv. 6sterr. Staats-Eisenbalin-Ge « I-Direction fur Banten.

7

Fisenbahn von Oravitza nis Steierdorf,

I Loos v 8 N 294 0 81 N 217

5
o o ,
Viaonel it canckallint el

e piafile b

Massstab 1 Zoll 2177 Klafter oder 4, f]

Genebouigt vom auterselchneten Ausgefertigt vom uoterzelchner.
General-Director Central-Director

106. kép
A 9. viadukt (Zsittini viadukt). A terv (1asd az kdvetkez6 oldalon) cimlapja
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107. kép 108. kép
A 9.viadukt (Zsittini viadukt). Tervlap A 9.viadukt (Zsittini viadukt). Reichmann Vince rajza
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109. kép
A 9. viadukt (Zsittini viadukt). A volgyhid toérzskonyve. Cimlap és els6 oldal. A leiras téves (felte-

het6en masolasi hiba), ugyanis a viadukt 5, nem pedig csak 3 nyilasu

110. kép
A 9. viadukt (Zsittini viadukt). A XIX-XX. szazad fordul6jan késziilt fénykép utani képeslap
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111. kép
100 14b ny
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112.kép

100 1ab nyilasu vashid tipusterve (Ruppert-rendszeri). Tervlap
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117.kép
A Zsittini volgyhid kozépsd nyilasa és az egyik oldalnyilas boltozata a mélybdl (2013. oktdbere)

118. kép
A Zsittini viadukt hidf6jének ellenfala és hatalmas kvaderkévei. A mélybe vezet6 132 foku 1épcs6
(2013. oktébere)
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K, k. priv. dsterr. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft. Central-Direction fiv Baaten.

Eisenbahn von Oravitza nis Steierdorf,
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Massstab 1 Zoll ‘l\ﬂb Klafter oder -

Genchwigt vom unferzefchneten Ausgefertigt vom anterselchneten

General-Director Central-Director

K. k. priv. asterr. Staats-Eisenbahn-G Contral-Di

fir Bauten
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Eisenbahn von Oravitza nis Steierdorf.
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Geteral-Diroctor Central-Dicector
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119. kép
A 10. viadukt (Aninai viadukt) terve: hosszmet-
szet és alaprajz. Cimlap

100

120. kép
A 10. viadukt (Aninai viadukt). A megvaldsitas
titeme. Cimlap
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121. kép
A 10. viadukt (Aninai viadukt) terve; hosszmetszet és alaprajz
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122. kép 123. kép
A 10. viadukt (Aninai viadukt). A megval6- A 10. viadukt (Aninai viadukt). Reichmann Vince rajza
sitas liteme rajzban
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124. kép

A 10. szamu, Aninai volgyhid térzskonyve (cimlap és elsé oldal)

it bl

el

¥
3 4 L Sooyuot
n
o coch
oo siitiv: bl
f -
7
p 4974r/(, frzssers [N
7 7
QY. 7 A8
i > !

EME

125. kép

Az Aninai volgyhid 1903-ban tortént vizsgalata alkalmabol kiallitott hidnyjegyzék. Meg-
jegyzendd, hogy az Aninai viadukt itt ,Schlucht” néven szerepel (az ,Anina-Schlucht” leré-

viditésébdl)
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126.kép
Az Aninai volgyhid és alagit a k6banyabdl nézve. XX. szazad eleji képeslap

127.kép
Az Aninai volgyhid és alagut két XX. szazad eleji képeslapon. A masodik képeslapnak felirata

megtévesztd, ugyanis ,Oravicza” szerepel az ,Oravicza-Anina vasut” helyett. Ismert ugyanez a
képeslap egy, a figyelmetlen kutatét még jobban megtévesztd hibas felirattal is. A lapnak ezen
a kiadasan a kovetkezd téves szoveg olvashatoé: , Marilla. Zsittini vasuthid Zsittiner Eisenbahnbriicke.”
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128. kép
Az Aninai volgyhid (kifolyasi oldal) 1905 tajan. Kifolyasi oldal

129. kép
Az Aninai volgyhid egy 1908-ban keltezett képeslapon. Befolyasi oldal. J6l latszik a
még meglévo falazott mellvéd és a hid kézepén az eredeti, Ruppert-rendszerti eredeti

vasszerkezet
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130 a-b. kép

A 10. viadukt (Aninai viadukt) kifolyasi oldala 2013 oktéberében. Ez elsé kép Oravica felé tekintve
(latszik az alaguit), a masodik pedig Anina iranyaba tekintve. Az eredeti kékorlatot vasbeton korlat-
tal helyettesitették

131 a-b. kép
A 10.viadukt (Aninai viadukt). Az Oravica fel8li hidf6 kifolyasi oldalanak terméskével burkolt nagy-
méret(i kipja és a mélybe vezet6 hosszu 1épcsé 2013 oktdberében
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132.kép
A 10. viadukt (Aninai viadukt). Séta a hidon 2013. oktdberében

133.kép
A 10. viadukt (Aninai viadukt) ) a volgybdl nézve. 6l 1athaté a kézponti nyilas uj,
gerinclemezes tart6ja (2013. oktéber). A hattérben a régi k6banya nyomai
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ALAGUTAK

A vonalon 14 alagutat épitettek. Osz-
szhosszuk 2092 méter volt. Ez ma 2097
méterre nétt, mert a 10. (Krassovai vagy
Gerlistyei) alagut bejaratat atépitették,
és 5 méterrel meghosszabbitottak. A leg-
hosszabbak a Krassovai (Gerlistyei) alag-
ut (349 6l, azaz 660 méter, az atépités
utan 665 méter), a Maniel (157 0l, azaz
296 m), mely az OAV vezérigazgatdjanak
nevét viseli, az [zvor vagy mas néven Po-
lom (152,4 6l, azaz 290 m) és a Seiller
(120,3 ol, azaz 230 m). A tobbi alagut
sokkal rovidebb. A k&zet, melybe eze-
ket az alagutakat vajtak, pala, homokkd,
mészkoé és marga. Ott tehat, ahol az alag-
ut allékony sziklaban halad, nem kellett
kifalazni. T6bb esetben azonban a kézet
nem volt allékony, azokon a szakaszokon
szlikséges volt a kifalazas. A foldrétegbe
épitett alagutakat teljes egészében Kkifa-
laztak. Az épités alatt tobbszor torténtek
beomlasok. Kostlin kett6t is részletez,
melyek a Krassovai alagut szélesitésekor
torténtek (lasd a 10. alagit lefrasanal).
Tobbszor tortént hegycsuszamlas is, mely
az alagutak arrébb toldsaval fenyegetett.
Ezt egyrészt a csuszaml6 talajréteg elta-
volitdsaval, masrészt tdmoszlopok meg-
épitésével még idében meghidsitottak.
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A kifalazott alagutakndl a falvastagsag a
vallban 0,63-0,90 meéter, a boltozatnal
0,66-1,05 méter.
kissé eltérnek egymastol. Az (irszelvény
méretei csak a legsziikségesebbek, hogy
minél gazdasagosabban és gyorsabban
megépithessék Oket: vizszintesen mini-
mum 3,46 méter, magassagban minimum
4,95 méter (a sinfej tetejétdl a boltozatig).
Az ésszerti takarékossag ellenére az alag-
utak mesterien és példasan megépitettek
és szolidak.

Az alagutakat banyaszati tuton, na-
gyobbrészt az angol mddszer szerint épi-
tették.

A Maniel alagut kivételével mindegyik
ivben (kanyarulatban) fekszik. A kovet-
kezé alagutleirasoknal 0Osszevetettem
Reichmann Vince fémérnok XIX. szazad
végi felmérésének adatait az eredeti terv-
rajzok adataival, a jelenlegi alaguttorzsla-
pokon (romanul: fisa tunelului) szerepld
adatokkal (jelenlegi kilométerszelvény,
név, méretek), valamint az 1960-as évek-
ben késziilt roman katonai térképszel-
vényeken 1évé adatokkal. Néhol néhany
kiegészitést is teszek a palyabejarasom
alkalmaval szerzett tapasztalataimnak
megfelel6en. Az alagutakat szadmoztdk,

Keresztmetszeteikben
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egyeseknek nevet is adtak. Az id6k fo- csak szammal jel6ltek, id6kdzben nevet is
lyaman az alagutak nevei megvaltoztak, kaptak. Mindezen részletekre az alagutak
egyes alagutak, melyeket épitésiikkor kovetkezd, részletes lefrasdban térek ki.

134. kép.
Az Oravica-Anina-vastitvonal alagtitjainak keresztmetszetei August Késtlin OAV-fs-
mérnok Die Oravicza-Steierdorfer Montanbahn cim cikkében (1865). (BME OMIKK

gyljteménye)
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135. kép
Alagut-keresztszelvények a Ligne d’Oravicza-Anina 1863 / Linie d’Ora-
vicza-Anina 1863 c. albumbdl (Technisches Museum Wien)

136. kép
A palya a 2. alaguttol a 11. alagutig (kivagat az alaprajzbol)
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1. szamu alagut

A padlya els6 alagutja a Lissava (roma-
nul Tunelul Lisava) alagut az 50+827-
50+918 régi, illetve 13+775-13+866 Uj
kilométerszelvény kozott. Hossza 91 mé-
ter, balra kanyarodé, 114 méter sugaru iv-
ben taldlhaté. A palya emelkedése 20%po.
Faragott kdbdl épitett bélésfallal rendel-
kezik. Mindkét kapuzat kiépitett, el6ttiik
tdmfalak. A romdan katonai térképen hosz-
szat helyteleniil 71 méterrel tlintetik fel.

2. szamu alagut

A maésodik alagutat Vincent Joseph
Jaques Manielrdl (egyes forrasokban neve
Jules Manielként szerepel), a StEG egyko-
ri vezérigazgatojarol (1855-1863 kozott)
nevezték el Maniel alagiitnak. A roman ka-
tonai térképen helyteleniil szerepel ,Man-
ell’-ként. A mai alaguttérzsonyvben neve:
Tunelul Maniel. Roman vagy roman szer-
zO6ktdl atvett mas nyelvii irdsok szerint a
Manieltunnelt Karl Maniel (1813-1888)
mérnokrodl nevezték el. Véleményem sze-
rint az els6 valtozat a helyes, ezt tamaszt-
ja ala Téglas Gabor leirasa is (lasd a kovet-
kezdkben). Az alagtt a régi szelvényezés
szerintaz 54+016-54+314 kilométerszel-
vények kozott, az 4j szelvényezés szerint
a 16+966-17+262 szelvény kozott talal-
hat6. Hossza 298 méter. Az alagut eleje 80
m hosszban 152 méter sugar, jobbra haj-
16 ivben, majd egyenesben fekszik. Hossz-
metszetben a palya emelkedése 20%o.
Az alagitnak teljes hosszban faragott ké
bélésfala van. Mindkét kapuzat kiépitett.
A Lissava feldli, tehat bejarati kapuzaton a
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+MANIEL TUNNEL” felirat, a Krassova fe-
16lin (kijarat) pedig az ,MDCCCLXIII" év-
szadm olvashat6. A bejarati kapuzat el6tt,
a palya jobb oldaldn tamfal. Az alagut a
Dobra vizvalasztoja alatt halad.

~Eqgyszerre 6sszeszorul el6ttiink a vélgy-
fej. A faradtan zihdlé mozdony is meghék-
kenve fordul balra s midén szabaduldst ott
se taldl, egy elszdnt séhajjal a sziklagdt
ald bukik. A 314 m. [296 m] hosszu Mani-
el alagut ez, melynek hatalmas koczkdk-
bdl kiboltozott kapuzatdn a ki- és bejdrd
mozdonyok fiistje nem feketithette be még
telijesen az MDCCCLXIII. vagyis az épités
évszdmdt. A Dobra és Zsittin patakok viz-
vdlasztéjdba vdjt alagut az akkori vasuti
fbigazgatd nevét orokiti meg” - ecseteli
Téglas Gabor mar emlitett irdsaban a Ma-
niel-alagutat.

3. szamu alagut

A harmadik alagut eredetileg a Dobl-
hoff (a névad6, Anton Freiherr von
Doblhoff-Dier, azaz Doblhoff-Dier baré
1863-1877 kozott volt a StEG igazgaté-
tandcsanak elnoke) nevet kapta, igy sze-
repel a XX. szazad elejéig. Egyes konyvek-
ben, iromanyokban helyteleniil Dollhoff,
Doblof vagy Dobloff alagitnak nevezik.
A mai hivatalos térzskonyvben Tunelul
Zeiler (Zeiler alagut) néven szerepel. Vé-
leményem szerint egy véletlen csere aldo-
zata a névvaltoztatds, ugyanis eredetileg
a 4. alagutat nevezték Seiller alagitnak.
A Zeiler név egy németiil nem tudé hiva-
talnok elirasanak kovetkezménye is lehet,
hisz a Seiller név S betiije Z-nek ejtendo.
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A névvaltozas masik lehetséges oka lehet,
hogy a MAV II. palyafenntartasi és épité-
si osztalyanak fénoke 1913-1915 kozott
Zeiller Béla volt, és valamelyik hivatalnok
0sszekeverte a hasonlé hangzasu neveket.
Az alagutat helybéli vasutasok ma Garlis-
te I.-nek is mondjak. A roman katonai tér-
képen Tn. Seiler néven szerepel.

Ez az alagut az 55+887-56+009 régi,
18+838-18+960 1j kilométerszelvények
kozott fekszik. Sziklaba vajtak. Bejaratatdl
102,50 méter burkolatlan, csak a kijarata
késziilt faragott k6 falazattal 19,50 méter
hosszon. Az alagut teljes hossza 122 m.
Alaprajzban 102 méter hosszon jobbra
hajlé, 114 méteres sugaru ivben helyez-
kedik el, csak bejaratanak 20 métere ta-
lalhaté egyenesben. A Krassova fel6li (ki-
jarati) kapuzat kiépitett.

4. szamu alagut

Ennek az alagttnak is tobb neve van (vesd
0ssze a 3. alagutnal 1évé magyarazattal).
Eredetileg Seiller alagitnak nevezték (dr.
Joh. Caspar Ritter von Seiller nevérdl, aki
a vasuttarsasag igazgatétandcsa egyik
elnokhelyettesi tisztét toltotte be), de a
helybeliek Zsittini alagutként is ismerték.
A mai torzslapon Tunelul Jitin (Zsittin
alagut) néven szerepel, a roman katonai
térképen pedig Tn. Jitinként jelolik. Az
alagutat helybéli vasutasok ma Garliste
[L.-nek is nevezik. Az alagut az 56+242-
56+472 régi és a 19+194-19+424 \j kilo-
méterszelvények kozott talalhato. Teljes
hossza 230 méter: 10,90 méteren 114
méter sugardy, jobbra hajlé ivben, 44 mé-
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teren egyenesben, majd 175,10 méteren
szintén 114 méter sugaru, de balra hajlé
ivben fekszik, hossz-szelvényben 20%o-es
emelkedében. A bejarati kapuzatot fara-
gott k6bol épitették, majd 181,6 méteres,
sziklaba vajt rész kovetkezik, melyet egy
37,50 méter hosszt, ismét faragott k6 bé-
1ésfal és kapuzat kévet. Mindkét kapuzat
kiépitett. A kijarati kapuzatnal mindkét
oldalon tamfal.

5. szamu alagut

A régi iratokban és tervrajzokban
nincs kiilén neve. Késébb kapta a Tune-
lul Tigla (tigla romdanul tet6cserép, de
csalddnév is lehet; szdrmazhat a német
Ziegel, magyarul tégla romanositasabdl
is, hisz a Bansagban faluhelyen még ma is
sokan hasznaljak a tégla megnevezésére a
tigla szdt, habar helyesen ma a tégla neve
caramida). Ez szerepel az alagut torzslap-
jan, valamint a romdan katonai térképen is.

Az alagit az 56+722-56+798 régi, il-
letve a 19+673-19+749 uj kilométerszel-
vény kozott talalhatd. Az alagut tulajdon-
képpen egy téglaval beboltozott bevagas.
A bejarat ellenfalai terméskébdl épiiltek,
a kijarat 15 métere boltozott téglabdl.
Hossza 76 méter, és egy balra kanyarod6,
114 méter sugaru fvben fekszik. A palya
20%o0-es emelked6ben van. Mindkét ka-
puzata kiépitett, el6ttiik kétoldalt termés-
ké tamfalak.

6. szamu alagut

Ennek az alagutnak sincs kiilon neve
a régi iratokban és tervrajzokon. Késébb



nevezték el Tunelul Brannak (Bran alag-
ut). Ez az elnevezés szerepel az alagut
torzslapjan, valamint a roman katonai
térképen is. Az alagut az 56+942-57+014
régi, illetve a 19+894-19+966 4j kilomé-
terszelvények kozott fekszik, egyenesben,
majd 34,60 méter hosszon 114 méter su-
garq, balra kanyarod¢ ivben. Teljes hosz-
sza 72 méter. A bejarattdl 25,00 méteren
faragott k6 boltozat, majd onnan 12,40
méteren szikla, utana 34,60 méteren Ujra
faragott k6 boltozat. A palya 20%o-es emel-
keddben van. Mindkét kapuzata kiépitett.

7.szamu alagut

Szintén nincs neve a régi iratokban és
tervrajzokon. Kés6bb kapta a Tunelul Bec-
Masind nevet (bec romanul villanykorte, a
masinad jelentése pedig gép, mozdony). Ez
az elnevezés szerepel az alagut torzslap-
jan, valamint a roman katonai térképen is.
Az alagat az 57+446-57+493 régi, illetve
a 20+396-20+443 Uj kilométerszelvé-
nyek kozott, balra kanyarodo, 114 mé-
ter sugaru fvben, 20%o-es emelkeddben
fekszik. Hossza 47 méter. A bejarattol 10
méter hosszon faragott kével falaztak, to-
vabb 37,0 méteren szikla. A Lissava fel6li
(bejarati) kapuzata kiépitett. El6tte kétol-
dalt tamfal.

8. szamu alagut

A régi iratokban és tervrajzokon nincs
kiilon neve. A Tunelul Vant (Szél alagut)
késbébbi keletii. Ez az elnevezés szerepel
az alagut torzslapjan, valamint a romdan
katonai térképen is. Az alagut az 57+589-
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57+646 régi, illetve a 20+541-20+598 j
kilométerszelvények kozott fekszik, 114
méter sugaruy, jobbra kanyarodé ivben, vé-
gig sziklaba vajva. Teljes hossza 57 méter.
A pélya emelkedése 20%o.

9. szamu alagut

A régi tervrajzokon Jsvor (mai he-
lyesirassal Izvor, magyarul Forras) néven
szerepel. Kiilonboz6 leirasokban talalkoz-
hatunk a Polom, Polomb vagy példaul Fe-
renczy Ben6nél Bolomb elnevezéssel. Az
alagut mai torzslapjan a Tunelul Polumb
név olvashatd, a roman katonai térképen
pedig a Polom. Nevét a felette magaso-
d6 hegytdl kolcsonozték. Az alagiat az
59+578-59+868 régi, illetve a 22+531-
224821 Uj kilométerszelvények kozott
fekszik. Teljes hossza 290 méter (a kato-
nai térképen hibasan 690 m), egyenesben
halad. Szakaszosan falazott (6 falazott
szakasz 6sszesen 96,30 méteren), 193,70
méter hosszon pedig szikldba vajtak. A
palya emelkedése itt is 20%o. Lissava fe-
161i (bejarati) kapuzata kiépitett.

10. szamu alagut

Ez vasutvonalunk leghosszabb alag-
utja. Nevezték Krassovai vagy Gerlistyei
alagutnak. Napjainkban torzslapjan a Tu-
nelul Garliste név, a roman katonai térké-
pen a Tn. Girlistea-Carasova megnevezés
szerepel. A Mogila (romanul Moghila)
hegy alatt buvik at, ezért a helybeliek
Moghila alagutként is ismerik. A 62+401-
63+061 régi, illetve a 25+356-26+016 yj
kilométerszelvények kozott fekszik. Tel-
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jes hossza épitésének idején 660 méter
volt. Az 1990-es években a bejarati kapu-
zatot 5 méterrel megtoldottadk, igy tehat
az alagit a 25+351-26+016 kilométer-
szelvények kozott talalhatd. Alaprajzban
egyenesben fekszik, hossz-szelvényben a
palya emelkedése 1,67%o. Az alagtit 336,0
méteren (8 szakaszon) falazott, 329 mé-
teren pedig sziklaban halad. A XX. szdzad
utolsé negyedében a bejarati részben yj
vasbeton boltozatot épitettek. Az alagut
kozvetleniil a gerlistyei dllomas kijarata-
nal kezdddik. Mindkét kapuzata kiépitett.
Eredetileg a bejarati kapuzat el6tt kétol-
dalt hasitott k6bdl épitett tamfal volt. A
bejarat atépitése utdn mindkét oldalon uj
beton tamfalat épitettek.

Ez az egyediili alagitja vastutvonalunk-
nak, amelyet nem a StEG (OAV), hanem
még az allam épittetett, még a l6vasut cél-
jara, természetesen Kisebb Kkeresztmet-
szettel. Az OAV azonban meghosszabbitot-
ta, valamint atépitette normal nyomtavra
és gbzvontatasu vasutra. Az atépitéskor
két baleset is tortént. Az egyik a 326. épi-
tési keresztszelvényben. A szélesitési és
magasitasi munkalatok alatt az alagut egy
része beomlott, és egy 20 1db magas és 14
1ab széles tlireg keletkezett, amelyet azon-
nal aladucoltak. A dicolds mar 5 hénap-
ja allt, amikor a keresztmetszet-bdvitési
munkakkal addig a szelvényig értek. A
robbantasok hatdsara a dicolas megrogy-
gyant, majd beszakadt, és egy koriilbeliil
8 kobolnyi, k6darabokkal kevert agyagos
fold zadult az alagttba. A meglazult anyag
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kisebb-nagyobb megszakitasokkal tovabb
hullott. Azonnal hozzakezdtek a tormelék
eltakaritasahoz és az alagut falainak ide-
iglenes megtdmasztadsdhoz. A veszélyes
munkat Fiala épitésvezet6 (Bauinspici-
ent) végezte két kisérével. Ezek azonban
az Ujabb suvadasoktdl annyira megijed-
tek, hogy elhagytak a munkaterepet. Csak
Fiala bator példajanak és rabeszélésének
hatasara tértek vissza. Hisz megszakitas
utan végre sikertilt szaraz falazatot épite-
ni és betolteni a tolcsér alaku lireget.

Egy masik alkalommal a 331. éptési
keresztszelvényt6l az alagit tetején 18
Oles hosszanti repedés keletkezett, mely a
hegy tetejéig nyilt, igyhogy lehetett latni
az eget. A szélesitési robbantasok alkal-
maval a repedésbdl hatalmas mennyiségii
agyagos kétormelék hullt ala. Ujabb be-
omlasoktol kellett tartani A rémiilt banya-
szok iszkoltak volna kifelé, azonban ismét
Fiala batorsaganak és taldn vakmerd&ségé-
nek hatasara mégis folytattak a munkat.
A rést kifalaztdk, majd kiviilrél (fontrél)
kdanyaggal megtoltotték.

11. szamu alagut

A torzslapjan Tunelul Pestera (Bar-
lang alagut) néven szerepel, mert beja-
ratandl, a palya jobb oldalan a szikldban
egy barlang bejarata tatong. Az alagut
helyzete: a 65+913-65+939 régi, illetve
a 28+869-28+895 kilométerszelvények
kozott. Hossza 26 méter. Egyenesben és
vizszintesben halad. 15,92 méter hosszon
(14,32 méter a bejarati, és 1,60 méter a



kijarati oldalon) faragott kével falazott,
k6zéps6 része 10,08 méter hosszon szik-
lafald. Mindkét kapuzat kiépitett.

12. szamu alaguit

Régen szintén csak szammal jelolték.
A mai torzslapjan Tunelul Gemene I. (Ik-
rek [.) néven szerepel. A 67+569-67+603
régi, illetve 30+526-30+560 4j kilométer-
szelvények kozott fekszik egyenesben és
vizszintesben. Hossza 34,0 méter. A be-
jarattol 14,0 méteres szakaszon faragott
k6 falazattal lattak el, ezt kovetden 20,0
méter hosszon sziklafala van. A Krassova
fel6li (bejarati) kapuzata kiépitett.

13. szamu alagut

Régen szintén csak szdmmal jelolték.
A mai torzslapjan Tunelul Gemene II. (Ik-
rek I1.) néven szerepel. A 67+693-67+724
régi, illetve 30+650-30+681 uj kilomé-
terszelvények kozott fekszik egyenesben
és vizszintesben. Végig sziklaban halad.
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Hossza 31,0 méter.
Mellette halad a régi l6vasut felhagyott
alagutja.

14. szamu alagut

Az eredeti tervrajzokon csak a sorsza-
maval illetik, kés6ébbi leirasokban Aninai
alagit néven emlegetik. Az alagut mai
torzslapjan a Tunelul Schlucht szerepel,
mert bejarata el6tt és mellette folyik el
az Anina-Schlucht (vagy csak Schlucht)
patak. A palyanak 68+150-68+210 régi,
illetve a 31+108-31+168 uj kilométer-
szelvényei kozott fekszik egyenesben és
vizszintesben. Hossza 60,0 méter. Erede-
tileg 10,90 méteren szikla, 14,50 méte-
ren (az alagut belsejében) faragott kével
falazott, majd ismét szikla 34,60 méteren
(6sszesen 45,50 m sziklaban, 14,50 méte-
ren falazott) volt. A szocializmusban vas-
beton bélésfallal lattak el.

Az alagutak f6bb adatait a fejezet végi
6. tdbldzatban foglaltam 0ssze.

137. kép

Angol alagutépitési modszer
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146. kép 147.kép
Az 1. alagut (Lissava), bejarat Az 1. alagut (Lissava), a bejarati kapuzatbol
Oravica iranyaba tekintve

148. kép 149. kép
Az 1. alagut (Lissava), kijarat Az 1. alagut (Lissava), surrantd
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150. kép 151. kép

A 2. alagtt (Maniel), bejarati kapuzat A 2. alagtt (Maniel), kijarati kapuzat
152. kép 153. kép

A 3. alagut (Doblhoff), kijarat A 4. alagut (Seiller), kijarat
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154. kép 155. kép
Az 5. alagut, kijarat A 6. alagut, kijarat
156. kép 157. kép
A 7. alagut, kijarat A 8. alagut, bejarat
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158. kép 159. kép

A 8. alagit, bejarat A 8. alagut, kijarat

160. kép 161. kép

A 9. alagut (Izvor vagy Polomb), kijarati ka- A 9. alagut (Izvor vagy Polomb), az alagut
puzat belseje a bejarat felé tekintve
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162. kép
A 10. alagut (Krassovai), bejarat

163.Kkép
A 10. alagut (Krassovai), kijarat
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164 a-b. kép
A 10. alagut (krassovai), falazott rész, szikla. Mindkét kép a kijarattél a bejarat irdnyaba késziilt

165. kép 166. kép
A 11. alagut, bejarat A 11. alagut, kijarat
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167. kép 168. kép

A 11. alagut bejaratanak jobb oldala mellett A 11. alagut bejaratanak jobb oldala mellett
1év6 barlang bejarata 1év6 barlang kiirt6je

169. kép 170. kép

A 12. alagut, bejarat A 12. alagut, kijarat
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171.kép
A 13. alagut, bejarat. Baloldalt a régi 16vasut alagutja latszik

172.kép
A 13. alagut, kijarat. Latszik a 12. alagut kijarata is
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173.kép
A Krassovai, valamint a 13. és 12. alagut kijaratai egy XX. szazad eleji képeslapon. Ugyanennek a
fényképnek a felhasznalasaval 1933-as kiaddst, immar roman feliratos képeslap is forgalomba keriilt

174. kép
A 13. és 12. alagut kijarata egy XX. szazad eleji képeslapon
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175. kép
A 14. (Aninai) alagut, bejarat

176.kép
A 14. (Aninai) alagut, kijarat
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177. kép

Az Aninai alagut kijarata és a 489-es 6rhaz egy 1901-es keltezésii képeslapon

178. kép

Az Aninai viadukt és a 14. alagut ki-
jarata. A képeslapon 1901-es postai
pecsét lathatd

179. kép

A 4. (Seiller) alagut kijarata (19+424 mai
kilométerszelvény) 1993-ban. A képesla-
pon a Tunelul Garliste név szerepel
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A VASUTVONAL ELSO FENYKEPESZE

Napjainkban mar el sem képzelhetd
olyan épitkezés, amelynek tervezését, a
kivitelezést és az atadast ne dokumental-
nak fényképekkel. A szamitégépek elter-
jedésével pedig a nagyobb beruhazasok
tervezési szakaszaban is készitenek ani-
macids filmeket, hogy a beruhazo, vala-
mint a k6zonség jobban elképzelhesse az
épitendd objektumot. Az épitkezést is fil-
men koévethetjiik nyomon.

A miiszaki tervrajzok mellett régen is
készitettek latvanyterveket, néha maket-
teket is, hogy a laikus megrendel6t meg-
gy6zz€k az elképzelés megvaldsitasardl.
Az épitkezés alatt a munkalatok el6reha-
ladasat az irott beszamolok mellett raj-
zokkal is igyekeztek bemutatni. A megva-
16sult épitményrdl készitettek rajzokat is.
Ezeket gyakran sokszorositottak fa-, réz-,
acélmetszet vagy a XVIII. szazad utolsd
éveiben feltalalt és tokéletesitett litografia
formajaban. Mindez azonban id6igényes,
nehézkes és draga mulatsag volt.

A XIX. szdzad kozepén egyre gyak-
rabban hasznaltak az 0j technikat, a fo-
tografiat, vagy ahogyan akkoriban ne-
vezték, a fényirast. A fényképezés annak
idején kiilon mesterségnek szamitott,
kevesen értettek hozz3, és egyaltalan nem
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volt olcs6. A nagy ipari létesitmények
megalkotdi el6szeretettel fordultak a fo-
tografusokhoz, akik el kellett hagyjak m-
termiiket, fel kellett pakoljak a tobb tucat
kilogrammot nyomo felszerelésiiket, és ki
kellett vonuljanak a helyszinre. Emlékez-
ziink vissza, hogy ugy husz évvel ezel6tt
a modern fényképezégépek kordban is
elég maceras volt a fényképezés: a film
beszerzése, a gépbe vald beflizése (néha
elszakadt, és a kozelben sehol sem akadt
sotétkamra), maga a fot6zas, a film el6hi-
vasa, majd a pozitiv képek elkészitése. Ma,
a digitalis fényképezés kordban a pillanat
rogzitése szinte gyerekjaték.

A Bécset Pesttel és Szegeddel 6sszeko-
t6 vasutvonalat Temesvarig, majd Bazia-
sig hosszabbitottak meg. Az épit6k nagy
akadallyal kellett megkiizdjenek, hogy a
Temeskozbe jussanak: at kellett vinniik
a vasuti palyat a Tiszan. A szegedi vasuti
hid épitése, miiszaki megoldasai Euré-
pa-szerte érdeklédést valtottak ki. Biisz-
kesége volt épittetének, referenciamunka
atervezdnek, kivitelez6nek. A munkalatok
vezet6je a hires périzsi Ecole Nationale
des Ponts et Chaussées (ENPC) egykori
didkja, a 27 éves Ernest Cézanne volt, akit
a StEG az épitkezés f6mérnokévé nevezett



ki. Cézanne a maga, valamint volt alma
matere szamara szerette volna megoroki-
teni a nagy munka fébb pillanatait. Ezért
felkereste Rohrbach Antal (1825-1889)
szegedi gyogyszerészt, akir6l mindenki
tudta a varosban, hogy a fotografia meg-
szallottja. O volt az elsé szegedi amatdr
fényképész. Rohrbach 1857-1859 kozott
az épild szegedi vasuti hidrél készitett
nagyszer( felvételeket. A szegedi hidépi-
tés fotéi ma becses darabjai a vasut- és
fototorténeti gylijteményeknek. Cézanne
meghivta a tehetséges fényirot 0j tevé-
kenységi helyére, az akkor Oroszorszag-
hoz tartozdé Vars6-Szentpétervar-vasut-
vonal és ennek a balti-tengeri kik6t6khoz
vivé szarnyvonalainak (Riga és a porosz
Konigsberg) épitdtelepeire. Rohrbach 6t
honapon keresztiil fotézta az épiilé vagy
az elkészilt hidakat. Ezek mellett tart6z-
kodasanak telepiiléseit is szorgalmasan
fényképezte.

Amikor a StEG felkérte, hogy orokitse
meg a mi vasutvonalunk, az Oravica-Ani-
na hegyi vasut nagyszer(i megvaldsitasait,
mar egy tapasztalt fotost hivott meg.

Pontos adatokat nem tudunk, hany-
szor jart fotografusunk a vonalon, azon-
ban fényképeibdl kiindulva Aallithatjuk,
hogy tobbszor is, ugyanis felvételek ma-
radtak rank a viaduktok épitésének idejé-
bdl, és a mar elkésziilt hidakrol is marad-
tak fenn képek. A fényképeket mas-mas
id6kozokben, kilonbo6z6 alkalmakra 0sz-
szedllitott albumokban gyfijtotték dssze.
Ezek az albumok, melyeket az OAV magas
tisztségviseldinek, az OAV f6 részvénye-
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seinek, a budapesti kozlekedési hatdsag
vezetdinek, befolydsos politikusoknak
adtak, az OAV tevékenységét és sikeres
épitkezéseit voltak hivatottak aldtdmasz-
tani. Legtobbjlk elkallédott, de egy-egy
kép bekertlt kiilonbozd gylijtemények-
be. Tudunk maganygy(ijteménybe kertilt
albumrol is. Ezek koziil a legtobb fotot a
Panorama der Oravicza-Steierdorfer Mon-
tanbahn cimi album tartalmazza. A ben-
ne 1évé fényképeket Rohrbach Antal ké-
szitette az OAV megbizasabol 1863-1865
kozott. A diszes, bérkotést, arany feliratd
album, mely a bécsi Technisches Museum
gyljteményében taldlhaté (jelzete EA-
002029), bels6 cimlapjan keretben 1év6
két nyomtatott oldalt és 20 fényképet tar-
talmaz. Az els6 nyomtatott oldalon meg-
talaljuk a cimet: Album der Oravicza-Stei-
erdorfer-Montanbahn (im ungar. Banat),
majd az aldbbi szoveget: Diese Bahn wur-
de fiir Locomotiv-Verkehr in den Jahren
1861 bis 1863 ausgefiihrt. Bei der Ausfii-
hrung waren folgende Beamten der k. k. dst.
Staats-Eisenbahn-Gesellschaft betheiligt:
Die oberdte Leitung hatte der Baudirec-
tor Herr C. v. Ruppert. Chef der Bauleitung
in Oravicza war Herr Ober-Ingenieur L. v.
Szcepanowski, Sections-Ingenieur waren
Herr Pischof (zugleich Stellvertreter des
Bauleistungschefs) und Herr Witasek,
zeitweise ersetzt durch Herrn Ludwig.
Die iibrigen Beamten folgen in alphabeti-
sher Ordnung. Es sind die Herren: Aschner,
Benischke, Dostal, Fiala, Filz, Friwitzer,
Gunesch, Katlab, Lehmann, Michalek, Pot-
litzer, Pontzen, Puchberger, Roller, Roth,

139



v. Ruppert jun. und Walko. Rechnungswe-
sen und Material-Verwaltung hatten die
Herren Asch, Jaschke und Sommer (magya-
rul: Ezt a vasutat 1861-t6] 1863-ig épi-
tették meg gbézmozdony kozlekedésre).
Ezutan felsoroljak a munkalatokban részt
vevOk neveit (ezt érdemes dsszevetni Au-
gust Kostlinnek az el6z6kben mar ismer-
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tetett beszamoldjaval). A masodik oldalon
a palyanak egy tizsoros leirasa kovetke-
zik, majd a képek. A fényképek feliratait
késbébb ragasztottak az dbrak ala. A képek
alatt az eredeti német feliratot kozlom,
zar6jelben annak magyar forditdsat és
néhany megjegyzést.

1. Station Oravicza. (Oravicza allomas)

2. Majdan-Viaduct. (Majdan viadukt)

3. Lissawa-Viaduct. (Lissava viadukt)

4. Wildschlucht-Viaduct. (Wildschlucht viadukt)

180. kép

A Panorama der Oravicza-Steierdorfer Montanbahn cim album 1-4. képei
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5. Maniel-Tunnel. (Maniel alagtit) 6. Doblhoff-Tunnel, Eingang.
(Doblhoff alagut, bejarat)

7. Zsittiner-Viaduct. (Zsittini viadukt) 8. Felsen-Einschnitt beim Prof. 254.
(Sziklabevagas a 254. szelvénynél)

9. Felsen-Einschnitt beim Prof. 260. 10. Felsen-Einschnitt beim Prof. 264.
(Sziklabevagas a 260. szelvénynél) (Sziklabevagas a 264. szelvénynél)
181. kép

A Panorama der Oravicza-Steierdorfer Montanbahn cimi album 5-10. képei
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11. Eingang des Isvor-Tunnels.
(Az Isvor alagut bejarata)

12. Ausgang des Isvor-Tunnels.
(Az Isvor alagut kijarata)

13. Station Krassova (Krassova allomas)

14. Eingang des Schreiberwand-Tunnels.
(Helyesen: a 11. alagut bejarata)

(Helyesen: a 13. alagtt bejarata)

15. Ausgang des Schreiberwand-Tunnels.

16. Vorletzter Tunnel. (Utolso el6tti alagut)

182. kép

A Panorama der Oravicza-Steierdorfer Montanbahn cim album 11-16. képei
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17. Anina-Viaduct. (Anina viadukt)

19. Aninaer Eisenwerk (az Aninai vasmi)

18. Halbeinschnitt beim Hirschfelsen.
(Vegyes keresztszelvény Hirschfelsen-
nél - a Szarvas-sziklanal)

20. Steierdorf (Stajerlak)

183. kép

A Panorama der Oravicza-Steierdorfer Montanbahn cim album 17-20. képei

Az album képei a mar kész viadukto-
kat abrazoljak. Természetes, hogy ezek
keriiltek be a diszalbumba. Szdmunkra
azonban kiilon érdekességgel birnak azok
a Rohrbach altal készitett fényképek is,
amelyek a bedllvanyozott, még épiil6fél-
ben 1évé Zsittini viaduktot vagy a majd-
nem Kkész Aninai viaduktot abrazoljak,
amelynek fémszerkezete alatt még ott van

az allvanyzat.

Ezek két masik, eléggé hidnyos album-
ban is megtalalhatdk. Egyike a bécsi Tech-
nisches Museumbanban &6rzétt Ligned’Ora-
vicza-Anina 1863 / Linie d’Oravicza-Anina
1863 ciml album (jelzete EA-002031),
melyet mar a szabadalmazott osztr.-magy.
vasuttarsasag adott ki (tehat 1881. utan).
Ebben 7 fényképet taldlunk (melyekbdl
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négyet Rohrbach jegyez, harom pedig Ro-
hrbach lemezeirdl késébb készitett pozi-
tiv), egy helyszinrajz és egy szinezett rajz
az alagutak keresztmetszeteivel. Feltéte-
lezem, hogy valamikor az albumban tébb
kép és dokumentum is lehetett, melyek
késébb kikertiltek beldle.

A harmadik, szintén diszes kotési
album cime Oravicza-Steierdorfer Mon-
tanbahn (jelzete EA-002032). Benne 17
kilonb6zbé kép van, vegyesen. Megtalal-
hatjuk a Rohrbach-képeket, ezek kés6bb
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késziilt masolatait, de itt van példaul az
1878-ban atadott Temesvar-Orsova-vas-
utvonal épitésvezetéségének és a kivite-
lez6 cég felelds tisztségvisel6inek tabldja,
egy ismeretlen, sikvidéki hid terhelési
prébajanak a fotdja, egy Hiitte in der Nihe
von Guttenbrunn cimi kép, mely vélhet6-
en a boksanbanyai kohét dbrazolja.
Remélem, hogy az idék folyaman még
el6kertilnek Rohrbach-fényképeket tar-
talmaz6 albumok vagy pedig szegedi fény-
fronk mas fotdi is a mi Semmeringiinkrél.

a. 184 a-b. kép

A Zsittini viadukt épités alatt

185. kép

Az utols6 simitasokat végzik az Aninai viadukton
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FOLDRAJZI ELNEVEZESEK
Magyar Roman
Anina Anina
Banat/Bansag Banat
Bazias Bazias
Dobra Dobra
Gerlistye Garliste
Jam lam
Jaszenova [asenova
Karasjeszend ld. Jaszenova
Krassova Carasova
Krassoévar ld. Krassova
Lissava Lisava
Majdan Maidan, majd Bradisorul de Jos
Natra Natra
Oravica, Oravicabanya Oravita
Rakasdia Racasdia
Resica, Resicabanya Resita
Stajerlakanina, Stajerlak-Anina Steyerdorf-Anina
Temeskoz Banat
Temesvar Timisoara
Vojtek Voiteni
Zsidovin Berzovia
Zsittin Jitin

A volgyhidak, hidak és alagutak elnevezésénél, abbdl a meggondolasbol, hogy ezek
az illet6 miitargyak nevei, melléknévi székapcsolatoknal is nagy kezdébetlit hasznal-

tam: Zsittini volgyhid, Aninai volgyhid, Lissava alagut, Aninai alagut stb. (Lagymanyosi
hid, Déli 6sszekot6 vasuti hid, Temesvari utca stb. nevek frdsmoédjahoz hasonldan.)
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LUCRARI DE ARTA PE LINIA FERATA IASENOVA-ORAVITA-ANINA
(Rezumat)

Cartea prezintd lucrarile de arta ale caii ferate lasenova-Oravita-Anina. Istoricul
acestei cai ferate l-am publicat in volumul nr. 7 al acestei colectii, avand titlul Az Oravi-
ca-Anina hegyi vastit térténete.

Conditiile topografice foarte dificile i-au obligat pe proiectanti sa adopte un tra-
seu cu totul deosebit: pe o distanta relativ scurta, au fost necesare o serie de lucrari de
arta: ziduri de sprijin, 14 tuneluri, 11 viaducte, poduri, podete.

Datorita caracteristicilor tehnice, linia dintre Oravita si Anina, adica sectorul mon-
tan al liniei este adeseori comparata cu calea feratd montana Semmering din Austria.

In carte, dup3 o succinti prezentare a istoricului acestei cii ferate se face un rezu-
mat al principalelelor date tehnice, apoi sunt tratate In mod amanuntit lucrarile de
arta: zidurile de sprijin, podetele, podurile, viaductele si tunelurile.

Autorul a efectuat cercetari aprofundate in arhive si a reambulat de mai multe
ori traseul acestei cdi ferate. Cartea este bogat ilustrata cu reproduceri inedite ale do-
cumentelor, ale planselor din proiectele initiale, cu desene din 1895, facute cu ocazia
reambuldrii liniei de catre Vince Reichmann, seful sectiei Oravita la acea vreme, cu
imagini si cu fotografii de epoca si numeroase fotografii realizate de autor.

Tmpreuné cu volumul amintit, care prezinta istoricul acestei linii, aceasta car-
te-document reprezinta cea mai bogata monografie a caii ferate montane lasenova-
Oravita-Anina.
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ENGINEERING WORKS ON THE JASENOVO/JASZENOVA-ORAVITA/ORAVICA-
ANINA RAILROAD
(Summary)

The present work focuses on the engineering works on the Jasenovo-Oravita-Ani-
na. The entire history its inception and use was published in volume no. 7 of the cur-
rent collection under the title ,Az Oravica-Anina hegyi vastit térténete.”

The extremely difficult topographic conditions forced the layout planners to take
on a highly unusual route: for a relatively short distance, it required a series of engine-
ering works: retaining walls, 14 tunnels, 11 viaducts, bridges and underpasses.

Due to its technical specifications, the mountainous sector between Oravita and
Anina is often compared to Austria’s Semmering mountain railway.

The book continues, after a short presentation of the railway’s history, with a
summary of its main technical specifications, followed by an in-depth analysis of its
engineering works: its retaining walls, its underpasses, bridges, viaducts and tunnels.

The author did extensive research in the archives and reambulated multiple times
the railroad’s route. The book is richly illustrated with reproductions of the initial pro-
ject’s documents and boards never published before, with drawings dating back to
1895, when Vince Reichmann, Oravita’s railway section chief, reambulated the line; to
these the author added old pictures and countless photos made by himself.

Together with the previous volume on the history of the railway, this testimonial
book is the richest and most extensive monography of the mountain railway Jasenovo-
Oravita-Anina.
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