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BEVEZETO

Napjainkban téjainkon a vastut szerepe és megbecsiilése csokkenében
van. De szerte a vildgon nem mindenhol van ez igy, és f6leg nem igy volt
a XIX. szazadban, amikor megsziiletett a vaspédlyan (eleinte alig 30 km/6ra
sebességgel) ,,szaguldé” vasparipa. Tobb mint szazotven éven keresztiil
volt a vastt az ipari, a gazdasagi fejlédés, a kereskedelem, a mtvel6dés
terjesztésének, a civilizacionak letéteményese. Ezenkiviill a maganvasutak
allamositasaval létrejottek az allami vastttarsasagok, melyek egyszer-
smind az illeté allam legnagyobb ipari létesitményei és addbefizetéi kozé
tartoztak. Pet6fi Sandor 6haja (,,Szaz vasutat, ezeret!”) egyben a kor kove-
telménye is volt. Temesvar monografiair6 polgarmestere, Johann Nepomuk
Preyer is a vastuttél varta szeretett varosanak felviragzasat.

Sztikebb péatriank, a Temeskoz, azaz Bansag/Banat a XX. szazad elején
fejlett vasuthalézattal rendelkezett. Szintén tajainkon épiilt meg a mai
Romania teriiletén 1évé elsé vasttvonal.

A két fejlédé varost, Temesvart és Aradot, bar mar mar 1857-ben, illet-
ve 1858-ban bekapcsoltak az orszag vastti érrenszerébe, egymassal csak
1871-ben sikeriilt vaspalyaval 6sszekotni. A tavalyi évfordulé késztetett e
kis konyv megirasara, mely most az olvasé kezébe kertl.

A szerzd koszonetét fejezi ki mindazoknak, akik munkéajaban segit6
kezet nyujtottak, a kutatast és a kézirat elkészitését tamogattak. A kuta-
tast a Pro Renovanda Cultura Hungariae Alapitvany, a Domus Hungarica
Scientiarium et Artium, valamint a Magyar Allamvasutak Rt. Jogi Igazgato-
saga tamogatta. Kilon koszonetemet fejezem ki dr. Opauszki Istvannak, a
MAV Ko6zponti Irattara vezetdjének és munkatarsainak a kiilonbozé doku-
mentumok, rajzok szkenneléséért, a barati és nagyon szivélyes segitségért.
A kézirat az MTA Hataron Tuli Magyar Tudoméanyos Osztondijprogram
tamogatasaval késziilt.

A szerzd
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VAGY HAROMSZOR ANNYI

A két fontos vérosnak, a rohamos
léptekkel nagyvarosokkd alakulé
Aradnak és Temesvarnak elég sokaig
kellett varnia ahhoz, hogy kozvetlen
vasut kosse ossze Gket. Addig is
maradt a bonyodalmas kocsizas,
szekerezés a jobb-rosszabb tutszaka-
szokon. A magyarorszagi utak els6
Osszeirasat 1848. junius 23-an
fejezte be Tenczer Karoly osztaly-
igazgaté fé6mérnok. A dokumentum
kéziratos példanya a Magyar Orsza-
gos Levéltarban taldlhaté. A 307
oldalt kitevé Osszeirasban a szerzd
egy sor adatot rogzit, igyhogy bét-
ran tekinthetjik e kimutatast akar
az els6 magyar uttorzskonyvnek is.
Az Aradot Temesvarral ©sszekoté
megyei utrol, mely a VII. szamq,
buda-temesvari f6 posta- és keres-
kedelmi ut, illetve a LXVIII. szdmq,
Debrecen—-Arad-Temesvar—Fehér-
templom 1t része volt, a kovetkezs-
ket tudhatjuk meg:

,I. Ezen Ut Arad Vmegyét elhagy-
van Uj-Arad, Szegenthau, Vinga,
Orczidorf nevii helyeken at Temes-
varra vezet. Vinga szabadalmas
m. véros tart hetenkint 1 évenkint
pedig 3 orsz: vasart nevezetes min-
dennemii gabona termesztésrol
és marha tenyésztésrol. Orczidorf

posta alloméssal bir. Uj Arad m.
varos évenként 4 hetenként pedig 1
vasart tart. Temesvar szab. k. véros
mellyrol mar fenebb a’ VI szamu f6
posta utnal tétetett emlités.

II. A’ Maros vizén létez6 hid
kozepétdl, hol ezen 1t eredetét veszi,
Uj Aradig 1010. Ettél Orczidorfig
11 800. Innét Temesvarig 12 710 az
az 0Osszesen 25 520 vont 06l vagyis
6 3/8 mértfold. Ezek szerint a’ VII.
szamu f6 posta Ut 6sszes hossza 29
657 (valésagos mitut) és 140 849
(kiépitetlen) t, vagyis 170506 vont
6l az az 42 5/8 mértfold.

III. Ezen Utnak mintegy fele meg
van kavicsolva, a’ tobbi pedig kozon-
séges toltésen vagy gyepen vonul
el, és lassanként meg kavicsoltatik.
Foldje elején agyagos, azutan fekete
puha fold.

IV. Ezen Ut mentében 8 k& és
fahid vagyon, miért is akadaly nél-
kil jarhaté.

V. Az egész Utvonal 4 csekély
volgyeletet kivéve hol sik, hol sza-
raz idében egy léra 3-5 mazsanyi
teher szamitatik.

VI. Kedvez6 idével 11 % ora alatt

terhes szekerel megjarhaté ellenben
rosz idében hédrom annyiba keriil.



VII. Vam nem fizettetik.

VIII. Az anyag hidnya miatt és
a’ Vmegyének mas Uti munkéakkal
elfoglaltatdsa végett mindekoraig
ezen Ut még egészen el nem
késziilt d&mbéar egy része évenkint
meghordatik és megkavicsoltatik.

IX. Szallitatik ezen Temesvarra
az Aradi finom liszt dohdny borok
és gabona.”
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Arad és Temesvar kozott 1821-t61
az utazok rendelkezésére postakocsi-
jarat is szolgalt. Az utak rossz alla-
pota azonban sokszor nagyon megke-
seritette az utrakeltek életét. Nyaron,
szarazsag idején a por lepett el min-
dent, télviz idején pedig gyakorta
ragadt katytba a kocsi. Erthets,
mennyire 6hajtottdk a vidék lakéi a
korszerd, kényelmes és olcsé kozle-
kedési eszkoz, a vasut eljovetelét.

Uttalan utakon. Alfsldi utazas 1853 tavaszan
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Grof Széchenyi Istvdnnak 1848.
januar 25-én Pozsonyban kiadott

eléterjeszése (Javaslat a magyar
kozlekedési  iigy  rendezésiriil),

melyet a Batthyany-korméany tor-
vényerdre emelt (1848. évi XXX. tc.)
megszabta az orszag fé utvonalai-
nak irdnyéat. A legnagyobb hatast a
magyarorszagi vastthél6zat kialaki-
tasara a Széchenyi-féle javaslat gya-
korolta. A Javaslat...-ban szerepel a
Pestet Cegléden, Szolnokon, Aradon
at Temesvarral o6sszekotd vasutvo-
nal tervezete is.

Az 1848-as szabadsagharcot meg-
el6z6en Metternich kancellar felké-
résére Friedrich List, az ismert koz-
gazdész allitott Ossze egy az egész
Habsburg Birodalomra kiterjedd
vasuthél6zati tervet. Ebben szere-
pelt egy Pest—-Kecskemét-Csongrad—
Arad-Temesvar  vasttvonal  is.
Milleker Félix szerint F. List tobb
lévontatast vasttra adott be kérel-
met, koztiikk az Aradot Temesvarral
0sszekotd vaspalyara is.

A vasutépitkezések az 1848-49-
es forradalom és szabadséagharc ide-
jén Magyarorszagon mind lealltak.

A Temesvart Araddal 6sszekoté
vasut létesitése a Temesvar—Arad—
Nagyszeben-romén hatar vasut-
vonal tervezete alkalméabol djra
felvetédott. A levert szabadségharc
utdn, az abszolutizmus kordban,
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amikor rovid idére megsziintették
Magyarorszagot, és az egész Habs-
burg Monarchia atmenetileg ,Oszt-
rak Birodalom” lett, készitették el a
»,Birodalmi vasuthalézati program”-
ot. Ezt 1854. november 1-jén hagy-
ta jova I. Ferenc JOzsef csadszar. A
jovahagyott 12 vasttvonal kozott az
Aradot Temesvarral 6sszekoté vasut
a 11. volt, de csak terv maradt.

Ebben az idgszakban Karl Ghega,
a neves osztrak vasutépité mérnok,
a bécsi Kozponti Vasutépitési Igaz-
gatosag egyik vezetdje is készitett
tervezetet a magyarorszagi vas-
utak kiépitésére. Ebben szerepelt
egy Arad-Temesvar-Fehértemplom
vonal is, de ez a tervezet sem valé6-
sult meg.

1856-ban a Rothschild testvérek
elémunkalati engedélyt kértek a
temesvar—arad—-nagyszeben-brasséi
vonalra, de a pénzpiac kedvezétlen
helyzete miatt lemondtak a tervrél.

A Temesvar-Arad vasttvonal
megvaldsitasdnak  gondolatit a
temesvéari Reiber Henrik és Hermann
Zacharias 1864-ben tjra felvetette.
A minisztériumt6él engedélyt kér-
tek az elémunkéalatokra, melyet meg
is kaptak. Szamba véve a koltsége-
ket és lehet6ségeiket a terv kivite-
lezésér6l azonban 6k is csakhamar
lemondtak.
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Aw aradi dnddhas,

Kiadis : Kerpel Trsu Bradog

2. Gbra
A Tiszavidéki Vasit aradi allomésa, melyhez az arad-temesvari vastt csatlakozott

3. dbra
A Tiszavidéki Vasut aradi allomasa, a vaganyok folotti csarnok
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A két alfoldi varost o0sszeko-
t6 vasut épitését az 1867-1868-as
években tobben is fontolgattak. A
Magyar Mérnok- és Epitész Egy-
let Kozlonye (1869. 3. évf. 1. fluzet,
48-54.) tablazatban kozli a magyar
kormany é&ltal adott vasuti engedé-
lyeket. Eszerint az Arad-Temesvar
vastutra a kovetkezdk kértek és kap-
tak engedélyt:

A pesti Klein testvérek és
Goldberger Henrik 1868. jal. 18-an,
elé6munkélatra 1 évre, l6vontatdsa
vasttra. Goldberger meghatalma-
zottja a pesti Péterffy Istvan tgy-
véd volt. Az engedélyt az Arad-

Temesvar-Lugos vasttra  kérték
(foly6széam: 38.).
Teréy Pal Langenhover 1868.

januar 24-én fél évre, elémunkalatra,
illetve Dutschka Vince bécsi bankar

EME

és Klapka Gyorgy a vasut kiépitésé-
re. A megbizott f6mérnok, épitésve-
zet6 Naszluhécz L. (foly6szam: 80.).

Klapka Gyorgy és tarsai, 1867.
nov. 16-an 1 évre elémunkalatra és
kiépitésre (foly6szdm: 87.).

Budai Goldberger Henrik és a
Klein testvérek Pesten, 1868. majus
10-én, 1 évre, elémunkalatra, 16von-
tatdsa vastutra (foly6szam 93-11.).

Temesvar varosa elsérendi érde-
kének tartotta a vasit megépitését,
ezért kuldottséget is menesztett a
févarosba, hogy az atadott peticié-
val stirgesse az tigyet. A helyi tGjsa-
gok is tobbszor foglalkoztak a kér-
déssel.

Ekkor Aradot és Temesvart mar
kilenc-tiz esztendeje vasut kototte
Ossze az orszag févéarosaval, Buda-
Pesttel, vagy ahogy még ekkoriban

P
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4. dbra

A szabadalmazott osztrak allamvastttarsasag temesvari allomésa, melyhez az arad-temes-

véri vasut csatlakozott
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Klapka Gyorgy két levele Medveczky
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Klapka Gyorgy levelének folytatédsa a pesszimista befejezéssel

nevezték, Pest-Budéval. Temes-
varra 1857. november 15-én futott
be az els6 menetrendszerd vonat,
Aradra pedig 1858. oktéber 25-én.
A két vérost két kiillonboz6 magéan-
vasuttarsasag altal épitett vastatvonal
kototte be az orszag vasuthélézataba.
A Szeged-Temesvar vasutat a féleg
francia és belga tékések altal létre-
hozott, tn. Szabadalmazott cs. kir.
Osztrdk Allamvastttarsasag, az OAV
(Kaiserlich-Koniglich-Privilegirte
Staats-Eisenbahngesellschaft  rovi-
ditve StEG, Societé Autrichienne
Impérial, Royale Privilégiée des

14

Chemins de Fer de I’Etat) épitette és
kezelte, a Szajol-Arad kozotti vas-
utvonal épitéje és kezelGje a szin-
tén féleg kulfoldi tékével létrehozott
Tiszavidéki Vastut Részvénytérsasag
volt.

A két fejl6dé varos kozotti vasut-
vonal megvalésitasa szerepelt grof
Miké¢ Imre, ,Erdély Széchenyije” koz-
munka- és kozlekedésiigyi miniszter
1867. oktéberében kozzétett vasut-
fejlesztési javaslatdban is (a 19. szam
alatt). A vasutvonal kiépitésének fon-
tossagat ennek gazdaségi és hadasza-
ti szerepével indokolték.
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LARAD-TEMESVARI VASUT...
RENDELTETIK KIEPITTETNI”

A minisztérium javaslatit az
Arad-Temesvar kozotti vasut léte-
sitésére az emigraciobol vissza-
tért, Temesvaron sziiletett Klapka
Gyorgy honvédtabornok karolta
fel. A nyugati orszagokat jart haza-
fi tisztaban volt a vasutaknak az
orszag fejlédésében betoltott szere-
pével. 1867. november 26-an meg-
kapta az engedélyt az elémunka-
latokra. Sokkal nehezebb dolognak
igérkezett az épitkezéshez sziiksé-
ges tékét elGteremteni. A legtobb
hazai pénzintézet visszautasitotta
kérését. Csak a Magyar Altalanos
Hitelbank és a Szabadalmazott cs.
kir. Ipar- és Kereskedelmi Hitelin-
tézet igért tamogatast. Klapkénak
sikeriilt megnyernie a darmstadti
kereskedelmi- és iparbankot, Maj-
na-Frankfurtban a Sulzbach testvé-
reket, valamint a niirnbergi Cramer-
Klettet. Benyujtottdk kérelmiiket
egy, Aradtél Temesvarig vezetd s ott
a Szabadalmazott cs. kir. Osztrak
Allamvasuttarsasag ~ palyaudvara-
ba beagazé gézmozdony-vontatast
vasut kiépitésére és tuzletbe véte-
lére. Kozben a két magyarorsza-
gi pénzintézet visszalépett. A sok
visszautasitds utan Klapka Gyorgy
nagyon szomordan jegyzi meg
Medveczky Arpadnak irt levelében
(a levél Medveczky Arpad leszar-

mazottjanak magantulajdonaban
van, koszonet Szalai Bélanak, hogy
rendelkezésemre bocsatotta a levél
maésolatat), hogy: ,Ezek aztan az
igazi baratok. Hala az égnek hogy
méar nem igen messze allok a sirt6l
— ahol mindennek vége!”

A sok nehézség ellenére mégis
Osszegytlt a sziikséges téke és a
darmstadti kereskedelmi és ipar-
bank, a Sulzbach testvérek Majna-
Frankfurtbol, Klapka Gyorgy, vala-
mint Cramer-Klett Niirnbergbdél mint
engedélyesek megkaptdk az Arad-
Temesvar vasttvonal megépitésére
és izemeltetésére az engedélyt.

Az idé tajt Magyarorszagon vas-
utépitési tigyben az 1868. julius
8-an kihirdetett Kozmunka- és Koz-
lekedésiigyi Minisztérium rendelete
szerint kellett eljarni. Ebben rog-
zitették a vasut megvalésitasahoz
szlikséges feltételeket, az épités fel-
tételeit, szabalyoztak a jogi kortl-
ményeket, gazdaséagi feltételeket, a
pénziigyi biztositékokat.

Egy 1j vasutvonal létesitésének
menete az elémunkalati engedély
kiadasaval vette kezdetét. Ezt egy-
szerre tobb vallalkoz6 vagy tarsa-
sag is kérhette, valamint kaphatta
meg. Az engedélyt a miniszter adta
ki. Az elémunkalati engedélyben
rogzitették a vasutépitési tarsasag
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uzleti tervét, a palya vonalvezetését
és a befejezés hataridejét. Ezt kove-
téen a minisztérium 4ltal kikildott
bizottsag elvégezte a kozigazgata-
si bejarast, ahol az érintett felek
(minisztérium, polgari és katonai
hatésagok) kifejtették véleményiiket
a tervezettel kapcsolatosan. Utdna
keriilt sor az épitési engedély kiada-
sara. Az eljarast az orszaggytlés és
az uralkod¢ altal is jévahagyott tor-
vény kihirdetése zarta.

Az Arad-Temesvar kozotti vasut
épitését az 1868. évi XXXVII. tor-
vénycikk rendelte el. A torvényt
1868. december 3-an szentesitet-
te Ferenc Jézsef kirdlyunk. A tor-
vényt a képvisel6hazban 1868.
december 5-én, a férendihazban
pedig 1868. december 6-an hirdet-
ték ki. A torvényt az uralkod6 mel-
lett gréf Andrasy Gyula is ellatta
kézjegyével.

»Az arad—temesvari vastt engedé-
lyezés utjan és allamkamatbiztositas
mellett  rendeltetik  kiépittetni”
— olvashatjuk a torvénycikk elsé
paragrafusaban. A kovetkez6 parag-
rafusok el6irdsai szerepelnek az
engedélyokményban is, melyet a
kovetkez6 fejezetben részletesen
ismertetiink. A torvény 13. paragra-
fusa szerint ,végrehajtasaval a koz-
munka- és kozlekedési, valamint a
pénziigyi minister bizatik meg.” A
torvény végén az uralkodé jovaha-
gyasa olvashaté:

~Mi e torvénycikket s mindazt,
a mi abban foglaltatik, 6sszesen és
egyenkint helyesnek, kedvesnek
és elfogadottnak vallvan, ezennel
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kirdlyi hatalmunkndl fogva hely-
benhagyjuk, megerésitjiikk és szente-
sitjik, s mind Magunk megtartjuk,
mind més hiveink &ltal megtartat-
juk.

Kelt Budén, ezernyolczszaz hat-
vannyolcadik évi decemberhé har-
madik napjan. Ferencz J6zset”

Az 1868. évi XXXVII. Torvénycikk.

1868. évi XXXVII. torvénycikk
az arad-temesvari vasut kiépitése
targyaban

1.§ Az arad-temesvari vastt enge-
délyezés utjan és allamkamatbizto-
sitas mellett rendeltetik kiépittetni.

2.§ Az engedélyezendd vasut
Aradrol, a tiszavidéki vasut palya-
udvarabél kiindulva, Uj-Aradot,
Német-Sagot, Vingéat, Orczifalvat,
Merczifalvét és Szent-Andrast érint-
ve, Temesvérra vezet, hol az allam-
vasut palyaudvaraba szakad.

3.§ Ezen palya épitésére és tizle-
tére az egyetemleg kotelezett val-
lalkoz6knak, ugymint a darmstadti
kereskedelmi és iparbanknak,
Sulzbach testvéreknek Majna Frank-
furtban, Klapka Gyorgynek, végiil
Cramer Klettnek Niirnbergben az
engedély oly kikotéssel adatik meg,
hogy az itt engedélyezett palydnak
épitését e torvény hatalyba lép-
te napjatél szamitva harom hénap
alatt megkezdik és ugyancsak az
elébb érintett naptél szdmitando
masfél év alatt bevégzik és a kozfor-
galomnak atadjak.

4.§ Az alfold—-fiumei vonal nagy-
varad—eszéki részére esd vasuti



teriiletek kisajatitasarél rendelkezdé
1868. évi VIII. torvénycikk 7., 8., 9.,
10., 11. és 12.§-ainak intézkedései a
jelen torvény targyat képezd vastut-
vonalra is kiterjesztetnek.

5.§ A foldtér kisajatitasat az
engedélyesek a vasut egész hossza-
ban csak egy vagany kiterjedésére
tartoznak ugyan sajat koltségiikon
eszko6zolni; a mennyiben azonban,
tekintettel a jovére, a kormany
czélszeriinek itélendi a tertlet kisa-
jatitdsat mar most két vaganyu vas-
utra eszkozolni, az engedélyesek
erre méltanyos és kiillon megallapi-
tandé karpotlas mellett kotelez-
tetnek.

6.§ Mihelyt a forgalom annyira
novekedett, hogy az atlagos bruttd
jovedelem évenkint egymast kovetd
két évben mértfoldenkint 120,000
osztr. ért. forintot eziistben feliil
halad, azonnal és minden kartalani-
tas nélkiil tartoznak az engedélye-
sek a masodik vaganyt elkésziteni.

Ha pedig a kormany a mésodik
vagany elkészitését el6bb kivanna,
mintsem a brutto jovedelme meért-
foldenkint 120,000 forintot eziistben
elérne, akkor ez irant kozte és az
engedélyesek kozt kiillon megéllapo-
dasnak lesz helye.

7.§ Az engedélyesek, mind az
épitkezés helyességének és czél-
szerliségének, mind a kitzott hatar-
napok alatt leend6 befejezésének
biztositasa végett megfeleld tettle-
ges biztositékot tartoznak nytjtani;
egyébirant az épitési részletes terve-
zetek a kormdany 4ltal helybenha-
gyott atalanos vonalozas alapjan
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lesznek az engedélyesek altal készi-
tendék, és ugyancsak az altal, mely
azokat megvizsgalandja és sziikség

esetében modositandja, jova-
hagyandoék.
8.§ Az engedélyezett vastti

vonalra, megnyitdsa napjatol sza-
mitva az engedély tartamaig, palya-
mértfoldenkint évi 39,500 osztr. ért.
forint tiszta jovedelmet eziistben
akkép biztosit az allam, hogy ha az
évi tiszta jovedelem mértfoldenkint
a fennebbi biztositott 0Osszeget el
nem érné, a hidnyt pétolni tartozik.

A Dbiztositott évi jovedelembdl
téketorlesztésre azon 0Osszeg lesz
forditand6, melyet a kormény egy
altala jéovahagyando torlesztési terv
szerint e czélra kijelol, olyképen,
hogy a kibocsatott t6ke még az
engedély tartama alatt torlesztessék.

Azon 0Osszegek azonban, melye-
ket az allam az elvéllalt biztositas
folytdin az engedélyeseknek fize-
tend, egyediill mint egy évenkint
négy szazalékkal kamatozo6 el6leg
tekintendék és kezelenddk.

9.§ A vallalkozok tizletjoga a val-
lalatra nézve, a mennyiben az 4llam
az engedélyokményban fentartott
azon jogéaval, hogy 30 év mulva a
vasutat bevalthatja, élni nem akar-
na, az ezt illet6 torvény hatélyba
léptétbl szamitando6 90 évre terjesz-
tetik ki.

10.§ Az engedély megsziintével
az allam ingyen lép az engedélyesek
altal jo karban atbocsatandé vastt
birtokdba és haszonvételébe; birto-
kaba veszi kiillontsen a palyateriile-
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tet és foldjét, a fold- és mtimunkala-
tokat, a fel- és alapépitményeket
minden hozzatartozékkal egyetem-
ben, mint forgalmi eszkozokkel,
péalyaudvarokkal, fel- és lerakod6
helyekkel, épiiletekkel az indulasi
és érkezési helyeken, 6r- és felvi-
gyaz6 hazakkal, minden belszerel-
ménynyel, butorzattal ing6- és
ingatlansaggal egyiitt.

Azonban az engedély elteltének
vagy a palya harmincz év utén lehet6
bevaltasdnak esetére is, az allam altal
kiszolgaltatott el6legeknek és ezek
kamatainak visszatéritése utan, tulaj-
donosai maradnak az engedélyesek
mind a vallalat sajat kereseteibdl ala-
kitott tartalékalapnak és a kiinnlevd
activ koveteléseknek, mind a vallalat
sajat vagyonabél emelt épiileteknek,
milyenek a coakskemenczék, onté-
dék, gép- és egyéb gyarak, pajtak,
dockok, melyeknek megszerzésére
vagy eldallitdsara a kormany altal
azon hatarozott kijelentéssel hatal-
maztattak fel, hogy azok nem fogjak
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a vaspalyanak semmi tartozékat
képezni.

11.§ Miel6tt az e torvényben enge-
délyezett vasut épitésére az orszag-
gytlés éltal beczikkelyezend6 és 6
Felsége 4altal szentesitend6 engedély-
okmény az engedélyt kérdk részére a
kézmunka- és kozlekedési, valamint
a pénzigyi ministerek &ltal kiadat-
nék: jelen torvény hatalyba lépte
napjatél szamitandé hat hét alatt
kimutatni tartoznak, hogy a véllalat
egész  részvényt6kéje  harmincz
szazalékanak (30%) lefizetése bizto-
sitva van.

12.§ Minden mas jog és kotelesség
tekintetében, tigy az 4llamra, mint az
engedélyesekre nézve, a fennallé és
alkotandé torvények és korméanyren-
deletek s a kiallitand6 engedélyok-
many feltételei lesznek iranyaddk és
kotelezok.

13.§ Jelen torvény végrehajtasaval
a kozmunka- és kozlekedési, vala-
mint a pénziigyi minister bizatik
meg.
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,MI ELSO FERENCZ JOZSEF...” - AZ

ENGEDELYOKMANY

A vasutak engedélyokmanyat
akkoriban az wuralkodénak, azaz
Magyarorszag kirdlyanak kellett
szentesitenie. Ezek természetesen
nyomtatasban is megjelentek, alta-
laban par szaz példanyban, azon-
ban diszes, kéziratos, az uralkodé
kézjegyével ellatott, sokszor bérbe
kotott eredetijeit az illeté vasut-
tarsasag igazgatdsédgai Grizték. Eze-
ket az okmanyokat a Kozmunka-
és Kozlekedéstigyi Minisztérium
segédhivatala készitette el, és az
Ofelsége Személye Kortli Minisz-
térium tovabbitotta az wuralkodé
szine elé. A diszes okiratot, melyet
el6zé6leg az uralkodé ellatott kézje-
gyével, valamint rakertlt az ural-
kod6 nagypecsétje, az engedélyesek
képviseléi vették at. Ezen enge-
délyokmanyok nagy része késébb a
Magyar Orszagos Levéltarba kertilt,
de 6riznek példanyokat (példaul a
Temesvar—-Orsova vonal engedély-
okmanyat) a budapesti Kozlekedési
Mizeumban is.

Az engedélyokmanyok fontos
tartalmi elemei a kovetkezdék vol-
tak: a megépitendd vastat nyom-
vonala, az engedélyesek neve, az
épités és felszerelés jovahagyasa, a
kamatbiztositékok részletezése, az
épitkezés és az engedély hatarideje,
a kisajatitasi ugyek rendezéseinek

moédja, a postai szallitasok felté-
telei, a vastat mentén felallitando
tavir6oszlopok és a tavirdak, az
épitési rendszabalyok 6sszefoglala-
sa, a vitel- és fuvardijak szabélyo-
zésa, a katonai szallitasokkal kap-
csolatos rendelkezések, a vasut
tizemeltetésének és a palya fenn-
tartasdnak szabalyai, a vonatkozo
jogszabélyok, az allam feliigyeleti
joganak rogzitése.

Az ,Arad-Temesvar mozdony-
vasut” engedélyokmanya a Magyar
Orszagos Levéltarban talalhatd. Az
1869. Szent Jakab havanak (juni-
us) kilencedik napjan Bad Ischlben
alairt engedélyokirat (ma koncesz-
sziés  engedélynek neveznénk)
preambuluma a kovetkezéképpen
hangzik:

»Mi Els6é Ferencz Jo6zsef, Isten
kegyelmébsl Austriai Csaszar és
Magyarorszag Apostoli Kiralya,
adjuk tdvozletinket mindazoknalk,
kiket a dolog illet vagy a jovében
illetni fog.

A magyar 4&ltalanos hitelbank,
a szab. cs. kir. osztrak ipar- és
kereskedelmi hitelintézet, a darm-
stadti kereskedelmi és iparbank,
Sulzbach testvérek Majna-Frank-
furtban, Klapka Gyorgy, végiil
Cramer-Klett Niurnbergben, egy
Aradtél Temesvarig vezeté s a
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tiszavidéki vaspalyat az allamvas-
péalyaval 06sszek6té mozdonyvasut
épitése és tizletére nézve Hozzank
engedélyért esedezvén, miutdn az
1848. XXXVII-ik torvényczikk a
fentemlitett vasutvonal kiépitését
s az engedélyokméanynak az enge-
délyt kérék részére leendd kiada-
sat elrendelte, azon czélbdl, hogy a
torvény végrehajtassék, indittatva
érezzitk Magunkat a fennevezett
esedezdék kérelmére és részére ezen
engedélyt a mint kovetkezik meg-
adni.”

Az engedélyokmany elsé parag-
rafusaban felsoroljak az engedé-
lyeseket, melyek azonosak a fent-
emlitett kérelmezdkkel, kivéve a
két magyarorszagi pénzintézetet,
melyek idékozben visszaléptek.

A 2. paragrafus szerint az enge-
délyezetteknek kotelez6en be kell
tartaniuk az engedélyokmanyban,
valamint a kézmunka- és kozleke-
dési miniszter 4ltal 1868. 4prilis
20-an kibocsétott 4973. szamu ide-
iglenes vasutengedélyezési szab-
vanyban és az 1867. évi vam- és
kereskedelmi szovetség 8. paragra-
fusaban elfogadott tizletrendet.

A 3. paragrafus leszogezi, hogy a
pélya épitésére és az uzleti felsze-
relésre részletes tervet kell készi-
teni, melyet a korményhoz jéva-
hagyéds céljabél az engedélyezett
koteles felterjeszteni. A kormény
fenntartotta a terv megvaltoztata-
sanak jogit abban az esetben, ha
sziikségesnek latszana.

Az 4. paragrafus szerint az enge-
délyes egyvaganyu palyat koteles
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kiépiteni, azonban ha a forgalom
novekedése megkivanja, és ha a
vasut évi jovedelme meghaladna a
120 000 forintot, akkor kotelezéen
ki kell épitenie a masodik vaganyt
is. Ha az évi jovedelem ennél keve-
sebb lenne, és a kormény mésodik
vagdny megépitését latnd kivana-
tosnak, akkor kiilon megéllapodast
kell kotni.

A fontosabb mtiszaki jellemz6-
ket, melyek kotelez6ek a vonal-
ra, az 5. paragrafus tartalmazza.
Az alépitményre vonatkozban a
kovetkezé feltételeket szabtdk meg:
a legnagyobb emelkedés 1:200
lehet, nyilt padlyan a megengedett
lekisebb ivsugar 600 méter, a pélya-
korona szélessége a talpfak vona-
laban 4 méter, ennek megfeleléen
kell kialakitani a kavicsagyazatot
is. A palya hossziban, palyamér-
foldenként 500 kobméter tartalék
kavicsot kellett elhelyezni.

A mitargyakat (hidakat, atere-
szeket) kébél kell épiteni. Ahol
a nagy magassag ezt nem engedi
meg, ott csak az alépitményt kell
kébél épiteni, a felépitmény lehet
tabol is. Az engedélyokmény intéz-
kedik az aradi Maros-hid anyaga-
r6l is: ,a Maros-folyén és arterén
Aradnal vezeté hid egészen fabol
lesz szerkeszthetd.”

A vasuti felépitmény esetében
az 4allami koltségen épitett vas-
utak szabvanyait kellett kovetni. A
sinek a ,konnyebb és kisebb szab-
vanyszelvényld mintabdl, t. i. egy
bécsi 1ab hosszusag 20 2 vamfont
sulylyal birék legyenek”, a talpfa-



kat tolgy, vagy impregnalt biikkfa-
bél kellett késziteni. A hazai ipar
védelmének céljabol kototték ki,
hogy a ,folépitményhez sziikségelt
mindennemii vasanyagot kotelez-
tetnek a vallalkozék lehetéleg a
belfoldon szerezni be”. Ha a bel-
foldi piacon nem talalhat6 a kivant
mingség, vagy az ar nem megfele-
16, kulfoldrél is be lehet szerezni
az illeté anyagokat, azonban ezt a
kormény engedélyéhez kototték.

Az éplileteket  kéanyagbdl
(ebben a tégla is beleértédott) kel-
lett megépiteni az allami vasutak
szabvanytervei szerint. Ugyanez
vonatkozott a jelzésekre is.

A kozbensd allomasok (Ijjarad,
Vinga, Orczyfalva, Merczyfalva és
Szentandrds hosszat 500 meéter-
ben hatdroztdk meg. Mindegyik
allomasnak felvételi épiilettel kel-
lett rendelkeznie az utasok és a
terhek kezelésére. Ezek az allo-
masok a kormény szabvanytervei
szerint II., illetve III. osztalyuak.
Eléirtak, hogy a vonalon legaldbb
egy vizallomasnak is kell lennie.
Az allomasokat tugy kellett meg-
tervezni, illetve megépiteni, hogy
sziikség esetén lehetséges legyen
ezek meghosszabbitdsa. A vasut
két végallomasa kozos a févonalak
allomasaival, melyeket 0sszekot.
Az arad-temesvari vasut tehat Ara-
don a Tiszavidéki Vasut allomaésat,
Temesvaron az OAV éallomasat fog-
ja hasznalni. Az engedélyeseknek
e célbdl kiiléon megallapodast kell
kotmiik az illet6 vasuttarsasa-
gokkal.
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A kozlekedési eszkozokkel kap-
csolatosan elgirtak, hogy a ,sze-
mélyszallit6 vonatoknal haszna-
landé g6zmozdonyoknak két
kapcsolt tengellyel és 6 mértfold
sebesség mellett 6000 mézsa brutto
hordképességgel kell birniok”, a
~teherszallité vonatoknal haszna-
landé mozdonyoknak 3 kapcsolt
tengelylyel és 3 mfld sebesség mel-
lett 15,000 mazsa hordképesség-
gel kell birni, mindkét nembeli-
eknél a hordképességet fékmentes
palyan értvén”. Kikototték még,
hogy ,minden egyéb ftzleti esz-
kéz a kormany szabvanyrajzai sze-

rint lesz beszerzendd, illetéleg
eléallitandé6”.

A munkalatok mindségét ille-
téen el6irtdk, hogy ezeknek leg-
alabb az 4llam altal épitett hasonlé
adottsdgt vasutvonalak mindségé-
nek kell megfelelnitik. Az engedé-
lyeseket kotelezték a felszerelési
ing6sagokhoz és készletekhez is az
épitési alapbdl tartalékot és pétda-
rabokat beszerezni, ugyantigy, mint
az az 4llam altal épitett vasutaknal
volt szokésos.

Az engedélyokmény nagyon
fontos paragrafusa a hatodik, mely-
ben eléirtdk, hogy az engedélyesek
kotelesek az engedélyezési torvény
érvénybe lépte utdn rogton Budan,
a magy. kir. kozponti allampénz-
tarndl 300 000 forintnyi biztosi-
tékot letenni készpénzben vagy
t6zsdei arfolyammal bir6 magyar
allami értékpapirokban, az enge-
délyezési torvény életbe 1épte utan
pedig hat hét alatt kimutatni, hogy
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a vallalat egész részvénytékéje 30
szazalékdnak befizetése biztositva
van. Ellenkezé esetben az enge-
dély érvényét vesziti, a biztositékot
pedig nem téritik vissza. A letét-
be helyezett biztositék az engedé-
lyeseknek ,akkor fog visszaadat-
ni, ha ezek az épités helyességére,
czélszerliségére, valamint annak a
kitiizott hataridé alatti befejezésé-
re nézve elvallalt kotelezettségnek
eleget tettek”. Az engedélyesek-
nek az engedélyokirat szentesité-
se tényérdl valo hivatalos értesités
kézhezvétele utan harom hénap
letelte el6tt meg kellett kezdeni-
ik az épitési munkakat, és fél év
utan (szintén a hivatalos értesités
kézhezvétele napjatél szamitva)
be kellett fejezniiik, a vasttvona-
lat pedig a forgalomnak at kellett
adniuk.

A kormany fenntartotta magénak
a jogot, hogy abban az esetben, ha a
tarsasdgok nem tudnak megegyezni,
a kozos 4alloméshasznalat vagy az
iizemeltetés tekintetében meghata-
rozza az illet6 szerzédések feltéte-
leit (7. paragrafus). A 8. paragrafus
biztositotta az engedélyeseknek, az
illet6 torvények betartdsdval, az
épitkezéshez sziikséges teriiletek
kisajatitadsdnak jogéat.

Az engedélyokmany 9. paragra-
fusa leszogezte, hogy az 1867. évi
vam- és kereskedelmi szovetség
altal elfogadott és az 1851. novem-
ber 16-d4n kelt vasuti tzletrend
értelmében az engedélyesek kote-
lesek a postat és postakezeldket
ingyen széllitani. Rendelkezett a
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sziitkség esetén létesitendéd moz-
gopostar6l, valamint arrél, hogy
a postdnak az alloméasok épiileté-
ben ingyenesen helyiséget bizto-
sitsanak.

A 10. paragrafus a tavirdak
iigyében rendelkezett. Eszerint az
~engedélyesek koteleztetnek sajat
birtokukon és teriiletitkon a tavir-
dak felallitdsat a pédlya hosszaban
ingyen megengedni. A tavirdaigaz-
gatésag azonban az oszlopfelallitas
helyére nézve az engedélyesekkel
egyetértve tartozik megallapodni.”
Az engedélyeseket kotelezték a
tavir6oszlopok ingyenes O&rzésére
sajat péalyaszemélyzetik altal. Az
engedélyesek jogot kaptak arra,
hogy tzleti tavirdajuk huzaljait az
allamtavirda oszlopaira ingyenesen
felszerehessék.

A vitel- és fuvarbérekrél az
engedélyokmény 11. paragrafusa
intézkedett. Elrendelték, hogy a
legmagasabb arszabas mérfolden-
ként és utasonként posta- és
személyvonatok esetében az I. osz-
talyon 36 krajcar o. é. (osztrak
érték), a II. osztalyon 27 kr o. é., a
III. osztdlyon 18 kr o. é., a IV. osz-
talya, fedett &lléhelyd kocsiban 9
kr o. é. (4tszamitva kilométerre:
4,75 kr, 3,56 kr, 2,37 kr, 1,19 kr).

Gyorsvonatoknal a fenti ar 20
szazalékkal volt novelhetd, de kiko-
totték, hogy a gyorsvonat sebessége
nem lehet kisebb maés osztrak vagy
magyar gyorsvonatok atlagsebessé-
génél.

A korméany fenntartotta azt a
jogat, hogy a vegyes vonatokon
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(amelyeken egyszerre személy- és
aruszallitas is volt) a fenti, legma-
gasabb arakat husz szizalékkal
leszallitsa.

Az aruszallitds legmagasabb ara
kozonséges sebesség mellett egy
vammazsa/mérfoldre elsé oszta-
lyon 2 kr o. é., masodik osztalyon
2% o. é., harmadik osztalyon 3%/
0. é. volt (atszamitva kilométerre:
0,264 kr, 0,319 kr, 0,461 kr).

Kivételt képeztek az egész kocsira-
komanyok. Ezek esetében gabona,
liszt, tlizi- és acsfa, ércek, talpfak
szallitdsdnal az ar 1,6 krajcar volt
vammazsa/mérfoldenként. Késo,

] szén, koksz, brikett, sajtolt tézeg,
7. abra . ~ ) . .
Az arad-temesvari vasut engedélyokmanya- ep}ﬂ?q(o,, tegla,_es murva' (}(&VICS)
nak borftéja széllitdsanak dija 0,9 krajcar volt
vammazsa/mérfoldenként.

P

8. abra
Az arad-temesvari vastt engedélyokmanyanak els6 két oldala

23



Mivel az 4llam kamatsegélyt biz-
tositott az épitkezéshez, természe-
tesen fentartotta azt a jogat, hogy
otévenként, a viszonyoknak meg-
felel6en szabdlyozza a vasut altal
alkalmazott dijszabast.

Kikototték még, hogy a tobbi
targy fuvarozasanal, a mellékdijak
megszabédsanal és egyéb forgalmi
szabalyok esetében a dijak és sza-
balyok ne legyenek magasabbak,
illetve a szabalyok terhesebbek,
mint az ,,alféldi vasat” nagyvarad-
eszéki szakaszanél alkalmazottak.

Fontos kitétel volt, mely kimond-
ta, ,a mennyiben késébbi torvé-
nyek a vasutak menet- és vitelbé-
reit szabdlyozndk, azon torvények
az engedélyezett pdlyara is teljesen
érvényesek lesznek”. Ezzel tulaj-
donképpen el6készitették a majd
htsz évvel kés6bben, Baross Gabor
altal bevezetett egységes dijrend-
szert, mely egyszertsitette a vas-
ati szallitast, kiiktatta a bonyolult
atszamitasokat, a tarsasagok kozotti
,leszamitolast”, lendiiletet adva a
kereskedelemnek, a gazdasagi fej-
16désnek, a vasutak tovabbi fejl6dé-
sének.

A 12. paragrafus bizonyos fel-
tételek mellett jogot adott az enge-
délyeseknek, hogy a szedendd
vitel- és fuvardijakat belfoldi eziist-
pénzben szamitsak.

A 13. paragrafus lehetdséget biz-
tositott a dijak leszéllitasédra, majd
Gjra szintre emelésére, azonban
kotelezte az engedélyeseket, hogy
az arleszallitdst vagy mas kedvez-
ményt minden véllalkozénak és
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szallitonak megadjdk. A kormdany
itt is fenntartotta az arszabdlyozasi
jogat.

A 14. paragrafus szerint ,az élel-
miszereknek a belfoldon bedllott
rendkiviili dragasdga esetére joga
van a korménynak azok fuvarbé-
rét a dragasag tartamara a maximal
arszabas feléig leszallitani”.

A katonai szallitasokrél, valamint
a pénzigyi, az allami és hatdsagi
kozbiztonsagi 6rség esetében ked-
vezményes fuvardijat kellett megal-
lapitani. A vasutak igazgatésaga és
uzlete felett 6rkodé hatésagok altal
hivatalos tton 1év6 személyeket tuti
poggyaszaikkal ingyenesen kellett
szallitani (15-16. paragrafus).

A vasutat rosszhiszemten hasz-
nalok (,bliccel6k”) héaromszoros
dijat voltak kotelesek fizetni. Errél
a 17. paragrafus intézkedett.

Az engedményeseket feljogosi-
tottdk arra, hogy a kormény bele-
egyezésével a vallalathoz 1jabb
részestarsakat vegyenek be, akik
veliik azonos jogokban és kotele-
zettségekben  részesiilnek  (18.
paragrafus).

A 19. paragrafus leszogezte az
engedélyesek jogat részvénytarsa-
sag alakitasara. A sziikséges pénz-
0sszeg elGteremtése érdekében az
engedélyesek altal 1étrehozott rész-
vénytarsasag névre vagy bemutato-
ra (,au porteur”) sz6lé részvénye-
ket vagy elsébbségi részvényeket
bocsathatott ki. Ezek a részvények
a magyar—osztrak és kulfoldi t6zs-
déken arusithaték és hivatalosan
jegyezhet6k voltak. Az els6bbségi



részények esetében azonban kiko-
totték, hogy csak akkora 06sszeg
erejéig bocsathaték ki, melynek
kamatozasa a biztositott tiszta jove-
delemnek haromotodét nem halad-
ja meg.

Az alapitandé részvénytarsasag
orokolte az engedélyesek minden
jogat és kotelezettségét, megter-
vezhette az alapszabalyzatat, mely
jovahagyasanak és kiegészitésének
(a tarsasag egyetértésével) jogat az
orszag érdekeinek szem el6tt tar-
tdsa céljab6l a magyar korméany
maganak fonntartotta.

Az engedményesek jogot kaptak
bel- és kilfoldon tugynokok tarta-
sara, vizen és szarazfoldon valo
személy- és aruszallitdsra, forgalmi
eszkozok tizemben tartdsara (20.
paragrafus).

Az éallam az engedményesek-
nek a vasit megnyitdsa napjatol
mérfoldenként évi 39 500 osztrak
értékd forint tiszta jovedelmet biz-
tositott eziistben olyképpen, hogy
abban az esetben, ha a vasut tisz-
ta jovedelme az adott érték alatt
marad, akkor a hidnyt pétolja a
fenti 0sszegig.

Az aradi és temesvari erddit-
mények kozelsége miatt fellépd
killonleges épitési mtivek esetében
killén, a korménnyal val6 egyez-
mény fog intézkedni (21. paragra-
fus).

Mivel a megépitendé vasttvonal
két egymassal versengd vasuttar-
sasag kozott teremtett kapcsolatot,
elérelathaté volt e tarsasdgok azon
torekvése, hogy az Arad-Temes-
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var vasutat megvasaroljak, vagy
pedig a részvények tobbségének
megvasarlasaval az ellen6rzés jogat
maguknak biztositsak. Ezért kiilo-
nos fontossdgu volt a 22. paragra-
fus, mely szerint ,,az engedélyesek
kotelesek — ezen palya iizletének
lehet6leg olcs6 kezelése érdeké-
ben a kozvetlen 0Osszekottetésben
levé palyak tarsulataival — az tizlet
atadasa, illetéleg atvétele irant tar-
gyalasokba bocséatkozni”. A kor-
many fenntartotta maganak a jogot,
hogy ezeknél a targyalasoknal koz-
benjarjon, és hogy a tarsasagok
altal kotott egyezmény csak a kor-
many jovahagydsdval 1épjen életbe.

A 23. paragrafus intézkedett a
kiillonbozé koltségekrsl, példaul az
aradi és temesvari pélyaudvarok
kozos hasznalati bérérdl, melyet az
tizleti koltségbe lehetett beszami-
tani, és djabb, sziikségesnek itélt
épitkezések esetén az allami ellen-
6rzésrél, stb.

A palya fenntartasi koltségeirdl
a 24. paragrafusban intézkedtek.
Ezeket az épités befejezéséig és a
feliilvizsgalati jegyzdékonyv kidlli-
tdsanak datumaig az épitési alap-
bél kellet fedezni, és nem lehetett
belefoglalni az tizleti szdmadéasba.

A 25-28. paragrafusok kamat,
allamsegély, adézasi és az illeté-
kek aléli felmentési eseteket tag-
laljak. A korméanynak joga az tigy-
vitelt a részér6l kikuldott kozeg
altal megvizsgalni, az igazgatéva-
lasztmény tlésén, a kozgytlése-
ken részt venni, az allam érdekeire
netaldan hatranyos intézkedéseket
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felfiiggeszteni és errél a minisztéri-
umnak tovabbi eljaras végett jelen-
tést tenni.

Az 4allam biztositotta jogat ,a
palya épitése, valamint az tzlet
czélszerlien és szilardan eszkozolt
folszerelése s folytonos j6 karban
tartdsa irdnt minden részben meg-
gy6z6dést szerezni és meghagyni,
hogy a mutatkozé hidnyok pétol-
tassanak”.

Az engedély (koncesszid) tarta-
maroél a 29. paragrafus intézkedett.
Eszerint az engedély tartama ,az
izletnek az engedélyezett vonalon
leend6 megnyitdsa napjatol szami-
tand6 90 évre allapittatik meg,
mely idészak lefolyasaval elenyé-
szik”. Az engedély akkor is sem-
misnek nyilvanul, ha az engedélyes
nem tartana be az engedélyokmény
6. paragrafusdban megallapitott
hataridéket, vagy pedig ha politikai
vagy financidlis valsagok kovetkez-
nének be. A 30. paragrafus pedig
a koncesszi6 id6 el6tti megvalta-
sanak feltételeit hatarozta meg.
Ebben a kormany fenntartotta azon
jogat, hogy 30 év lefolyasa utédn az
engedélyezett palyat barmely id6-
pontban megvalthasssa. Ebben az
esetben az 4llam &ltal megtériten-
d6é 0Osszeget oly mdédon allapitjak
meg, hogy a véllalatnak a valésa-
gos bevaltast megel6z6 hét év alatti
tiszta évi jovedelmét veszik alapul,
amibdl levonjék a két legrosszabb
év tiszta jovedelmét, majd a meg-
maradt 6t év atlagos tiszta jovedel-
mét szamitjak ki. Ezt az 4tlagosz-
szeget, mely nem lehet kisebb a
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biztositott tiszta jovedelemnél,
fogja az allam az engedélyeseknek
a megallapitott engedély tartamadig
mint évi jovedéket kifizetni.

A 31. paragrafus kimondta, hogy
az allam az engedély megsziintével
ingyen, valamint a palya bevalta-
sanak esetében az elébbi paragra-
fus szerinti megvéaltassal, évi jara-
dék fizetésével az engedélyezett, jo
karban atadandé palya tehermen-
tes birtokdba és haszonélvezetébe
keriil. Birtokba veszi a pélya tert-
letét és foldjét, a fold és miitargya-
kat, az al- és felépitményeket min-
den tartozékkal egyetemben, a
forgalmi eszkozoket, a palyaudva-
rokat, a fel- és lerakéhelyeket, min-
denfajta épileteket, 61- és felvigya-
z6héazakkal egyetemben, minden
belszerelvénnyel, butorzattal, ingé
és ingatlannal egyditt.

Az engedélyesek minden eset-
ben megtartjdk a tulajdonukban
lévé  kinnlévdségeket, valamint
a vallalat sajat vagyonabdl emelt
épileteket, mint példaul a koksz-
kemencéket, ontédéket, gép- vagy
egyéb gyarakat, pajtakat, dokkokat,
melyek nem tartoznak a palydhoz.

A 32. paragrafus szerint az
engedély megszilinik, ha az enge-
délyezettek nem tesznek eleget az
engedélyokményban megallapitott
kotelességeiknek.

Az utolsé, 33. paragrafus kimond-
ta, hogy a jelen engedély minden
okmanyszerd kiadvanyét csak egy-
forintnyi okmadanybélyeggel kell
ellatni, és mindenkit, akit illet,
kotelez a leirtak betartasara, meg-



parancsolva a hatésdgoknak, hogy
az engedélyokiratban foglalt hata-
rozatok ,megtartdsa végett szigoru-
an és gondosan 6rkodjenek”.

A vasutvonal kozigazgatasi
bejarasat 1869. marcius 20-an tar-
tottdk meg. Ezutan a kézmunka- és
kozlekedésiigyi miniszter az aradi
var 16tavolaba esd vonalrész kivé-
telével kiadta az épitési engedélyt.
A var kozelében haladé vonalrészt
Arad és Ujarad kozott meg kellet
valtoztatni. Az tjratervezés meg-
tortént, és az év oktéberében djra
bejartak a vonalrészt. Ezutan erre
a var korili szakaszra is kiadtak
az épitési engedélyt. Oktéber-
ben azonban tjra félreértések és
surlédasok meriiltek fel a katonai
hatésagokkal, és emiatt a mar eld-
rehaladott épitést le kellett allitani.
A helyszinre egy polgari és kato-
nai vegyes bizottsagot rendeltek
ki, hogy a félreértéseket tisztazza.
Csak ezutan folytathattdk az épité-
si munkat. Az épitési munkakkal a
budapesti Schwarz és Fleischmann
céget biztdk meg. A palya épité-
sének lebonyolitdsara az engedé-
lyesek Bécsben épitési bizottsagot
alakitottak. Ennek tagjai Mayrau
Cajetan, Duschka Vince és Herz
Gyula voltak, az épitési igazgato
pedig Naszluhacz Lajos.

Habéar az els6 kapavagast mér
1869. aprilis hénapban megtették,
a katonai hat6sdgok akadékoskoda-
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sa miatt a vasttvonalat csak 1871.
aprilis 6-an, tehat az engedélyok-
manyban megéllapitott hataridé
utdn 11 hénappal adhattdk 4t a
forgalomnak. Ett6l azonban a kor-
many eltekintett, és felszabaditot-
ta a tarsasdg altal letétbe helyezett
300 000 forintnyi épitési bizto-
sitékot.

Az els6 szerelvény 1871. apri-
lis 6-4n délel6tt 11 6rakor érkezett
meg a temesvari palyaudvarra. A
varos lakossdga nagy lelkesedéssel
fogadta a vonatot. A Temesvarer
Zeitung Ujsagirdja az 4j vasuttél az
annyi balsorstél stjtott Bansag fel-
virdgoztatasat varta. Az j vonalon
Arad és Temesvar kozott napon-
ként két vegyesvonat kozlekedett
négy-négy személyszallité kocsi-
val. Aradrdl reggel 5 6ra 45 perckor
és délutan 4 orakor indult a Bega-
parti véaros felé, ahova 8 o6ra 48
perckor, illetve este 7 éra 35 perc-
kor futott be. A Temesvéarrél reggel
7 6ra 30 perckor indulé szerelvény
11 6ra 7 perckor érkezett Aradra.
A délutani vonat 5 6ra 50 perckor
futott ki a temesvéri palyaudvarrél,
és este 8 6ra 20 perckor érkezett a
tizenh4drom vértant varosaba.

A temesvari kereskedelmi kama-
ra arra kérte a részvénytarsasagot,
hogy sajat érdekei mellett tartsa
szem el6tt a kozérdeket, és allapit-
son meg méltdnyos dijszabast.
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AZ ARAD-TEMESVARI VASUTTARSULAT

MEGALAKITASA

Az engedélyokmany 19. paragra-
fusanak értelmében az engedélye-
sek részvénytarsasagot alapithattak.
Ezt meg is tették. A részvénytarsa-
sag alapitdsat és annak alapszaba-
lyait az 1871. évi marcius 3-an kelt
legfelsébb elhatarozas alapjan a m.
kir. Kézmunka- és kozlekedésiigyi
minisztérium 1871. évi marcius
hé 23-an 4061. sz. a. kelt rendelete
altal hagytak jova.

Az alédbbiakban ismertetjiilk a
részvénytarsasag alapszabdlyait.

Az arad-temesvari vasuttarsulat
alapszabalyai

»1. Szakasz. A részvénytarsasag.

1. §. Alapja, czége.

Az arad—-temesvari vasut engedé-
lyesei az 1868-ik évi XXXVII. tor-
vénycikk és az 1868. évi deczember
hé 3-a4n kelt engedélyokmany alap-
jan ,Arad-temesvari vasut” czég
alatt részvénytéarsasagot alakitanak.
(Hibasan torténik az engedélyok-
many keltére a hivatkozas, miu-
tan az O cs. és apostoli kir. Felsé-
ge altal 1869. évi junius hé 9-én
iratott ala.)

2.§. Czélja.

A téarsasag czéljat képezi:
a) egy Aradtol Temesvarig vezetd,
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a tiszavidéki vasutat a cs. k. dllamvas-
palyaval 6sszekoté mozdonyvasutnak
épitése és uzlete;

b) az altalanos torvényes feltéte-
lek alatt megszerzése és iizletbeté-
tele olynemt vas- és készénmiivek-
nek s egyéb ipartelepeknek, melyek
birtoka a téarsulati vallalatot el6-
mozdithatja.

c) Személy- és aruszallitasi esz-
kozoknek a fennall6 torvények és
szabvanyok figyelemben tartédsaval
leend6 feléllitdsa ugy vizen, mint
szarazon.

3.§. Jogosultsaga.

E végbdl a most emlitett vasut enge-
délyesei, ugymint: a darmstadti
kereskedelmi és iparbank, Sultz-
bach testvérek Majna-Frankfurtban,
Klapka Gyorgy, végiil Cramer-Klett
Niirnbergben, az engedélyokméany
altal szerzett minden jogukat az
alakitand6 tarsulatra ruhéazzak at,
mely utébbira azonban egyuttal
az engedélyeseket terhel6 minden
kotelezettség is atszall.

4.§. Székhelye.

A téarsasag székhelye Buda-Pest,
a sziikség szerinti tigynokségekkel
bel- és kulfoldon.



5. §. Kezdete és tartama.

A részvénytarsasag azonnal élet-
be 1ép, mihelyt alapszabalyainak
helybenhagyésa utan:

a) az alabb érintett alaptéke 30%
befizetések altal biztositva van, és

b) a tarsasdg czége, valamint
alapszabdlyai a pesti m. kir. e. b.
valtétorvényszéknél  bejegyeztet-
tek; — megsziinik pedig az engedély
elenyészése napjaval, vagy el6bb
is, ha a birtokdban levé vaspalya
az allam 4ltal bevaltatik, vagy a
tarsasag 4ltal eladatik, ez utdbbi-
nak tovabbi fennallasa pedig a jelen
alapszabalyok 2.§. b. és c. pontja-
iban kortlirt czélra le nem hata-
roztatik.

6.§. A tarsasdg hirdetményei.

A tarsasag hivatalos hirdetmé-
nyei a budapesti és bécsi hivatalos,
s az igazgatotanacs éltal e czélra
netan kijelélend6é egyéb hirlapok
utjan, rendesen hdromszori beigta-
tas mellett tétetnek kozzé.

Minden eltérés a mar egyszer
kijelolt lapoktél esetre esetre koz-
hirré teendé.”

A részvénytarsasag 11 406 darab
részvényt bocsatott ki 2 281 200
forint értékben, illetve 3 422 000

forint értékben 17 110 darab
els6bbségi kotvényt. Az alapté-

ke tehat 6sszesen 5 703 200 forint
volt eziist értékben. A részvények,
valamint az els6bbségi kotvények
el6mutatora és teljesen befizetett
200 ezust forintrél szoltak, s szel-
vényeik 10 évig bélyegmentességet
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élveztek. A pédlya mindaddig adé-
mentes maradt, mig az allami biz-
tositas esedékes volt. Az allam 4ltal
biztositott tiszta jovedelembdl az
alaptéke torlesztésére azon Osszeg
volt fordithat6, melyet a kormény
egy az altala jévahagyott torlesztési
terv szerint e célra kijelolt. A tervet
ugy allitottdk Ossze, hogy a befek-
tetett t6két még az engedély tar-
tama alatt torlesszék (a torlesztés
1872. janius 18-4n kezdddott, és
1961. januar 1-jéig tartott volna).
Az engedély tartaménak els6 80
évében az els6bbségi kotvényeket,
az utols6 10 év alatt a részvénye-
ket kellett torleszteni. A torlesztési
terv szerint az els6bbségi kotvénye-
ket a tarsulat székhelyén, hatésagi
feltigyelet mellett nyilvanosan kel-
lett kisorsolni minden év szeptem-
berében. A kisorsolt kotvényeket 6
hénappal a sorsolds utan, mindig a
kovetkez6 év marcius elsején név-
szerinti (kibocsatasi) értékben vél-
tottak be.

Hasonlé moédon tortént a rész-
vények kisorsoldsa és bevaltasa is,
azzal a kulonbséggel, hogy az ille-
t6 részvénytulajdonos a név sze-
rinti (kibocséatasi) értékben beval-
tott részvény helyett bemutatéra
sz616 élvezeti jegyet kapott, mely-
nek alapjan részvénykamatot tobbé
nem igényelhetett, azonban a tobbi
részvényessel egyenlé jogokkal
rendelkezett.

A részvény és az elsébbségi
kotvény 5 széazalékot kamatozott
ezlistértékben, melyet félévi szelvé-
nyek utan utélagosan fizettek ki a
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ARAD TEMESVARI VASUT

1868. d b

3,422.000 osztr. értékii eziist forintnyi koleson

17.110 darab 200 o. é. eziist forintos, vagyis délnémet értékben 2337, forintos, avagy a tallér
érték szerint 133 Y, talléros els6bbségi részletkstvényben.

Visszafizetendd hasonértékben kisorsolds ttjan 1871. évtol kozdve 80 év alatt.
Byl kamat $ix estizé foring o, 6,
~vagyis tizenegy forint 40 kr. Qélnémet érték, avagy hat tallér 20 garas a tallér érték szerint,
by, [ilioeuRint wincsng - & sxeptambin 1~ fiatctih

a magas kormény &ltal biztositva van.

o

e

o

o

e

e e O e,

Kétszé{z‘ ezﬂst

‘%1 vagy t@m
@ forinirel dememet &
A | avagy
133% tallérrol a tallér érték szerint,

Az arad-temesvéri vasit a helybenhagyott alapszabdlyok 7. §-a szerint nyert jogosultsdgindl fogva az Aradtél

Temesvérra tend$ mozdony tnak létesitéséh gkivéntaté alaptdke kiegészi 3,422,000 o. éxt.

eziist forintnyi elsébbségi kolosont vett fel, s a kolesonérték felvétele utin 17.110 db. 200 eaiist forittrol o, ért.,
: vagy 2331, forintrél délnémet értékben, avagy 1331/ tallérrél a tallér érték szerint, a bemutatéra sz6l6

elsébbségi részletkdtvényt, melyek kozé a jelen }iﬁtvéqy is tartozik, dllitott ki, s ezeknek kamatoztatdsa és

beviltdsire gdb a kovetkezd hatdrozmfnyok melletf | |lezi.

1 autiden elsébbségi részletkotvény utdn névértéke szerint s te’:?s kiadatdsa napjdtl azon napig,
melyen a visszafizetés kivetelhet6vé vilik, évenként 59/, (6tds) kamat fizettetik valosigos eziist pénz- és félévi

télag letekben, mindenk ius és szeptember 1-s6 napjain.

Fzen kamatok minden levonds nélkil az illeté kamat-szelvény vi lgiltatdsa mellett a tulaj-
donos vélasztisa szerint vagy a tarsasdgi f0pénztdrndl és a magyar dltaldnos hitelbankndl Pesten, vagy a szab.
cs. kir. osztrdk kereskedelmi és ipar-hiteli 1 Bécsben és az igazgaté tandes 4ltal kozhirré teendd kilfoldi
bankhdzaknil fizettetnek ki.

2. A kibocsétott elsébbségi kotvények 6s részvények kamatainak pontos fizetése, s az engedély tartama
alatt eszkozlendd torlesztéseért, a nevezett pilyfnak a magyar kir. kormdny 4ltal mértfoldenkint Osszesen

39.500 o. ért. eziist forint erejéig biztositott évi tiszta jovedelme és minden vagyona kezeskedik.
ﬂ‘ " : W R ‘.

15 > 1. €. Tamarski, & k. Bof-Buchdrackere und HofLithografie in Wien.

9. dbra
Els6bbségi részletkotvény
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tarsulati f6pénztarnal és az igazga-
tosag altal e célra kijelolt helyeken.
A részvények kamatait minden
januar ho elsején és minden jalius
elsején fizették ki. Az elsébbségi
kotvények kamatait minden évben
marcius elsején és szeptember else-
jén fizették ki a kotvények tulajdo-
nosainak.

A részvénytarsasag 1872. junius
9-én tartotta els6é rendes kozgytilé-
sét. Ezen tobbek kozott meghata-
roztak, hogy az igazgatétanacs tag-
jai a kovetkez6 o6t évben minden
ilésen valé részvétel esetén 10
forintot kapnak. Azokat a tagokat,
akik nem Budapesten laktak, 50
forint utikoltség illette meg minden
ilésen valé részvétel esetén. Eze-
ket a juttatdsokat az 1877. méjus
13-an tartott kozgytlés wjabb ot
évre hagyta jova.

Az els6 megvalasztott és a kor-
many altal is jovahagyott igazgato-
tandcs tagjai a kovetkezdk voltak:
grof Zichy Henrik elnok; Weninger
Vince alelnok; H4zmén Ferenc,
Schiefner Gyula, Schnedar Jénos,
Tschogl Janos, Kopp Emil, Blasovits
Kéroly igazgatésagi tagok.

A részvénytarsasag alapszabaly-
zatat az 1875. évi XXXVII. torvény-
cikk eléirasai szerint médositottak.
A tarsasag ugyeit ezentul a kozgy-
lés, az igazgatésag és a feliigyeld-
bizottsag vezette. A kozgytlés
évente egy alkalommal tilésezett a
tarsasag székhelyén, Budapesten.
Az alapszabdlyban rogzitett esetek-
ben rendkiviili kozgytlést is ossze
lehetett hivni. Minden 25 részvény

EME

egy szavazati jogot biztositott. E
jogot at lehetett ruhdzni masik sza-
vazatképes meghatalmazottra. A
kozgytlés akkor volt hatarozatké-
pes, ha a az igazgatésidg tagjain
kiviil legaldbb tiz részvényes volt
jelen. A jelen 1évé részvényeseknek
a részvénytdéke legalabb 20 szazalé-
kat kellett képviselniiik. A kozgyt-
lés valasztotta meg a hattagi igaz-
gatésadgot. Az igazgatdésag tagjai
kozul legalabb haromnak Budapes-
ten kellett laknia.

Az igazgatésagi tagokat ot évre
valasztottdk. A kormény, addig,
amig a tarsasag igénybe vette a
tdmogatast, egy tagot nevezett ki
az igazgatotanacsba. Minden meg-
valasztott igazgatosagi tag kote-
les volt biztositékul 50 részvényt
letenni.

A felugyelébizottsagot a kozgyt-
lés egy évre véalasztotta meg. Harom
rendes és harom poéttagbol allt.

Az igazgat6sagi tagok jelenléti
dijait és utazasi koltségeit 6téven-
ként, a feliigyel6bizottsag tisztelet-
dijat pedig évenként allapitottak
meg.

A részvénytirsasag szdmaddsait
minden év december 31-én zartak.
A kormény az 6t illeté feltigyeletet
kikiildott biztos altal gyakorolta.

Nyolcévi tizemeltetés utan a rész-
vénytarsasag vezet6sége a kovet-
kez6 tagokbdl allt: Weninger Vince
elnok, Kopp Emil alelnok, Schiefner
Gyula, Tschogl Janos, Domahidy
Ferenc, Blasovits Karoly igazgatdsa-
gi tagok. A feltigyel6bizottsag tagjai
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Schnedéar Janos, Hiibner Gusztav,
Biberauer Tivadar voltak.

Az arad-temesvari vasut uzletve-
zet6 igazgatosagi teenddit a Tiszavi-
déki Vasut igazgatésdga latta el. A
vonal- és helyi szolgalat az Aradon
1évé Pélyafentartdsi mérnoki osztaly-
bél (vezetdje Zikmundovszky Nandor
mérnok), valamint a Forgalmi szol-
galatbol allt. Utébbihoz tartoztak:
Kliegl Ott6 allomasi felvigyazo
Ujaradon, Szijj Sandor allomasfénok
Vingdn, Weiszbrunn Ignéc allomasi
felvigyaz6 Orczifalvan, Grams Ignéc
allomasi felvigydz6 Merczyfalvén,
Danké Joézsef éllomasi felvigyazo
Szentandrdson, Deniflée  Karoly
uizleti hivatalnok s képvisel6 Temes-
varon (lasd Voros Laszl6: Magyar
vastti évkonyv).

Erdekességként emlitjik meg,
hogy az arad-temesvari vasuttarsasag
részvényeinek atvizsgalasakor, 1881-
ben, a kormany megdllapitotta, hogy
a részvényeken hibasan nyomtattak
ki az engedély tartamét. A 90 éves
koncesszi6 kezdetéiill a vastt meg-
nyitdsanak napjat tiintették fel, holott
az 1868. évi XXXVII. torvénycikk
szerint ez a torvény hatalyba 1épé-
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sének napjatol vette kezdetét. Kovet-
kezésképpen a cimletek torlesztési
terve nem felelt meg a torvényes
el6irasoknak, mert a bevaltas két
utolsé részlete ily médon az engedély
idGtartamét egy, illetve két évvel
haladta volna meg. A kormany
felhivta a tarsulatot, hogy helyesbitse
a hibat. A tarsulat 1882. évi koz-
gytlése elhatarozta, hogy egyszerre
héromesztendei torlesztési részletet
sorsoltat ki 1882-ben. Igy sikeriilt
0sszhangba hozni az engedélyok-
manyban megéllapitott id6tartammal.
A rendkiviili két év torlesztési hanya-
dat az ,épitési igazgatdsagi kiilon
szamla” cimén kezelt, az épitési alap-
b6l még rendelkezésre all6 marad-
vanybol fedezték.

A részvényeket vétel tutjan az
OAV szerezte meg. Ezért az Arad-
Temesvar vasutat is csak a cs. kir.
szab. osztrak-magyar 4llamvasut tér-
sasdg 1891-es allamositasakor mint
egyvaganyu, III. rangd, sikpélya
jellegli vonalat olvasztottdk be a
MAV hélézatdba. Uzleti hosszat
57,20  kilométerben, dijszabasi
hosszat pedig 58 kilométerben haté-
roztak meg.
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13. dbra
A szab. osztrak dllamvaspélya-tarsasag levele az arad-temesvari vasat igazgatésagahoz

részvénytigyben
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4. Tarsasagi toke. — Gesellschafis-Capital.
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Z

4) A RESZVENY- ES ELSOBBSEGI KOTVENY-TOKE ALLASA.

Stand des Actien- und Prioritiiten-Caplitals.
%

Részvények
200 frtrol o &
Kotvények
200 frtrol 0b

Aetien

o gL 200 Gstery, Wik,

Obligatiornern

« fl. 200 osterr. Welee 0000

Kibvesdjtis! Darabok szima | dsszeg o. 6. frt
Fanission | dnzakl der Stiicke| Betrag du . 6. 17,
I 11,406 | 2.281,200

1 17,110 | 3.422,000

B ELSOBBSEGI KOTVENYEK KISORSOLASA, T kibocsijts.

Verlosung von Obligationen. I. Emission.

Kihuzott szdmok , gyq | Kibazott suimok | gpqp | Kibuzott szimok | gpip | Kibnzott srimok] Szam | Kihnzott szamek’ gpam
Gezogene Gezogene Gezogene . Gezogene Gezogene i

Nunonern Anzadd | Noymomern [ AN Nymagern | AL Nymomern dnzahl - Noyompeern el

R Ea R Er S Ea R ) o

(50— | 4 | 4438 | 4 | @697 | 4 | 11063 | 4 L

985 | 4 I554 1| (7785 | 4 1 1

817" 1 4660~ 1 (2773 | 4 1 1

(547 1 797 1 {7862 1 1 1

1947 - 1 /5081 1 8086~ | 1 1 1

iz 1 5169 1 8946 14 1 1

1 5279 - 1 5414 1 1

1| BEEE | 4 (8689 - 1] (1219 1 1

1 (6596 1 8898 I 4 12644 1 1

1 B7157 1 8910~ | 4 | 12752° 1 1

4 6760 | 4| QOLL= | 4 | TIBAS | 4 1

+] Bores | 4| @0 | 4| 3126 | 4 !

1 16047 1 19345 - 1| 18423~ 1 1

¢ | fsde- | 4| 9315 | 4| {3441 | 4 1

1 6372 - 1 9423 - 4 13536 1 1

4| (6A07. 4| 94777 4 H853T | 4 1

1 6556 1 ‘9867 1 43705 | 4 {

1 16656 1 9912~ 1 1371671 4 1

4] B804 | 4| 1| [3729- | 4 1

1 70721 1 1 13860 1 1

t {7080 4 1t 1] 13993 4 o

1 t@l Tt Tos== 4 QEO0T.~ ! 4 | (16849 ‘ 1

1 (7659 1 41 4 | 14250 1 | 07021 4

Avitely | op | A |49 | foe). 173 | el 97 Qe 421

17. abra

Adatok a tarsasagi t6ke allapotarél 1877 végén
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5 KIMUTATAS

arad-temesviri vasut szolgdlati személyzete betegsegélyzési pénztardanak allasarol

1877, évi deczember R SI-Er

Ausweils

iiber den

Stand der Krankencassa der Bediensteten der Arad-Temesvdrer Bahn

am SI1-ten December 187 7.

BEVETELEK. — Einnahmen.

Teljesitett hefizetések és beszedett blrsagl Geleistete Einzahlungen nebst eingehobenen
illetékek . . . .. PR Strafbetrdgen . . . ... ... L 673 it 96 kr.

1876. évi deczember ho 81-ikével hatrama- Mit 31 December 1876 verblichener Cassa-
radt pénztari atvitel . ... .. ... Saldo .. .. ... . 430 » 15 »

Osszesen — Zusammen .. 1104 #t 11 k.

KIADASOK. — Ausgaben

/Az orvosok tiszteletdija . .... ... .. .. .. Honorar dev Aerzte . .. ... ... . ..... 383 fit 29 k.
A gyogyszerek koltségel . ... ... Eosten der Medicamente . . . . . . . o283 0 97
A betegség alatt nyujtott pénzbeli segélyzés Unterstiitzungen wihvend der Krankheit . . . 9 » 02
Kulonféle kiadasok ... ... ... ... .. .. Diverse Auslagen . . .. ... ... .. o 24 5 77 »

A pénstar allasa készpénzben 1877-ik évi

deczember ho 31-én . ... ... ... ... .. Baarer Cassastand am 31. December 1877 . 453 » 06 »
Osszesen — Zusammen .. 1104 fit 11 ko

Budanest, 1877, deczember hé 31-én.

I’jelf()l ne. p.

Sammiiller . p.

18. abra
Kimutatds a vasut szolgédlati személyzete betegsegélyezési pénztaranak 1877. december 31-i
allaséarol
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A VASPALYA UZEMELTETESE

»Az épitési nehézségek legy6zé-
sén kiviil nemsokara egyéb bajok-
kal kellett a tarsulatnak kiizdenie.
E bajok kutforrasa magaban a vasut
fekvésében rejlett, mely rovid
vonaldval két hatalmas vasutba
ékelve, igen természetesen a ver-
senyzés targya 16n” - allapitot-
ta meg Voros Léaszlé az 1878-ban
kiadott Magyar vastiti évkényvben.
Az Arad-Temesvar vasttvonal elég
rovid vasuat, onallé tizemeltetése
sem pénziigyi, sem miszaki tekin-
tetben nem eredményes. Ezért mér
az engedélyokmanyban kikototték,
hogy a vasuttarsasag valamelyik
csatlakoz6 vastuttarsasaggal kezdjen
targyalasokat a vonal tuzletkezelé-
sér6l, azonban a kormény fenntar-
totta a targyaldsoknal valé kozben-
jaras, valamint a létrejové egyezség
jovdhagyasanak jogat. Ez azonban
nagyon nehéz feladatnak bizo-
nyult, ugyanis az Arad-Temesvér
vasutvonal két, egymassal éles ver-
senyben 1év6 magin vastuttarsasag
vonalait kototte 6ssze. Mindkét tar-
sasag, azaz az OAV és a Tiszavidéki
Vastit is meg akarta szerezni az
tizletkezelés jogat. Az OAV nagyon
gyorsan lépett, megelézve mas
ajanlatokat, és egyezséget kotott az
Arad-Temesvar vastut engedménye-
seivel. Nem titkolt célja e vastitvo-
nalnak a megszerzése volt. Tudott
dolog, hogy az OAV ellenségesen

44

viselkedett a kormény gazdasédgpo-
litikdjaval szemben, tobbszor tual-
lépte a profitorientaltsag felsd
hatarat, dijszabasaival beleavatko-
zott a kormany vampolitik4jaba.
Ezért a kormany, élve az engedély-
okmanyban lefektetett jogaval, nem
hagyta jova az egyezséget. Az OAV
nem adta fel a harcot, és az enged-
ményesekt6l felvasarolta az arad-
temesvari vasut 0Osszes cimleteit,
és ily modon a palya tulajdonosa-
va valt. A kormany tjra élt véto-
jogéval, és az uzletkezelés atvéte-
16t nem engedélyezte az OAV-nak.
Igy az ftizletkezelést e vonalon
elészor ideiglenesen, rovid idére
a Nagyvarad-Fiumei Vasuttarsa-
sdg, az G.n. alfoldi vasut, majd az
1870. december 21-én kelt egyez-
mény alapjan a Tiszavidéki Vastut
vette at, melynek igazgatésdga az
arad-temesvari vasut igazgatosa-
gaként is mutkodott. Az emlitett
szerz6dés azonban 1877. aprilis
7-én lejart, a tarsulat (ne feledjiik,
most mar az OAV tulajdona volt,
tehat az igazgatosag tagjait is az
OAV delegalta) nem akarta meg-
Gjitani, és tujra kidjult a verseny-
harc. Most mar hérom tarsaséag
tett ajanlatot a palya uzletvitelére:
az OAV, a Tiszavidéki Vasit és az
Aradot Gyulafehérvarral 6sszekotd
pélyat birtokl6 és tizemelteté Elsé
Erdélyi Vasut. A legelényosebb



ajanlatot az OAV tette, a leghatra-
nyosabbat a Tiszavidéki Vasut. A
részvénytarsasag természetesen az
OAV ajanlatat fogadta el, és jova-
hagyas végett felterjesztette a kor-
méanyhoz. A kormény ugyancsak
elére lathatéan tjra élt torvény
adta jogaval, és nem fogadta el a
javaslatot. Utasitotta a részvény-
tarsasagot, hogy kosson szerzédést
a Tiszavidéki Vasuttal. Ugyanak-
kor kozbenjart, hogy a Tiszavidéki
Vastuttarsasdg ajanlatat leszéllitsa.
Végiil megsziiletett az egyezmény,
és 1877. aprilis 6-t6l 1882. apri-
lis 5-ig a Tiszavidéki Vasut kapta
meg az Arad és Temesvar kozotti
vasatvonal tzletvitelének jogat.

EME

A Tiszavidéki Vastut nem igényelt
pénzt a kozponti vezetésért, igy
az el6bbi szerzédésnél olcsébban
végezte az Uzletvezetést, ezért
az Arad-Temesvar Vasuttarsasag
évenként kortilbelil 30 000 forin-
tot takaritott meg. Miutdn az allam
1880-ban megvaltotta a Tiszavidéki
Vasutat, mely MAV-tulajdonba
keriilt, az Arad-Temesvar vastut
tizletvitelét is a Magyar Allamvas-
utak vette at.

Arad és Temesvar kozott 1877-
ben a forgalmat 6 mozdonnyal,
14 személyszallité kocsival, 75
teherkocsival és 4 malhakocsival,
osszesen tehat 93 kocsival bonyo-
litottak le.

21. abra
A TVV egy szerelvénye
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22. abra
A feldiszitett mozdony, mely a kirdly vonatat vitte Temesvarra

23. dbra
A kiralyi kocsiban utazott Ferenc Jézsef kiraly Aradr6l Temesvarra
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24-25. abra
Az arad—temesvari vonalon szolgalatot teljesité mozdonyok
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26-27. abra
Az arad—temesvari vonalon szolgélatot teljesité mozdonyok
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28. dbra Magyar kirilyi 4llamvasutak.
Menetrendkonyv 1914-b6l
MENETRENDKONYV.
Temesvar-Jozsefvaros—Bazids,
I 4 14 J § L B 4 L ”w
Temesvar-Jozsefvéros—Buziasfilrdd,
, . . ;
Temesvér-Jazsefvaros—Médos,
, . . ‘s
Temesvér-Jozsefviros—Mariaradna,
Arad—Temesvar-Jozsefvaros,
Versecz—Marosillye,
Ervényes 1914 majus ho 1-t6l.
82 83
Sebességi csoport BOJE0 Sebességi csoport B5/B0
2001, sz. szeméblyvonat. 1, 1L & III osatily. 2003; sz. személyvomnat., L, 11 és IIL osztdly.
Szadlit 260 katondt. Szdllit 250 katondit.
Thvalskg | EX i |§ -
[ E \ik‘ﬁ?&; aulis _ taavone | Motk | o | i § i _ Tt l;= j
: EEE | e | pereara [perd pore 6 I'g: = 1:« i | e pe
Temesviir-Joasely. | — | — || — 2062k -||28 Temesvir-Joasofy. | — | — | —|| Detelott | 818604500, 2060k, ooe | —f o0
Seontandris . . [18-4] 13419 1 - 16— Szentandrds . __. 13-4] 13-417] & 1| 8882053k 16—
Merezyfalva .. ... 7-2| 20 612 1 2070 10] Merezyfalva ... ... 7+3 20°6) 13/ @l 1| 8l47] 2062 10
Orezyfalva . ... ... || 5-9) 2650 1 = 8 30 Orczyfalva ... ... || 5-9] 26°B 9| & 1 a7 8 20
Vinga . ... o G-9| s2-810 2 2055k 8 Vinga .. ... . 3z ol 5 o9l 2066k 8
Wimelsdy (. 0. by || 78] 0014 1 = i1 Fiatleig (. . 012 vl2f 1] w22 — 1n
liarad-Ssszeatmiklds . 10-7| 51316 i1 2062,6702 13- Viarad-Nisszant <ol 514151 olsgl 1] olse| — 1l—]
a5 67 410) 605] Reggel :;zmz.em 9||% Arad .. 57-4 9|l ol47] Daelan [|6766, 3042 9|26

Menelidd .. 1 dra 31 pere. Menetids ... 1 6ra 24 perc.
Tartdzkodis — « 07 «

Tartdzkodis - « 08 «

Sebességi esoport B3/60
2002, sz. személyvonat, I, II. és II1. osztily.
Sadilit 260 kalondt.

Sebességi csoport BE/E0
2004. 82, személyvonat. I, IL & IT1. oeztdly.
Szillit 350 katondt.

Avad . .. ... | — | — |—| Regsel || &|15{2001, 6718 =l Arnd . o . . | = | — [[—[ Délutan f12(97) 2065 — |28
Darad Xisszentmiktis . | 6°1) 61 9 6248 1) 6l25) — o Bard-Kissrontmiblin . | 6-1) 6-1f 10fi2)d7) 21249 — fl—
Nimelsig (w0, h)._ . fLO-7| 16815 G408 1) Gl — 1 Nimizig (m. 1. 1) 10°7| 168|168 —| —||a ] 1 - 14
Vinga ... .. .. | 78| 24611 6/52) 3|l (66| 2062, 2063 1014, Vinga ..o - oo .. || 78] 2o8{ 11} 1150 2| 1182071 100y
Orczyfalva . ... f 6°3] s0-s10] 7josd 1] 7joel — ? Orczyfalva ... ... | 68| 30-9f10f 1 1) 1j2e) — 9
Merczyfalva .. ... [l 59| 365 9 715} 1) 7)168 — 8 Mercayfalva ... ... | 59| 36-8 ok 1ja8] 2§ 1|40 — 8
Srentandrds . . | 72 4010 7j26) 2] 7[26)d000 a9f— Sgentandras ... . | 7-2| 4-of 10 1jsof 2] 1lns 11 9—]
Tomesvir-Tozsely. {134 57 4§17 7 Reggel [oos, wor, zoson ({1626 Temesvar-Jéasefy. fi3-&| 57-f{19] 2[12] Delutan | 200520412061 | 16 %8

Menetidd ... 1 dra 21 pere.

T Kodi ® Menetidd ... 1 dra 23 pere.
artdikodis — = ©

Tartbzkodis — « 11 «
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AZ ARAD-TEMESVAR VASUTVONAL

MUSZAKI ADATAI

A vasutvonal épitési hossza
55,458 km, dijazdsi hossza pedig
58,000 km volt. A vizszintes palya-
hossz 19,215 km, az emelkedések
hossza 15,540 km, a lejtés hossza
20,700 km. A legnagyobb emelke-
dés 1,200 km hosszon volt, a leg-
nagyobb esést szakasz 1,200 kilo-
métert tett ki. A palya 47,201
kilométeren volt egyenes, az ivek
hossza 8,257 kilométert tett ki. A
legkisebb fvsugar 600 méter volt.

A vastti alépitmény jellemzéi: a
toltés koronaszélessége 4,00 méter,
a bevagasok 4tlagos mélysége 1,96
méter, legnagyobb mélysége 7,79
méter, a bevagasok hossza 15,916
kilométer volt. A toltések atlagos
magassaga 2,12 méter, legnagyobb
magassidga 13,75 méter. A palya
38,920 kilométeren halad toltésen.

A pélydan 39 darab maximum
két méter nyildstt mtitargyat épi-
tettek, ezekbdl 33 fedett, 6 pedig
nyilt volt. Nyildsaik teljes hossza
42,5 méter. Két méternél nagyobb
nyilasa mittargy 12 épilt. Ezek
kozul ketté teljesen falazott, két-
két nyilassal, 6sszesen 8 méternyi
nyilashosszal. Fa felszerkezettel 7
darab épiilt 7 nyilassal és 53 méter
0sszhosszal. Teljes egészében fabdl
készult 3 mdtargy 38 nyilassal 484
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méter 0sszhosszal. Az 6sszes hidak
nyildsainak szdma 47, az 0Osszes
nyilasok hossza 545 méter volt.

A pélyan a legnagyobb hid a
Maros folott vezetett at Arad és
Ujarad kozott. A Howe-rendszeri
fahid 403,60 méter hosszi volt 24
darab, egyenként 11,00-13,80 méter
és 4 darab 25,60-30,10 méter fesz-
tavos nyilassal. Még két nagyobb
hid épiult: egyik a Nyarad, a masik
az Obega folott. Ezek is Howe-rend-
szerl faszerkezetek voltak.

A palya felépitményébe 19 429
vassint raktak le. Egy sinszal hosz-
sza 6,50 méter volt. A lerakott
sinek 0Osszhossza 126 288 méter
volt. A sintipus 32,5 volt, tehat
egy méter hosszu sinszal 32,5 kilo-
grammot nyomott (,a” jeld sin). A
sineket vdmmazsanként 6,06 és
8,50 forinton szerezték be a Hesch
és tarsa, az aninai, a tescheni és a
diésgydri vasgyarakbol. Ezeket a
vassineket késébb, a vasut allamo-
sitdsanak idején, az 1890-es évek-
ben 33,25 kg-os és 34,5 kg-os ,c”
jeld, valamint 31,0 kg-os ,0” jeld
acélsinekre cserélték.

A sineket 67 996, darab kemény-
fabol készitett, nem impregnalt
talpfara erdsitették le. Az agyazési
anyag apré szemd folyami kavics
volt.



Az ttkeresztez6dések szama
palyaszintben 52 volt. Ezenkiviil
épitettek még 2 feliiljarot és 3 alul-
jarot. Ezek mind faszerkezettiek
voltak.

A kitérék szama 35, a forditoko-
rongoké pedig 7 volt.

A magasépitmények az aldbbiak
voltak:

— allomas: 7;

— felvételi épiilet: 5, az ezek altal
elfoglalt teriilet 1290 négyzetméter;

— aruraktéar: 10, a beépitett terii-
let 2097 négyzetméter;

— ft6haz két mozdony részére:
1, a beépitett teriilet 280 négyzet-
meéter;

- vizéllomas: 1, a beépitett telek
80 négyzetméter, a viztarolok kob-
tartama 53 kobméter, a vizgépek
szama 2;

— szénfészer: 1, beépitett telke
45 négyzetméter;

— anyagszertar: 5, beépitett tel-
kiik 68 négyzetméter;

— arnyékszék: 5, beépitett telkik
68 négyzetméter;

— valtéér- és jelzékunyhéd: 11,
beépitett telkiik 626 négyzetméter;

— kutak: 5;

— rakodépontok: 5;

— hidmérleg: 1. A felsorolt épii-
letek altal elfoglalt teriillet 4553
négyzetméter;

— O6rhazak: 22, beépitett telkiik
924 négyzetméter.

Tavirdai és jelz6berendezések.
A vonalon 12 lattani tavjelzd és 4
lassimenetjelz6 volt. A villany-
tavir6 szédmara 3 vashuzal vezeté-
ket szereltek fel 120,615 kilométer
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hosszon. Ezenkivill 7 morzeberen-
dezés és 36 harangmi szolgalta a
biztonsagot.

Az Arad-Temesvéar vaspalya Ara-
don a Tiszavidéki Vastt vonaldhoz,
az Els6 Erdélyi Vasuthoz, valamint
Temesvaron az OAV hal6zatdhoz
csatlakozott. Kés6ébb az Arad-Te-
mesvar vasutvonalhoz csatlakoztak
az id6ékozben megépiilt helyi érde-
kd vasutak: 1895-ben a temesvar—
lovrini, 1908-ban a szentandréds—
varjasi és 1910-ben a varjas—aradi.

s S N\
yad Tomiesvarer-lisenbatn

Uibersichts-Situation .
Mafmta}: /- -‘me

29. dbra
Az altalanos helyszinrajz boritéja
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30. abra
A vasutvonal helyszinrajza. Az Arad és kornyéke
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szakasz
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31. dabra

A vasttvonal helyszinrajza. A temesvari szakasz
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32. abra
A vasutvonal helyszinrajza Orczyfalva hatdraban

33. dbra
A vasutvonal helyszinrajza Merczyfalva hatardban
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34. abra

inrajza

.

helysz

4llomaés

Vinga

dabra

35.

égén

4llomés a XIX. szdzad v

Vinga

55



EME

BZ[RIUIZSATOT SBUWIO[[B BATRJAZOIOIN
DIqD ‘9g

Sy i
| [[CE—
i
. - |0
28 f
e
i3 1
. | .
: ¥ k 3
= L |
- ! * |
1 ﬂ 1
. |

56



EME

BZ[BIUIZSA[OY SBUWIO[[B SBIPURIUDZS
DIqD LS

57



EME

ez(eruyzsA[oY PIY-pRIgAN V
DIqo ‘8¢

0.
(O]

o

£t

‘.?; xome i

. st 3 2
A A

oo

I"'“";*""Q ym? A eg Bnob
T

O
$5)

5

3T T NEN G A AT G

i
i

i a i

58



3
.S
;g; % g,
& | Freryy y;miﬂv
; Sy T
n 29207 'fvzwugm‘w@
2
b
S
3
& |

Gnp+

—a9¢

(24

9.0

8LS

Zrom gt 0w vy yong a7 enaz)

6608

6648

182

131

R = Aooo .

Y4186,

GB—O»g,MJI/tC? U\zgl

39. dbra
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Hossz-szelvény részlete
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40. abra
0,60 méteres fedett ateresz helyszinrajza

41. dbra
0,60 méteres fedett ateresz tervrajza
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42. abra
1,00 méteres boltozott ateresz helyszinrajza

43. abra
1,00 méteres boltozott dteresz tervrajza
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44. dbra
1,00 méteres boltozott ateresz helyszinrajza
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45. dbra
1,00 méteres boltozott ateresz tervrajza
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46. dbra
2,00 méteres boltozott ateresz helyszinrajza

47. abra
2,00 méteres boltozott ateresz tervrajza
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48. abra
4,00 méteres boltozott ateresz helyszinrajza

49. dbra
4,00 méteres boltozott 4teresz tervrajza
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50. dbra
4,00 méteres boltozott ateresz helyszinrajza

51. dbra
4,00 méteres boltozott ateresz tervrajza
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52. dbra
6,00 méteres nyilt dteresz helyszinrajza

53. dbra
6,00 méteres nyilt dteresz tervrajza
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54. dbra
7,50 méteres nyilt ateresz helyszinrajza

55. dbra
7,50 méteres nyilt dteresz tervrajza
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57. dbra
10,50 méteres nyilt ateresz helyszinrajza

58. dbra
10,50 méteres nyilt ateresz tervrajza
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60. dbra
1 méteres boltozott dteresz tervrajza
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AZ ARADI MAROS-HID

Emlitettiik, hogy a palyan a leg-
nagyobb hid a Maros folott épiult
Arad és Ujarad kozott. A Howe-
rendszerid (racstartés) fahid 403,60
méter hossza volt 24 darab, egyen-
ként 11,00-13,80 méter és 4 darab
25,60-30,10 méter fesztavval.

A régi fahidat a Magyar Allam-
vasutak 1910-ben korszerd, otnyi-
last, racsos szerkezett, alsépalyas
acélhiddal cserélte ki. A 32. és 35.
szelvény kozotti hid Arad és Ujarad
allomasok kozott vezet at a Maro-
son. Egy vasuti vaganyra tervez-
ték. A hid helyzete a vastuti péalya-
ra meréleges. A palya vizszintes és
egyenes. Az Uj hid hossztengelye
nem esett egybe a régi tengelyé-
vel. Ett6l az aradi hidfénél 20,00
méter, a temesvari hidfénél 30,00
méter tavolsdgra épiult, befolyasi
irdnyban. A hid nyil4sai a falaza-
tok kozott: 3x50,00+2%75,00 m.
A tamaszkozok: 3x51,40+2X% 76,80
méteresek.

A kereszttalpfas felépitmény
szegecselt gerinclemezes hossztar-
tokon nyugszik, mely hossztarték
az oldalnyilasokban a fé6tartékba
mereven beszegecselt kereszttar-
tokhoz vannak kapcsolva. A nagy
nyildsokban a kereszttartok csuk-
lésan csatlakoznak a fétartékhoz,
ugyhogy a fétarték a palyaszerke-
zett6l figgetleniill deformalédhat-
nak. A kozéps6 kereszttarté fixen
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van a f6tartéhoz kotve, részben
a kereszttart6 saruk, részben a
kozépsé 2 keretben levé fékezd tar-
to segitségével.

A merev szélrdcsok az alsé és
fels6 ovon vannak elhelyezve és
azokba centrikusan bekapcsolva.

Az artéri tarték péarhuzamos
oviek, a meder feletti tartok felsé
ovei parabolaivek. Keresztmetszet-
ben a fGtartok tengelytavolsaga
5,00 méter.

A saruk csuklés szerkezetiek,
ontott acélbdl (felsé rész) és ontott-
vasbél (also6 rész) késziltek.

Az alapfalazat beton, az alap
feletti falazat portlandcement agya-
zata terméskd volt, melyet vagdalt-
kével burkoltak. Az alapozasi-fa-
lazdsi munkalatokat vallalkozok,
Rényi Zsigmond és Bottenstein
mérnokok, valamint a Schlick vas.
és gépgyar végezte. Ez az el6készi-
t6 munkalatokat 1909. jalius 31-én
kezdte meg. A keszon segitségével
végzett alapozasokat szeptember
24. — november 27. kozott fejezték
be. A falazasokat, a hidf6k kupjait
és az V. szdmu pillér koruli kéha-
nyast 1910. jalius 1-jén fejezték be.

A hid felszerkezetét a Magyar
kiralyi Allamvasutak Gépgyara ter-
vezdirodajanak mérnoke, Kolber
Ernd tervezte. A tervet az 1907 6ta
érvényes hidszabalyrendelet el6ira-
sai szerint készitette.



Az alapok 4asasanal mutatkozoé
tényleges talajrétegzés majdnem
minden esetben megegyezett a
farasok alapjan megéllapitottakkal.
Egyedil a IV. szdmu pillér eseté-
ben mutatkoztak kiillonbségek. Itt
a kékessziirke, kemény agyagréteg
mélyebben huzédott, ezért a terve-
zettnél 67 cm-rel mélyebbre kellet
asni.

Az 1. szdmu hidfé (alapmély-
sége 98,97 m) durva nagyszemi
kavicson, a VI. sz. hidfé (alapmély-
sége 98,99 m), a II. szamu pillér
(alapmélysége 98,97 m), a III. sza-
mu pillér (alapmélysége 98,97 m),
a IV. szdmu pillér (alapmélysége
98,30 m) és az V. szamu pillér
(alapmélysége 98,49 m) kemény,
kékessziirke agyagon nyugszik.

A vaskopenylemezek kozotti
alapfalazat 1:3:5 keverési arany-
ban dongolt portlandcement-be-
ton, az alapfalazat fels6 élétél mért
3,50 méter mélységben 3,00 méter
vastagon dévai trachit, banpataki
mészks és halmagycstcsi andezit
vagdaltkével burkolva; a felsé 0,50
méter vastag alapfedé réteg durvan
faragott dévai trachitbdl késziilt.
A  munkakamrat és aknacsovet
1:4:6 keverési ardanyban dongolt
portlandcement-betonnal toltotték
ki. Az alap feletti falazatok pélosi
diaritb6l és halmagycsticsi ande-
zitb6l készult termésks falazatok
dévai trachitb6l készult wvagdalt
kovekkel burkolva. Az atkots vag-
daltkérétegek dévai trachitbél és
banpataki mészkébsl, a lefedd
faragott kovek budakaldszi tomor
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mészkébdl késziltek. A belsé fara-
gott kovek anyaga dévai trachit. A
szerkezeti kovek budakalaszi tomor
mészk6éb6l, a parkanykovek dévai
trachitbél késziltek.

A vasszerkezetet a Magyar kira-
lyi Allamvasutak (MAV) buda-
pesti gépgyaraban gyartottak, a
felszerkezet szerelési munkalatait
is a MAV gépgyaranak szakembe-
rei végezték. A harom 50,00 méter
nyilasa hidszerkezethez az acél
alkatrészeket az 6zdi, a két 75,00
m nyildst hidszerkezethez a dids-
gyori vasgyar szallitotta. A munkat
1910. majus 6-an kezdték és okté6-
ber 21-én fejezték be. Az I. szamu
nyilds vasszerkezetét 1910. junius
30. — jalius 30. kozott, a II. nyilas
vasszerkezetét 1910. janius 15. —
jalius 19. kozott, a III. szamu nyi-
las vasszerkezetét 1910. janius
3. — junius 28. kozott, a IV. szamua
nyilas vasszerkezetét 1910. augusz-
tus 1. — szeptember 15. kozott, az V.
szamu nyilas vasszerkezetét 1910.
szeptember 12. — oktéber 21. kozott
szerelték. A szinolajméazolast 1910.
jalius 26. — november 9. kozott
végezték. A hidat 1910. november
22-én adtak at a forgalomnak.

Az épités ellendrzését a MAV
aradi osztalymérnoksége végezte.

A matuzsdlemi kort megért
hidat, mely nyolcvan éven at szol-
galt, az 1990-es években valtotta
fel az 4j, a megnovekedett stulyu
mozdonyokat és vasuti kocsikat,
a nagyobb sebességet is elbir6
modern acélhid.
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63. abra
Helyszinrajzrészlet: az arad—djaradi Maros-hid és kornyezete
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64. abra
A vasttvonal hossz-szelvénye az aradi Maros-hiddal

65. abra
Hossz-szelvény a tiznyilasa drapaszt6 hiddal
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66. abra
Az aradi fahid tervrajza — racsostarté a meder folott

dw?w t‘iu' grta Lc‘.)ii&été el
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67. abra
Az aradi fahid tervrajza — racsostarté a meder folott
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68. adbra
Az aradi fahid tervrajza — gerendahid az artéren

-

Az Arad-temesvﬁri hid

69. abra
Az aradi fahid a meder f6lott egy XIX. szazadbeli képeslapon
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73. abra
A vas Maros-hid k6zépsé nyilasanak méretszdmitasa. Cimlap
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AZ ARAD-TEMESVAR VASPALYA?

Epitése el6tt és idején nagy
varakozas el6zte meg e vasutvonal
épitését. A befekteték is nagy nye-
reségre szamitottak. Ennek ellené-
re a két nagy, egymassal versenyzé
vasuttarsasag kozé ékelve ennek az
55 kilométer hosszii vaspélyanak
a forgalma nem igazolta a remé-
nyeket. Csak a helyi forgalomra
szoritkozhatott, mert ahogy e koron
tal akart 1épni, azonnal a két nagy
vastt, azaz az OAV és a Tiszavidéki
Vastit érdekeibe iitkozott. Az OAV
mint az Arad-Temesvar vastut
részvényeinek tulajdonosa  tul-
nyom6 befolydssal rendelkezett a
részvénytarsasag igazgatésagaban,
és olyan tarifapolitikat igyekezett
kovetni, hogy az Arad-Temesvar
vasut 4llomésain feladott &ruk
mind Temesvar felé vegyék tutjukat,
s6t még az Els6 Erdélyi Vastut és a
Tiszavidéki Vasut vonalainak koze-
li 4llomésain feladott arukat is, ha
lehetett, Temesvar felé iranyitot-
ta. Ezzel szemben az tzletvezetést
végzd Tiszavidéki Vasutnak a kor-
many altal is tdmogatott torekvése
az volt, hogy az Els6 Erdélyi Vas-
atrél a forgalom ne menjen at az
Arad-Temesvar vasttra és innen
az OAV vonalaira, hanem azt az
Arad-Cegléd vonalra tereljék. A

104

nagy versenyharc miatt az Arad-
Temesvar vastt nem lehetett nye-
reséges; ,ily korulmények kozott a
vallalat felvirdgzdsra alig szamit-
hat, a mint ezt az eddigi tizletered-
mények is igazoljdk”, jegyezte meg
1877-ben Voros Laszlé.

A vasuttarsasag befektetéi, a
részvényesek azonban megkaptak
az engedélyokmanyban szavatolt
allami segélyt, 6k tehat biztos jove-
delmet konyveltek el.

Ez az aldatlan 4allapot a szaba-
dalmazott osztrak-magyar &llam-
vasut tarsasag vonalainak allamosi-
tadsaval sztint meg 1891-ben.

Az lzleti szempontb6l valéban
veszteséges vastutvonal azonban
az Arad és Temesvar kozotti falvak
lakossaganak, maganak Aradnak és
Temesvarnak is sok elényt biztosi-
tott. Sikerult a két véaros és a fal-
vak kozotti utazédsokat konnytdvé,
egyszeriivé és olcséva tenni, az itt
megtermelt javakat a felvevdpia-
cokra szallitani, de a Maros vol-
gyéb4l szdrmazo kdéanyag vagy a
Zsil volgyének banyaiban kitermelt
készén is e vaspdlyan jutott Temes-
varra.

A vasttvonal atadasa uténi elsé
hét év tuzleti forgalméat a kovetkezd
tablazat foglalja 6ssze.
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A téblazatbol kitlnik, hogy a
bevételek novekedése és csokke-
nése nem aranyos a sziikségkép-
pen megszilardulé tuizlettel, és nem
kecsegtetett kedvezd képpel a vastt
jovéjét illetGen.

Az 1873-as gazdasagi valsag
nagyban befolydsolta a tarsasédg
iizleti eredményét.

Az 1874-es Tluzletév hanyatla-
sanak egyik oka a rossz termés, a
gabonaarak csokkenése, a vastut
menti vidék f6 terményei (gabona,
repce) forgalmanak visszaesése. Ez
természetesen kihatott a tobbi ter-
mény szallitdsara, valamint a sze-
mélyforgalomra is.

EME

Az tuzleti koltségek leszéllitasa
érdekében a Tiszavidéki Vasut és
az OAV is engedményeket tett: az
1878-as évre 20 szazalékkal leszal-
litottak az aradi, valamint a temes-
vari palyaudvarok hasznalati bérét.

Hogy részletesebb képet alkot-
hassunk az tizletvitellel kapcsola-
tosan, alabb kozoljik az 1877. évi
uzleti szamlak oOsszefoglalé tabla-
zatait, valamint az 1877. évi lizlet-
eredmények statisztikai 0sszealli-
tasat (Voros Laszl6: Magyar vastiti
évkonyv).

1878-ban 75 581 személyt és
78 592 tonna arut szallitott a vas-

-

ut. Ez év végén a vasutvallalat lel-

42 Aradtemesvint vasut tirulat.

Megnyitasi hatfrido.

& @A‘ arad-temesvari vasutvonal atadatott a kézforgalomnak 1871, évi dpril
6 G-dn. & -

Csatlakozdsok.

P ——
Aradon a idéki, e. erdélyi és gyi vasutakkal, — Temes-
varott a cs. k. szab, osstr, aﬂlmvaﬂpﬁyumsnmui

Az 1878, évi mdjus hé 14-én fartott hetedik rendes kizgyiilés
hatdrozatai :

1. A zérszdmaddsi jelentés;

2. a feltigyels-bizottsdg szdmvizsgdlo jelentése;

3. a fiszdmlazdrlat (mérleg) 1877. . bvre Jﬁvlhxgyblag mdomianl vmelk
s az igazgatdsig 6s feligyeld b

4. a_feliigyeld-bizottsdg dijazdsdra 1,200 frt evenken!. és sznmelyuukﬂnt
400 frttal megdllapittatik ;

5. a feliigyeld bizottsigba Schnedir Jénos, Hibner Gusztiv és Biberauer
Tivadar 68 szavazattal ijra megvilasatatnak.

Fizirszimla.
MERLEG 1877, évi deezember ho Sl-én.
Vagyon: frt k. Teher: fri ke
irsasig] 0o
y pl]y‘ a1 gpiltek, . forgaimi 11,406 darab 300 frios részvény .. 2.381,00.—
itir értéke 1 XGJSU ﬂl.l'll‘l IW frtos
e st .. ... 5:703,200.— Ghbségi Kitvény
Ualetl és Epitési. 26,116.60 o 8.907,800.—
Adisok .. .. .. . 0,200.52 gm‘;'-'égl o'komvﬂny
Pénstérillds .. 4,684,98 tirlesatetet 24,200.— 3 429,000.—
Allambiztosit ﬂim.;rsk
Az m-mhlmmexu | omminy
°ﬁ‘ then. .. 1.897,608.10
il 64161 1876, e, A:lm wmm ka-
1- 1,663,815.50 a

( lbeu ]
80570962 § 856 29519 iﬁgl-vnm
LE
Allambiztositékl kamat- o 67,499.74
szdmla :
t6ki 106,09
eldl 4% kamat-
,m oI Julmu -8l e 458.08
b i Birtontt6h] mei 0—
168,857.60 Tartaldicalap - szimia  19,986.—
4 Epltésreti igazgatss:
. GT418.10 235,818.50 T 88.86
Epltészet-igusgabinigi
mla 26,800,—

Felekbell  Kilisda -
srdmidja .. 18021
aﬁ::mus-m tdt-

Eilinféle ~tariozdsok

64—
8,988.14 2.176,192.68

7.879,392.98 T479,300.06

Arultemesvinl vart-thevsist B3
Uzleti szﬁmln. 1877, évril.
mmt smorist | Bsskaseck marint
ITiaddsl szamldls. RS
T
hilaldnos igazgatasi kiadasok. |
A sroméiyset ok, frodal Kinégek, Wskérmentesiss,
bérpénsels, kiilinféle ksliségel R 4.808| 51
Pilyafellgyelet és palyafentartds.
A kbrponti vezetds kults: m: 1,740/ 19
4 yonatrolgilat kluégel . 5431 19
Edlyateligyel 9,744 76
oy . 13,800 88
dﬂ tm s1,264| 81
letek 8,027/ 54
Hbndkive Eieisi 16,088, 08 80,502 20
Forgalom &s kereskedelmi szol i
A Kbzponti vezetés kUl 5810 |
lomisi szolgdlat .. 87,810) 01 |
Vonatkisé 6 sz0lplat e St 1 43,005 88
Vonatmozgésitasi és. hrzllml eszkiz fentartasi
s ﬂsplmﬁ Tozotds Kiltaégel
Al kot fontari 32,980 07
lnrqumirl kezelés,
A lelizpontt vezetds kiltségel g 205 10
Avyagererratiart B!ﬂlgim 7| 66 | 988 16
Kilbaféle nem tulajdonképi Gzletkiadasok.
4s igazgatisig Jirandinigai 3,31l 15
w‘mm" md u‘;;wm 418 11
e 191} 05
2,357| 90
7,842 99
KATPLIAS .. 0| 28
Kitarbiek | 6,918 05 | 10,088/ 13
185,818| 53
Bevwétell szdmldls
Szallitasi bovtslok.
zem B7.267.60
hm:."::mnq . - 5,977.64
Mdlha-szdllitds .. . 1,870.28
Gromanallitminy swillids o . = 59397
niszallitmanyok, marl ok
és mollékiliélékek .. . .. - .. . 18591974 203,039 16
Killbnféle bevélslek.
)zmllauk Jnkisok, raktirak, vendéglok, fBidek
Tavirdal siratoyik
kﬁamlnja'ulaylmek G 4,150] 04
z 204,179) 20
Levonva a kiadasol 185,818) 53
Oatoti tobbiet . ... .. .. 20,800 67

94, dabra

Kimutatasok a tarsasag 1877. december 31-i allasarél (Vasuti Evkényv 1878)
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6% Araltemenyind vasub-birsalat,

Az iizleti szdmla zirlata az 1877-ik évre nézve.

Bevételek. frt k.
Ualeti tobblet . . 20,360,67
Kiadasok.
Kétvények : Eamatok
1877, mdrozius 1-én lejart 17,011 db. lnlvény
5 frtjival exilstben . . 85,085 —
1877. szeptember 1-én ]eli.rt 16 BBD darab
szelvény b frijival eziistben ., . 84,945 — 170,000.—
22 darab elsGbbségi kétvbny idrle:zl&ea 800~
frijival eziistben . 4,400.—
Részvények :
1877, julius 1-jével le_m: 11,406 drb, uolveny
5 frtjival eziistben . B7,030.—
1878. januar 1-én lejirt 11.4«5 dxb szulveny
5 frtjival eziistben . - _57,080.—
Emtini dgio 316,070.29
Az izleti dltal hidnya az
1877, évre nézve . P P 295,700.62
1877, évi tiszta jovedelem s annak fell lisa

A bevételi tobblet
Az ahplﬂkﬂnek 5o lJ ezﬂlﬂmn vnlﬂ kanuwm:ama Bl 22
ény eziist
316,070 frt 27 kr.
295,709 frt 62 kr.

20,360 fit 67 kr.

irﬂo’(ynmira nlihégalmett e e
Az dllami biztositis terhére marad tehit

Az 1877, évi fizleteredmények statistikai Gsszedllitdsa,
A pilya lizlethossza

. . e 4+« .« . . . . . 57,000 kilométer.
A vonatok iltal bejiratoit . i o o o ;a}% e
Dmsa bevbtel ﬂsmély yudgyilx gyar-inik ‘wtdn . . .. fre 66,109
Bevéte + pilyakilom, » 115575
Ouzu bevétel teharanﬂl:{miny ntin . N 5,990
» phlyakilombtorenként . »  92,366-23
» > vonat- > e 473
Kﬁlﬁnﬂla havﬂnlek e e L s B B0
> pilyakilombterenként . . . . . . » 7255
Ouzn bevétolek i b Ce . 2 206,179 —
> pﬂly&hlometeranke:.e . » 360453
vonat- » 473
CA ::emély podgyna 7orsics bevétel viszonya' az fsszbové:
P 32:070%
A teherszallitminy bevétel vmonya n dmhevemhsz S o O 65920
A kiilonféle bevételek . 2:01%
Aradtemeandet Tasstirmlat. 65

Stallittatott:

az l oszl.é.lyban 382 utas 1,032 fré bevétel melleit
6007 > 13,043 » > 5

. 111 > 17898 > 25016 » > »

» IV, » . . . . . . 98648 - 18,178 » » »
Usszes osztdlyok . . . 52860 » 57,267 » > »
katonasdg . . . . 287 > 2231 » >
sszesen 757,102 utas 50,498 frt bevétel melluu.

Az utasok bejartak :
az I osztdlyban
a » T
a Ill » PR
a IV. » -

18,336 kilométert
350 >

" gansen oszthlyokban
katonasdg bejart .
Személyek bejartak Gas:

2,602,207 kilométert,
Egyes utas atlag bejért :

az Losstdlyban . . . . . . . . . . . . « . 48 kilombtert
a IL > oo . . . 50 >
a III. > 48 >
a IV. > .« 42 >

iSnlls! DMM] Dkbl . . . 45 kilométert
egy katona Dejirt dtlag . . . 53 »

egyos utas bejirt . . . . . 45 kilométert
Atlagos bevétel egy ntas utdn . . . . . . . . . . . {104
e T custilyien SR I S -70
a IL > 17
a IIL > 40
a IV. > 63

>

»

iinuu onmlyuum fre

katonasignal . L

Atlagos bevétel utas &s k.lamamankent frt
»

»

u L osztdlyban
1L >

E R 111
osszes osztdlyokban . | 0°0188
katonasigndl . . . . » 00092
Gyorsiri tovibbittatott . . b ool 6 s el e B 53 tonna
Aymvahhinon gyorsirik hejirtak o .+ .« . .« . 2802 kilométert -
0 y tonna gy]unm atiigm“ jart . . . . . Qsd‘glrt >
!";:lbg:su !fo utdn hnnl ea i . 03395 frt
Teherszdlitmds n{ 59,260 tonna
A tovibitott tel wnillﬂminyﬂk beﬂirlsk . 8.169, 746 kImétrt,
Egy tonua teherszéllitmdn. f Ml.lg ejirl « . B34 kilométert
sszes bevétel a teherszallitmd 135,920 frt

tl; nnbav!beltmml-éﬂhlomﬁmkenluhlrlzslllamlnyulnﬂ 0 3
Ol:l‘u tizleti kiaddsok PR 185,318_53 frt
> pﬂly:hlomélarenk&nt o Rl W e B,248°59 »
0 426 »
. 90°12%
85765 frt
011 »
5

> » nat- o
Ax ssszes kinddsok vissonya as Usszes bovéislokhor
i i i :

2 > >  vonat- s
Magyar vaswsi fekbngo 1675

EME

tari vagyona 5 703 200 forint volt.
Az 1879-es szegedi arviz idején és
utdna az OAV Szeged-Temesvar
szakaszan tobb mint két hénapon
at szlinetelt a forgalom. Emiatt az
OAV arra kényszeriilt, hogy a for-
galmat az Arad-Temesvar vasttra
terelje. Ez természetesen az Arad—
Temesvar Vasut azévi tizleti ered-
ményét kedvezGbbé tette. Miutén a
Szeged-Temesvar szakaszon tjrain-
dult a kozlekedés, a forgalom tjra

visszaesett.

66 Arad temesviri vasut-tirmlat.

PélyafeIUgyolet & pilynfenmmm kiadds pdlyakilométerenk, 1.403'95 frt
»

> vonat- 185
Forgalml éa kereskaﬂelm Ezolgélau > alya » 823°36 =
1-08 »
Vonltmnzgﬂslﬁs éa a forg&lm eszkbmk flntarmsnik ki-
dsa palyakilométerenként . 563199 »
Vonatmozgosits & a furgslml eszkiiztik fentartisinak ki-
addsa vonatkilométerenkeént . . 6. i 0T >
ny kiadds pilyakilomé 6ot | .. G 17-20 »
> Vonatkllnméterenként e 002 »
Klildnféla »  pélya- » S 34944 -
»  vomat- . e 046 »
Allalsnns igazgatdsi kiadis mzonya az Gssz-
kiaddshoz . . 2-64% az sszbevételhez 2°38%
Pilyafeliigyelet &s p’tlyafema.rtésl “kiadas vi-
szonya az Ssszkiaddshoz . 43°37» » » 36:08 >
Forgalmi és keresk. szalgalm kindds vnuzonya
az Osszkiaddshoz 25°34» » » 22°84»
Vonatmozgasitds és a forgalml estkiizik fentar-
tdsdnak kiaddsi viszonya az Osszkiaddshoz 17°36> » s 15°65 »
An{ngnzar—keaelém kiadas stzonya az Gssz-
0-53» » 3 048>
Kiilnféle kiadisok vmzunya a; osazkmﬁﬁahoz 10-76 2 » > 969 »
Osszesen , . 100% 90°12%
Uzlen folosleg . T O e 20,360 frt
» p&lylkllnmélﬂrmként e . e ... . 333004 >
» > SRR . 047 >

A forgalmi eszkizik dllaga 1877. évi deezember ho 31-6n.

1877, évi deczember hi 81-6n,

Bevételek.

T &8 dett birsdgi illetékek .
1876, &vi dsczsmhur hé 3l-|kéve| hitramaradt péoztiri atvitel

Mozdony 6 db., személyszallité-koesi 14 db., teherkocsi 75 db., milhak 4 db.
A kocsik §sszes szdma 93 db.
Kimutatds
ar arad-temesvd: belagregdlyzéni pénctdrinal: dlldsdrdl

Daszesen 1,104 frt 11 kr.

Kiadasok.
Az orvosok tiszteletdia . . . . . . . . . . . 383 frt 29 kr.
A gyogyszerek kiltségei T > 9; »
A betegség alatt nynjtott énzbeli segélyzés . . s 9 > 02 »
Kiilinféle il ddsok , o p it g ey 2 » 77 »
A pénztir dlldsa kéa:pénxben 18774k évi hé 31-6n 453 » 06 »

673 frt 96 kr.
430 » 156 »

Osszesen .

1,104 frt 11 kr.

95-96. dbra

Kimutatasok a tarsasag 1877. december 31-i

allasarol (Vasati Evkonyv 1878)
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AZ ALLAMOSITAS UTAN A MAV

VONALAKENT

Az OMAV, mint lattuk, tulajdo-
nosa volt a részvények tobbségé-
nek, azonban 1880-t6l a palyanak
az tzletvitelét a MAV latta el. Az
OMAV  1891-es allamositasaval
a péalya is a magyar allam tulaj-
donaba keriilt. Megvaltasként az
allam 11 109 600 koronat fizetett
a tulajdonosoknak (lasd Milleker).
Az Arad-Temesvar péalya a magyar
kiralyi 4llamvasutak (MAV) vonal-
halézatanak lett egyik 0sszekoté
vasttvonala. Harmadrangt vonal-
ként tizemelt, és a belforgalomnak
az atszelt termékeny vidéket tette
hozzéaféréhetévé. Nagyobb jelentd-
sége csak Temesvarnak Araddal és
az orszag keleti részével valé koz-
vetlen ¢sszekapcsolasaban volt. Ezt
a jelentdségét részben csokkentette
a Temesvar-Lippa—Radna vasttvo-
nal megépitése.

A MAV vonalaként az Arad-
Temesvar vasuati palyéat is korsze-
rlsitették. Acélsinekre cserélték
a régi vassineket, a régi fahidak
helyébe acélszerkezeteket épitet-
tek. Arad és Ujarad kozott ujjaeé-
pitették a Maros-hidat (lasd , Az
aradi Maros-hid” cimi fejezetet).
A két csatlakozé allomas épiiletét
is atépitették modern ,alloméaspa-
lotakka”. A MAV felépitette a két
nagyvaros biiszkeségeit, a temes-
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vari nagyallomast, melyet 1899-
ben, és az aradit, melyet 1913-ban
adtak at a forgalomnak.

Az atereszek, hidak cseréjére,
atépitésére féleg azért keriilt sor,
mert a nagyobb nyildst szerkeze-
teket fabol épitették, a faépitmé-
nyek élettartama elég rovid, méasfe-
161 a régi fahidak mar nem feleltek
meg a megnovekedett terhelésnek,
az 1j szabvanyoknak. Fenntarta-
suk is nagy anyagi raforditast és
kézi munkéat kovetelt. Sok esetben
a téglafalazata ellenfalak mentek
tonkre. Kellett példaul Gj hidat épi-
teni azért is, mert a vasut menti
birtokok egyes részein pangé vizek
keletkeztek, melyeknek elvezetésé-
re volt sziikség. A kovetkez6kben
néhany hidéatalakitast mutatunk be.

Utaluljaré Vinga és Orczyfalva
kozott

A 256+20-as szelvénynél, Vinga
és Orczyfalva kozott 10,50 méter
nyilast tutaluljaré épiilt. A vonal
emelkedése Arad-Temesvar irany-
ban itt 5%o0 és 1500 méter sugaru
bal korivben van.

A hidfék téglafalazattal épiltek
faragott feds- és hordkovekkel. A
10,96 méter tamaszkozld f6tartok
szegecselt gerinclemezes tartok
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Torzskonyv.

Magyar kirilyi allamvasutak. 4 vonal.

2856 +20 2.t Lioe hid
/Wf’xw’/

I. Rész.

1. A hid vazlatrajza. (Nezet, alaprajz, kereszimetszet.)

2. A hid 2%+Zo szanin szulvénynél/ 8 ’ i
3 . ) 4/'?% A M‘ dllomadsok kozdtt epiilt,
oA viginyok szdn W .
5. A hid helyzete o ; va tengelyéhez viszonvitva: WJM
6. A palva fekvese, o helyzelrajz esetleges sujitsdagal:
oo r o,
7. A palva ivany- ¢35 escsviszonyai: ﬁl taof - fQMW M/’y/AA/L J\A”D oM,
8. A hidlik, piltérek anvaga (faluzatnem) : ’ ) , “ o
es /80D m. JVLf/«/V»‘/ M/éo/z,(,f—,_‘
9. A nvilaok szinn ’W/ -
10. A nyilisok nagysiga a faluzalok kizl | .
11 A nyilisok nagy /0 ‘?6 ms
12, A [Glartok mag
B3oA paldvaelhelyezdse o Btartokhoz viszonyitva!
14 A forutok rendszere: Kereszttarlok, hossatartok és saruk szerkezele @
/ crell
Hogor &
72 ed
“ - r 2
Ve 4
\%/ZM/A ot W/%\vﬂ/ Af\w/%/mwdm/«/‘/é. ,\
98. abra

A Vinga és Orczyfalva kozotti, 10,50 méteres ttaluljaré torzskonyvének elsé lapja
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voltak. A gerinclemez magassaga
1032 milliméter volt. Hossz- és
kereszttartok nem voltak. A talpfa-
kat kozvetlentl a tarté fels6 ovére
fektették. A hid sarui ontottvasbél
készilt lapos cstiszésaruk voltak.
A hid fels6pélyas szerkezet volt.

Utaluljaré Arad és Ujarad
kozott

A 46/48 szelvények kozott (46 +
16,40 sz.), Arad és Ujarad alloma-
sok kozott egy 120,00 méter hosz-
szu éartéri hidon vonult a palya.
Id6kozben itt jelent6s armentesi-
tési munkalatokat végeztek, ezért
erre az artéri hidra méar nem volt
sziikség. Fahid 1évén karbantartésa
nagyon koltségessé valt. A m. Kkir.
kereskedelmi miniszter 15 906/V.
sz és a magyar kirdlyi vasutak igaz-
gatésdganak 53 751/D/900 szamu
rendelete szerint a feleslegessé valt
hidat le kellett bontani, a helyét be
kellett tomni. A magas toltésben
azonban kocsiatjarot kellett kiala-
kitani. A 10,00 méter nyilasa alul-
jarét 1902. janius 2-an adtdk at
véglegesen.

A hid helyzete a péalya tengelyé-
hez meréleges, a vasuti péalya 5,10
méter magas toltésen halad a Maros
arterében. Alapja részben beton,
részben portlandcement-vakolatba
agyazott termésks falazat palosi
dioritbdl, melyet az aranyi (Piski
mellett) trachittufdbél nyert vag-
dalt kével burkoltak. A szerkezeti
koveket banpataki mészkébél farag-
tak. Az ellenfalak alapozéisat az

EME

el6tor6 viz miatt szadfalkoriilza-
rassal védett godorben kellett
végezni. Miutén kikotortak és elta-
volitottak az iszapot és a futého-
mokot, a durva kavics- és homokré-
tegre tolcsér segitségével ontotték a

betont. Az alapgédoér feneke a
palya szintjét6l 4&tlagosan 7,74

méter mélyen fekszik.

A foldmunkat a MAV végezte, a
betonalapot és az ellenfalakat Rossi
P4l véllalata épitette.

Az aluljar6 tamaszkoze 10,00
méter, az acél felszerkezet tdmasz-
koze 10,80 méter, a f6tartok magas-
saga 1,024 méter volt. A hid fel-

s6palyas szerkezet volt, f&tartéi
szegecselt gerinclemezes tartok

voltak, nem rendelkezett hossztar-
tokkal. Kereszttartokként a fétar-
tokat fa talpfak kototték ossze. Az
Arad fel6li saru billend, az Ujarad
fel6li pedig cstiszésaru volt.

A vasszerkezetet a magyar kira-
lyi 4llamvasutak gépgyara allitotta
el6 1900 szeptemberében a dids-
gy6ri m. kir. vas- és acélgyarban
gyartott acélbél a kereskedelem-
gyl miniszter 1893. majus 31-én
kelt 36 262 sz. rendeletével jova-
hagyott részlettervek szerint. A két
fétartot teljesen 0Osszeszegecselve
szallitottdk a helyszinre, a palya
jobb oldalara. A végleges 0Ossze-
szerelést és a betolast a gépgyar
dolgozo6i 1901. méjus 8-an fejezték
be. A hidat ideiglenesen ekkor &t is
adtak a forgalomnak. Az ideiglenes
atvételi jegyzékonyvet 1901. méjus
31-én irtak ala Aradon. Eszerint
»a szerkezet egyes méretei a jova-
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hagyott tervek méreteivel teljesen
megegyeznek, a munka kivitele
szakszerd és kifogastalan”.

A falazatok 13 000, a vasszerke-
zet 4100, a famunkak 520 korona-
ba kertltek, az 4j aluljar6 6sszesen
tehédt 17 620 koronéba keriilt.

5 méteres utaluljaré Merczy-
falva és Szentandras kozott

A 408+11 szamu szelvénynél
épult 1898-ban egy szegecselt
gerinclemezes, fels6pédlyas 5,00

méter nyilasy, 5,39 méteres tdmasz-
kozt vashid. A gerinclemezek
magassaga 474 mm volt. Hossz és
kereszttartok nem voltak. A talpfakat
kozvetleniil a tarté felsé ovére fek-
tették. A hidfék téglafalazattal épil-
tek faragott fed6- és hordkovekkel. A
hid sarui 6ntottvasbol késziilt, lapos
csuszoésaruk voltak.

A hid torzskonyvének bejegyzése
szerint a vasszerkezet terve a szab.
osztrdk-magyarallamvasut-tarsasag
1875. évi szabvanyanak felelt meg.

10 méteres vasgerendahid
Szentandras és Temesvar kozott

A Szentandrdas és Temesvar
kozott, a 443 és 444-es szelvények
kozott 1éve régi fahid téglafalazatbél
épult ellenfalai teljesen tonkremen-
tek. A szétrazédas olyan nagymérvi
volt, hogy sok tégla magatél kihullt.
Uj alépitményre volt szikség. Ter-
mészetesen a fa felépitményt is
kicserélték vasszerkezetre.

A munkalatokat hazi kezelésben
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végezték. A régi alapokat minden
nehézség nélkiill emelték ki. Az
alapfenék mélysége a péalyaszint
alatt 4,75 méter volt. Az alapta-
laj anyaga kemény sarga agyag. Az
4j alapokat 1:2:3 keverési aranyu,
csomoszolt betonbdl készitették,
zlizottké és beocsini cement fel-
hasznéldsaval. Az ellenfalak alap
feletti része portlandcement-ha-
barcsba rakott, vagdalt kével bur-
kolt terméské falazat volt.

A hid egynyildsa, gerinclemez
fétartos, alsépalyds vashid. A nyi-
lasa 10,00 méter, a tdmaszkoz 10,84
méter volt. A gerinclemezes, szege-
cselt, hengerelt I f6tarték magassa-
ga 1122 mm volt. A kereszttartok
és a hossztartok is gerinclemezes,
szegecselt, hengerelt I vastartok
voltak. A szélrdcsok a hid aljan
voltak elhelyezve. Az acélsaruk
billené szerkezetliek voltak. A vas-
szerkezetek anyaga folytvas volt,
melyet a magyar kirdlyi allamvas-
utak zdélyombreznéi vasgydraban
allitottak el6. A vasszerkezetek a
MAV gépgyéaraban késziiltek 1910.
jalius 20. és szeptember 24. kozott.
A szerelést szintén a gépgyar
végezte 1910. szeptember 21. — 24.
kozott.

Az 1j hidat 1910. szeptember
24-én adtak at a forgalomnak.
A hidszerkezet a gyarbél mar
miniumfestéssel érkezett. A szin-
olajméazolést a helyszinen végezték
két rétegben 1910. oktéber 8-10.
kozott.

Az ideiglenes atadas-atvételre
1911. februar 18-4n keriilt sor. Az
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atvételi  jegyz6konyvet, melyet
Szentandrason készitettek, a m.
kir. 4llamvasutak igazgatésaga
részér6l Vadnai Kéroly mérnok,
az aradi tuzletvezet6ség részérdl
Wirtschafter Armin mérnék, az
aradi osztadlymérnokség részérdl
Gyuldnyi Rezs6 feltiigyel6, a vas-
szerkezetet szallité6 gépgyar részé-
r6l pedig Stark Hugé fémérnok irta
ala. A hid végleges atvételére a jot-
allasi id6 letelte utan, egy év mul-
va keriilt sor.

Hid a Nyarad felett
Szentandras és Temesvar kozott

A 444+65,20 szelvénynél 1évé
régi fahid téglafalazata ellenfalai
szétrazodtak, és a talpfarostélyra
fektetett terméské alapfalak sem
bizonyultak eléggé ellendlléknak.
Sziikségessé valt a hid Gjjaépitése.

A foldmunkat héazi kezelésben a
MAV végezte, az alap- és ellenfalak
elkészitését vallalkozonak adték.

Az alaptalaj hordképes sza-
raz anyag. A munkalatok idején a
Nyardd patak teljesen kiszéradt,
igy nem adoédtak kiilénos nehézsé-
gek. Az alapmélység a palyaszint
alatt 5,13 méter volt. Az alapfala-
zat portlancemetbe rakott palosi
(paulisi) terméskébésl készilt. A
felmené falak aranyi vagdaltkével
burkolt terméskdé falazattal épil-
tek. A szerkezeti kovek és lemezek
anyaga banpataki mészké.

A hid nyildsa 8,05 méter, a
fétartok tamaszkoze 8,84 méter volt.
A f6tartok magassaga 0,922 méter. A
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fétartok gerinclemezes szegecselt I
szelvényld  kialakitastak  voltak.
Kereszttartokként 24 X 24 cm kereszt-
metszetd keményfa talpfak szol-
galtak, melyeket az I-tarték felsé
ovére fektettek. Az aradi oldalon
billend, a temesvarin cstszésarukat
helyeztek el.

A felszerkezetet, az 1905-ben
jovahagyott tervek szerint, 1905.
szeptember 28-a és november 14-e
kozott gyartotta a didsgyéri gyar
altal elgallitott folytvashél a MAV
gépgyéara. A hidba 5940 kg folytva-
sat, 430 kg ontott és 176 kg kova-
csolt acélt épitettek. A szerelést és
a betolast 1905. oktéber 30-a és
november elseje kozott végezték a
gyar szakemberei. A forgalomba
adds datuma 1905. november 14.
volt.

Az ideiglenes atadéasi jegyzd-
konyvet 1905. november 24-én
irtdk alda Szentandrason Fried
Jozsef mérnok a MAV igazgatosaga,
Nuber Karoly feliigyel6 a MAV ara-
di tuzletvezetésége, Gyulanyi Rezsé
feliigyel6 a MAV aradi osztalymér-
noksége részérél. A vasszerkeze-
teket szallit6 MAV Gépgyara nem
képviseltette magat.

3 méteres ateresz Hauser
Bernath baro kérésére

Hauser Bernath baré szent-
andrési birtokdn a belvizek a 447.
és 448. szelvény kozott mélyebben
fekvé részeken osszegytltek, lefo-
lyasuk pedig a toltés miatt akada-
lyozva volt. Csatornéat astak, mely
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a palyatestet a 447+46 szamu
szelvényben vagja 4t. Bar6 Hauser
Bernath kérelmére e csatorna folott
kellett atereszt épiteni.

1898. augusztus 17. és szeptem-
ber 3. kozott ideiglenes hidat épi-
tettek, erre terelték a forgalmat.
Az 1j ateresz alapja 50 cm vas-
tag betonbol késziilt; erre keriilt a
pélosi terméskébdl rakott falazat,
melyet aztdn a brass6 megyei Apa-
ca kdébanyajabol hozott vagdalt-
kével burkoltak. A sarukoveket és
fedlemezeket szintén apdacai fara-
gott kovekbdl készitették.

A fétartok parhuzamos o6vd,
gerinclemezes tarték voltak, melye-

ket keresztkotésekkel és merev
szerkezetdi szélrdccsal kotottek

0ssze. Hossztartok nem voltak. A
kereszttartok szerepét a talpfak vet-
ték at. A hid aradi ellenfalan 1évé
billenésaruk (fels6 résziik acél,
also6 résziik ontottvas), a temesvari
ellenfalon cstuszdsaruk voltak.

A hid vasanyaga: 1560 kg hegesz-
vas és 440 kg ontottvas és acél, a
MAV vasgyéraban gyartottak.

A vasszerkezetet a MAV gépgya-
rdban készitették 1898. augusztus—
november hénapokban, a kereske-
delemiigyi miniszter altal 1893-ban
elrendelt, f6vasati szerkezetekre
érvényes terv szerint.

A fels6pdlyas hid nyilasa 3,00
méter, tdmaszkoze 3,60 méter volt.

A hidat 1898. november 22-én
adtak at a forgalomnak. Az ideigle-
nes atadési jegyzékonyvet a MAV
igazgatésaga részér6l Hatsik Ignac
mérnok, a MAV aradi tizletvezets-
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ségének részér6l Fertig Salamon
segédmérnok, a MAV aradi osz-
talymérnoksége részér6l Gyula-
nyi Rezs6 fémérnok és Weil Jozsef
segédmérnok irtak alda. A gyarto
nem képviseltette magat. A végle-
ges atvételi jegyzékonyvet Aradon
irtdk alda 1899. november 25-én
Fertig Salamon segédmérnok a
MAV  igazgatésiga részérél és
Simay Istvdn mérnokgyakornok az
aradi osztalymérnokség részérsl.

Kavicsagyas vasbeton hid
Szentandras és Temesvar kozott

A 487/8-es szamu szelvények
kozott, a ,régi faszerkezettel biro
ateresz falazata, rozoga és kira-
zott allapotban volt, ennek folytan
atépitése sziikségessé valt”.

Az atépités itt is természete-
sen az ideiglenes hid megépité-
sével kezdédott. Ezt régi vashid-

alkatrészekbdl  éllitottdk  Ossze,
melyeket facolopokre helyeztek

olyan magasra, hogy alatta elvégez-
hették az 4j hid épitését. Tehat az
Osszes betonozédsi és vasmunkék
a végleges helyiikon késziiltek el.
Igy nem volt sziikség hidbetolasra.
Alapozasi nehézségekkel sem kel-
let megkiizdeni. Az alap mélysége
a palyalemez alatt 3,66 méter. A
vastartok alatti betonréteg junius
8-an késziilt el, a vastartéok kozotti
tulajdonképpeni szerkezetbe pedig
janius 27-én oOntotték a betont.
Mindkét betonontésnél jelen volt
a MAV igazgatésaganak egy kikiil-



dottje. A betont augusztus 14-ig
hagytak szilardulni, csak ezutan
haladt 4t a hidon az els6 vonat.

Az alapfalakhoz és a felmend
falakhoz palosi terméskovet, a lat-
haté feliiletek burkoldasahoz pedig
aranyi vagdaltkovet hasznaltak.

A hidat 1905. méjus 6. és 1905.
augusztus 14. kozott épitették.

A hid nyilasa 2,00 méter, taimasz-
koze 2,40 méter. A felszerkezet hat,
betonba agyazott hengerelt acélbol
készult I-tartébol all. A f6tartok
magassaga 260 milliméter. Az acél-
tartokat a m. kir. vas és acélgyar-
ban, Didsgyé6rott gyartottak. A 6 db.
hengerelt tart6 stulya 739 kg volt.
Felhasznéltak még 65 kg folytvasat
és 71 kg csavart.

EME

6 méteres hid Szentandras és
Temesvar kozott

Az 505/506. szamu szelvények
kozotti hidat 1909. majus 19. és
jalius 5. kozott épitették ajja, és
1909. szeptember 11-én adtdk at a
forgalomnak.

A hid nyilasa 6,00 méter, a fesz-
tavolsag 6,72 méter. A palya fent
haladt. A felszerkezetet gerinclemez
tartéji hossztartékkal, kereszttar-
tokkal, racsvasakkal alakitottak ki.
A fétartok magassdga 700 mm volt.
A vasszerkezetet a magyar kirdlyi
allamvasutak gépgyara szallitotta.

Az alépitmény hasitott kével
burkolt terméskéfalazattal épilt. Az
alap alja 5,58 méter mélyen volt a
pélya szintje alatt.
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MAGYAR ALLAMI TULAJDONBOL ROMAN

ALLAMI TULAJDONBA

Az elsé vildghéaborat lezéard tri-
anoni békediktatum Temesvart és
Aradot is Romanianak itélte. A
két vérost 0Osszekots vastutvonal is
roman allami tulajdonba keriilt. A
békeszerzédést ratifikalasa utan
Roménia Hivatalos Kozlonyének
1920. szeptember 21-én megjelent
136. szama kozolte. Az Arad—Temes-
var vasutvonalat azonban mér 1919.
december elsején atvette a MAV-t6l
a CFR, a roman allamvasutak.

Az alloméasokr6l  nyomban
leszedték a régi, magyar elnevezé-
seket, és a romanositott helység-
nevek kertiltek a helyiikre. A hely-
beliek figyelmét nem keriilte el a
Merczyfalva (méasként Merczifalva)
allomas késébbi  atkeresztelése
sem. Eleinte itt még a Mertisoara
allomason allt meg a vonat. Aztan,
mar a szocializmusban, Baile
Cdlacea névre valtoztattdk, holott
Kalacsafuirdé tavolabb esik a vas-
uttél. Mindezt azzal indokolték,
hogy az orszag tavolabbi helyei-
r6l a reuméjukat kezeltetni érke-
z6k tudjak, hol kell leszallni, hogy
Kalacsafiirdére jussanak.

Romania, egy rovid szakasz
megépitésével, az 1j hatar men-
tén oOsszekototte Temesvart Arad,
Nagyszalonta, Nagyvarad, Nagy-

karoly, Szatmarnémeti érintésével
Csehszlovédkiaval, mely Trianon-
ban megkaparintotta Karpataljat
is. A Temesvar—Versec (mely varos
a trianoni dontnokok akaratabol a
Szerb—Horvat-Szlovén Kiralység-
hoz keriilt) vasttvonallal kiegészit-
ve a f6vonalla eléléptetett vastut
0sszekottetést teremtett Szerbia és
Csehszlovékia kozott.

A megnovekedett forgalom elle-
nére az 1908-1910 kozott végrehaj-
tott sincserék utan az Arad-Temes-
var vonal csak 1946-1948 kozott
kapott 4j sinpélyat, amikor a 34,5-
és 33,25-0s tipust sinek helyébe
40-es tipusuak keriiltek. 1954-1955
kozott ezeket is lecserélték 45-6s
tipustakkal. Az tjabb sincsere
1967-1968 kozott tortént 49-es tipu-
si sinekre. Temesvar-Orczyfalva
kozott ezeket 1979-ben cserélték ki
60- és 65-0s tipustiakra, Orczyfalva
és Németsdag kozott 1980-ban,
Németsag és Ujarad kozott pedig
1986-1987 kozott zajlott a sincsere.
Erre a szakaszra 60 kilogrammos
sineket raktak le.

A vasutvonalon tobbszor cserél-
ték ki a sineket nehezebb tipustak-
ra. Az 1871-1987 kozott végrehaj-
tott sincseréket az aldbbi tablazat
foglalja ossze.
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. Sintipus
Telepiilések Ev -

Lecserélt sintipus Uj sin tipusa
Temesvar—-Arad 1908-1910 30 34,5 és 33,25
Temesvar—-Arad 1946-1948 34,5 és 33,25 40
Temesvar-Arad 1954-1955 40 45
Temesvar—-Arad 1967-1968 45 49
Temesvar-Orczyfalva 1979 49 60 és 65
Orczyfalva-Németsag 1980 49 60 és 65
Németsag-Ujarad 1986—- 1987 49 60

A CFR féleg a masodik vilag-
habord wutdn korszertsitette az
allomasokat, novelte a vagany-
hosszakat, Németsagon novelte a
vagdnyok szdmat is (3-r6l 4-re).
A vonalon 1954-ben Halta Aradi
sz6l6k névvel létesitettek j meg-

allét harom vagannyal, 820 méter
vaganyhosszal. 1955 utan épiult ki
Ronac rendezéallomas is 4 vagany-
nyal, 831 méter vaganyhossszal.

A vasutvonalon 1évé édllomaéso-
kat, megalléhelyeket a kovetkezd
tablazat foglalja 6ssze.

. ) Kozlekedési vaganyok
Sz Allomas, Km Atadas ) )
vagy megall6 neve szelv. datuma Vag. | Hossz | Vag. | Hossz
szama | [m] |szdma | [m]
1. | Temesvar—Jézsefvaros 04000 |1857.XI. 15. 5 1100 11 808
2. |Rénéc rendezé 6+905 |1955 utdn - - 4 831
3. | Szentandrés 13+200 [1871.1V. 6. 4 450 4 823
4. |Merczyfalva (Kalacsafiirds) | 20+382 |1871.1V. 6. 3 350 3 825
5. Orczyfalva 26+317 |1871.1V. 6. 3 280 3 853
6. Vinga 324559 [1871.1V. 6. 3 320 3 801
7. Németsag 40+100 [1871.1V. 6. 2 300 3 850
8. | Aradi sz6l6k 45+590 | 1954 - - 3 820
9. | Ujarad 51+928 [1871.1V. 6. 5 550 6 881
10. | Arad 57+283 | 1858.X. 25 8 700 9 975
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Az arad-temesvari vastutvonalon
1871-1995 kozott kozlekedd sze-
mélyvonatparokat a kovetkezé tab-
lazat osszesiti.

, —|lo|lF|N| S|l D| W
Ev s|8|a|8|2|83|3]3]|S
| | ] | | | | |
Vonatpar | 1 |2 (55|87 |99 (11|15

A személyvonatok szama egyre
novekedett: 1871-ben egy vonatpar,
1900-ban kettd, 1914-ben ot, 1922-
ben 6t, 1950-ben nyolc, 1960-ban hét,
1970-ben kilenc, 1980-ban szintén
kilenc, 1995-ben 15 személyvonatpar
kozlekedett a vonalon.

Nagy véltozast jelentett a vas-
atvonal villamositasa, mely 1975.
szeptember 30-an fejezédott be.

Az 1990-as években a régi Maros-
hid lebontéasa és egy 4j, modern, a
mai igények szerint épiilt hiddal
valé helyettesitése is sziikségessé
valt. Egyes szakemberek a régi hid
megerGsitése és tovabbi iizemelte-
tése mellett kardoskodtak, am még-
is az Uj hid megépitésére sziiletett
hatarozat. Az Gj hid elemei el is
késziltek, és annak rendje és mdd-
ja szerint meg is érkeztek Arad-
ra. Az aradi polgarmesteri hivatal
azonban nem adta meg az épitési

EME

engedélyt. gy akarta kikénysze-
riteni, hogy a CFR megvaltoztas-
sa a vasutvonal aradi szakaszanak
nyomvonalat, azaz sziintesse meg
a varosba vezet6 szakaszt, és csat-
lakoztassa a vasutat az arad-dévai
vonalhoz. Ezzel szerette volna elér-
ni azt, hogy mentesitse a zajarta-
lomtél az id6koézben a vasiut mellé
épitett tombhéazak lakéit. Hosszas
huzavona kovetkezett. Hosszu ide-
ig nem is kozlekedett vonat Temes-
var és Arad kozott, csak nagy
keriil6vel, Lippa és Radna érin-
tésével, nagyon sok bosszusagot,
kényelmetlenséget okozva az uta-
zokozonségnek. Az elhtz6do vitak
utdn végre lekeriiltek a vagonok-
b6l a hidalkatrészek, és felszerel-
hették az Gj, vorosre mézolt hidat,
mely, reméljiik, el6djéhez hasonlé-
an szintén sokaig fogja biztositani
a vén Maros vize folott a szerelvé-
nyek 4thaladasat.

A vasutvonalon napjainkban a
CFR szerelvényei mellett a Regiotrans
magan-vasuttarsasdg motorvonatain
is utazhatunk.

2011. éaprilisdban Arad megye
alprefektusanak, Horvath Leventének
javaslatara és szervezésében nagysza-
béasti tinnepségsorozattal emlékeztek
meg a 140 évét betolts vasutrol.
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117. abra
Ujarad allomas 2011 aprilisaban

118. dbra
Ujaradi sz6l6k allomas 2011 aprilisaban
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119. dabra
Németsag dllomés 2011 aprilisdban

120. dbra
Az utols6 napjait é16 raktar és illemhely Németsag allomason 2011 aprilisdban
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121. abra
Merczyfalva allomés (Kaldacsaftird6ként feltiintetve) 2011 aprilisdban

122. abra
Arad és Vinga alloméasfénoke a vingai 4llomdson 2011. dprilis 6-an. Mogottiik az
tinnepldket szallité Regiotrans motorvonat
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123. abra
Orczyfalva jobb id6ket is megélt dllomésa 2011 aprilisdban

124. dabra
A szentandrasi dllomas eredeti felvételi éptilete és a mellette késébb épitett
toldaléképiilet 2011 aprilisaban
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125. dbra
A temesvari nagyallomds napjainkban
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126. dbra
A 140. évforduléra kiadott emléklap
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A 140 éves vastt megnyitdsara emlékezék 2011. aprilis 6-an az aradi
allomas csarnokdban

128. abra

A szegedi MAV-igazgaté mond koszéntst a 140 éves évfordulén. Jobbjan
Bognar Levente aradi alpolgarmester tolmécsol. A hattérben mappéval
Radu Bellu vasuttorténész és Arad megye prefektusa
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ISTORICUL CAII FERATE ARAD-TIMISOARA

(Rezumat)

Cele doua cetati cateodata rivale, alta data cetati surori, Aradul si
Timisoara, au fost legate de reteaua feroviara europeana la diferenta de
un an. Tronsonul Szeged-Timisoara al Societatii Privilegiate Cezaro-
Craiesti de Cale Ferata de Stat Austiaca (StEG) a fost inaugurat la data de
15 noiembrie 1857, iar tronsonul Szajol-Arad, al liniei de cale ferata
Pesta—Arad a Societatii de cale ferata din Regiunea Tisei (TVV), a fost dat
in functiune la data de 25 octombrie 1858.

Cele doua orase mari vecine, Aradul si Timigoara, aflate la doar 55 km
distanta nu aveau legatura feroviara directa. Au fost facute mai multe
incercari pentru construirea unei cai ferate intre cele doua orase, ramase
fara rezultat, deoarece lipseau fondurile financiare.

Dupa reconcilierea din 1867 gi dupa ce s-a infiintat statul dualist
Austro-Ungaria, au fost abrogate legile care ingradeau dezvoltarea econo-
mica si industrializarea zonei, careia pana atunci curtea de la Viena i-a
impus rolul de furnizor al materiilor prime ieftine si de tara agrara. In
consecinta dezvoltarea industriei a luat avant, iar caile ferate au impéanzit
tara, oferind cale de transport produselor. In noua conjunctura a devenit
din nou actuald construirea unei cai ferate intre Timisoara si Arad. Un
lobby foarte puternic pentru aceasta a fost exercitat de catre consiliul
orasenesc Timisgoara.

Unul din promotorii proiectului a fost fiul Timisoarei, legendarul
general pasoptist Klapka Gyorgy, intors in tara dupa o lunga emigratie, in
perioada careia a avut posibilitatea sa cunoasca rolul cailor ferate in
dezvoltarea economiilor tarilor apusene.

Klapka a cerut si a primit aprobarea pentru demararea procedurilor
preliminarii. Cea mai mare dificultate de rezolvat a fost si de aceasta data
asigurarea finantarii. Klapka a apelat la mai multe institutii financiare
din tara si strainatate. Cu multa greutate a reusit sa coopteze Banca
Ungara Generala de Credit, Institutul Privilegiat cezaro-craiesc de Credit
Industrial si Comercial, Banca pentru Comert si Industrie din Darmstadst,
fratii Sultzbach din Frankfurt pe Main si pe Cramer Klett din Niirnberg.
Klapka si cei enumerati mai sus au depus cererea pentru autorizarea
lucrarilor de construire. Primele doua banci s-au razgandit, astfel autori-
zatia a fost emisa pe numele urmatorilor: Banca pentru Comert si Indus-
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trie din Darmstadt, fratii Sultzbach din Frankfurt pe Main, Klapka Gyorgy
si Cramer Klett din Niirnberg. Autorizatia a fost aprobata prin legea nr.
XXXVII. semnatd la Buda la data de 3 decembrie 1868, de catre Maiesta-
tea sa Frant Iosif imparat al Austriei, Rege al Boemiei etc., si Rege Apos-
tolic al Ungariei si de catre contele Andrassy Gyula, prim-ministru
(,Considerand corecte, placute si acceptate atat aceasta lege céat si toate
cele care sunt cuprinse intr-insa, in ansamblu, cat si in amanunte, o
aprobam prin puterea noastra regala, o intarim si o sanctionam, o res-
pectam si obligam pe toti supusii sa o respecte”). Legea a fost votata in
Parlamentul de la Pesta, in Camera deputatilor la data de 5 decembrie, iar
in Camera magnatilor la data de 5 decembrie 1868.

In lege se prevedea ca statul ungar acorda garantie de dobanda pentru
constructia caii ferate Arad-Timigoara, care isi are obarsia in gara de la
Arad a Societatii de Cai Ferate din Regiunea Tisei si are punctul terminus
in gara din Timigoara a societatii StEG. Pe traseul liniei se vor construi
statiile Aradul Nou, Sagul German, Vinga, Ortisoara, Mertisoara si Sanan-
drei. O conditie impusa de lege era ca beneficiarii autorizatiei sa inceapa
lucrarile de construire cel tarziu la trei luni de la intrarea in vigoare a
legii si sa le termine dupa un an si jumatate, dupa care vor pune in
functiune linia de cale ferata.

Legea preciza modul exproprierilor care trebuiau facute pe cheltuiala
beneficiarilor autorizatiei si prevedea metodologia exproprierii terenu-
rilor necesare in cazul dublarii liniei. Beneficiarii aveau obligatia sa
depuna garantii cu privire la respectarea conditiilor tehnice gi termenelor
de terminare a lucrarilor. Proiectele trebuiau aprobate de institutiile
guvernamentale. Statul a oferit si o garantie: in cazul in care profitul net
n-ar fi atins 39.500 florini argint pe mila intr-un an, statul s-a obligat sa
plateasca diferenta pe toata durata autorizatiei (astfel, pana la etatizare,
statul a platit societatii de cale ferata in jur de 4 milioane de florini).
Durata autorizatiei a fost stabilita la 90 de ani, cu posibilitatea rascum-
pararii de catre stat dupa 30 de ani.

Beneficiarii trebuiau sd dea dovada cad sunt in posesia a 30% din
capital.

Pentru indeplinirea conditiilor legii au fost mandatati din partea sta-
tului ministrul lucrarilor publice si comertului, respectiv ministrul
finantelor.

In baza articolului din actul de infiintare beneficiarii concesiunii
pentru constructia si exploatarea caii ferate Arad—-Timisoara, au infiintat
societatea pe actiuni ,Calea feratd Arad-Timisoara”. Statutul societatii a
fost aprobat ,la cel mai inalt loc” in 3 martie 1871 si confirmat de catre
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ordinul nr. 4061 din 23 martie 1871 al Ministerului Reg. Magh. al Lucra-
rilor Publice si al Transporturilor.

Inainte de inceperea lucrarilor de constructie, conform legislatiei
trebuia efectuata reambularea administrativa. La aceasta au participat
reprezentantii tuturor partilor interesate, intocmindu-se un proces verbal
in care au fost consemnate toate problemele de interes comun. Reambu-
larea a avut loc la data de 20 martie 1869. Dupa aceasta, ministrul lucra-
rilor publice si al transporturilor a eliberat autorizatia de construire. Din
cauza autoritatilor militare, care au cerut reproiectarea tronsonului din
vecinatatea cetatii Arad si mutarea lui la o distanta mai mare decat lungi-
mea bataii unui tun, autorizatia a fost data exceptand acest tronson. Prin
urmare, traseul caii ferate intre Arad si Aradul Nou trebuia reproiectat
pe un amplasament nou. Ceea ce s-a si intamplat si, in luna octombrie, a
avut loc o noua reambulare administrativa a acestui tronson, dupa care
s-a eliberat si pentru acesta autorizatia de construire. Lucrarile au
inceput cu un mare elan, insa la scurt timp autoritatile militare au venit
cu pretentii noi. In urma neintelegerilor si frecusurilor cu autoritatile
militare lucrdarile au fost sistate. Guvernul a ordonat constituirea unei
comisii mixte formate din reprezentantii autoritatilor militare si civile,
care sa clarifice toate problemele si neintelegerile ivite la fata locului.
Tergiversarile au durat destul de mult. Asa ca, desi lucrarile au fost
incepute in luna aprilie 1869, din cauza piedicilor din partea autoritatilor
militare, au fost terminate cu 11 luni intarziere fata de termenul impus
in autorizatia de concesiune. in final, lucrarile terminindu-se, linia de
cale feratd Arad-Timisoara a fost pusa in functiune si a fost inaugurata
solemn la data de 6 aprilie 1871. Guvernul a luat in considerare ca intar-
zierile au fost cauzate de atitudinea neprietenoasa a autoritatilor militare
si a eliberat garantia depusa de 300.000 florini. Constructorul ales de
societate a fost firma Schwarz si Fleischmann de la Pesta.

Pentru exploatare au fost necesare 6 locomotive cu aburi, 19 vagoane
de persoane si 79 vagoane de marfa.

Pe o periada scurta exploatarea a fost asiguratd de catre societatea pe
actiuni ,,Alfold-Fiumei Vasut Rt” (S.A. ,,Calea Ferata Alf6ld-Fiume”), apoi
de catre TVV. Dupa ce TVV a fost nationalizata in anul 1880 si a intrat in
componenta cailor ferate ungare (Magyar Allamvastttarsasag, MAV),
MAV a preluat si exploatarea acestei linii.

Linia Arad-Timisoara lega liniile a doua cai ferate private rivale.
Societatile respective au dorit fiecare sa aiba controlul acestei linii.
Cagtigatorul luptei a fost StEG, care a reusit sa cumpere majoritatea
actiunilor, obtinand controlul in adunarea generald a actionarilor. Dupa
ce liniile Societatii Privilegiate Cezaro-Craiesti de Cale Ferata de Stat

141



EME

Austro-Ungara, care se gaseau pe teritoriul Ungariei, au fost rascumparate
de catre stat, linia Arad-Timisoara a devenit proprietatea cailor ferate
ungare. MAV a efectuat o serie de lucrari de modernizare: au fost schim-
bate sinele cu sine de tip mai greu, au fost refacute o serie de podete si
poduri, suprastructurile fiind confectionate din otel turnat, iar vechiul
pod metalic de la Arad a fost inlocuit cu un nou pod metalic.

La linia Arad-Timisoara s-au racordat mai tarziu trei linii de cale
ferata locala: Calea Ferata Timigoara-Lovrin (in 1895), Calea Ferata
Sanandrei—Variag (in 1908) si Calea Ferata Varias—Arad (in 1910).

Dupa primul razboi mondial, linia Arad-Timisoara a intrat in patrimo-
niul statului roman. Administrarea, exploatarea si intretinerea liniei a
fost preluata de catre Caile Ferate Romane.

In perioada 1945-1948 a avut loc o noua refactie a liniei, urmata de
alte refactii intre anii 1967 si 1968.

La refactia sectorului Timisoara—-Sagu (1979-1980) au fost pozate sine
de 60 si 65 kg. Intre Arad si Aradul Nou aceste lucrari au avut loc in
perioada 1986-1987.

Dupa anul 1990 a fost inlocuit si vechea suprastructura a podului de
peste Mures.

Cartea este o prezentare exhaustiva a istoricului construirii caii ferate
Arad-Timisoara si se bazeaza pe cercetarea documentelor si proiectelor
originale. Desigur au fost studiate si materialele publicate in diverse
monografii, carti, reviste. Cartea cuprinde foarte multe copii ale docu-
mentelor inedite pana acum, harti si fotografii.

Scrisa de un specialist, dar pe intelesul tuturor, intr-un limbaj acce-
sibil, cartea se adreseaza atat publicului larg, interesat de istoria tehnicii,
a transporturilor, istoria locala si regionald, cat si specialistilor, care pot
gasi foarte multe date tehnice precise, culese din documentele de epoca,
pastrate in diferite arhive.
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THE HISTORY OF THE ARAD-TEMESVAR/
TIMISOARA RAILWAY

(Abstract)

The two citys of Arad and Temesvar/Timisoara, being both rivals and
sister-castles at times, were connected to the European railway network
at one year’s difference. The Szeged-Temesvar/Timigoara section of the
Imperial and Royal Privileged Society of Austrian National Railways
(StEG) was inaugurated on 15 November 1857, and the Arad— Szajol sec-
tion of the Pest—Arad railway of the Tisa Region Railway Society (TVV)
was opened on 25 October 1858.

The two large neighbouring cities, Arad and Temesvar/Timigoara, situ-
ated at only 55 km distance from each other, had no direct railway con-
nection. Several attempts were made to build a railway between the two
cities, but remained uncompleted due to the lack of funding.

After the 1867 reconciliation and the foundation of the dualist state of
Austro-Hungary, the laws which prevented economic development and
the industrialization of the area were abrogated; the Vienna court had
previously used this area as a supplier of cheap resources and an agrari-
an territory. As a result, industry began to thrive, and railways enmeshed
the country, offering transportation means for various goods. The new
circumstances raised once again the issue of constructing a railroad
between Arad and Timisoara. The city council of Timigoara used heavy
lobby for this purpose.

One of the promoters of the project was the legendary 1848 General
Gyorgy Klapka, originating from Timisoara, who returned to the country
after a long period of emigration, during which he had the possibility to
get acquainted with the role of the railroad in the development of West-
ern countries.

Klapka requested and received the approval for the initiation of the
preliminary procedures. The hardest job he had to face was again the
raising of the necessary funds. Klapka turned to several financial insti-
tutions in the country and abroad. With great difficulties, he managed
to convince the General Hungarian Credit Bank, the Imperial and Royal
Privileged Institute of Industrial and Commercial Credit, the Darmstadt
Bank for Commerce and Industry, the Sultzbach brothers from Frankfurt
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am Main, and Cramer Klett from Nuremberg. Klapka and his partners
presented their request for the authorization of the construction works.
The first two banks changed their mind, therefore the authorization was
issued for the following names: the Darmstadt Bank for Commerce and
Industry, the Sultzbach brothers from Frankfurt am Main, Gyorgy Klapka,
and Cramer Klett from Nuremberg. The authorization was granted by law
no. XXXVII signed at Buda on 3 December 1868 by His Majesty Franz
Joseph Emperor of Austria, King of Bohemia, etc. and Apostolic King of
Hungary, and by Count Gyula Andrassy, Prime Minister (We, consider-
ing it correct, pleasant and accepted both this law and everything con-
tained in it, both as a whole and in its details, we approve of it by our
royal power, we enforce it and sanction it, respect it, and oblige all our
subjects to respect it”). The law was voted in the Parliament at Pest, on
5 December in the Lower House, and on 5 December 1868 in the Upper
House.

The law stipulated that the Hungarian state granted interest guaran-
tee for the construction of the Arad—Temesvar/Timisoara railway, which
started from the Arad railway station of the Tisa Region Railway Society
and ended in the Timisoara railway station of the StEG society. The fol-
lowing stations would be built on the route: Ujarad/Aradul Nou, Német-
sag/Sagul, Vinga, Orczyfalva/Ortisoara, Merczyfalva/Mertisoara, and
Szentandras/Sanandrei. A condition imposed by the law was that the
beneficiaries of the authorization should start the construction works
within three months at latest after the enforcement of the law, and fin-
ish them within a year and a half, after which the railroad must become
operational.

The law stipulated the way of expropriations that had to be done on
the expense of the beneficiaries of the authorization, and provisioned the
methodology of the expropriation of lots of land needed in the case of
double lines. The beneficiaries had the obligation to guarantee the obser-
vation of technical conditions and the deadlines for the completion of the
works. The projects had to be approved by governmental institutions as
well. The state also offered a guarantee: in case the net profit would not
have reached 39,500 silver florins per mile over a year, the state obliged
itself to pay the difference over the whole period of the authorization
(this way, until its nationalization, the state paid around 4 million florins
for the railway society). The authorization period was established for 90
years, with the possibility for the state to buy it back after 30 years.

The beneficiaries had to prove they possessed 30% of the investment
capital. The Ministry of Public Works and Commerce and the Minis-
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try of Finance were empowered to supervise the fulfilment of the legal
conditions.

On the basis of the article in the establishment act the beneficiaries of
the concession for the construction and operation of the Arad—-Temesvar/
Timisoara railroad founded the corporation “Arad-Temesvéar Railway”.
The statute of the society was approved “at the highest instance” on 3
March 1871, and confirmed by order no. 4061 of 23 March 1871 of the
Hungarian Regional Ministry of Public Works and Transport.

Before starting the construction works, according to the legislation
an administrative reambulation was needed. The representatives of all
parties concerned took place in it, and an official report was drawn up
which contained all problems of common interest. The reambulation
took place on 20 March 1869. Afterwards, the Minister of Public Works
and Transport issued the authorization for building. Since the military
authorities asked for the replanning of a section next to the castle of Arad
and its being moved at a distance longer than the range of a cannon shot,
the authorization was given except for this section. Consequently, the
route of the railway between Arad and Aradul Nou had to be replanned
for a new location. This was indeed done, and in October a new adminis-
trative reambulation of this section took place, after which the authoriza-
tion for this section was also issued. The works started very enthusiasti-
cally, but soon the military authorities came up with new pretences. As a
result of misunderstandings and disagreements with the military authori-
ties, the works were paused. The government ordered the establishment
of a mixed committee formed by the representatives of civil and military
authorities, which would clarify all problems and disagreements raised
at the site. The delay lasted quite long. So, although the works started in
April 1869, because of the obstacles of the military authorities, they were
only completed 11 months later than it was imposed in the authorization
of concession. Finally, after the works were finished, the Arad—Temesvar/
Timisoara railroad became operational and was solemnly inaugurated
on 6 April 1871. The government took into account that the delays were
caused by the unfriendly attitude of the military authorities and returned
the guarantee of 300,000 florins. The construction company chosen by
the society was Schwarz and Fleischmann from Pest.

6 steam engines, 19 passenger coaches and 79 freight cars were used
for the operation of the railway.

For a short period of time the railway services were offered by the
company “Alfold-Fiumei Vasut Rt” (Alf6ld-Fiume Railway Corporation),
then by TVV. After the nationalization of TVV in 1880 and its incorpora-
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tion into the Hungarian State Railway Company (Magyar Allamvastittar-
sasag, MAV), this company took over also the operation of this railroad.

The Arad-Timisoara line connected the lines of two rivalling private
railways. Both of these societies wanted to control this line. The battle
was won by StEG, which managed to buy the majority of the shares, gain-
ing thus control in the general assembly of the shareholders. Once all
the lines of the Imperial and Royal Privileged Society of National Austro-
Hungarian Railways, which lay on the territory of Hungary, were bought
back by the state, the Arad-Temesvar/Timisoara line became the property
of the Hungarian Railways. MAV made a series of modernization works:
the rails were replaced with heavier ones, several bridges were rebuilt,
and the over-structures were made of cast steel, the old metal bridge of
Arad was replaced by a new metal bridge.

Three other railroad lines were later connected to the Arad-Temesvar/
Timisoara line: the Timigoara—-Lovrin line (in 1895), the Szentandras/
Sanandrei—Varjas/Variag line (in 1908) and the Varjas/Varias—Arad line (in
1910).

After WWI the Arad-Temesvér/Timisoara line was moved to the patri-
mony of the Romanian state. The administration, operation, and mainte-
nance of the line was taken over by the Romanian Railways (CFR).

In the period 1945-1948 another reconstruction took place, followed
by others between 1967 and 1968.

At the restoration of the Timigsoara—Sagu line (1979-1980), rails of 60
and 65 kg were used. Such works were also conducted on the section
between Arad and Aradul Nou in the period 1986-1987.

After 1990 the old over-structure of the bridge over Maros/Mures river
was also replaced.

The book is an exhaustive presentation of the history of the construc-
tion of the Arad-Timisoara railway, and it is based on the research of
original documents and plans. Naturally, materials published in various
monographs, books, or periodicals have also been used. The book con-
tains very many copies of documents previously unpublished, maps, and
photographs.

Written by an expert in the field, but in a widely accessible language,
the book is addressed both to the wide audience interested in the history
of technology and transportation, or in local and regional history, and to
experts who may find a plethora of very accurate technical data, gathered
from documents of the age, and preserved in various archives.
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A XIX. szazadot a vasutépitések szazadaként tartjak szamon. Az
1) kozlekedési mod meghatarozoja volt az ipari fejlddésnek, de
ugyanakkor a kereskedelem egyik alappillére is, jelentdsen
hozzéjarult a miivel6dés terjesztéséhez, jelképéveé valt a jomddnak, a
kényelemnek.

Az emberek a vasut kiépitésétdl vartdk életkoriilményeik
javulasat. Europa vasutépitési lazban égett. A két szomszédos varos,
Arad ¢s Temesvar kezdetektdl szerepelt a vasutépitési
elképzelésekben, és mar 1857-ben, illetve 1858-ban Osszekototték
Pesttel, onnan tovabb Béccsel és Eurdpa nyugati részével. Tobbszori
probalkozas utan a két varost azonban csak 1871-ben sikeriilt
vaspalyaval 0sszekotni. E konyv az arad—temesvari vasutvonal
épitéstorténetébe nyljt betekintést. A kiadvanyt szdmos nagyon ritka
tervrajz, térkép, fénykép, korabeli irat masolata teszi szemléletesebbé.
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