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EME
BEVEZETO

E konyvecske egy olyan varosba vezeti el az olvasot, amely a torténelem
sordn tobbszor jatszott fontos szerepet. A XIV. szdzadban, Karoly Robert magyar
kiraly idején tobb éven &t volt a kozépkori Magyarorszag kiralyi székhelye.
Innen szervezte torokverd csapatait Hunyadi Janos, innen igazgatta hatalmas
birtokat a nandorfehérvéri hés, haldla utdn pedig erds akarata 6zvegye, Szi-
lagyi Erzsébet. Itt élte gyermekéveinek egy részét az igazsagos Matyas, innen
indult hadba a rettenetes erejt Kinizsi Pal. Itt prébalta megallitani a toroko-
ket Losonczy Istvan, a vértanthalalt halt utols6 temesvari varkapitany, és itt
szenvedett martirhalalt Dozsa Gyorgy. Ezutéan, akar az orszag nagy részén, itt
is a félhold uralma rendezkedett be, s csak 164 év eltelte utan hunyt ki 6rokre
a fénye. A Savoyai Jend és Palffy Janos vezette csdszéari hadak nehéz ostrom
utan vették be a varat, melyben ké kovon nem maradt. Ezért nem biiszkélked-
het e gazdag torténelm varos tobb évszdzados mtiemlékekkel. B6ven akadnak
azonban f6leg a XIX-XX. szdzadban épilt ipari emlékek, s bizonyara ezek is
lehetnek annyira fontosak, mint a varak, kastélyok, templomok, klastromok,
hiszen 6k is az egész tarsadalom eréfeszitésének, aldozathozatalanak tani.

A Maros-Tisza—Duna-Déli-Karpatok vonulata altal hatarolt teriilet, a torté-
nelmi Bansag a régi Magyarorszag rohamosan iparosodé vidéke volt a XIX-XX.
szazadban. Féleg a kiegyezés utan tett er6feszitéseinek koszonhetéen Temes-
var sorra hagyta le a nagyobb hagyoményokkal rendelkezé véarosokat. Egyre-
masra éplltek a gyarak, gyarapodott a lakossdg szama. A véaros szerencsés
helyzetben volt, mert a megye vezetGi, kik koziil forradalmi tevékenységiik
miatt sokan megtapasztaltak az osztrak 6nkényuralom bortoneit, a fejlédés,
korszertisités érdekében osszefogtak a varosvezetéssel. Igy torténhetett meg,
hogy mar 1869-ben l6vastt épiilt, melyet 1899-ben villamositottak, 1884-ben
—els6ként Eurépdban — bevezették az egységes utcai villanyvilagitast, europai
mércével mérve is Gjszerd vagohidat épitettek, viz- és csatornahéal6zatot hoz-
tak létre mar 1909-1911 kozott, stb. Az izmosodo, iparosodé délvidéki metro-
polist korszert vasuti hal6zat kozpontjava tették. A varos éltets ereje, a mar
1728-ban hajézhatova tett Bega-csatorna tovéabbra is fontos tényezdje maradt
a kozlekedésnek, féleg a teherszallitasnak. A 120 kilométernyi hajézéutat a
XX. szazad elején hat vizlépcsGs, nagyon korszer(i csatornava épitették ki. A
kival6 mérnoki munka a Trianon el6tti magyar vizépités egyik legszebb alko-
tasa, val6sdgos miiszaki gyongyszem.

A teljes temesvari Bega-szakasz hajozhatova tételével és a folyo vizerejének
jobb kihasznélasaval a XIX. szdzad végétdl kezdett foglalkozni a varosi tanacs,
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ebben kiilonosen érdekelt volt az egyik nagyfogyaszté, a varosi villamosvastt
tarsasag.

A nagyszabéasti munkélatok elkezdéséhez a feltételek a XX. szazad elején
értek meg. Szilard Emil (sz. 1868, megh. 1926. jan. 1., Arad) varosi f{6mérnok
az egészségligyi és varosrendezési szempontbél olyan fontos Bega-szabalyozést
~nagy szaktudéssal és eldrelatassal készitette és tervezte, egy hidroelektromos
teleppel 0sszekotve és kimutatta, hogy ezen médon a szabalyozas énnonma-
gét fogja amortizalni”, irta dr. Seidner Mihaly Temesvdr hidroelektrikus miive
cimd cikkében, mely a Magyar Mérnok- és Epitész Egylet K6zlonyében jelent
meg. Temesvar ebben is az els6k kozé tartozott, hisz a vizerGtelepek épitése
a XIX. szazad utols6 évtizedében kezddédott. Magyarorszdgon 1893-1911
kozott 39 kozcélu vizerémivet épitettek. Ezek kozott az ikervari, a kolozs-
vari, a resicabanyai, a nagyszebeni, a garamszentbenedeki (Besztercebanyéat
latta el villamos energiaval), a marosvasarhelyi és a temesvéri teljesitménye
egyenként meghaladta az 1000 l6er6t. A mai Romadnia teriiletén a temesvari
vizer6m volt az elsé gater6mi rendszeri villanyfejlesztd telep.

A temesvari varosi mérnoki hivatal tervei szerint a ,legmodernebb médon
szerkesztett vizerémiitelep’-et a Gyarvaros legkeletibb pontjara helyezték.
Egytttal egy teljesen Gj meder 4sdsét iranyoztdk el6. Ennek keresztmetszete
elégségesnek bizonyult az arvizek levezetésére, ezért a nagyszabdsu terv a
Gyarvaros szétszort vizfolyasait megsziintetve a varosrendezési, kozegészség-
ugyi, kozlekedési és szépészeti szempontbdl oly hatranyos ,,gyarvarosi Velen-
cét” is egészséges varosnegyeddé valtoztatta. A munkalatok elvégzése utan a
Bega vizszintje 4,40 métert csokkent, ami a talajviz szintjének siillyedését is
eredményezte. Megszlint ezéltal a hazak vizesedése, mely annyi gondot oko-
zott a varosrész lakossédganak.

Az Gj medret természetesen gy tervezték, hogy a hajozasi feltételeket is
kielégitse. Ugyanakkor sziikségessé valt az Gij Bega-medren atvezeté harom 1j
hid épitése is: ekkor késziilt a Malom téri, a Széna téri, valamint a Liget tti
hid. Ez utébbi a magyar hidépités torténetének egyik biiszkesége.

A kisajatitasok, vizjogok rendezése utan, 1906-ra az akadalyok rendre elha-
rultak, és a mérnokség a tervek alapjan Osszeéllitotta a koltségvetést. A vég-
leges hatésagi engedélyt a varos 1908-ban kapta meg, 1910 majusidban pedig
mar lizemelt az j, nagyon korszer( vizerémi. Elsé teljes iizemévében a véaros
villamos energidjanak 89%-at biztositotta. Az elsd vilagégés idején a varos
ezért nem érezte a kronikus szénhianyt.

A terveket Szilard Emil vérosi fé6mérnok készitette, az épiiletek épitésze
a Temesvar arculatat meghatarozé vérosi f6épitész, Székely Laszl6 (sz. 1877.
aug. 3. Nagyszalonta, megh. 1934. jan. 23. Temesvar) volt. A gépi berendezé-
seket a Ganz részvénytarsasag széllitotta.
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Szinte csodaval hataros médon a temesvari vizerémd elkeriilte a szocializ-
mus nagy romboldasait, berendezése az eredeti, a szazéves turbinak és genera-
torok ma is miikodnek. Ma Temesvar varosa Gjra tulajdonosa a példamutaté
modon karbantartott erémtinek, mely val6sagos miikodé miszaki mtemlék.

E kis konyv végigkoveti az er6mi tervezését, majd megépitését. Killon kité-
rek a korszeri miszaki megoldasokra és az er6mi szerepére a varos gazdasa-
géban, valamint a Bega gyarvarosi szakasza rendezésének oly fontos varos-
képi, varosrendészeti szerepére.

A temesvari vizer6mi az idén lesz 100 éves. Legyen e konyvecske csekély
jelképes ajandék a sziiletésnapi torta mellé. Ajandék magunknak is, mindazok-
nak, akik nem felejtik el6deink munkajat, tehetségét, lelkes véllalasat, kitarta-
sat, sokszor miiszaki és politikai batorsagat, mellyel a kozjot szolgéltak.

E bevezet6 elején emlitettem, hogy Temesvar gazdag ipari emlékekben. Az
utébbi évek rombolésait latva mar nem is allithatom ezt teljes bizonyosséaggal,
hisz régi, patinas gyaregységek épiiletei tlintek el egyik naprél a masikra, vagy
jobb esetben alakultak 4t semmitmondé homlokzatu raktarépiiletekké, speku-
lansok aruiva.

A még megmaradt miszaki emlékeink megmentésének egyik feltétele ezek
megismerése, ismertté tétele, masokkal val6 megismertetése. Egy miiemléket
vagy mutemlék jellegl épiiletet jobban megvédhetiink, ha minél tobbekben
tudatositjuk multbeli fontosségat, jelen- vagy még inkabb jovenddbeli értékét
vagy akar a megérzésiik altal remélt hasznot. Biiszke vagyok, hogy a varos
volt f6épitésze nyilvanosan kijelentette, miszerint a még meglévé temesvari
miemlék jellegi hidak rehabilitaciéjaért és a megfelel6 6sszegek megteremté-
séért vivott kiizdelmében a temesvari hidakrél irt konyveim és cikkeim bizo-
nyité értékkel birtak.

Kulturalis, egyhazi, torténelmi mtemlékeink mellett ismerniink kell
mtiszaki hagyatékunkat, hisz ez kézzelfoghat6 bizonyitéka annak, hogy éseink
e foldon értékeket teremtettek, nemcsak csoportérdekeket (példaul nemzeti,
vallasi) tartottak szem el6tt, hanem a kozjot szolgaltak s hoztak érte annyi
aldozatot. A hidak, vasutak, allomésok, utak, csatornék, gatak, elektromos eré-
miuvek, gydrak minden polgart egyformén szolgéltak.

Ismerjiitk meg tehat miszaki emlékeinket, mert ha elfelejtjiik mtiszaki tor-
ténelmiinket, ezt is masok teszik magukéva.

A szerzé
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TEMESVAR ES A BEGA

Temesvarnak, a Bénsidg metro-
polisdanak foly6ja a Bega. Furcsa egy
folyocska. Hosszti  évszazadokon
keresztill a Temes mellékfolydja
volt, aztdn megregulaztik. Valaha
a Kis-Temes névvel illették, de maér
haromszaz éve Bega a neve. A XX.
szazad eleje Ota hivatalos okiratok-
ban és a térképeken Béganak irjék,
de mi, temesvariak Begdnak mond-
juk, és legtobben igy is irjuk. Léte
immar nyolc évszazada meghatéarozta
a vidék kozpontjanak, Temesvarnak
mindennapjait, torténelmét. A vérost
és folyojat szaz meg szaz szal koti
0ssze. Temesvar, a Délvidék stratégi-
ailag annyira fontos vara a Bega és a
Temes mocsarvilaganak o©lelésében
sziiletett. A vizek altal szabdalt stip-
pedékes terep, mely a varat, majd a
kialakulé varost is koriilvette, évsza-
zadokon at meghatarozta fejlédését.
Jarhatatlan ingovéanyaival védte, de
poshadt, szennyes, romlott vizének
blizos kig6zolgésével sokszor meér-
gezte lakéinak életét.

A Bega, mely a Ruszka-havas vol-
gyeib6l Osszegytjtott vizeket egye-
sitve rohant a siksag irdnyéba, orok
id6kre csak egy nem tulsagosan sza-
mottevé patak, a Temes mellékfo-
ly6cskaja maradt volna, ha a sziikség,
a megélhetésért vivott harc, a gazda-
sagi érdek, politikai akarat, mérnoki
zsenialitds, nem véltoztatta volna at
hajézhat6 folyové, csatornava. Kato-

nai, politikai és gazdasagi érdek fiizte
a XVIII. szazad elején és kozepén a
Temeskozt megszerzd és kincstari bir-
tokként kezel6 katonai, majd polgari
Habsburg-adminisztraciéot a vidék
vadvizeinek, kalandozé, kicsapongo,
osszefono6do, hatalmas mocsarvildgot
alkoté vizfolyasainak rendezéséhez,
mederbe tereléséhez, megregulédzasa-
hoz, munkéba fogésahoz.

A Délvidéket a torok iga aldl fel-
szabadité Savoyai Jen6 1716. novem-
ber elsején Temesvarott kiadott
okiratdban, kival6 tulajdonsagaira
és érdemeire val6 tekintettel, grof
Claudius Florimund Mercy lovas-
sagi tabornokot az immaéar osztrak
fennhat6sag ala keriilt Temesi Ban-
sag katonai és polgari kormanyzéjava
nevezte ki. A romm4 16tt varos ren-
dezése, Gjjaépitése égetd szikséggé
valt. Ezért Mercy grof elkészittette
az 4j var és varos terveit. Mar 1719-
ben elkezd6dott az épitkezés, hogy az
6don, keleti arculati és megrongalt
varos 1j, ismét eurépai alakot nyer-
jen. Jottek a telepesek, s a régi helyen
egy teljesen Gj varos épult. Sokaig
magyar ember nem johetett Gsei fold-
jére, hisz Savoyai herceg és a bécsi
udvar kifejezetten megtiltotta, hogy
nem német katolikusok letelepedje-
nek a varosban.

Mercy ,,viragzo, vagyonos és népes
varossa akarta tenni Temesvart, s evég-
bél faradhatatlan igyekezettel honosi-
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totta meg a varosban a polgarosodds
és ipari haladas eszkozeit” — olvas-
hatjuk a Berkeszi-monografidban. A
Bega vizerejét hasznositva egy sor
gyarat alapitott (poszt6-, bér-, aba-,
harisnya-, selyem-, arany- és eziist-
fonal- és paszomant-, 16por- és salét-
romgyar, kalapgyar, kelmefests- és
szappanosmtihely, szeggyart6 hamor,
olajsajté, papirmalom, sorfézde). igy
alakult ki a Vorstadt Fabrik (irtak
Fabrique alakban is), vagyis a Gyéar-
varos. Teriiletét a Bega szamos 4ga
héalézta be, rajtuk pedig tobb tucat
kisebb-nagyobb hid szolgalta az
atkelést.

Mar 1723-ban Jakob Kasperkutéaso-
mester megkezdte egy csatorna dsasat
a varban. Munkéjéért, tevékenysége
idején a Landes-Administrationtol
havonta 20 aranyat és két kenyérada-
got kapott.

A mnagy reményld manufaktardk
azonban nem néttek fel a nagy remé-
nyekhez, elvarasokhoz.

A Beganak mar 1765-ben j med-
ret astak a varfalakt6l délre. Csak a
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Gyarvarosban maradtak meg a mal-
mok, ezek gatjai, csatornai, zsilipei.
A gatak altal megemelt vizszint miatt
gyakori arvizek pusztitottak a varos-
negyedben, a héazak falai pedig vize-
sek, egészségtelenek voltak.

A magyaranyaorszaghozvalé visz-
szacsatolds utdn immadr a varmegyék
hataskorébe ment at a sok gonddal
jar6 vizgazdalkodas. Kivalé megyei
vizépit6 mérnokok folytattdk az eld-
dok munkajat a XIX. szazadban is. E
szazad kozepén tudatosult azonban,
hogy a régi foly6szabélyozasok altal
létrehozott Bega-csatorna (mely a sz6
szoros értelmében nem is volt csa-
torna, hanem csak egy szabalyozott
foly6, noha biiszkén nevezték csa-
torndnak) nagyon kezdetleges alla-
potban van, és egyéltalan nem felel
meg feladatdnak. A minden igényt
kielégit6 modern hajézécsatornat a
magyar allam épittette meg a XX. sza-
zad elején. Ekkor valésult meg a hat
korszerd csegézémd is. Ugyanekkor
fejezédott be a Bega (és Temes) vidé-
kének végleges armentesitése is.
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VAROSRENDEZES ES GAZDASAG

Temesvar jelentGségét évszaza-
dokon at stratégiai helyzete biztosi-
totta. A hatalmas var, a katonai szerep
sokaig gatolta a varosfejlesztést, min-
dent a varharcnak, a katonai feltéte-
leknek kellett aldrendelni.

A var erddjellegét csak 1892-ben
szlintették meg, ekkor kapta meg a
varos tanacsa a Ferenc Jozsef kiraly
altal jovahagyott engedélyt a varfa-
lak lebontasara. A harom vérkaput
mar egy évvel azel6tt lebontottdk.
Csaknem tizévi alkudozas kezd&dott
a varos és a hadtestparancsnoksag
kozott a felszabadult teriiletekért.
Kozben a katonai kezelést telkeken
killon engedéllyel hatalmas kozin-
tézmények épiiltek: az Allami Fa- és
Fémipari Iskola, az Allami Fégimna-
zium, az Allami Fels6bb Leanyiskola,
az Allami Gyermekmenhely és Gyer-
mekpoliklinika, az Osztrak-magyar
Bank fiékja. Ezek mar olyan épiiletek
voltak, amelyek meghatérozték a léte-
sitendd 4j utcak és terek iranyat.

Az épitési tilalom alél felszaba-
dulé tertletek beépitésére, a tertlet

szabalyozdsara terveket dolgozott
ki (idérendi sorrendben) Kovacs-

Sebestény Aladar temesvéri viziigyi
igazgaté és Ybl Lajos muépitész, a
temesvéri Millenniumi templom ter-
vezbje (1893), a részletes fejlesztési
tervet szintén Ybl Lajos készitette el
1895-ben, majd Wéhler vezérkari sza-
zados és a Bega-szabalyozassal 6ssze-

fligg6 részletekre nézve Szilard Emil
varosi fémérnok. Az Gj varosbdvitési
tervet Szesztay Laszlo, figyelembe
véve elddei terveit és az idékozben
felépiilt kozépuleteket, 1901-1904
kozott, az altala végzett Gj felmérésre
alapozva készitette el.

A Szesztay Laszlo éltal készitett
varosrendezési és bévitési terv nagy
részét olyan tehetséges varosépiték
valésitottdk meg, mint Szilard Emil
varosi fémérnok és Székely Laszlé,
Temesvar f6épitésze, a modern varos
arculatanak kialakit6ja, formazdja,
a Bega-parti metropolis mai napig
legnagyobb és legtehetségesebb épi-
tésze. Mindez természetesen a varos
legendds  polgarmestere, Telbisz
Karoly szakavatott irdnyitdsa alatt
valt valora.

A varosbévitésben kiemelt sze-
repet kapott a Bega-csatorna sza-
bélyozasa, a Bega-hidak magas-
sdgi viszonyainak rendezése és a
Temesvar-Bazias kozotti vasttvonal-
nak a varos beltertiletérél valé athe-
lyezése.

A teljes temesvari Bega-szakasz
hajozhatéva tételével és a folyd viz-
erejének jobb kihasznalasaval a XIX.
szazad végétsl kezdett foglalkozni a
varosi tanacs.

Evszazadokon 4t a Bega vizere-
jét a varos tulajdonat képezé mal-
mok hasznositottak. A Temesvarnak
szabad kirdlyi varos rangot adoma-
nyozé okirat szerint a meglévé négy

13
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vizimalom az allamkincstartél véarosi
tulajdonba kertlt. A XIX. szazad els6
felében épitettekkel egyiitt 1900-ban
a varos 8 vizimalom tulajdonosa volt,
melyeket haszonbérbe adott. Ezek a
legnagyobb jovedelmet az 1850-1863
kozotti években hoztdk. A g6zmalmok
megjelenésével versenyképességitk
és igy szerepiik is egyre csokkent. A
varos szempontjabol nem volt kozom-
bos egyik jelentds bevételi forrasanak
nagymeértékd csokkenése. Ezért 1900.
oktéber 7-i keltezéssel Kratochwill
Henrik varosi f6szdmvevé a varos
kozgytlése elé terjesztette Tanulmdny
a vdrosi vizimalmok dltal igénybe
vett vizerének hasznositdsarél szol6
részletes elemzését (D.J.A.N.T. Fond
Primaria Municipiului Timisgoara,
Inv. 184 Nr. 21/1900). Ebben meg-
fogalmazta, hogy a Bega vizerejének
jobb kihasznaldsa céljabél a legmeg-
felel6bb megoldas egy kozponti viz-
er6miitelep felépitése lenne. Ennek
megvaldsitdsat még a Plébania-sziget
kornyékén képzelte el, hisz e helyen
csoportosultak Temesvar nagyobb
vizimalmai. Akkor a varos még nem
goldolkodott ezeknek a malmoknak
a felszamolasarél. Az elsé temes-
vari mtimalom-tarsasag tervezetet is
készittetett a Bega vizerejének jobb
kihasznélasarol.

Az egyik legnagyobb érdekelt
fél az tigyben azonban a méar akkor
is egyik nagy villamosenergia-fo-
gyaszt6, a vérosi villamosvasut-tarsa-
sag volt. A tanacs 1901. marcius 28-i
kozgytilésén hivta fel a villamosvas-
Gt-tarsasagot, hogy tanulményozza a
kérdést (77. kozgy. 5535 tan. szam).

EME

A téarsasag jelentette a kozgytlés-
nek (339. kozgy. 21.667. tan. szam.),
hogy ,,a kérdések tanulmdanyozasaval
behatéan foglalkozik, mindenekel6tt
pedig a féfontossaggal biré vizi erének
kell6 kihaszndlasdra vonatkozélag G.
D. Wayss és tarsa bécsi kivalo szakcég
altal készitett terveket mutatja be oly
kérelemmel, hogy mivel a tervezet a
Bega-csatorndanak hajézhatéva téte-
lével van Gsszefiiggésben, és a létesi-
tendd 1j csatorna a kincstari farak-
taron dthalad: ennélfogva a kincstari
faraktar dathelyezésével és a Bega
hajézhatdasaval — Osszefiiggd  kérdé-
seknek a tarsasdggal valo targyaldsa
végett bizottsag kiildessék ki” (Véarosi
Ko6zlony).

A varosi villamosvasut-tarsasag
el6adasa utan ,bejelenti a tandcs,
hogy ugyancsak a Bega vizi erejének
jobb kihaszndlasa végett a temesvari
elsé miimalomtdrsasag daltal bemu-
tatott tervezet alapjan az 1900. évi
328. kozgy. 16.932. tan. sz. kozgyi-
lési hatdrozat értelmében a vdarosi
mérndkség is folytatott tanulmdanyo-
zasokat, dsszedllitotta a sziikséges
adatokat, megtervezte a Bega vizének
szabdlyozdasdra vonatkozé médozatot,
megjeldlte a turbinatelep helyét és az
egész miuveletet megkiildétte a Ganz
és tarsa budapesti hirneves cégnek
avégbdl, hogy az szakértdi nyilatkoza-
tot, esetleg a vizmii kiépitésére, vala-
mint a kihasznalasra nézve ajanlatot
tegyen.

Eszerint tehat a varos kézonsége
rovid id6 alatt két egymastol teljesen
fiiggetlen, elismert hirneves szakértd
tervezetének és nyilatkozatanak fog

17
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6. dbra
Részlet Kratochwill Henrik temesvari fészamvevé 1900-as tanulmanyabol a Bega
vizerejének hasznositasarol
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birtokdaba jutni” - olvashatjuk a Véarosi
Ko6zlony 1901. évi 12. szamaban.

A varosi tanacs ,a Bega vizi ere-
jének jobb kihasznalasa céljabol az
1902. évi 367. kgy. 21.039. tan. szamu
kozgytilési hatdrozattal egy egysé-
ges vizerémiitelep” feléllitdsa mellett
dontott. A terveket a varosi mérnok-
ség készitette el, figyelembe véve a
Bega hajozhatova tételét a Jozsefva-
rostél a Gyarkiilvaroson at a Bega
fels6 szakaszaig.

Szilard Emil varosi fémérnok
az egészségligyl és varosrendezési
szempontb6l olyan fontos Bega-
szabalyozast ,nagy szaktuddssal és
eldreldtassal készitette és tervezte,
egy hidroelektromos teleppel 0ssze-
kotve és kimutatta, hogy ezen médon
a szabdlyozds onnénmagat fogja
amortizalni” — irta a mar megvalésult

s

mirél dr. Seidner Mihély Temesvar
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hidroelektrikus miive cimi ismerteté-
sében.

Itt emlitjik meg, hogy a vizierd-
telepek épitése a XIX. szazad utolsé
évtizedében kezddédott. Straub San-
dor kimutatasa szerint (idézi Viczidn
Ede: Vizierék, Budapest, 1916)
Magyarorszagon 1893-1911 kozott
39 kozcéli vizer6mtvet épitettek.
Bogdanffy Odén 1914 tavaszédn az
akkori Magyarorszag teriiletén mar 72
vizerémiivet szamlalt ¢ssze (besza-
mitotta a magéntulajdonban 1évé viz-
erémiveket is). Ezek kozott az iker-
vari, a kolozsvari, a resicabanyai, a
nagyszebeni, a garamszentbenedeki
(ez Besztercebanyat latta el villamos
energiaval), a marosvaséarhelyi és a
temesvari teljesitménye egyenként
meghaladta az 1000 léerét (Sipos
Mikl6s: Az erdmiiépité. Mérnok Ujsag,
2007. majus).

7

7. adbra

Gyarvarosi Bega-részlet. Ma itt aut6k szazai futnak tova
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8-9. dbra
Malmok és zsilipek a Began a XIX-XX. szazad forduléjan
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Temesvar

10-11. dbra
Malmok a Gyarvarosban a XIX.-XX. szizad forduléjan

VUizimalom.

ool

‘emesoar=\®yarvaros

Kiaddé: Krilicsek Béla Temesvar Gydrviros

- :
Pava-utcza sarka
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.Temesva;r- gydrydros Bega-részlet , Napoleon® - hiorél ldtva

Kiad6: Mangold, Temesvar.

12. abra
A régi Bega-meder a Gyarvarosban. A vizerdmii megépitése utan megsziintették

Temesvar-Gyarviros +
Izr. Zsinagdga és Bégarészlet. i

13. dbra
A Bega régi medre a gyarvarosi zsinagoga szomszédsagaban
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A ,LEGMODERNEBB MODON
SZERKESZTETT VIZEROMUTELEP”

A mérnoki hivatal tervei szerint
a ,legmodernebb médon szerkesztett
vizerdmiitelep”-et a Gyarvaros legke-
letibb részén, az tgynevezett Pidca-to
kozelébe helyezték. Az als6 mftcsa-
torna részére a meglévé Bega-medret
tervezték kimélyitenia Ferdinand-ma-
lomig. Innent6l a régi kincstari fate-
lepig, a fatsztaté6 és malomcsatorna
kozotti foldsav eltavolitasaval, a Bega-
csatorna j mederben folytatédott. A
régi kincstari fatelepen at a Magyar-
féle uszodaig pedig egy teljesen 1j
meder asédsat iranyoztdk elg. Ennek
keresztmetszete elégségesnek bizo-
nyult az arvizek levezetésére, ezért a
Gyarvaros szétszort vizfolyasainak és
a Szubolyasza patak betomését hata-
roztak el, megsziintetve ezzel a varos-
rendezési, kozegésszégiigyi, kozleke-
dési és szépészeti szempontbdl oly
héatranyos gyarvérosi Velencét, , midl-
tal vdrosrendezési szempontbdl igen
elényds dllapot all el6” (Véarosi Koz-
l6ny). A munkalatok elvégzése utan a
Bega vizszintje 4,40 métert csokkent,
mely a talajviz szintjének siillyedését
is eredményezte. Megsziint ezéltal a
héazak vizesedése, mely annyi gondot
okozott a varosrész lakossaganak.

Az Gj medret természetesen Ugy
tervezték, hogy a hajozasi feltétele-

ket is kielégitse. Ezaltal a Bega tel-
jes temesvari szakasza kikot6ként is
hasznélhatéva valt.

Az j Bega-medren ét sziikségessé
valt harom 6j hid épitése is: ekkor
késziilt a Malom téri, a Széna téri,
valamint a Liget Gti hid.

A munkalatok megkezdését min-
den elény ellenére hatraltatta az a
tény, hogy a Begén és a Szubolyaszan
levé malmok nem voltak a véros
tulajdondban, és ezért meg kellett
valtani a Jovin- (Dohéany-malom),
Prohaszka-, Gyorky- és Gold-féle mal-
mok vizhasznalati jogat. Ezenkiviil
a varosnak meg kellett vasarolnia a
régi kincstari fatelepet is. Figyelembe
véve, hogy a Bega csatornazasa utan
mar nem volt sziikséges elvégezni a
Szubolyasza patak elgiranyzott arviz-
védelmi munkélatait (amire allami
pénzkeret allt rendelkezésre), a varos
elérte, hogy ezt a jelentékeny Ossze-
get — 200 000 koronat — az allamtol
megkapija.

1906-ra az emlitett akadalyok
rendre elharultak, és a mérnokség a
tervek alapjan osszeallitotta az alabbi
koltségvetést:
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. A telep felépitése
. Gépi berendezések
. Mederburkolat 2300 fm

B W N =

alk

5. Ideiglenes elzarasok, vizterelés, Szubolyédsza és Behela rendezése
160 000 m® foldmunkaval kisebb széllitasi tdvolsag mellett a 70 f

6. Jovin-, Gytirki-, Gold- és Prohaszka-féle vizhasznalatok megvaltasa

7. Harom db. G4j Bega-hid
8. El6re nem latottak
Osszesen:

Az allam megtérit

Marad a vérosra

A mérnokség a beruhazas gazda-
sagossagat szamitasokkal igazolta.
Eszerint: az ,,orszdagos vizrajzi osztaly
dltal évekre visszamendleg tett feljegy-
zések alapjan ugyanis kimutathatd,
hogy a telep felallitasa utan atlag 600
(HP) l6erdre szamithatunk.

Ha a munka értékét azon szén-
mennyiség araban fejezziik ki, melyet
jelenlegi géziizem telepiinkén annak
eléallitasa céljabdl el kellene égetni,
ugy a vizeromi altal termelt energia
értéke a kovetkezd lesz:

A varosi villanytelepen elért ered-
mények szerint egy Kwora eldallita-
sdra 4,216 f, illetéleg egy HP eldalli-
tasara 4,216 X 0,736 = 3,3 fillér ara
szenet kell elégetni, aminek folyomd-
nya, hogy a turbinatelepiinkén termel-
hetéd munka 600 X 3,3 X 24 X 360 =
188 179 K dra szenet igényel.

Tehdt 1 500 000 K beruhdzas évi
188 179 K kdszénmegtakaritast helyez
kilatasba.

24

. Mederkidsas 300 000 m® foldmunkéaval nagyobb széllitasi tavolsag mellett
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250 000 K
350 000 K
100 000 K

300 000 K

112 000 K

130 000 K
300 000 K
158 000 K
1700 000 K
200 000 K
1500000 K

Ezek az eredmények minden kétsé-
get kizarélag beigazoljak, hogy vizerd-
muviink kiépitése mar csak gazdasagi
szempontbdl is javasolhato, habdr
célszert voltat nem is ez a kortilmény
dllapitja meg, hanem azon elénydk,
melyeket a kivitellel jaro terepvaltozas
a tervbe vett varosrendezési miivele-
tek érdekében biztosit, mert a vdro-
sunk tertiletén keresztiil-kasul halado
vizfolyasok minden szabdlyozdsnak
természetes gatjat képezték” (Varosi
Ko6zlony).

A terv és koltségvetés mitiszaki
feltlvizsgalatat Rupcic Gyorgy udvari
tandcsos, az ,e téren elsérangi szak-
értd” készitette el, aki a vérosi tanacs-
hoz intézett szakért6i véleményében
»a terv alapgondolatat helyesnek és
kifogdstalannak mondotta és a tervbe
velt rendezés mielébbi foganatosita-
sat a vdaros felviragzasa érdekében
a legmelegebben ajanlotta” (Varosi
Ko6zlony).
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14. dbra
Az 1909-es engedélyokirat elsé oldala
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15. dbra

Az 1909-es engedélyokirat utols6 oldala
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A véaros Rupcic Gyorgy udvari
tanacsosnak az 1906. évi 1899. szamu
tanacsi intézkedéssel kilatasba helye-
zett 3000 korona tiszteletdijat utalt
ki (1908. 483. kgy. 33.399. tan. sz.,
Varosi Kozlony).

A nagyszabast miszaki mivelet
megtervezése korul kifejtett , kivalo,
iigybuzgo és eredményes munkalko-
dasaért” Szilard Emil fémérnoknek a
,varos kozonsége koszonetét és teljes
elismerését nyilvanitotta”. Miutan a
kozgytlés elfogadta a varosi tanécs
inditvdnyat a fenti munkalatokra,
felhatalmazta ezt, ,hogy emlitett
miiszaki miivelet engedélyezése irant
az 1885:XXIII. tc. 163. §-a értelmé-
ben az eljarast inditsa meg; tovabba a
vdrosi vizimalmok haszonbéri szerzo-
déseit oda modositsa, hogy a vizerémii
épitése barmikor megkezdhetd legyen;
véglil, hogy a tervezet kivitelével jaré
munkdalatokra nézve ajanlatokat von-
jon be, esetleg pedig ajanlati tdargya-
last irjon ki” (1907. évi 129. kgy. 7685.
tan. szam, Vérosi Kozlony).

A magyar kiralyi foldmtivelésiigyi
miniszter az 1908. évi december ho
elsején, 35.424. szam alatt kelt leirata-
val megadta a végleges hat6séagi enge-
délyt a varosi vizerémftitelep létesité-
sére és a Bega gyarvarosi szakaszanak
hajézhatéva tételére. A fellebbezdk
kérésére az engedély zaradéka szerint
a vérosnak tovéabbra is biztositania
kell a Cséaszarfirdd, a Gyartelep (azaz
Sorgyar) és a katonai uszoda részére
az eddig is gyakorolt vizhasznélati
jogot.
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A létesitményre, valamint ennek
fenntartdsara az engedélyokiratot
1909. marcius 5-én targyalta a varosi
tandcs és hagyta jovd a 6.339 tan.
szam alatt (D.J.A.N.T. Fond Primaria
Municipiului Timisoara, Inv. 184 Nr.
14/1908).

Az 1908. évi 483. kozgyiilés
33.399. tan. szdmu jegyz6konyve sze-
rint a mérnokség jelentette, hogy a
»,Bega gyarvarosi szakaszan a kivant
iranynyom szerint vezetendd 2400
méter hosszt egységes 1ij Bega-meder
négyotod részben mar elkésziilt”.
Ezutdn a kozgytilés elrendelte az
0sszes munkalatoknak 1909 végéig
val6 befejezését.

A fenti kozgytlés elhatarozta,
hogy a ,vizerdmiitelepre és a Bega
hajozhatéva tételére engedélyezett
tervet a vdarosrendezési terv jovében

valo fejlesztésénél  zsinormértékiil
veszi, vagyis a vizerémiiteleptdl

jobbra tervezett hajézécsatorna és tol-
tései helyét mas épitkezésekre igénybe
vétetni nem engedi, sét kotelezettséget
vallal az irant, hogy a tervezett hajo-
zocsatorna, a kamarazsilip, a kezeldi
lakok, a jobb parti téltés és parhuza-
mos kozlekedés részére sziikséges és
a vdaros tulajdondt képezd ezen terii-
letbdl mintegy 8,5 kat. holdnyi teriile-
tet az dllamkincstarnak ingyen aten-
ged, ha a hajozdas részére sziikséges
kamarazsilip, csatorna stb. épitését
az allamkincstar az 1917. év végéig
foganatba veszi, vagy azok létesitését
addig — annyira el6készitette, hogy a
hajozas biztositasa a Temesvar feletti
Bega-csatorndra is csak egy-két év fel-
adatai kozé szorul” (Varosi Kozlony).
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SZILARD EMIL, TEMESVAR FOEPITESZE
JELENTI A VAROSI KOZGYULESNEK

Az 1j Bega-meder asasdnak és a
vizer6mu épitésének munkalatairol
Szilard Emil varosi f6mérnok terjesz-
tett be jelentést a varosi kozgytilésnek
1909 végén, melyet a 447. kgy 33.375.
tan. szam alatt targyaltak. A fémér-
noki jelentést kozolte a Varosi Koz-
léony 1909. évi 12. szdma is. Ebben
a fémérnok kiemelte, hogy a ,,vdrosi
vizerémii épitése és a vele kapcsola-
tos munkdalatok, nemcsak fontossdguk
miatt, de a redjuk forditott nagy kolt-
ségekre valo tekintettel is, az daltalda-
nos érdeklddés targyat képezik; miért
is azok jelenlegi stadiumat mdr csak
azért is sziikséges megismertetni, mert
ily modon egyrészrél konstatalhato,
hogy az idei évben elvégezni tervbe
vett munkarész elkésziilt, minek kévet-
keztében remélhetd, hogy a szerelések
befejeztével, az egész telep rendelte-
tésének datadhato lesz; masrészrdl az
eldterjesztésbdl megnyugvassal vehetd
tudomasul, hogy a telet kévetd nagyvi-
zek elvonulasa biztositva van”.

Megtudhatjuk, hogy 1909-ben a
munkdélatok kedvezétlen kortilmé-
nyek kozott indultak, mert a tavaszi
es@s iddGjards miatt csak jalius 17.
utan lehetett teljes erével dolgozni.
A széraz Gsz viszont elényt jelen-
tett, és sikeriilt a lemaradést behozni.
Nehézséget jelentett, késedelmet oko-
zott a rendkiviili kemény talaj, amire
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tervezéskor nem is szamitottak. 1909
végére a meder kidsasa befejezddott,
csupan 800 méter burkolat beépi-
tése maradt hatra, de ez mér a viz
szintje f6lé keriil, igy nem késleltette
a Begénak az j mederbe val6 tere-
lését.

Elkésziiltek a turbinahdz és a
vele szerves oOsszefiiggésben 1évé
arapaszté zsilip Osszes, vizbe és viz
ald kertul6 részei. Az éptlet fala is
kész volt, csupéan a vakolas hidnyzott
még, amit azonban a gépek szerelése
alatt vagy mar az tizemeltetés kozben
is el lehetett végezni.

A Bega Gj mederbe tereléséhez
csak a régi medret az Gjtél elvalaszto6
keskeny foldsav eltavolitasa volt még
hétra az uszodahid mellett. Ezutan a
turbinahaz folotti gat elbontaséra volt
még sziikség, ugyanis a turbinatelep
és az Gj meder szarazon épiilt; a Bega
a Voros-éren at folyt a Szubolyaszaba,
onnan keriilt vissza az uszodahid alatt
a régi mederbe. E munka elvégzésére
a fémérnok szerint még két-harom
hétre volt sziikség.

A temesvari vizerémdu épitésének
keretébe illeszkedtek azok a feltoltési
munkalatok is, melyeket az allam az
arvizveszély elharitdsara tervezett a
Bega Temesvar folotti szakaszan. Ezek
az 1902. évi XXII. torvénycikk szerint
csak 1912-ben kellett volna elkésziil-
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18-19. dbra
Assak az j, 2,4 kilométer hosszi Bega-medret. 1909 koriili fényképfelvételek
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20. dbra
A régi gyarvarosi zgo. Ide tervezték a vizerémiivet

jenek, d&m a vizer6mid duzzasztésa
miatt a megemelkedett viz nyomasat
a meglévé toltések nem birtak volna
el. Az 4j toltéseket a véros épittette
meg Temesvar akkori torvényhatosagi
hataraig, mely a girodai hidtél 2800
méter tavolsdgra huzédott. Tehat a
foly6 két oldalan 6sszesen 5600 méter
gatat kellett épiteni mintegy 90 000
kobméter fold megmozgatasaval. A
jelentés idején a bal oldali gat teljesen
kész volt, a jobb oldalon 1400 méter-
nyi toltés épitése maradt még hétra.
Az elébb emlitett {6 munkélatok
mellett a varosi mérnokségnek rész-
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ben varosrendezési, részben kozfor-
galmi szempontokbdl sziikségessé
valt munkakat kellett elvégeztetnie.

A Csaszarfurd6, a Sorgyar és a
katonai uszoda zavartalan vizellatasa-
nak biztositasara 2 kilométer hossz,
800 mm atmérdji csbécsatornat épi-
tettek a Kéfaragé sor, a Fiird6 utca, a
Bega bal sor és a Plébania-szigeten éat.

A sokszor megarad6 és arvizet
okoz6 Behela-patakot is ekkor vezet-
ték ki a varosbdl, vizét G4j mederbe
kényszeritve.

Az 1Gj csatorna ttjaban allt a mar
eléggé roggyant allapotban 1évé gyéar-
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21. dbra

Temesvar - Gyérvaros gor. Keleti, templom,

Alviz. Az Gj meder. Hattérben a vizer6mii tombje. Elol az akkor épitett Malom téri hid, balra
a régi roman ortodox templom, melyet nemsokéara lebontottak. Helyette, kissé odébb, a régi,
betomott Bega-mederben, a villamos erémii jovedelmébdl 1j istenhazat épitettek

varosi gorogkeleti romén templom,
melynek lebontasa elkeriilhetetlenné
valt. Az ingatlancserére és bontésra
az engedélyt a magyar kiralyi beltgy-
miniszter 140.585. szdmu rendeleté-
vel adta meg. A varos a régi templom
helyett 60 000 korona koltséggel tjat
épittetett, mely a Szent Illyés nevet
kapta. A koltségeket a vizer6mi épi-
tési pénzalapjabol fedezték (1909. évi
445. kgy. 33.000 tan. szam, Varosi
Ko6zlony).

A Szubolyéaszéan épiilt és a varos
tulajdonat képez6 malmokat mar
1908-ban lebontottak, és ezzel a varos
az ottani vizhasznélatokat véglegesen
megszintette.

A vérosrendezés tutjaban allg, a
Gyarvarosban 1év4 régi kincstari fate-
lepet is meg kellett sziintetni és egy
Gjat kellett épiteni a véaros keleti haté-
raban. Ezt a Bega fatisztaté csatorna
bal oldalan 1évé gyarvarosi legeld
28 hold 170 négyszogol kiterjedési
részére tervezték. Mintegy 100 000
kobmeéter fa taroldsara volt alkalmas.
A folyon érkezd fatorzsek és hasabok
befogadasét és a telepen val6 eloszta-
sat tobb miitargy — koziilitk a fontosab-
bak a fégereb, beeresztézsilip, harom
darab felfogégereb és leeresztézsilip
— és 2046 méter hosszu csatornahalé-
zat szolgalta. A mitargyak kizardlag
tolgyfabol épiiltek, amelyhez a sziik-
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22. dbra
Az er6mii géphaza épités kozben

séges faanyagot a gyiroki kincstéri
erdében, ldbon adték ,,a vdros kézon-
ségének”. A polgarmesteri hivatalnak
kellett biztositania a faanyag kiterme-
lését, szallitasat és megmunkalasat.
A hatalmas mennyiségli ftirészelt
gerenda és pallo elgallitasara a varosi
épitéudvaron egy teljesen felszerelt,
villamos meghajtasa firésztelepet
rendeztek be. Egy 50 l6erGs villany-
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motortdl hajtva két rostélyftirész és 6t
korftirész tizemelt.

Az 4j fatelepen tovabba egy fate-
lepéri lakot és egy zsilipéri lakot,
valamint két felszerelvényi raktart is
épitettek.

Mindezeket a munkalatokat a
varos héazi kezelésben, mar 1906-
ban elvégezte (Varosi Kozlony, 1907.
janudr).
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A SZEKELY LASZL.O TERVEZTE

EPULETEGYUTTES

A vizer6mid magasépiileteit a
modern Temesvér arculatat kialakité
zsenidlis Székely Laszlé mtiépitész,
a varos f6épitésze tervezte. Az ipari
éptiiletet tavolabbrél szemlélve véar-
toronynak gondolnank. Ko6zelebbrdl
el6tlinnek a historizal6 épiilet magyar
szecesszif6s mintazatai, diszitmé-
nyei. A varos fel6li falan mai napig
megmaradt Temesvar régi cimere.
A géphaz az als6 vizcsatornaba épi-
tett pilléreken nyugszik, és betonbdl,
részben vasbetonbdl késziilt. Emele-
tén személyzeti lakasokat és az igaz-
gatdi irodat helyezték el. Innen végig
lehetett kovetni a termelési fazisokat.
Az tizemcsarnok diszitése visszafo-
gott, minden a célszertiséget szol-
gélja. Ennek ellenére tervezdje nagy
figyelmet szentelt a részletelemek
szép kimunkélasanak. A korlatok
nem kemény megragadédsra, inkébb
végigsimogatasra  Osztonoznek, a
csarnokba 6mlik a fény a nagy ablako-
kon, a kapcsoloéfal hatalmas tivegfalat
Temesvar szabad kiralyi varos szines
iivegb6l mintazott cimere diszitette
(ezt az impériumvaltas utan eltiintet-
ték). Télen az egész épiilet belsd tereit
mar kezdettdl fogva kozponti fiitéssel
melegitették.

A varosi tanacs, figyelembe véve
a mérnokség és az épitési bizottsig
javaslatat, a vizer6mu épitési munka-
latainak elvégzését a kovetkezd val-
lalkozékra bizta:

1. fold-, alapbeton-, kémiives-,

elhelyez6-, mitké-, aszfalt-, fa-,
cement-, vasbeton- és vasmunkak:

Magyar Beton- és Vasbeton Epitési
Vallalat Wayss G.A. és Tsa. Budapest,
az ajanlati egységarakbol 3% szazalék
arengedmény mellett tisztan 189 953
korona 25 fillér;

2. badogosmunkak: Joszt Matyas
badogosmester, 2280 korona 25 fillér;

3. lakatosmunkak: 3030 korona
10 fillérért, valamint vizvezetéki és
csatornazasi munkak 1321 korona 60
fillérért Hirschl és tarsa;

4. mazolomunkak: 326 korona 06
fillérért, tovdbba szobafest6munkak
304 koronéért Marosy Matyas;

5. asztalosmunkak: 2458 korona
34 fillérért Joanovics Agoston.

A varosi tanacs felhatalmazta a
mérnokséget, hogy az iivegesmunkék
és az ablakponyvak szallitasa érdeké-
ben sztikebb ajanlati targyalas alapjan
sajat hataskorében intézkedjen.
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Temesvar—Gyérvaros— Fabrik.
Régi Bega részlet a Milléniumi templommal,
Rlte Bega-Partie mit Milleniums-Kirche.

23-24. dbra
Az 4j meder megasasa utan betomésre varo holt-Bega a Gyarvarosban 1910 koriil
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Temesvar - (Turbin) vilany telep

25-26. abra
A vizerémii kifolyasi oldalanak képe 1910-ben és 2010-ben
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27-30. abra
A Székely Laszlo altal tervezett géphaz, rajta Temesvar régi cimere
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GEPEK, BERENDEZESEK

A turbinatelep gépeinek beszerzé-
sére sziikebb ajanlati versenytéargya-
last tartottak. Az alabbi hdrom cégtél
kértek arajanlatot:
1. Magyar Siemens-Schuckert
Miivek, Budapest;

2. Ganz-féle Villamossagi R.-T.,
Budapest;

3. Reisinger Aurél mérnok,
Budapest.

A Siemens-Schuckert Mivek ar-
ajanlata volt a legmagasabb. A Ganz
részvénytarsasdg ajanlata 22 061
koronaval haladta meg Reisinger ajan-
latat, de harom futékerekd turbinat
ajanlott, mig Reisinger csak két futé-
kerektit. A varos targyalasokat kezdett
a két utébbi céggel. Reisinger nem
engedett egy fillért sem, mig a Ganz
22 187 korona 92 fillérrel széllitotta
le ajanlatat. Ekképpen a Ganz-ajan-
lat 275 695 koronéat, mig a Reisingeré
275 822 koronat tett ki. Ganzék ezen-
kiviil harom egyenlé részletben val6
kifizetést is elfogadtak. Mindezek
utdn a varosi tanacs az dramfejleszt6
berendezéseket a Ganz részvénytarsa-
sagtol rendelte meg (390. kozgytilés,
24.750 és 24.751. tan. szam, Varosi
Kozlony, 1908. oktéber).

A vizerémi hidraulikus terveit
a nyertes cég, a budapesti Ganz és
Tarsa turbinaosztdlya készitette,
a villamos berendezések terveit
pedig a Ganz-féle Villamosségi R.-T.
dolgozta ki.

A vizer6ml miszaki lefrasat
Temesvar hidroelektrikus miive cim-
mel dr. Seidner Mihaly kozolte a
Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet
Kozlonyének 1912. évi XLVI. koteté-
ben. A tovabbiakban szakszerd, sza-
mos, ma mar feledésbe ment adatot
tartalmaz6 irdst véve alapul muta-
tom be a Bega-parti varosnak e fon-
tos létesitményét. A miiszakiak irant
is érdekl6dé olvaso a kovetkezékben
ritka, nehezen hozzéaférheté informé-
ciok birtokéaba juthat.

A Bansag févarosanak hataraba
érkezé Begat egy duzzasztogat zarja
el. A duzzasztémi koriilbeliil 6 méter
vizszintkiilonbséget hoz létre. A duz-
zasztogatat 2 szabad zugd (zsilipszé-
lesség 4,40 méter), egy arapaszto (szé-
lessége 1,50 méter) és 3 turbinazsilip
(mindegyikiik 3 méter széles) alkotja.
A zsilipek tdmasztéfalait mélyen
alapozott, szilard betonbdl épitet-
ték. Ezek a géphdazzal kozos tombot
alkotnak. A zsilipek kapuit vaske-
retes, keményfa pallokbdl készitet-
ték. Felemelésiiket nagyon szilard és
erés felvonodszerkezettel biztositjak.
Az attételeket ugy tervezték, hogy
a kezeléshez csak egyetlen emberre
legyen sziikség. Gondoltak a zsilip-
kezel6k munkafeltételeire is. Ezért a
zsilipek kezel6folyosoéjat szép faépit-
ménnyel fedték és zartak koriil, mely
megvédi a kezelGszemélyzetet az id6-
jarés viszontagsagaitol. Ezzel a meg-
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31. abra
A vizerémiivet a herémiivel 6sszekoté vezeték nyomvonala

32. abra
Az erémii elrendezési terve
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oldassal sokkal jobb tizembiztonségot
is szavatoltak. A két szabad zugét és
az arapaszt6 zsilipet folyasiranyban
helyezték el, hogy sziikség esetén
jobban biztositsa az arviz akadalyta-
lan atbukasat. A turbinazsilipeket a
meder kiugr6 részében helyezték el.
Igy a turbinakhoz az eredeti folyasira-
nyatol eltéritett viz kertil. Ez el6szor a
durva, majd a finom gerebeken folyik
at. A durva gereb rostélya vassinek-
b6l késziilt, hogy ellenalljon a jég-
torlaszoknak. Fels6 végiik 1 méterre
magasodott a normélis vizszint folé.
A gereb hosszirdnydban keskeny
kezel6padot épitettek, hogy a kezeld-
személyzet konnyedén hozzaférhes-
sen az uszadékok és a jégtorlaszok
eltavolitasa céljabél. A finom gereb
és a turbinazsilipek kozotti részt pal-
l6kkal fedték.

A turbinak. A turbinédkat a zsili-
pek mogott, egymastdl betonfalakkal
elvalasztott, lefedett, buvényilassal és
létrakkal ellatott kamrakban helyez-
ték el. Ezeket olyan tdgra méretez-
ték, hogy a beomlé viz ne okozzon
orvénylést. A kamraknak a zsilipek-
kel szemben 1év6 oldaléat a géphaz fala
zarja, melynek megfelel6 nyildsaba
illeszkednek a turbindk oOntottvas
peremei. A kamrak betonalapzataba
torkollanak a turbindk szivécsovei.
A szivécsé meghosszabbitasat a kam-
rak megfelel6en alakitott betoniiregei
alkotjak. A betoniiregek az alsé csa-
tornaba torkollanak.

A viz energidja harom, vizszin-
tes Francis-tipust turbinéat (triplex
Francis-turbindk) hajt meg. Mind-
egyikiik egy iker- és egy egyszeri

EME

Francis-turbinabél all, melyek ko6zos
tengelyre vannak szerelve, és két csap-
agyban futnak. Az egyik csapagyat
az ikerturbina peremére szerelve, a
géphazban helyezték el, a mésikat az
iker- és az egyszerd turbina kozott a
kamréba. Utébbihoz a hozzajutast
egy vasbadogbdl készitett akna biz-
tositja. Az aknalejarét tetszet6s faha-
ziké védi. Az egyszerd turbina kiils6
csapagy nélkiul féltengelyen fut. Nor-
malis vizszintnél a turbinédk tengelyei
3,60 méterrel vannak az alviz szintje
folott.

A turbindk teljesitménye egyen-
ként 660 LE, fordulatszamuk 140 for-
dulat percenként. Ot méter effektiv
esésnél (a viz tervbe vett esése 5,20—
6,20 méter) mindegyikiik 12,85 kob-
méter vizet nyel mésodpercenként. A
hérom triplex turbina mtikodtetésé-
hez koriilbeliil 36—-37 m3/s viztomegre
van sziikség.

Aziker- és egyszer( turbinak veze-
tékerekei egymastdl fiiggetlenek. Az
egyszerd turbina vezet6kereke elfor-
dithatd, az ikerturbina vezetékereke
pedig forg6lapatokkal van ellatva. Az
egyszer turbina vezet6kerekének
csak két helyzete lehetséges: vagy tel-
jesen zart, vagy teljesen nyitott. Az
ikerturbina vezetélapatjait a szabé-
lyozé a terheléstdl fiiggéen fokozato-
san nyitja vagy zarja. Mindkét kerék-
nek kiilon-kiilon szivocsove van.

A szabalyozé centrifugélis rugos
megoldast szerkezet, melyet a turbina
tengelye ktipkerékpér ttjan hajt. Szin-
tén kupkerékpar hajtja a szervomotor
olajnyomé szivattyujat is. A gyorsan
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33. abra
Az eré6mii hosszmetszete

futé, vezérelt korszivattytk az olajat
10 atm nyomaéssal juttatjadk a homok-
kal terhelt stilyakkumulatorba.

A vizer6mi épitésének idején
teljesen 1j megolddsnak szamitott
az egyszer turbinat elzar6 szerke-
zet. Ezt a szabalyozé onmiikodéen
végzi, ugy, hogy az egyszerd turbina

szervomotorjahoz az  ikerturbina
szervomotorja bizonyos helyzetben
nyomoolajat enged, s ezzel az egy-
szer( turbinat zarja. A gépezetet gy
tervezték, hogy 6nmiikodd tizemrdl
gyorsan, minden nehézség, izemza-
var nélkil at lehessen térni kézi sza-
balyozasra és forditva.

34. abra
A triplex Francis-turbindk keresztmetszete
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35. abra
A kétfazisa generator keresztmetszete

Aturbindk abudapesti GanzDanu-
bius gyarban késziiltek 1909-ben.

A generatorok. A turbinakkal
kozos tengelyre keriilt a harom 0A
3050/36 tipusu, kétfazisa, villanyge-
nerator, melyeket szintén 1909-ben
gyartottak a Ganz-féle Villamossagi
R.-T. izemében Budapesten. Gyartasi
szamaik: 20199, 20201, 20203.

Egy-egy generator sztatorjat fazi-
sonként 2200 V fesziiltségre teker-
cselték, és ontottvas hazba szerelt, 0,5
mm vastag Osszepréselt vaslemezek-
b6l alakitottak ki. A belsd kertileten
mikanitcsovekkel kibélelt hornyok
vannak. Ezekbe a csovekbe a teker-
cseket kézzel huztak be. Az allérész
csavarokkal minden iranyba elmoz-
dithat6. A rotor oOntottvas kerékre
erdsitett magnesekbdl all, melyek a
gerjesztéaram vezetésére polusteker-

csekkel vannak ellatva. A gerjesztgép
a csapagyon kiviil szabadon figg.
A gerjeszt6aram a tengely furatan
keresztiil jut a magnesekhez. Mind-
egyik generator kétfazisu valtakozo
aramot szolgaltatott, 2x125 A aram-
erdsséggel. A két fazis 6sszteljesitmé-
nye 550 kVA, a fesziiltsége 2x 2200 V.
Igy egy fazis teljesitménye 275 kVA
(azaz 550:2). A fazisokat a telep igaz-
gatéjanak kérésére nem kapcsoltak
Ossze egymassal. A generatorok telje-
sitménye egyenként 400 kilowatt volt
(figyelembe véve az tigynevezett telje-
sitménytényezét, a cos ¢-t, amely kb.
0,73; igy 550 kVAX0,73 = 400 kW.
Egy fazis teljesitményét mas adat is
megerdsiti. Mégpedig 125 Ax2200 V
= 275 000 VA, azaz 275 kVA). A viz-
er6md tehat osszesen 3x400 kW =
1200 kW teljesitménnyel tizemelt. A
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37. abra
A kapcsolétabla elolrél nézve. Az iivegablak disze Temesvar sz. kir. varos cimere
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kapcsolékat a generator belsé csap-
agya és a turbina csapagya kozott
helyezték el. Ugyanez a tengelydarab
hajtja a szabélyozo6t is.

Az aram és a kapcsolétabla kozott
az 0sszekottetéseket pancélozottkabe-
lekkel oldottdk meg, melyeket vastar-
tok segitségével szereltek a pince bol-
tozatara. Minden egyes generatorbol
két nagyfesziiltségli kétvezetékes és
egy kisfesziiltségli héaromvezetékes
kabelt csatlakoztattak az illet6 gép
kapcsolomezejéhez.

A kapcsolotabla géphaz feldli
részén csak a kisfesziiltségli mérémi-
szereket helyezték el. A nagyfesziilt-
ségl késziilékeket a tabla hatso falara
helyezték.

A megtermelt villamos ener-
gidt nyolc, parhuzamosan kapcsolt,
50 mm? keresztmetszeti csupasz
vorosrézkabellel vezették a régi, géz-
tizemd erémibe. Négy-négy veze-
ték egy vezetékrendszert alkotott. A
kétfazist rendszer fazisait teljesen
elkiilonitették egymastél, nem iktat-
tak be kozos visszavezet6 huzalt. Ez
a rendszer, habar 4dramveszteséggel
jar, nagyobb tizembiztonsagot nyijt,
ugyanis meghibdsodas esetén csak a
rendszer felét érinti az tizemzavar.

EME

Mindegyik generdtort két két-
polustt olajkapcsoloval kotottek a
sinekre. A gépek a sinekrél szakasz-
kapcsolokkal levalaszthatok. Minden
gép aramkorébe fesziiltség- és aram-
valtékat iktattak be. A parhuzamos
kapcsolast fazislampés és motoros
szinkronoszképpal oldjak meg. A
szinkronizalds csupéan az egyik fazis-
ban torténik. Ha ezt a fazist bekapcsol-
tak, a masik szintén bekapcsolhaté.
Mindegyik vezetékrél szakaszkap-
csolék kozbeiktatasaval villamharité
agazik le.

Billing Henrik igazgat6 javaslatara
egy fesziiltség-, fordulat-, g6znyomas-
és vizallasjelzé berendezést is felsze-
reltek.

A vizerémiivet a régi héer6mitivel
parhuzamosan mtkodtették. Billing
Henrik, a telep igazgatéja altal kidol-
gozott, braviros, szabadalmazott
rendszeren keresztiil irdnyitottdk a
villamos dram termelését. Akkor, ami-
kor a Bega vizéllasa valamilyen okbol
csokkent, a gépész a hidraulikus
berendezés terhelését azon nyomban
csokkentette. Ekkor a h6er6mi gépeit
terhelték nagyobb ardnyban, és for-
ditva.

45



EME

SZILARD EMIL MUVE, A LEGSIKERULTEBB
MAGYAR ELEKTROMOS TELEP

A 2400 méter hosszii 1j Bega-
meder épitését 1909-ben, a vizer6mu
felszerelését pedig 1910. aprilis ho
végén fejezték be, és majus harma-
dikan helyezték tizembe. A telep
létesitésére és a Bega gyarvérosi sza-
kaszanak hajézhat6va tételére vonat-
koz6 munkalatokat Ambrozy Béla
miniszteri osztdlytandcsos majus
30-an vizsgalta feltl. A foldmtvelési
miniszter 1910. november 30-an kelt
78.149. szamu leirataval értesitette a
varos polgarsagat, hogy a varosnak
kiutalvanyozta az é&llami hozzajaru-
las utols6, 100 000 koronas részle-
tét. A létesitmények végosszege az
el6re nem latott munkalatok miatt
2 132 950 koronat tett ki.

Els6 teljes tizemévében a temes-
vari vizer6md 5 millié kilowatt-
6ra villamosenergiat szolgaltatott, a
varos sziikségletének 89%-at. A régi,
gbziizeml villanytelep mindossze
11%-ot kellett pétoljon. A vizer6mi
szerencsés és mnagyon jovedelmezd
villamosenergia forrasava vélt a varos-
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nak, 6ridsi szénmennyiséget takaritva
meg. Annyira jovedelmez6 volt, hogy
1913-ban ,.elhatdrozta a varos kozon-
sége, hogy Szilard Emil varosi fémér-
nok részére a vizerému tervezése és
megépitése koriil szerzett érdemei
elismeréséiil és arra valé tekintettel,
hogy nevezett fdmérnoktdl a vizerémi
tovabbi fejlesztése tigyében is hasznos
és értékes szolgdlatokat var, folyo évi
janudr hé 1-jétél kezdve tovabbi intéz-
kedésig a vizerémi jovedelme terhére
évi 2400 korona jutalomdijat enge-
délyez” (408. kgy. 46.211. tan. szam,
Varosi Kozlony).

A hidroelektromos telep technika-
ilag és pénziigyileg is a legsikertiltebb
magyar telepnek mondhaté és mélto
fejlesztését alkotja a legrégibb magyar
elektromos telepnek. Temesvar hii
maradt énmagdhoz, amikor ezt a tele-
pet létesitette és példat mutatott arra,
hogy miként kell koziizemet szervezni
és kihasznalni” — szogezte le cikkének
befejezéseként dr. Seidner Mihaly.
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38-39. dbra
A temesvariak biiszkesége, a turbina 1910 koriil
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40-41. dbra
A vizerémii befolyasi oldala napjainkban
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42-44. abra
Az eredeti tervek szerint helyreallitott faépiilet és a turbindkhoz vezetett vizmennyiséget
szabalyozo tiltok gépezete
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45-46. abra
A zg6 napjainkban

47. dbra
A Bega befolyasi medre. Jobboldalt volt valaha a varosi strand
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48-49. dbra
A Francis-turbina
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50. dbra
A géphaz belseje 1910-ben

51. abra
A géphaz belseje 2010-ben
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52-53. abra
A szazéves generatorok ma
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54. abra
Egy generator részlete

55. abra
Egy generator gyari szama és miiszaki jellemzgi
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A turbina és a generator kozos tengelye, szabalyozok (2010)

56-59. dbra

55



EME

080000 P
AT 5. Y
B meL ¥ v v i
| N _‘
G

60. dbra
A kapcsolétabla 2010-ben, immar Temesvar cimere nélkiil

61-62. dbra
Kapcsolétabla, mérémiiszerek, kiirt, feliigyel6i pulpitus
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63. dbra
A Malom téri hid. Lebontottak

64. dbra
A Széna téri hid. 1988-89-ben bontottak le

57



EME

65. abra
A Liget 1ti hid épitése. A Begat a hid felépiilte utan terelték @j medrébe

66. dbra
A 101 éves Liget tti hid napjainkban. Epitésének idején a vilag legnagyobb vasbeton
gerendahidja volt
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AZ ELSO VILAGEGES IDEJEN

A villamos er6mi a széninséges
hébortis id6kben hatvanyozottan
bizonyitotta hasznossagat.

Koztudott, hogy az els6 vilagha-
boriban az antanthatalmak a Bén-
sagot két dllamnak igérték oda, Szer-
bidnak, illetve Romanidnak, ha azok
mellettitk 1épnek be a habortba. Ez
késébb elég sok bonyodalmat okozott,
hisz minkét orszag az egész Bansagot
kovetelte maganak. A tartomanyban
€16 magyar és német lakossag 6hajat
teljesen figyelmen kiviil hagytak. Ok
Magyarorszag integritasa mellett fog-
laltak allast, és amikor belattak, hogy
az orszag szétdarabolasat megakada-
lyozni lehetetlen, megalakitottdk a
kérészéletd Béansagi Koztarsasagot.
Nemsokara, 1918. november 18-an
bevonultak a francia megszallé csapa-
tok, majd a szerbek, akik annak rendje
és modja szerint berendezkedtek
Temesvéaron, népgytlést is tartottak,
mely megszavazta Bansag Szerbiahoz
valé tartozasat. Délkeleten viszont mar
ott voltak a romén csapatok. A gy6z-
tes hatalmak, hogy elkeriiljék a két
szovetséges, Szerbia és Romania egy-
masnak ugrasat, 1919. januar 10-én a
Marostél a Dunaig semleges 6vezetet
hoztak létre. Az észak—dél irdnyua sav
Lugostol keletre kezd6dott és Temes-
vart6l nyugatra ért véget.

A szerb megszallas végéhez koze-
ledett, az antanthatalmak megegyez-

tek a Bansag felosztasat illetéen. A
szerbeknek mennitik kellett Temes-
varr6l. A Bansag metropolisat Romé-
nianak itélték.

Temesvéar akkori polgdrmestere,
Geml Jézsef megrazé egyszertiséggel
jegyzi fel Emlékiratok polgdrmesteri
miukédésem idejébdl cimt, 1924-ben,
immaér Timisoardban megjelent kony-
vében az 6sszeomlas napjainak kro-
nikajat. A konyvecskének van egy A
Bega vize cimi rovid fejezete, mely-
nél jobban taldan semmi sem ecsetel-
heti a temesvari vizer6mi fontossagat
és hasznosséagat a varos gazdasagi és
tarsadalmi életében:

,Kozben, janius 18-an [1919-
r6l van sz6 — J.A.] arra a hihetetlen
eseményre  ébredtiink, amilyenrdl

az egész vilaghaboru alatt nem hal-
lottunk; a romdnok, akik akkoriban
Lugos megyét megszallottak, és akik-
nél szintén védelmet kértiink a szer-
bek ellen, — elterelték a Bega vizét
Temesvarrdl! Reggel 8 érakor a villa-
mos vasuti kocsik a palyan megalltak,
és az okot tudakolva, azt hallottam,
hogy a turbina [a varosi vizer6mi —
J. A.] nem szolgdltat dramot, mert a
Begdban nincs viz! Nemsokdra jelent-
keztek a villanytelep és a vill. vastt
igazgatoi és a fémérnok, megerdsitve
a tényt, azzal a magyarazattal, hogy a
romanok Kostélynal elzartak a zsilipet
és nem engednek a Temesbdl taplalé
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vizet a Begaba, masrészt Kistopolynal
zsilipelzarassal elterelték a Bega vizét
az alsé Temesbe, tgyhogy Temesvdr
felé tényleg semmi viz nem folyik le
a Began. Ezt a romanok azért tették,
mert viszont a szerbek nem engedtek
at Remetén til élelmiszereket Lugos
megye teriiletére, valamint azért is,
hogy a szerbek ne vihessék el hajo-
kon a Temesvdarott rekviralt holmikat;
amint a vasuton valé elszallitast is
majdnem lehetetlenné tették azaltal,
hogy az dllamvasutak nem adnak
szenet. Minthogy Temesvdar abban a
veszedelemben forgott, hogy a villany-
telep a turbina miikédése hianydban
elfogyasztia azt a néhdny waggon
szenet, amit a kedvezd vizdllas foly-
tan megtakarithatott, és akkor nem
lesz sem vilagitas, sem vizvezetéki
viz, de Bega-viz nélkiil a tébbi gyar-
nak sem lesz még Condenzviziik sem,
ugyhogy varosunk katasztréfanak néz
elé: — enélfogva elmentem az igazga-
tokkal a féispan-kormanybiztoshoz, s
miutdn ez nem volt itthon, Lonkievits
szerb ezredeshez, ahol taldlkoztunk
a Temes—Bega szabdlyozdsi tarsulat,
a folyammérndki hivatal és a Bega-
hajozasi  kirendeltség vezetdivel, s
kérelmiinkre azt a vdlaszt nyertiik,
hogy a szerb parancsnoksdg mar
érintkezésbe lépett a lugosi francia
parancsnoksaggal, kovetelve, hogy
tavolitsak el a zsilipektél a romdno-
kat, nyittassak meg a vizfolydst és
dllittassanak oda francia Jrséget. A
fejleményekrdl a polgarmestert értesi-
teni fogjak.

A Bega vizében jinius 18-an este
némi emelkedés (70 cm) mutatkozott,
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mely 19-én és 20-an is megmaradt.
Ennek kovetkeztében a turbina ismét
miikodésbe jott ugyan, de az elézd
1200 Iéerd helyett csak 400 léerét pro-
dukalhatott, tgyhogy naponkint 3—4
waggon szenet kellene fogyasztani.
Mivel ily médon a telep 10-15 nap
miulva teljesen szén nélkiil maradna,
ennélfogva elrendeltem, hogy csakis
este szabad a kazdanokat fiiteni, ellen-
ben nappal a legnagyobb fogyaszto-
kat, mint a vill. vasutat és a nagyobb
gyarakat ki kell kapcsolni, sét este a
kavéhazak és vendégldk vilagitasat
egynegyedre kell leszallitani. A baj
oka latszélag az, hogy a romdanok a
szerbeknek a lugosi francia parancs-
noksdagndl tett panasza folytdn a kis-
topolyi zsilipet ugyan ismét kinyitot-
tak, s igy a Bega vize lejon, de viszont
Kostélynal még mindig elzartdk a
Temesnek taplalé vizét. Filipon kor-
manybiztos Belgradban emelt tavirati
panaszt.

Junius 21-én reggel azt jelentette
a villanytelep igazgatéja, hogy éjfél
Ota ismét semmi viz nem folyik le a
Began, és ennek folytan a turbina dall.
Erre 9 drakor tandcsiilést tartottunk,
és elhataroztuk, hogy nappal minden
villanydramot besziintetiink, csakis a
vizvezeték kap dramot, amihez egy kis
gép miikodése elég, este ugyan ennél
valamivel nagyobb erd fog kelleni, de
a legnagyobb takarékossdg elérése
végett a szinhdz és a mozi besziinte-
tendd és a vendégldk vilagitasa leg-
alabb egynegyedére szallitandé le; s
mivel a nyomddak sem kaphatnak dra-
mot, ennélfogva a hirlapok sem jelen-



hetnek meg. Ez a rendelkezés az esti
lapokban kézhirré is tétetett, de koz-
ben délfelé mar ismét kezdett némi viz
jonni és a vizallas allandéan emelke-
dett, ugyhogy este 7 érakor megenged-
tem a szinhdzi eléaddas megtartasat.
Végre jiinius 22-én reggel a Bega vize
elérte majdnem a teljes magassagot.
Most éreztiik csak igazdn a turbina
oridsi jelentdségét, amikor lattuk, hogy
milyen sok érdek flizddik a villamos
dramhoz, mdrpedig szénnel mdr rég
nem lettiink volna képesek azt szol-
galtatni. Reggel Filipon kézolte, hogy a
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Belgradba kiildétt tavirata folytan dip-
lomdciai tton lett az iigy rendezve”.

A roman é&llamhatalom 1919.
jalius 28-an kezdédott Temesvéron.
Geml Jo6zsef emlékirata szerint: ,Dr.
Cosma Aurél iigyvéd »De Tournade
tabornok parancsdra és a nagysze-
beni kormdnyzdtandcs javaslatara«
mint Temes és Torontdl megye, vala-
mint Temesvar varos prefektusa a reg-
geli lapokban hirdetményt bocsdjtott
ki, mellyel kozhirré tette, hogy a koz-
igazgatast atvette.”
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A KET VILAGHABORU KOZOTT

A roméan adminisztracié kezdeti
éveiben Billing Henriket meghagy-
tdk a villamos mivek élén, melynek
nevét Uzina Electrica Comunala
Timisoardra (Temesvari Villamos
Kozlizem) véltoztattak. Mivel Billing
Henrik nem akart romén allampolgar
lenni, 1923-ban elhagyta Temesvart
és Romaniat, Csonka-Magyarorszéagra
repatridlt. Helyére a kival6 mérno-
kot, egyetemi tanart, Cornel Miklési
(az Arad megyei kovaszinci roman
ortodox pap fidnak nevét sok helytitt
Miclosinak is irjdk) mérnokdoktort
nevezték ki. O budapesti lakéasat és
munkahelyét hagyta ott a sziil6foldre
val6  visszatelepedés érdekében.
Vezetése alatt a lassan (a Karpatokon
tali teriiletekrdl idehozott és roméan
tisztségvisel6knek koszonhetéen)
elbalkdniasod6 varosban még hosszu
ideig megmaradt az osztrak-magyar
monarchiabeli pontossag, munkasze-
retet, igényesség. A villamos ener-
giat szolgaltaté vallalatot (a viz- és
héerémivet) egyesitették a Temes-
vari Kozati Villamos Vallalattal,
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melyet a varos 1904-ben vasarolt volt
meg a részvénytarsasagtol, s egyik
nagy villamos energia felhasznaléja
volt a varosnak. Mikl6si szamos ji-
tast vezetett be. Igazi menedzserként
vezette vallalatat. Személyér6l még
napjainkban is keringenek legendak
a Bega-parti varosban.

1938-1948 kozott a , Turbina” a
varos tulajdonat képezd Temesvari
Elektomechanikai Uzemek (Intre-
prinderile Electromecanice Timisoara
- 1LE.T.) keretében tizemelt.

A Mellékletbdl kittinik, hogy az
1920-as évek kozepét6l kezdve, a
lakossagi és ipari fogyasztas noveke-
dése kovetkeztében megnétt a varos
villamosenergia-igénye. A vizer6mu
teljesitményét mar nem lehetett
novelni, ezért a héer6mivet kellett
tovabbfejleszteni. Az 1920-as évek
végén a hdéer6mi villamosenergia-
termelése kiegyenlitette, majd meg-
haladta a hidroelektrikus tizem ter-
melését. Ennek ellenére a ,Turbina”
tovabbra is jelentGs szerepet jatszott
a véros villamosenergia-ellatasaban.
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67. abra
A duzzasztott mederben, a vizer6mii mogott kialakitott varosi strand a két vilaghabora
kozott. Mar csak fényképek taniskodnak fénykorarol

68. dbra
A strand, hattérben a vizerémii
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69-70. dbra
A régi strand. Ma itt csak a nad és a sas az Gr
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AZ UTOBBI HATVAN EV

A vizerémd tulajdonjogat az alla-
mositds utan kiilléonb6zé minisztériu-
mok vették at. 1948-ban létrehozték az
Ipari Minisztérium keretében mikodé
Temesvari Tartomanyi Aramszolgal-
tat6 Tarsasagot (Societatea Regionala
de Electricitate Timisoara — S.R.E.T.),
mely igy atvette varosunk vizerému-
vét is. 1949-1953 kozott az Energia-
igyi és Elektrotechnikai Miniszté-
rium (Ministerul Energiei si Industriei
Electrotehnice) keretében megszer-
vezett Temesvari Tartoméanyi Aram-
szolgaltaté Vallalat (Intreprinderea
Regionala de Electricitate Timisoara —
L.R.E.T.) részlegeként termelte az éra-
mot. 1953-1958 kozott a Nehézipari
Minisztérium (Ministerul Industriei
Grele) egységekéntlétrehozott Energo-
combinat-4 Banat — E.C. 4. részlege,
majd 1958-1963 kozott szintén a
Nehézipari Minisztérium vallalata,
a Temesvéri Tartomanyi Aramellaté
Vallalat (Intreprinderea Regionala
de Electricitate Timisoara — L.LR.E.T.)
része. Az 1963-1968 kozotti idGszak-
ban a Banyaszati és Elektromos Ener-
giai Minisztériumhoz (Ministerul
Minelor si Energiei Electrice) tartozé
Banat Tartomanyi Aramellaté Val-
lalat (intreprinedrea Regionala de
Electricitate Banat — I.LR.E.B.) egyik
kirendeltsége. 1968-ban megtorténik
Romania 1j kozigazgatési felosztésa,
megsziintetik a tartoméanyokat, és tjra

életre hivjak a megyéket. Ekkor hoz-
zak létre a Villamosenergiai Miniszté-
riumot (Ministerul Energiei Electrice),
melynek keretében 1968-1983 kozott
miikodott a Temesvari Aramszolgél-
tat6 Vallalat (Intreprinderile de Retele
Electrice Timigoara — .R.E.T.). A tébb
megyére kiterjedd vallalatot ,, megyé-
sitik”, a Temes megyei 1983-1990
kozott LEILRIE.D.EE.T. Timigoara
(az dramszolgéltaté vallalat Gj elne-
vezésének roviditése) néven tizemel.
A rendszervaltas utdn hozzak létre
az Orszagos Villamosenergia Szol-
géltaté Vallalatot (Regia Nationala de
Electricitate RENEL), majd 1998-ban
az Orszagos Villamosenergia Térsa-
sdgot (CONEL). Privatizaciok, atszer-
vezések hosszabb-rovidebb idgszakai
kovetkeznek.

Sok minisztérium gyakorolta a
tulajdonjogot a temesvariak pénzé-
bél az altaluk épitett vizer6mi felett,
de miutdn Temesvart rakapcsolték az
orszagos villamosenergia-rendszerre,
a varos valamikori nagy értékd iparte-
lepének fontossaga, szerepe hattérbe
szorult. Az 1980-as években tobbszor
kapott labra a megsziintetésérdl szl
hir. Szerencsére nem keriiltek 6cska-
vasba a régi, ma is olajozottan forgd
gépek, a szazéves erémi tovabbra
is termeli az aramot. Igaz, hogy a
nagymérvii vizkiemelés kovetkez-
tében — hisz a megnovekedett varos
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vizsziikségletét is legnagyobbrészt a
Begabdl nyerik, ezért nem biztositott
a szitkséges masodpercenkénti 36 m?
vizhozam — csak egy-két turbina altal
meghajtott generatorral.

Temesvér valamikor annyira fon-
tos és hires hidroelektrikus mitve
az 1989-es rendszervaltds utan
nem nagyon kellett senkinek, aztdn
telekspekuldnsok fenték ra a fogukat.
Szerencsére ma Ujra a varos a gazdéja,
a COLTERM - a varos 6nkorményza-
tanak egyik véllalata — alegységeként
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tizemel. A zsiliprendszer, a turbinék,
a generatorok, a kapcsolotabla mind
eredeti allapotban maradtak rank.
Csak a zsilipeket miikodteté berende-
zést szolgélja ma villanymotor, auto-
matizaltdk a generatorok gerjesztését,
melyek a vérosi villamos elosztérend-
szerhez 1j, 10 kV-os berendezéssel
csatlakoznak. A ma is kifogastalanul
miikodé, kiviil-beliil szépen feltjitott
szazéves ipari létesitményt miikods
miiszaki miemlékként, turistalatva-
nyossagként is tervezik hasznositani.

71. abra
A vizerémii bejarata. ElGttte a XX. sz. elején lebontott volt Tisza Kalman hid gyalogoshidja
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Melléklet

A viz- és a héerémii villamosenergia-termelése 1910 és 1933 kozott

EME

; A vizerémi A héerémi
Ev villamosenergia-termelése villamosenergia-termelése
(ezer kWh) (ezer kWh)
1910 2706 1948
1911 4132 1109
1912 5090 985
1913 5597 640
1914 5538 928
1915 6454 583
1916 6372 1483
1917 5176 1906
1918 4923 2198
1919 6580 917
1920 5900 2136
1921 4970 3725
1922 6491 3672
1923 5221 5719
1924 5588 6 549
1925 6376 6 930
1926 7267 6 756
1927 6451 7 573
1928 5350 10 692
1929 5679 10 915
1930 5638 11 165
1931 7117 9733
1932 5942 10 626
1933 6160 11 217
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CENTRALA HIDROELECTRICA A
TIMISOAREI

(Rezumat)

Orasul de pe Bega se poate mandri si cu multe monumente industriale,
marturii ale avantului economic de la cumpana secolelor XIX-XX. Aceste
vestigii industriale sunt tot atat de importante ca si cetatile, palatele, castelele,
bisericile, manastirile, deoarece si ele sunt rodul muncii, sacrificiilor si
nazuintelor comunitatilor respective.

O perla a arheologiei industriale este hidrocentrala de la Timisoara,
numita de catre localnici ,turbine”. Ea implineste in data de 3 mai 2010 o
sutd de ani de existenta.

Bega a fost ,canalizatda” incepand cu anul 1728, dar doar la inceputul
secolului XX. a fost transformata intr-un canal navigabil modern, de 120 km
lungime, inzestrat cu sase noduri hidrotehnice (baraj, ecluza) [10].

Pe teritoriul orasului Timisoara, Bega a fost amenajata pentru navigatia
moderna pana in cartierul Fabric, unde apele raului se scurgeau pe mai multe
canale si brate. Stavilarele aveau menirea sa asigure caderea necesara pentru
actionarea rotilor morilor de apa. Opt mori se aflau in proprietatea orasului,
iar arendarea lor a adus un venit considerabil bugetului orasenesc.

La sfargitul sec. XIX insa, randamentul acestor mori era mult mai scazut fata
de cel al noilor mori cu aburi. Administratia orasului a hotarat sa foloseasca
energia apei cu mai mult folos, prin construirea unei hidrocentrale. Totodata
s-a avut in vedere asanarea cartierului Fabric, coborarea nivelului apelor
freatice, desfiintarea canalelor ce transformau acest cartier intr-o adevarata
Venetie a Timisorii, amenajarea unei albii noi pe care sa poata urca cele mai
mari gslepuri standardizate pentru raurile interioare.

Construirea unei uzine hidroelectrice, prin care sa fie ,,exploatatda mult mai
eficient energia apei Begheiului”, a fost hotarata in anul 1902 de catre Consiliul
orasenesc. Proiectul de anvergura privind sistematizarea — importanta atat din
punct de vedere arhitectural, cat si din punctul de vedere al sanatatii publice —
prin desfiintarea vechilor cursuri de apa din Fabric si construirea unei centrale
hidroelectrice a fost intocmit de catre inginerul gef al oragului Timigoara, Emil
Szilard. In capitolul cost-beneficiu, inginerul sef al orasului a demonstrat ca,
prin constructia, in concomitent cu asanarea cartierului, a unei hidrocentrale,
aceasta investitie majora se va amortiza foarte repede.
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Timisoara a fost un pionier gi in acest domeniu, deoarece constructia
hidrocentralelor era abia la inceputuri in toatd Europa. Primele hidrocentrale
au fost infiintate in ultimele decenii ale secolului XIX. In perioada 1893-1911,
in Ungaria de atunci au fost construite 39 de hidrocentrale de interes public,
dintre care cele de la Targu Mures si Timisoara aveau o putere de peste 1000
CP. Pe teritoriul actual al Romaniei, hidrocentrala de la Timigsoara este prima
centrala hidroelectrica de tip centrala-baraj.

Hidrocentrala, ,conceputa dupa cele mai moderne cunostinte”, a fost
proiectata la marginea estica a orasului, zona in care Bega, venind dinspre
comuna Ghiroda, ajunge pe teritoriul Timisoarei. In aval de hidrocentrala,
inginerul sef Szilard a prevazut amenajarea unei noi albii cu o lungime de
2400 metri si o sectiune transversald suficienta pentru evacuarea apelor mari.
Dupa terminarea lucrarilor, nivelul canalului Bega in cartierul Fabric a scazut
cu 4,40 metri. Noua albie a fost proiectata cu caracteristici care sa asigure si
navigatia pe acest sector. Peste noua albie au fost proiectate trei poduri noi,
din beton armat. Cel de pe Aleea Parcului a devenit celebru, deoarece a fost cel
mai mare pod pe grinzi de beton armat (sistem Gerber) din lume in perioada
respectiva [11], [12], [13], [14], [15].

Devizul estimativ era de 1.700.000 coroane. Inginerul sef a demonstrat cu
calcule amanuntite ca prin aceasta investitie anual se va economisi o cantitate
de carbune de 188.179 coroane, deci cheltuielile se vor amortiza foarte
repede.

Sapaturile albiei noi de 2400 metri si cele mai multe lucrari de constructie a
cladirii uzinei au fost terminate la sfargitul anului 1909. Pe perioada lucrarilor,
apele Begai au fost conduse prin albia Vanei Rosii si Subolesei, asadar noua
albie, uzina si cele trei poduri au fost construite la uscat.

Proiectul de arhitectura pentru cladirea uzinei si anexe a fost intocmit de
catre renumitul arhitect sef al orasului, Laszlé Székely, in stil istorizant, cu
multe elemente ale secesionului maghiar. Majoritatea lucrarilor hidrocentralei
au fost executate de catre firma ,Magyar Beton- és Vasbeton Epitési Véllalat
Wayss G.A. és Tsa.”, din Budapesta. Lucrarile mai mici au fost incredintate
unor firme sau antreprenori din Timigoara.

Uzina hidroelectrica a fost echipata cu trei grupuri identice: turbina
Francis orizontala triplex, de 660 CP, cu 140 rotatii pe minut. La o diferenta de
nivel al apei de circa 5 metri, necesarul de apa pentru fiecare turbina este de
12,85 m3/s, deci in total hidrocentrala Timisoarei necesita 36-37 m3/s de apa.
Turbinele si generatoarele au un ax comun. Cele trei generatoare de curent au
fiecare o putere de 400 kW si produc curent alternativ bifazat, cu tensiunea
de 2 x 2100 V.

Turbinele au fost achizitionate in anul 1909 de la binecunoscuta firma
budapestana ,,Ganz Danubius”, iar generatoarele de la firma sora ,,Ganz-féle
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Villamossagi Rt”. Grupul Ganz avea deja experienta multor centrale electrice
construite in lume, dintre care cea mai mare a fost hidrocentrala Tivoli, care
furniza energie electrica pentru capitala Italiei. Proiectele pentru instalatiile
uzinei au fost elaborate de cele doua firme furnizoare.

Datorita unor cheltuieli neprevazute, investitia s-a incheiat cu suma de
2.132.950 coroane.

Hidrocentrala Timisoarei a fost data in exploatare in data de 3 mai 1910. In
primul an complet, ea a produs 4.132.000 kWh, adica 89% din consumul de
energie electrica al metropolei banatene.

»,Putem spune ca uzina hidroelectrica este cea mai reusita hidrocentrala
din Ungaria si este un continuator demn al celei mai vechi uzine electrice
ungare, atat din punct de vedere tehnic, cét si economic. Timigoara a ramas
fideld cu ea insasi, atunci cand a realizat aceasta uzina si a dat un exemplu
cum trebuie organizata si exploatata o uzina comunala”, a scris dr. Mihaly
Seidner intr-un articol aparut in revista tehnicienilor din Ungaria, in care a
facut prezentarea uzinei hidroelectrice din orasul de pe Bega.

In perioada primului razboi mondial, Timisoara a resimtit mai putin lipsa
aprovizionarii cu carbuni, datoritd furnizarii energiei electrice de catre hidro-
centrala de pe Bega.

Dupa prima conflagratie mondiald, Timisoara si circa doua treimi din
Banatul istoric au intrat in componenta Romaniei Mari. Dupa nationalizarea
principalelor mijloace de productie (11 iunie 1948), in era socialista a fost o
subunitate in cadrul diferitelor ministere. Dupa 1990, hidrocentrala constru-
ita din banii timigorenilor a intrat din nou in posesia oragului. Ea a fost pas-
trata in conditii bune, instalatiile vechi de 100 de ani functioneaza si astazi,
hala masginilor a fost frumos renovata, cladirea care adaposteste mecanismele
de actionare a stavilarelor a fost restauratda dupa modelul originalului, in mod
exemplar.

Uzina hidroelectrica — , Turbinele” din Timisoara — este un adevarat monu-
ment tehnic in functiune, o adevarata perla de arheologie industriala.
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THE HYDROELECTRICALLY PLANT IN
TEMESVAR/TIMISOARA

(Abstract)

The city on the Bega River can show its pride, among other things, in its
many industrial monuments, witnesses of the economic boom it experienced
between the end of the XIX" and the beginning of the XX". Those industrial
traces are as important as the fortresses, the palaces, the castles, the churches
and the monasteries of the area, because they illustrate, too the result of the
work, the sacrifices and the aspirations of the communities to which they
belonged.

A pearl of industrial archaeology is the hydroelectric power station from
Timisoara, known among the inhabitants by the name ,, The Turbins”. She will
be, on the 3 of May 2010, a hundred years old.

The Bega River harnessing was begun in 1728, but only at the beginning
of the XX century it was fully transformed in a modern navigable canal,
with a length of 120 km. and six hydro-technical knots (pound locks) (dam,
lock [10].

In the territory of the Timigoara/Temesvar city, Bega River was schemed
for modern navigation up to the Fabric neighborhood, where the waters of the
river spread in multiple canals and branches. The weirs were used to ensure
the water chute for moving the wheels of watermills. Eight such watermills
were in the property of the city and their lease brought a solid income to the
city’s budget.

But, at the end of the XIX"™ century the watermills’ mechanical efficiency
was lower than those of the new steam-engine mills. The city administration
decided to use the water energy more efficiently through the building of a
hydroelectric power station. There were also in plan: the draining of the Fabric/
Gyarvaros neighborhood, the lowering the level of the phreatic waters, the
elimination of the channels that transformed this neighborhood in Timigoara’s
own Venice, the building of a new canalized river bed that would allow the
access upstream of the biggest barges standardized for the navigation on the
interior rivers.
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The building of a hydroelectric power station, through which it will be
~exploited much more efficiently the energy of the Bega’s waters”, was decided
by the Town Council. The large scale project of urban planning — important
due to both architectural and public health issues — of eliminating the old
streams and canals that spread in the Fabric neighborhood and the building of
the hydroelectric power station was made by Timisoara/Temesvar’s engineer-
in-chief, Emil Szilard. In the chapter dedicated to the expense-income issue,
the engineer-in-chief demonstrated that, by the construction of a hydroelectric
power station simultaneously with to draining of the neighborhood, this large
investment of city planning will pay-off very quickly.

Timisoara was a pioneer in this field, because the building of hydroelectric
power stations was at its earliest stages across Europe. The first hydroelectric
power stations were erected in the last decades of the XIX™ century. Between
1893 and 1911, in what was then Hungary, 39 hydroelectric power stations
were build for public use, out of which, the ones from Targu Mureg/Maros-
vasarhely and Timisoara/Temesvar had an installed power of over 1000 HP.
On the nowadays territory of Romania, the hydroelectric power station from
Timisoara is the first a hydroelectric power station of the type dam — power
station (hydroelectric dam).

The hydroelectric power station, ,,built by the most modern knowledge”,
was planned to be erected in the eastern edge of the city, the area where the
Bega River, coming from the Ghiroda village enters Timigoara/Temesvar’s
territory. Downstream from the hydroelectric power station, engineer-in-chief
Szilard envisaged the digging of a new canalized riverbed, 2400 m in length,
and with a transversal section large enough to ensure a large flow of water.
After the end of the works, the level of the Bega canal became lower with 4,40
m. The new riverbed was designed with the characteristics that would also
allow the navigation in that sector. On top of the riverbed there were planned
three new bridges, made in concrete steel. The one on the Park Street became
famous because it was the largest bridge on concrete steel beams (Gerber
system) in the world at the time [11], [12], [13], [14], [15].

The cost estimate was of 1.700.000 crowns. The engineer-in-chief
demonstrated, through detailed calculations, this investment will help save a
188.179 crowns worth of coal, thus it will pay-off very fast.

The diggings of the new canalized riverbed, 2400 meters long and most
of the power station’s construction works were finished by 1909. In the
time of the building activities, the Bega waters were re-directed through the
riverbed of Véana Rosie/Voros ér and of Suboleasa/Subolyésza so that the new
riverbed, the power station and the three birdges were built on dry land. The
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architectural design of the power station’s building and annexes were made
by the famous city architect-in-chief, Lasz16 Székely, in a historicist style, with
many elements of Hungarian Seccessio influences. The majority of the power
station works were made by the Hungarian building firm ,Magyar Beton- és
Vasbeton Epitési Vallalat Wayss G.A. és Tsa.” from Budapest. The small-scale
works were commissioned to some firms and entrepreneurs from Timisoara.

The hydroelectric power station was equipped with three identical motor
groups: each a triplex horizontal Francis turbine, producing 660 HP, with 140
rpm. At a water level difference of 5 m, each turbine needs a water flow of
12,85 m3/s, totaling 36-37 m3/s for the whole power station. The turbines and
the generators have the same axis. The three power generators have a power
of 400 kW each and are producing alternative biphasic electrical current with
a tension of 2 X 2100 V.

The turbines were bought in 1909 from the well-known Budapest firm
»,Ganz Danubius” and the generators from the sister-firm ,,Ganz-féle Villamos-
sagi R.-T.”. The Ganz group was already experienced from works on the electric
power stations all over the world, of which, the largest was the hydroelectric
power station from Tivoli that supplied power to the Italian capital. The
calculations and planning for the power station’s installations were made by
the two supplying firms.

Due to unexpected expenses, the final cost of the investment was 2.132.950
crowns.

Timisoara’s hydroelectric power station began its service at the 3™ of May
1910. In the first full year, it produced 4.132.000 kWh, which was 89% of
electricity consumption of the Banat’s city.

~We can say the hydroelectric power station is the most successful
in the whole Hungary and is the proud successor of the oldest Hungarian
hydroelectric power station both technically and economically. Timisoara /
Temesvar remained loyal to itself when it accomplished this power station
and has set an example about the way it should be organized and used such
a communal station” wrote dr. Mihély Seidner in an article featured in the
technicians’ magazine from Hungary, in which he made a presentation of the
hydroelectric power station from the city on the Bega River.

During the First World War, Timisoara/Temesvar felt less the lack in coal
supply, due to the electricity provided by the hydroelectric power station on
the Bega river.

After the First World War, Timisoara/Temesvar and about two thirds of the
historical Banat province were included in the territory of Romania. After
the nationalization of the main inputs (11th of June 1948) in the socialist
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era the station became a sub-unit of different state departments. After 1990,
the hydroelectric power station built with the citizens’ money returned into
the possession of the city administration. It was kept in good conditions, the
100-year old installations still work today, the machines” hall was beautifully
renovated and the building that houses the command mechanisms for the
weirs was restored following the original model in an exemplary manner.

The hydroelectric power station — ,,The Turbins” from Timisoara/Temes-
var — is a working technical monument, an extremely valuable sample of
industrial archaeology.
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Kulturdlis, egyhazi, torténelmi miiemlékeink mellett ismerniink kell miiszaki
értekeinket, hisz ezek kézzelfoghatd bizonyitékai annak, hogy dseink e f6ldon
értékeket teremtettek, nemcsak csoportérdekeket tartottak szemiik eldtt, hanem a
kozjot szolgaltak s hoztak érte annyi dldozatot. A hidak, vasutak, allomasok, utak,
csatorndk, gatak, elektromos erOmiivek, gydrak minden polgart egyforman
szolgaltak. Egy ilyen kiemelkedd ipari miiemlék a szaz éve miikodd temesvari
vizeromu. Létesitéséhez a feltételek a XX. szazad elején teremtddtek meg. A
vizeromiivel egyidOben szabalyoztak a Gyarvarost behalozé vizfolyasokat, a
Bega 2,4 km hosszut ) medret kapott, és a csatorna teljes varosi szakaszat kikotoveé
alakitottak. Az 0j medren harom hidat kellett felépiteni. Egyikiik, a Liget uti hid
ma is biiszkesége a Bega-parti metropolisnak. E kis kotet megismertet az
érdeklodokkel egy torekvd varos lakoéi altal, nagy aldozatkészséggel, miiszaki
batorsaggal felépitett gyonyOrli, mara ipartorténeti emlékké valt vizerOmiivet,
ugyanakkor betekintést nyerhetiink Temesvar XIX-XX. szdzadi gazdasagi-
tarsadalmi életébe, egy olyan korba, amikor lehetett nagyot Almodni, munkéval és

tehetséggel ezt az almot valdsagga tenni.

R
W/

ISBN 978-606-8178-07-3

9"786068"178073



