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A KOZLEKEDESI MUVEK ES VONALOK.

FEST VILMOS r. tagtél.

(Eladta a IIL osztily iilésén 1873. janddr 20.)

Kozlekedési eszkozeink rendszerérsl sz6lé vezdrelveit,
nézeteit és hazai viszonyainkon nyugvé javaslatait Hunfalvy
Jénos tisztelt tagtirs székfoglalé értekezésében oly tudoma-
nyos alapossdggal ismerteté veliink, hogy medds kisérletnek
tartanidm a jeles értekezés fonaldt e téren még tovdbb széni,
hanem sziikebb korldtok kézt maradva, ez alkalommal fgleg
a kozlekedési eszkozok kiilonnemii rendszereinek vilasztisa
és alkalmazdsa irdnt kivdntam némely észrevételeket techni-
cai és gazdasigi szemponthdl eléterjeszteni.

A kereskedelem, ipar és szellemi mozgalmak ama sza-
mos vivményai, melyeket a lefolyt évtizedekben leginkibb
a kozlekeddsi eszkozoknek koszonhetiink, életink anyagi
haladasa és sociélis fejlédése érdekében, méltan azon kozel
fekvé kérdést allitjak elénk, vajjon az ismeretes kiilonféle
osszekottetési modozatok kozél melyiknek adassék mint
olyannak az elsébbség, mely a kitlizétt czél elérése, azaz : a
forgalom kénnyebbitése és emelése tekintetébsl a legkedve-
z0bb elemekkel bir? vajjon tehdt mas széval elényisebb &g
czélszeriibb e bizonyos helyi és életviszonyok kézt vizi utat
nyitni, vagy inkdbb vaspilyat létesiteni, vagy pedig egysze-
riien miii kuthoz folyamodni ?

A felelet ltaldnos érdeki, de hazdnkra nézve, a hol
még csak kiiszobén dllunk a kozlekedési fejlédésnek és sziik-
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ségképen milliomok fordittatnak uj meg uj kozlekedések
eléteremtésére, kivalé jelentdséggel bir, s ennélfogva legyen
szabad az emlitett, hirom rendszernek feltiing elényeit, vagy
szembeszok$ hatrinyait a kovetkezSkben egy péar széval
részletezni, s ez alapon dsszehasonlitést téve, a helyes vilasz-
tast gyakorlati és elméleti adatokkal konnyiteni.

Tudva van, miszerint a hajézdsi csatorndk hasznélata
épen oly régi, mint a koutak alkalmazdsa; a mint azonban
ez utébbiaknak hilézata az europai 4llamesoportozatban na-
gyobb kiterjeddat nyert, a vasutak is, a mint felfedeztottek,
azonnal bamulatos gyorsasiggal és oly nagyszerii mérvben
széledtek el, hogy forgalmi viszonyaink egészen uj alapra it
lettek terelve.

De miglen a vasuthalézat kiterjedésével az ipar és fold-
mivelés igényeinek ellitisa, vagy félre esé nagyobb varosok-
n«k vaspalyédkkal vagy vizutakkal valé Gsszekottetése ked-
véért szitkségképen uj meg uj kozutak is 1étesiiltek, az alatt
a hajézési csatornak épitése nem igen haladt, s legfeljebb oit
honosult meg, hol a helyi igények, mint nyers termények
tomeges szallitdsa, ontozési czélok, két folyam teriilet, t6 vagy
tenger vidék kozvetlen dsszekapesoldsa, s hasonldk, egy csa-
torna létrehozataldt minden tekintetben igazoltdk. Sé6t a
folyékon fizstt kereskedelmi forgalom szintén sokat veszitett
ott, hol egyik vagy mésik partjén egyenkozii vasutak kelet-
keztek, jéllehet a vizi ut f§képen tomeges szallitdsoknil a
maga jelent$ségét mindig meg fogja tartani, annak fentar-
tdsa vagy szabalyozdsa tehdt nem hagyhaté orszagos gond-
viselés nélkiil jovendére sem. 2

Tapasztaltuk egyébbirant , hogy a lefolyt években a
miiutak sem tartottak 1épést a vasuthdlézat nagyszerii fejls-
désével, s latjuk, hogy habir amazoknak el6allitdsi koltségei
a vasutakkal szemben csekélyek, imitt amott még csak fele
vagy harmadrésze sem épiilt ki mind azon vonaloknak,
melyek gazdasigi czélokbol igen iidvosok lehettek volna.

Ezen sajatsigos tinemény nagy részben a vasutaknak
tenyeren fekvd rendkiviili eredményébil magyardzhaté ; hogy
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azonban az 4ltaldnos figyelem minden el6tt a vasutak folé
fordult, a kéutak épitése irdnt ellenben kozonbos lett, ennck
még més oka van, mely féleg azon kériilményben rejlik,
hogy a vasutaknil tgy a konnyebbitett szallitds, mint az
azzal fokozott forgalombél héramlé nyeremény egy kézben
pontosulvin Gssze, az el64llitds koltségét fedezdk annak
hasznos eredménydt konnyen vehettél észre és zsdkményol-
hattdk ki egyéni érdekiikben, holott az utépitésbsl ereds
elény nagy szdmu érdekeltek kozt eloszolva, észrevétleniil
elporlott, az egyosekre esé haszon-ardny megillapitisa pedig
a kozremitk6dok legjobb akarata mellett is, kivalt hosszu
vonalokon, igen nagy nehdzséggel jart, a hozzajiruldsi kules
igazsdgos megéllapitdsa, mas széval az épitési koltsdg helyes
kivetése teh4t szintén megoldhatlan feladatul mutatkozott.

A ké6utépités tehit jobbadin 4llamksltségre szorult, s

foleg oly fontosabb vonalokra terjeszkedett, melyek a ko ke~

reskedelmi forgalom elémozditdséra szolgdlvAn, mint 1lyenek
legink4bb indokoltdk a kozds hozzdjiruldst.

A dolog ujabban némileg valtozott; mert a nagy keres-
kedést most a vas sinek kazvetitik, néhol a vizi utak is ja-
rulnak hozz4 ; ellenben a kbutak tobbnyire csak a helyi for-
galomnak 1évén fentartva, elddllitdsuk és 4poldsnk mindin-
kabb a helybeli érdekeltségre ruhaztatik 4t, annyival inkébb,
mivel a vasuti rendszer jelen fejlddsttségéndl fogva, éleseb-
ben domborodnak ki ama specialis érdek hatdrai, s ennél-
fogva azoknak korzete is sokkal kdnnyebben tiizhets ki most
mint hajdandban.

Legyenek azonban b4r mindk ama szdmos okok, melyek
kiillsnnemii kizlekedési rendszereink fojlsdésére lendits vagy
hétraltaté befolydst gyakorolnak, annyit minden esetre allit-
hatunk, hogy ezen rendszerek egyik vagy masik neméhez
kotott elonyok vagy hédtrdnyok osszege dintéleg hat a va-
lasztés- és alkalmazdsra, dontoleg nevezetesen 1-szér a hely-
redllitdsi t6kének nagysiga és jelesen 2-szor a szallitdsi bér,
mely természetszerii figgvénye 1évén nem csak az eldallitési
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t6kének, hanem a fentartdsi kiadds és iizleti koltségnek is,
ama tényez6k koz6l a legelss helyet foglalja el.

Ezen tekintetekbdl indulva, vegyiik kizelebb szemle
al4 e fokérdéseket s pedig legeldszor :

A telepitési, azaz épitési koltségek tigyében.

Ezek a helyszini viszonyokhoz képest nyilvén folette
kiilonbéz6k, akér k§utépitésrsl szélunk, akar csatorna, akar
vasut el6allitisat veszszilk kérdés ald. Hazinkban példaul
keriil egy mértfild hosszu utszakasznak a megépitése kozel
40,000, 100,000, s6t 300,000 frtba, a mint t.i. vagy kéanyag-
ban bgvelkedd felsé megyéink, példaul : Arva, Turéez, Lipto,
Szepes megye, vagy lefelé nyulé teriiletek, mint Nyitra,
Hont, Négrad , Zemplén , Heves sth. alsé részei, vagy még
déliebb megyéink, mint Bécs, Csongrad, Békés, Csandd,
Torontal sth. forognak kérdésben.

Onkeént értetik, hogy ilyetén viszonyok kozt a fentar-
tdsi koltségnek is felette véiltozénak kell lennie, s valéban
tapasztaljuk, miszerint a kdanyag megszerzési ardhoz képest,
s a forgalom nagységa ardnydban tényleg 1,000 egész 20,000
frt fordittatik egy-egy mértfold jé karban tartisira.

A hajézhaté csatorndk épitése mér sokkal nagyobb
koltséget igényel, kedvez§ koriilmények kozt mértféldenként
mér 350,000—400,000 frtra rigvén. Nehezebb helyi viszo-
nyok alatt, vagy ha a medernck nagyobb mérvii keresztszel-
vénye van, ama kéltség még sokkal novekedik s nem ritkdn
az 500,000 s6t 1.000,000 frtot éri el.

A Rhenus-Veseri csatorndnak helyredllitdsa péld4ul
900,000 egész egy milli6 frtra van szdmitva, miglen a Rhe-
nus-Marne nevii csatorna egyre-masra 876,000 frtot wett
igénybe mértfoldenként.

A haj6z24si csatornik fentartdsa az Osszes épltési to-
kének 5—6 szézalékdra tehet§, mely ardnysziém a napi ta-
pasztaldsbdél meritve, irdoyul szolgdlhat eldéfordulé szdmi-
tasoknal.

Kozvetleniil 4tmené s nagy forgalom kozvetitése ked-
véért épitends févasutak végre, a munkaerd és pénzérték
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“jelen alldsdndl s kozonséges helyi viszonyok kézt, legalidbb
600,000 frtba keriilnek mértfoldenként; hogy ezen koltség
az 6épités nehézségei ardnyiban szintén niovekedhetik, nem
szenved kétséget; hasonlé viltozdsnak vannak ali vetve a
fentartdsi és iizleti koltségek ; amazok az eredeti tékének
1°25, két s6t tobb szdzaléka kozt ingadoznak; ezek rendes
koriilmények kozt az 6sszes (brutto) bevételnek mintegy 50
szézalékat veszik igénybe.

Az el6terjesatett szamok egyébbirdnt csak kozelits dl-
taldnos ardnyszdmoknak tekintheték,s ha egyes esetben
pontosan szdndékozunk eljarni, kéntelenek lesziink a rész-
letes szdmitdshoz folyamodni, hogy mar a priori itélhessiik
meg a kozlekedési eszkozik kiilon nemei kozt teends valasz-
tdst czdlszeriiségi és gazdasigi tekintetbdl. Ennek megvizs-
gildsa rednk nézve annil érdekesebb 1évén, minél bizonyo-
sabb az, hogy hazinkban a kizlekedési iigyek, jelesen a k-
utak és vaspalydk el6allitdsa - koril még rendkiviili felada-
datok virnak megolddsra, legyen megengedve a kettd kozt
hasonlitast kisérlendGk, e kérdést elméletileg tisztdzni.

Legyen tohat -— az épitési t6két esetrsl esetre ismere-
tesnek tekintvén — Kaven ur idevigé fejtegetései tekin-
tetbe vételével — az illets vonalon varhaté széllitdsok oGsz-
szes koltsége mézsa és mérfoldenkint sltaldnosan véve =8
forint ; jeloltessék tovabba I betiivel az egész évi forgalom
szintén mézsa és mértfsldekben kifejezve ; kovetkezsleg
S. F. — mint ezen két tényezének szorzata — feltiinteti a
mértfoldenként ereds Ssszes évi kiad4st, mely ama szallitis
eszkozlése- és fedezésére forditando.

Ezen kiaddsban foglaltatnak :

1-6r Az épitési tékének kamatozésa, melyet K betiivel
akarunk megjelelni ; tovédbb4

A fentartdsi és éltaldnos A koltség, melyhez a sze-
mélyzeti és hasonl6 kiaddsok is szdmitanddk, s végre

A tulajdonképeni szallitds koltségei, mint : lovak, sze-
kerek, kocsik kéutakon, a hajté gézers stb. vasutakon. Ezen
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koltségek » 4ltal jelolve mézsa- és mértfoldenként egy egész
évre : F.r altal fejezhetSk ki. '

Ha megkiilonboztetés végett a fonnebbi jelvények ké-
utra néave m, vaspalyara venatkozolag n betiivel jeloltetnek,
teh4t lesz amanndl : ‘

L Su X Fu=Ku + An + Fu X rm ennél pedig:
IL S, X F, =K, + A, + Fa X 1y s ezekbél:

ML S :I&l—iél—n-—l—— Pt 68

Ka -}—A

iV Sn = + Tn

: Feltéve most mér, hogy ezen két kiadds a forgalom
bizonyos nagysiginal egymassal egyenldvé vilik, vagyis, ha

S =28, azaz ——— m+A - m—K +A -+ 1y s ekkor

K + An gl K. +A.
+ s e P Fun
vagy. P {Km + A, + | (I‘m m— ln)J =R + A, s ebbsl
végre : i
V.p = o BNy ot s
AR W i A erie Ty

Ha példdul a jelenleg széban levé vonalok kozsl a
(iy6r-sopronyit venndk tekintetbe s felteszsziik , hogy ottan
egy kout keriilne mértfoldenként 100,000 frtba, s igy 5 szd-
zaléknyi kamatozas mellett, mely tulajdonképen a nyers és
a kiépitett Ut kozt mutatkozé szallitdsi haszon 4ltal képvisel-
tetik, lenne K, = 5,000 frt.

Ha tovabbd az évi Iy, forgalmat 600,000 mézsira téve
a fonntartasi koltséget éven- és mértfoldenként An = 4000
frira teszsziik, az rm szallitdsi 4r pedig mértfoldenkint 0.04
frira az az 4 krra rugna, ha végre a vasutnil ugyanezen
tételek nevezetesen az eldallitdsi t6ke az iizleti felszereléssel
egyiitt = 600,000 frt.

Az 5%-nyi kamatozéds tehdt = 30.000 frt; az tiz-
let nagysigitél csak nem fiiggetlen s 4llandé fentar-
tasi koltség = 12,000 frt; s végre a széllitdsi ar = rm =

Fi = p.Fn tehitlesz:
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0.004 frt= 04 kr, akkor kapunk az V-ik szimu képletbdl :

30,000 + 12,000 B
P = 56004000 + 600,000 (0:04—0:004) **
42000
P ——'ZW = 1-31250 kr.

Ebbgl kovetkezik , hogy a Gybr-sopronyi vonalon
évenkint 1':37255 X 600,000 vagyis 823,530 m4zsit kellene
szallitni, hogy a fennebbi viszonyok alatt az egyetemes
szallitds oly olcsén eszkozoltethessék vaspalydn, mint miii
kouton.

Ezentul a vasutoni szallitis ugyanazon kamatozds
mellett, anndl olecsébb lehet, mennél nagyobb a szdllitdsi
forgalom, s minthogy a K, kamatozis az Fx forgalom nove-
kedésével nem nivekszik, az A, fentartds pedig lassabban
emelkedik, mint F, , enndlfogva az S, drjegyzék més szé-
val az e g y s é g szallitdsi koltsége is mind inkabb esékken-
vén, a tényleges ry szdllitdsi arhoz mind inkdbb kozeledni
fog, a nélkiil azonban, bogy azt valaha teljesen elérhetné, a
mi csak végetlen nagy forgalomnal valésulhatna.

S valéban azt tanusitjdk a III és IV-ik szdmu képle-
tek, hogy esetiinkben az dsszes szallitdsi koltség
= 5000 + 4000 - 004 = 0055
- 600,000
30,000 + 12,000

823,530
az 8 nind ket esetben 0° 055 frtot vagy 55 krajczart teszen,
a hatdr szdm pedig, végetlen nagy forgalomnal : .4 illetsleg :
04 krajczaron allapodnék meg.

Hasonlé combinatiét tehetiink a csatorndk és vaspd-
lydk, vagy csatornak és kdutak kozt a valtozandék valto-
zésaval.

Nem szenved kéts<get, hogy nélunk, mint mdshol is
— a vasutaknak jutott jelenben a f8szerep, azonban nem
tagadhaté az sem, hogy elhanyagolnunk nem szabad a ké-
utak fejlédését és dpolasit sem, ha csak a kereskedési for-
galomnak érezhetdleg 4rtani nem akarunk, de még a vas-

kéuton: Sm

vasuton S, =

+ 0004 = 0055
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-utak jobb jovedelmezése végett sem, mert a mii utak adnak
tdplalékot a vasutaknak. Azon specidlis kérdés tehat: tand-
-csos-e allam-gazdasigi tekintete'sbsl bizonyos irdnyban ké-
utat épiteni vagy nem; 4ltalgnos érdekii; nédlunk pedig
annyival fontosabb, mivel tudva van — dént§ helyen is —
mily rendkiviili koltséggel jar bazink legnagyobb részé-
‘ben az ttdpités, mily tapintatossdg s részrehajlatlansag
kivantatik a helyes valasztdsra, ne hogy félszeg vagy ta-
lan kénnyelmii hatdrozatok altal a kiadott koltség haszon
nélkiil koczkdztassék. ,

A kérdés megvildgitdsara 4ttérendsk, el8szor ismer-
niink kell a kitiizend§ utnak helyredllitisi és fentartds
koltségén, s a reménylends forgalom nagysigin felil, a
nyers ut atviltoztatdsdbil eredendd elénydket, melyeknek
osszege tetdzik leginkdbb a szallitdsi drnak lehets legna-
gyobb mérsékeltetésében, a forgalom nagyobb biztossaga,
gyorsasiga és kényelmében, de kozvetve abban is, hogy a
szallitdsi Ar leszallitdsa lehetivé teszi a fajstlyokkoz ké-
pest csekélyebb dértdkii terményeket, mint érczeket, mdsz és
épit6 koveket, kGszén, tiizi- és turfit, téglat stb. értékesite-
ni s azzal egyiitt alkalmat nyitni, némely vidéken még
szunyadozé kincsek eldrusitisira, és a vasutak teherrel
valé taplaldsa 4ltal a biztositott kamatozds konuyebben ére-
tik és igy az dllam koltséget takarit.

Mind ezen elénytknek nagy része ki nem fejezhets
ugyan 4ltaldnos s hatdrozott szdmokban, de sokat nyeriink
mar azzal is, hogy ha a hasznos eredményt, mely az uj val-
lalatbdl, ugy szélvdn, mint nemzet gazdasigi jovedelmezés
és mintegy kamatozdsul eldrelathatélag eredményezni fog,
legaldbb kozelitsleg fejlesztjik ki.

Legyen tehit az illet§ forgalmi teriiletb6l évenként
szallitandé mazsa szdm = M, az utnak egész hossza a for-
galmi hatir két végss pontja kozott = H, ennek azon része,
melyre az iruk Gsszes tomege mint kozéptavolsagra szalli-
tandé — mds széval a kozlekedési sulypont és az illets
kereskeddsi piacz kozt 1étezd tavolsdég = .H, s végre az uj
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kouton elérendé hasznos eredmény mizsa és mértfslden-
ként = m, akkor kapunk az évenkénti hasznos eredményt
E-vel jelolvén:

VI. E=m. M, nH

Ha tovédbbd az ut épitési koltsége mértfoldenként =
K, akkor az egész vonal keriil = H. K kéltségbe, s mint-
hogy még a fentartdsi koltség F is szdmba veends, ez
pedig egy részben nem fiigg a forgalom mekkorasigatol,
mdas részben pedig épen a forgalomhoz egyenes ardny-
ban 4ll, ennélfogva ama fiiggetlen részt P-vel, emezt pedig
r. M-el jelolvén, az évi fentartds F = (P 4 r. M) H, melyet a
VI-ik képletben kifejlett E eredménybé! levonvan marad
a valédi E haszon :

E=mM X nH— (P+1rM) H, melyben P azon ki-
addst képviseli, mely az ut jé6 karban tartdsira akkor
igényeltetnék, ha a forgalom zdrussi valnék.

Ha most mir az uj ut létrehozatala folytdn kénnyi-
tett szallitdsbél eredményezs megtakaritds, illetsleg ennek
megfelel§ kamatozds k betiivel fejeztetik ki, akkor lesz
k:100=m.M. nH— (P4 r.M) H}: 100 K. H, vagy is
kX100 K. H=100 [m M. n.H— (P} rM) H] az az

100 [M (m.n—r)—P] H

k= 00 K. H s ebbdl végre
M (mn-—r) =P
NI k= e

mely képletb§l a téke kamatozdsin feliil kitinik még az
is, hogy az ut hosszasiga nem foly be annak kamatozésira.

A képletben el6fordulé egyes mennyiségek meghaté-
rozdsara nézve megjegyezhetd, hogy K, P és r vagy is az
dpitési és fentartdsi koltség részint tapasaztaldsbol, részint
szémitds utjin nehézség nélkiil megallapithatok.

Magyarorszdgban példdul egy-egy mértfold utnak
épitése, rendes korilmények kozt, 4tlagosan igényel 60-
80,000 frtot, igen kedvez8 viszonyok alatt csak 40,000,
ellenben készegény vidéken 250,000 frtot, s6t még tobbet.
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A fentartés P+ rM=F nédlunk mint egy :

500+W frira tehet6, s e szerini keriilne, ha az évi

szallitis valamely uton 595,000 mézsira rugna, annak

fenntartdsa F = 500 + 525000 az: 4000 frtba.

A mi végiil az egész H hosszusignak hasznalt atla-
gos n részét illeti, ez rendesen

forg. hatir ¢
\ g orgé az egésznek ; déra azsz g
N = / H-ra tehet, a mi azon tévol-
'é"\ 5 q, mlm% - sdgnak felel meg, mely a
%X : g sz6ban levs forgalom hatér-
{:;_\ it L teriiletét képz8 egyensziru
S B e héromszdgnek sily és tets-
e / - .pontja kozott talattatik, a
5 / mint a mellettes dbra koze-
7 tot6 pont lebbrél megmutatja. ;

Az 4rleszéllitds, mely
az ut gyokeres atalakitdsabél rendszerint keletkezik, a
németorszagi Cellei mezdgazdasigi tdrsulat kozlései sze-
rint kizelitéleg 8'5 o. é. krajezdrt teszen, s ki -van mutat-
va, hogy a szallitis mézsa- ¢s mértfldenként keriil :
nyers uton o. é. 12'5, j6 kouton csak 4 krajezdrba, amann4l
tehat 85 krral kevesebbet tesz.

Habdr Altaldnossigban meglehetSs pontossigot nyuj-
tanale ezen adatok, kell§ megnyugvéssal még sem alkal-
mazhat6k minden specidlis esetre, kiilongses azért nem,
mert amaz drleszallitdsra nagy befolydsa van az 4talaki-
tott nyers utnak elbbi mingsége és a helyét pétld uj ut
jésdgénak fokozata, valamint azon korilmény is, hogy az
uj utnak hasznit kimeritéleg csak a kozvetleniil érintkezs
helységek élvezik, holott azon kozségek, melyek csak rosz
allapotu mellék- vagy mezéutakon juthatnak a kdutra, ama
haszonnak egy részéf néhol pedig igen tetemes részét el-
veszitik.
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Szitkséges levén tehdt a széllitdsi 4rt s ebbgl folyé-
lag az utnak jovedelmezését ltaldnosan érvényes szémok-
- ban fejezni ki, jeltljik az iires szekér, s takarmény holt
terhének egy léra ess részét T vel, a hasznos rakodmény
(Nutzladung) R-el és q betiivrl az elszallitandé tehernek
azon toredékét, mely egy-egy lénak U vonéerejével az
uton kifejtends, akkor lesz:

"4 7 ) RS U=R+T)q

Ezen U ers Maschek-féle képlet szerint legsikereseb-

ben miiksdik, ha

e —;— (3 — g) és a napi munkaidg :

z=t§(3—g‘)’ mely képlethen v azon sebesség,

melylyel a teher legsikeresebben szallithaté el, ¢ a Iénak
kozép sebessége, k ennck kozép vonbereje, t napi munkéja-
nak kozép tartama, és z egy napi munkaidé, mely alatt a 16
v sebességgel delgozik.

Igy tehat az U léerbvel egy nap alatt eszkizilhetd ut :

Ve=vz= ;(3 -—g) X g<3 —%):%(-'—3 [—i)

Az egész utnak hossza elvégre H-val, ennek megtéte-

lére kivéntaté napszdmok N-nel jeloltetvén, lesz :
B H 4H

s e T T

4 k k

vagy U-nak az értékét a VIII-ik képletbsl helyettesitvén:
N— 4H

)
ct( = R————]t Tq)-
Ebbsl most mar azon 4r fejleszthets ki, mely a hasznos

R rakodmény egységének — egy mazsidnak megfelel,
ha t. i. ezen art M-mel jeloljiik, lesz :

1 LT M= “'4'§+T 2
R.c.t(3 -‘-—kq)
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melyben » jelenti egy 16nak napi bérét, a jairmii és kocsisra
es§ koltséggel egyiitt.

Ehez hasonléan fejezhets ki az iires jadrmii visszantazé-
géra forditandé M’ koltség, t. i. :

A n.4 H
= 2
It c.t(3—g— q)

Ha egy és ugyanazon ut mentén részben mar kiépitett
szakasz, részben pedig csindlatlan téredék fordul els, és
amannak hosszat H, az ellenallési egyiitthatét q, emennek
terjedékét pedig H,, és az ellenallds egyiitthatéjat q, 4ltal
fejezziik ki, ha ezekhez képest tovabbh egy mézsinak, mint
a teher egységnek S szallitdsi drdt keressik a H -+ H, té-
volsdgra, akkor ezen 4r — az iires szekér visszautazdsit
ig ide értve, — két-két tételbsl alland, jelesen a kész utat
lletéleg M és M, a csindlatlan toredékre nézve delg M,, és
M,,,-bél, lesz tehat ezek szerint :

S=M-+M+M,+ M, vagy :
n.4. H n.4. H
3 >2+

XTI, 8= ~=f-
Rct(‘ ——%r—r q) Rpt(.?»—%— q

n.4.H, : n.4. H,
A -4+ =
Rct(?;———ﬂq) Rct(S—gq‘)

Ezen széllitdsi 4ar legkisebbjének meghatirozdsira
sziikséges, hogy a hasznos R rakodménynak legel6nydsebb
értéke allapittassék meg, mi végett amaz egyenletnek kiilze.
lése az R valtozé utdn eszkozoltetvén, tétessék a kiilzeldsi
hényados zerussd ; ezen miivelet eredménye a kivetkez :

3R;§{—'1 .q—-:‘})H

54 H
p-EE) e

+

XII. (
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+ ’

(5 o 2

=0")

#) A XII-ik szdmu képlet kvetkezd miiveletnek az eredménye :

A XI-ik egyenlet — kiemelvén abbél : %25—2 kozos szorzbjat

egyszertibben igy is irhato :

4.n H H
QS=R.c.t( R +

BT ar G-T. g

H
+ RiT T )
. q,)° (8 ——q,)2

k
A négy tortszdm nevezfije és szamldloja k2 szoroztatvin, s egyuttal
mint kozos szorzd kiemeltetvén, lesz a roviditendsk roviditésével :
4nk? H H
R.c.t[(3k~qR~qT)2+(3k—qT)'-’+ il
H H £
+ U i ! 7 -
BE—qR—qT? ' Bk=q D"

§=

4 n. k2 :
== hcs

Legyen tovabbd egyszertis{tés végett :
it o =
Bk—qT)2 (Bk—q,T)?
h H H,
= R |Gr—ar—qmr  GEi—gr—qTE T “]
ésha: 83k —qT=m, tovibbd : 8 k — q, T = m, tétetik, akkor lesz : ;
h H H ;
S==— . s
R {(m—"qR)2+(ml—q' R)? * u] 1
Ezen egyenletet R utdn kiilzelvén, lesz : B
as h H R
iRT ® [(m—qR)z+ —q[,R)JJr
+_11;_[ gqH 7 S¢H, ]_1:1=0.

u, tehdt nyeriink :

(m—qR)? " (m,—q,R?| R?
Ez utébbi egyenletet i-val osztvin és R%-el szoroavin, kapunk :

H k H,
o= -|e=rmrtm m

2qH 2q,H,
- [(m—qR)S‘*(m,—q.R)a]‘“
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melyb6l az R rakodménynak legelﬂnyosebb értéke, — ha
Aelteszsziik , hogy az utazds vagy szallitds részben k&pélyén,

H H, 2qH 2 q,H
bbol : 2 = g 1,y 5
pe (m — qR): + (m, — q, R)? [(m —qR)* " (m— q.RJ’] %

Helyettesitvén most m, m, és u-nak fenebbi értékeit, lesz :

H % H, 2 2qHR G
Bk—qR—qT)2 (3k—¢qR—qT2 3k—qR—qT)}
2q, H,R H H,

@k—qR—qT)°’ @Ek—qly (@k—q1)7
Kiemelvén most a nevezSk k hatvdnyait, valamint ¢ és g, kozds
tényez8it: lesz a két oldali tagok kells rendezése utdn :

2qH.R H 4 20HR
k3 (3 — qR__‘}t_T)s k2 (") —'qR i ) k3 (3 q,R +T)
H, H H,

!=0

<5 . fr
T
K2 (3 2 R:T) k2 (3 oy —k—) K2 (s 2 q,l_'f‘)

ezen egyenletet a kozos k2 tényezdvel szorozvén s az illetd nevezfket a
8-dik hatvdnyra emelvén, keletkezik : ;

m(-a47)
2qHR k 2%H'R ==
T R+ T\ R+4+T)
k(3 qR+ ) (3_q -:; ) k(s—q, _:: )
R-\—T)
H\8—q, &k H : H i

R i)

Ezen egyenletnek illetd tagjaib6l H és H, hosszasigot mint kozds
sxorzét kiemelvén, s & értékét az illets sz4mlalék ald helyezvén, lesz :

H(“R 344q R+T) H‘(“l; 3+.R+T)

(S_thT) (3_%?_'*1;._'1‘)

H H,

EHAE)

= 0
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részben pedig még csindlatlan uton eszkozoltetik, a legegy-
szeriibben helyettesités utjdn allapithaté meg.

Ezen képletet Launhardt utépitész elészor haszndlvan,
tébb szdmitisok eredményeiil az aldbb kozlott tdbldzatot al-
litd Ozsze, azon megjegyzéssel, hogy ezen szdmitédsoknal
a szallitdsi 4r mindenkor egy-egy mdazsira és mértfsldre vo-
natkozik, H -+ H, tehat kivétel nélkiil egy egész mértfold-
nek felel meg. A mezei gazdasag iizletére figyelemmel levén,
egy lénak voné ereje 100 fontra szémittatott c = 4 14b ko-
‘z6p sebesség mellett, naponkénti munkaideje pedig 8 érara,
egy napimunkéjinak értéke, ide értve a jarmii és kocsisra
est koltséget is, 0. é. 2 forintra, a jarmii ardnylagos stlya
takarménynyal és kocsissal egyiitt 900 fontra, s végiil az

ellendllsi egyiitthaté j6 kouton —1—4, nyers uton pedigT;—

2
részre tétetett; ezen értdkek alapjdn a szdmitdsok 8 kiilén
esetre hajtatvin végre, ezekbil az egy mdzsa és mértfoldre
e86 szallitdsi 4r, valamint més, figyelemre mélté adatok
szdrmaztattak le és éllittattak Ossze e kiovetkezs érdekes
tablizatban, ugy mint :

(@_*_ +——3)H (2LILR+‘LIE+ q_’_'ll__g )H
+ < k k
R+ T
(enpe

=0

vagy:

H H,

T T T \2
) o

mely egyenlet végre a XII-dik képlet szerint igy fejezhets ki :

‘(3R+T ) (3le—Tq/_3)H'

e o ey

M. TUD, aKAD, BRT, A MATH, TUD, KOREBOL, 1873, 2
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Szallitdsi ar
egy mézsa és egy mértfoldért o. é. krajczdrokban.

] : ‘
1]2(8]4 56]7\8‘9!10 11 | 12
: ; ad
A jérmii E)B Szallitdsi Ar mdzsa és mért- Aszilhtési % E
Altal be- | 3 foldenként o. é. krajeza- s Bl
jart utnak| © rokban %-ﬁ 2
?: L = B £
e — |8 & ZE _ |T=lbas| 28
= | g (B2 : s |BE|2E|E| 34
8 :‘5 _gﬁ nyers uton| kéuton | £ BE(|eHlug ,{_{2
S| 8|38 5 |Ee|ER |8 s2
2|5 |af s 8855|588
1 # 15| oda |visz-| oda |visz-| § 4 2 |u2 |83 |£8
&= | rako-| sza |rako| sza 28 |28|= 8|5 ~:
szakaszi- | N dot- | iire-| dot-| iire-| » = g;.—g gi e g
nak hosz- | 3 tan | sen |tan |sen |3 o2 | g3 85| 8
sza ) ler. Flrec| kv | k.08 A B b
3 b3 < < =
0:00/1°00[10°90| 9:06({3°22] — | — |12°28{0°00 | 841 | 8-41| 0°00
0°25(0° 75(11-40| 9:26(3°06/3°36/2°25(10 64/1°64|[6-77| 9°03| 0°76 |
0eH0[0°50{12-34| 9 66(2°85(3 2312:09{ 8°92|3°36|5°05(10-10 0-80
0°80[0°20(14°41]11°21|2°44/3:01/1*79| 6 57|35 71 | 2870 13:50| 0:85
0°90{0<10{15°98(13:20|2°20{2°90{L°61| 5 60;6'68 1°73 (17:30| 0-88
0°95/0°05/17°44(16°06/2°02/2°83 1.48] 4.99 7-29 | 1.12 122:40) 0892
0:93/0°02(19-17{21-79 1‘332'8011‘34 4 52/ 7:76|G*65(32°49| 0 94
1:00{0:00/25.50| — — |2°761.01 3‘87‘8'41 0°00 | — 1:00 |
1

Ezen tabldzat 1-s6 €s 2-ik rovatai tartalmazzik az
utnak kovezett szakaszéat, valamint nyers, kévezetlen részét ;
a 3-ikban taldltatnak a megfelels legeldnydsebb terhek, a
4-ik 5-ik és T-ikben a killonbozé szallitdsi Aregységek, a
8-ikban pedig 2z egy mértféldre ess osszes szdllitdsi 4r.

Az eléadott szdmok egész 4ltalanossidgban véve korld-
tozott becsiiek, de a tidbldzat mindenesetre tanusitja, hogy a
szallitasi 4r annil mérsékeltebb, mennél hosszabb a kiépitett
részlet, ardnyositva a csinalatlan szakaszhoz.

A lefejlesztett szamértékek hasznalbatésiga Kkitiinik
egyébbirint a 8-ik rovat elss és ntolsé tételeibdl, mert ezek-
ben a széllitdsi 4r mdzsa és mértfoldenként elég pontosan
egyezik a fentnezezett cellei tdrsulat adataival, mind ket-
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t6bol az deriilvén ki, hogy a nyers 4!lapotu utnak rendsze-
res megépitése utin legalabb 8.40 kr takarithaté meg, min-
den mézsanak mértfoldenkénti elszallitdsandl.

A 8-ik rovat kézbe esS tobbi értékei azon foltét mel-
lett vannak megallapitva, miszerint az egész utazis kozben
— ugy a természetes nyers uton, mint a kész kipalyin —
az eléfogat valtozatlanul egy és ugyanaz maradt, a téb-
l4zat 1-86 és 3-ik rovatdabél pedig az vilaglik ki, miként a
szallitdsi teher annyival nagyobb lehet, a mennyivel hosz-
szabb a kész képéalya szembesitve a nyers ut hosszéhoz, el-
lenben kitiinik azis, hogy ama rakodédsi teher, — noha a
nyers allapotu utra nézve magéaban véve mdr is ardnytalan
nagy — még sem éri el azon hatirt, mely a kész uton —
hosszasédga ardnyaban — kindlkozé el6nynek teljes értéke-
sitését akkor biztositand, mid6én a jarmé egyediil csak kész
uton menne, ellenben nyers allapotu szakaszokat, vagy a fé-
vonalhoz vezet$ csindlatlan titakat hasznilni kéntelen nem
volna.

Ezen kortilményt tiizetesebben felvildgositanddk, ve-
gyiik fel példdul azon esetet, miszerint az utazdsnak fele
része nyers folduton, mdsik fele része pedig kész miiuton
torténik, akkor a 8-ik rovat 3-ik tétele szerint a szallitdsi 4r
8:92 0. é. krt igényelne, holott egyre-masra szdmitva az elsd és

utols6 tételek szerint csak : 12z ol 283_3 2 =807 krt igé-
nyelne, mib6l kévetkezik, hogy valamely miiutnak hasznos
eredménye annal nagyobb, mennél hosszabb a jérmii altal
hasznalt kovezett rész szembesitve a csindlatlan szakaszok
egyetemes terjedékéhez.

Tekintettel ezen tényleges befolydsra szdrmaztattak le
a 8-k rovat egyes értékei, a 9-ik rovatban pedig azon szdl-
litdsi dresdkkends vétetett fel, mely a készen levé kéut
hasznildsival mizsa és mértfoldenként éretik el, holott a 10.
rovatban fel van tiintetve a szillitdsi drban még elérhets
azon megtakaritds, mely a még hatralevs fldutnak mii utté
atvaltoztatisdbol haromolnék.

5%

-
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Igy példaul talédljuk, hogy ha az utnak fele része ki-
épiilt, ezdiltal a szdllitdsi arban 3'36 krnyi osszeg takarit-
tatik, s a hatralevének megépitésével még 5°05 kr. takarit-
hat6 meg.

A 114k rovat tovidbb4a mutatja azon A&rcsokkenést,
mely a még nyers allapotu foldutnak egy mértfoldben kife-
jezett terjedékére vonatkozik; az elsé tételben példdul az
tiinvén ki, hogy ezen megtakaritds egy-egy mérifldre még
csak 841 kr. a T-ik tétel szerént pedig mar 32'49 krra emelke-
dik. Ezen rovat egyes értékei tehdt azt tanusitvin, misze-
rint a foldutnak rendszeres kiépitésével jaré haszon annal
nagyobb, mennél révidebb a még hétra levs csindlatlan ut-
rész, komoly intésiil szolgdlnak egyszersmind arra, hogy
valamely uthalézat kivitele, annak megallapitdsa és megin-
ditdsa utdn, nyomban erélyesen folytattassék s a megkezdett
munka nem csak a rendelkezésre 4116 csekélyebb mérvii évi
koltségekkel, amugy lassanként, hanem inkabb koleson vétel
segitségével minden erélylyel gyorsittassék.

Tanusitja végiil a tablizat 12-ik rovata, miszerint a
betitazott kéut, midén vagy kiépitetlen szakaszok kozbe es-
nek, vagy csupén folduton lehetséges a kész utra kijutni,
nem szolgaltatja tobbsé a maga valédi hosszasdginak meg-
folels teljes hasznot, hanem hogy a szenvedett haszonvesz-
teség ardnyiban, ama hosszasig is csonkitdst szenved.

Mert midén a tébldzatnak 9-ik rovata 8-ik tétele sze-
rint az egész megtakaritis az egy mértfoldnek kiépitdse
utén 8'41 krra emelkedik, kideriil a 3-ik tételbsl, hogy ha
ezen mértfoldnek csak fele része épiil ki, tényleg mar csak
3'36 nem pedig az ardnylagos 4:205 kr. takarittatik meg.

Ezen tényleges megtakaritdsnak nyilvin rovidebb
szakasz felel meg, melynek ardnyszdma szézalékban kife-
jezve, a valédilag kiépitett 05 mértfgldhez igy fog éllni:
x:100=23'36 :4'205, mibsl x = 80 szézaldk, mely az 5
tizeddel szorozva, eredményexsteti a hagznos tithosszasigot, az-

400

az — 09 X 80%,.= T 04 mértfold.
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Ha tehét részben természetes folduton, részben jé 4lla-
potu képdlyin valtoztatva torténik a szallitds, a jo utnak
kimeritd haszna csak ugy volna biztosithatd, hogy ha az
annak mentén elvihetd egész teher, a folduton is szallittat-
hatnék tovabb, a mi azonban csak igy sikeriilhetne, ha az
egyes fuvarok a rosz uton el6fogatokat hasznilva, a jé
uton terheiket lehetSleg egybesitve, egy-egy szekéren szalli-
tandk el, a felesloges jdrmiiveket és voné-illatokat pedig
visszakiildenék.

Ezen expediens azonban csak észszertien rendezett,
tomeges szillitdsokndl s kell6 felszerelés mellett levén
némi haszonnal foganatosithaté, nagyobh figyelmet 4ltaldno-
san nem igen érdemel.

Tapasztaltatott egyébbirdnt, hogy ama nyereség, mely
nyers utnak mii uttd valtoztatdsabél hiramlik a kézjéra,
leginkabb az elszéltitandé Aruk tomege, vagyis a forgalom
mekkorasédgit ndveli, ez utébbi pedig a miveltségi fejlédés,
vagy a népesedés niovekedésével fokozatosan szaporodik ;
hogy tehat ezen tényezdk viszonyos befolydst gyakorolnak
egymdsra, ugy annyira, hogy valamely uj utvonal, noha
eleintén jelentéktelennek létszott, idSvel, a mint befo-
ly4dsaval a mivltség és népesedéds gyarapodik, az érintett
kornyék anyagi jélétének hatalmas elémozditéja lehet.

Ezen tapasztalat helyességébil indulva, az uj uton var-
haté forgalom — legaldbb kézelit6leges médon — akként
nyomozhatd ki, hogy ismételt észleletek nyoman azon mazsa
és személy szdm puhatoltatik ki, mely az utkeriilethez tar-
t0z6 minden egyes lakosra évenként esik elszallitas végett, &
a mely szam az Gsszes lakosok szdmdval szoroztatvéin, ered-
ményezi az uj uton remélhetd évi teher és szemdly forgal-
mat, onként értetvén, miszerint ezen eljdrds nem cseké[y
dvatossagot igényel, jelesen az irdnt, hogy azon keriilet haté-
rai s népessége melyeknek forgalma az uj uton kézvetitendd,
a lehet§ legpontosabban megallapittassék s figyelmen kiviil
ne maradjanak ne talin oly rakodasi helyek, melyek a ter-
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vezett utnak kiilonben természetszerii forgalmit konnyen
més vonalra terelhetik 4t.

Michel nevii szakérts a franczia vasutakon tapasatalt
tizleti eredmények irént tett szdmos észleletei nyomdn ész-
revette, hogy az illetd forgalmi keriilet minden lakoséra esik
évenként mintegy 84 mézsa meg 13 személy szallitds.-

Ellenben oly vidéken, hol csupén foldmivelést tiznek,
amaz ardnyszam 4llitélag fele részére széllithaté le, holott
élénk gyariparos vidéken még egyszer annyira is névekszik.

Ezen szdmitdsi mdéd azonban mint latjuk kivdléan
ccsak a vasuti forgalom elGleges megallapitisdra levén némi
ponntossiggal alkalmazhaté, minden konnyebbsége daczira
azon kérdésre szolgiltat okot, hogy amaz 4ltalinos a vasuti
gyakorlathél meritett ardnyszdm, hasonlé korilmények alatt
kozonséges koutra alkalmazva nem eredményezné-e =
szallitdsi forgalom tilbecslését, kivalt oly esetben, midén az
uj utnak forgalmi keriilete csak kevés mértfoldre terjed, s
népessége is csak nehdny ezer lakosra szoritkozik, vagy
midén, mint hazénk terjedtebb vidékein, a miiveltségi és
nemzetgazddszati 4llapotok még primitivek, a lakossig
szdma pedig ardnylagosan csekélynek mondhaté.

E kérdésre bizonyara csak igennel felelhetvén, szigo-
rubb szédmitds végett biztosabbnak mutatkozik,inkabb maga
a gyar és kézipar kiilonféle 4gait, a mezei- és erddgazdasagi
terményeket, szillitményokat s ezekhez hasonlékat latba
vetni, és ez alapon haladva a’forgalom el6leges megéllapitisa
koriil jelesen e kovetkezbknek kinyomozdsira figyelemmel
tigyelni :

1. Az utkeriilet hatdrain beliil létez6 gyéripar és ba-
nyaintézetek vagy véllalatok, valamint az dltalok forgalom-
ba keriil§ évi készitmények és szallitmianyok mennyiségére.

2. A készén és turfinak évenként fejthetends és szil-
litasra keriil§ tomege, valamint az erddségeknek holdszdma
és terményeire.

Amazok minden egyes esetben kiilon-kiilon kipuhato-
landék, holott az erdéségek terményei, ha egy koblib finak
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a silyit 4tlagosan 40 fontra teszsziik éven és holdanként
mintegy 32 egész 34 mézsira becsiilhetSk ; tekintetbe veen-
d6k tovabba :

3. A mez6gazdasig terményei s ezeknek forgalmi to-
megére befolydst gyakorlé tényez6k, mint a milyenek jele-
sen a miivelés alatt 4ll6 teriiletek nagysiga és termékeny-
sége, valaminf a birtok- ardny viszonyai, nem szenvedvén
kétséget, hogy az utébbiaknak is lényeges hatésa van a ter-
mény széllitdis mekkorasidgira, azon természetszerii okndl
fogva, mert mennél kisebb részletekre van felosztva az egész
birtok, mennél nagyobb tehéat a foldtulajdonosok vagy mive-
16k szdma, annil kevesebb marad fenn elszallitds végett.

4. Viszont szdmba veendSk mindazon targyak is,
melyeknek el6allitdsa végett mas vidékre szorul az ut- kerii-
let lakossédga, mint nevezetesen: tiizifa, vilagité anyagok,
élelmi szerek, italok, ruhanemiiek, kelmék, épitési anyagok
sth. Elvégre figyelembe veends :

5. A személy-forgalom. Ez bizonyos ardnyban all a te-
herszallitdshoz, s Francziaorszdghan tett észleletek szerint
mintegy 65 mdizsa utin egy személyre becsiilhets, mely
ardnyszdm azonban csak fGvonalokat illethet, misod rendii
utakon ellenben alig rig fel egy személyre minden 20 mézsa
teherszallitds utan.

Ezen eljarasnak megnyugtaté alkalmazdsa, kell§ tapasz-
taltsig és bizonyos tapintatussidg mellett, a helyi viszonyok
tiizetes tanulmanyozasat tételezi fel, noha mésrészril bizonyos,
hogy az ide irdnyz6 kutatdsok, pontosan teljesitve, tohbnyire
megbizhaté eredményt igérnek még azon tovdbbi kérdés
tisztdzdsa koriil, hogy nem tandcsosabb-e a széndékozott ké-
ut helyett inkdbb vasutnak, mint azon hatalmas tényez6nek
adni elsgbbséget, mely éltalinos nézetek szerint, nyilvinos
tilstlylyal bir minden més kozlekedési eszkéz felett, s ezek-
kel szemben sikeresen 4llja ki a legterhesebb versenyzést is.
S6t hasonld viszonyok alatt eszkozolvén a vizsgilatot, nem
csak czélszerti, hanem nyereményes villalatnak tiinhet fol
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valamely fennallé vasut mellé, mig egy mésik ugyanazon
végpontokhoz vezets versenyvaspalyat helyreallitani.

Azilyen eset elhatdrozasa azonban szintén nagy éva-
tossdgot igényel, mert itten ligyes magédnyspeculatié és
pért intézkedések halomra donthetik a legjobb szdmitést is.

Perrot ur e kérdéssel tiizetesen foglalkozvin (a ma-
gyar Lloyd 1871. évi 250. szdmaban kozlott nézetei szerint)
allitja, miként ama versenyzés a vart elényoket nem csak
hogy nem biztositja a vasuti tizletnek, hanem a legtsbb eset-
ben inkébb karosnak bizonyul be.

»Egyébirdnt a nemzetgazdasdgban is — igy mond to-
vabb — a versenyzés sokd tartatott dltaldnos segédesskoziil
minden a gazdasédgban eléfordulhaté hétranyok elharapéd-
zésa ellen, miglen masok a vasutak dolgdban egyediil a ve-
télkedéstsl vartak iidvosséget, azt gondolvan a tobbi kozt,
miszerint eme vetélkedés a legsikeresbben fognd a kozon-
ség e részbeni érdekeit megdvni®.

» Tapasztaltatott azonban, hogy a vorsenyzés régibb
vasutorszdgokban, mint Anglia-, Belgium- vagy Eszakameri-
kéban, id6vel oly tényeket hozott napfényre, melyek a vas-
uti versenyzés irdnt tdplalt kedvet teljesen megsziintették.
Belgiumban nevezetesen elvileg hatat forditottak a vasuti
versenyzésnek nem csak, hanem ennek teljes mell6zését tiiz-
ve ki czélul, az 4dllam egyszersmind a magdny vasutak pén-
zeni visszavéasdrlasat hatdrozta el, a kereskedelmi ministe-
rium az illets alku kiotvény eldterjesztése alkalmaval, a tbbi
kozt azt hozvéan fel a képvisel6hdzban f8indokoldsul :

: nAnglia és Belgiumban a szallitds olesésigdt a vas-
utak monopoljanak megsziintetésével vélték biztositani, s e
végbél a mar meglevé vonalok irdnydban uj versenyzé pa-
lydk épitését rendelték el; amde a praxis azt mutatja, hogy
az akként meginditott versenyzés ellenkez§ hatdsu levén,
a szallitdsi koltség csokkenése helyett, ink4bb -annak fel-
szokkenését eredményezteti. Angolorszag, példija ez iigy-
ben minden kételyt oszlat fel, s az ipar és kereskedelmi
szabadsdgnak ezen orszdgiban oly annyira érzik a ver-
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senyzés artalmas kovetkezményeit, hogy a vasutaknak kor-
ménykezelés aldvételét mar a legkiozelebbi jové igen sziiksé-
ges feladatédnak tartjék.

A Berlinben napolt kereskedelmi gyiilés alkalméval
Svetber ur —egyike a legjelesebb nemzetgazdidknak — fel--
vildgositast keresvén az angol palydik ftizleti viszonyai irdnt,.
ottani érdekeltekttl kovetkez8 véalaszt nyert: ,A szallitdsi
drak killon-kilon vasutakon felette kiilonbozbk. Némelyi-
kén a viz utoni versenyzés éltal dllandéan le vannak szoritva.
Sokszor mérsékli azokat két egymassal versenyzdé palya
ideig dréig; a mi azonban sokéd nem’ tart, mert a két ver-
senyzé kozos érdekének fuziéjaval amaz érleszéllitds rogton
megsziinik, azzal végzédvén, hogy két vasut t6kéjének ka-
matozdsa levén fedezend8, a szallitdsi 4r rendesen maga-
sabbra rig, mint rigott velna az esetben, ha ama verseny-
z€s egyaltaldban létre nem j6tt volna.*

Ezen meggy6z6dés Anglidban mér jéval ezelbtt gyo-
kerezett meg, s kifejezést nyert a tébbi kozt egy illetékes-
nek e kovetkez§ szavaiban: ,Nyilvdn bebizonyult, hogy
vasuttal szemben nem versenyezhet semmi mas eszkoz, mint
ismét csak vasut, s noha 4llitjdk, mdként a vasutnak szabad
fejlédésével a vetélkedés sokd nem marad el, a tapaszta-
lds még is megmutatd, hogy ha két vagy tébb vasutvonal
egy és ugyan azon pontok kozt létre jén, a versenyzés koz-
tiilk hamar megsziinik ; mert a kozos egyesség igen gyorsan
halyre all*.

Ezen nézetek, csekély véleményem szerint, nagyjéban
helyeselhettk, de hatdrozottan 4llithaténak {artom, hogy
mér fennallé vasut irdnyaban egy mdsikat stb. épiteni, még
az esetben, ha az elGleges szamitds kedvezdnek, s igy a ver-
senyzés indokoltnak latszanék, inkdbb 4rtalmas volna mint
hasznot hajté, s6t azt vélem, hogy mindaddig mig az elsé
vasut kitlizott irdnydban az egyetemes szallitdst kell6 rend-
del és fennakadés nélkiil eszkizolni képes, egy uj kozegye-
nes versenypalydnak épitése melldzends, s ezen expediens
inkébb azon id6re fentartandé, midén egyetlen palya nem
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birja tobbé a fokozott szallitdsok rendes ellatdsat teljesiteni;
a forgalmi viszonyok pedig oly pélezra emelkedendettek,
‘miszerint tobb vonal taldlhat elégséges foglalkozdst, a beru-
hézott tokék biztos kamatozasira.

Ezen 4ltaldnos kozlések és szdmitdsok utdn attérek a
szallitdsi viszonyok rovid részletezésére.

Mir kezdetben emlitettem, hogy a telepitési, azaz
helyreallitasi koltségen kiviil, még kivalé befolydsa van
a szallitdsi drnak is, a kozlekedési eszkozdk valasztésira;
szolgdljanak e részben gyakorlati adatok.

Kéven szerint a szallitds keriil kouton : négy Ié-
val eszkozolve, 80 mazsdra mend rakodméany mellett, mézsa-
és mértfoldenként 4tlagosan o. é. 4 krba, 60 mézsa rakod-
manynal mér 535 krba, mely arak gondos szallitési évszerek
igénybe vételével szaporodnak még mintegy 25—50 széza-
lékkal.

Ezekhez szembesitve a vasutak és csatorndkon diva-
tozd szallitdsokat, a vonatkozé drak szerinte tgy éllnak
egyméshoz, mint 5:2:1-hez; a kbutoni szallitds e szerint a
legkoltségesebb; legolesébb a csatorna, Francziaorszégban
divatoznak Atlagosan véve kivetkezs drak :

Minden mértfold tavolsdgra :

a. kduten: egy személyért 325 kr.
5 egy mazsa teherért 2°95 kr.
b. vasuton: egy személy 1875 kr.
- egy mazsa 1225 kr.
végill c.’'csatornédn: egy személy 1185 kr.

> egy mézsa 059 kr.

Az osztrék-magyar vasutak 1870-dik évi arjegyzékei
szerint tett a kozépszillitdsi 4r egy-egy mértfoldre neveze-

tesen :
személyenként mézsdnként

; o, 6. kr. 0. é. kr.
Az Erzsébet (nyugoti) vasuton . . . 211 096
A déli osztrdk vasuton . . . . . 1992 124

A délkeleti osztrak allamvasuton e 20D 1°30
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személyenként méizsinként
o.é. kr, 0. é. kr.

A tiszavolgyi dllamvasuton . . . . 2290 160

A kassa-oderbergi dllamvasuton . . . 1900 2:117

A magyar északi dllamvasuton . . . 1740 075
sth.

A magyar északi dllamvasut tariffija tehat nem csak a
legolcsébbnak, hanem a legszabadabb elvii és legegyszeriibb-
nek tiinik fel.

Hajézési csatorna eddigelé csak kettd létezik hazink-
ban, t. i. a béga csatorna, mely inkdbb folyénak, mint miii
csatorndnak nevezhets ;

Kiszetétél Temesvarig . i
Temesvar tol a Tiszdig Tltelnél st hD
osszesen 21 mértfold
hosszu.

Kisebb hajok faval és kdvel Temesvéron felil is jar-
nak lktirig mintegy 4. mértfold hosszaban, a Tiszatél fol-
felé tobbnyire tires hajék jirnak lovak 4ltal vontatva, hajé-
vagy vizi-vdm nem szedetik.

Nagyrészben kozmunkival és a s6 folemelt araval
épittetett s tartatott fenn, s igy sem az épitési, sem a fen-
tartasi, sem pedig a szallitasi koltségre nézve, més miii csa-
tornakkal szemben, még csak tédjékozdsul sem szolgélhat.

A miésodik :

A Fel encz-csatorna, mely a bezddni Dunétél
O S T R S R L 010
O-Verbssztél a Y A 1

Osszesen 1555 mértfold.
A csatorna szekrényes zsilipek kézé van foglalva.
Az eredeti dsatds koltsége tett . . 300,000 frtot
A miii tdrgyak igényeltek . . . 1.200,000 .,
A csatorna hosszabbitdsa a bezdéni
Dundig, az ottani uj zsilippel s védsarkan-
fylllal S neie s 0 e el 00000

Osszesen tehat mintegy  8.000,000 frtra
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rugott az epitési koltség, melybdl kizel 300,000 frt esik egy-
egy mértfoldre, ez valéban igen mérsékelt koltség egy hajé-
z4si csatornara nézve. A fentartds tett harom évi atlag
szérinf, és pedig kezeldsre . . 27,000 frt

fentartdsra . . 80,000 ,

osszesen 107,000 frtot,
ezekhez jirul még a vamhivatalok és ahajéépitésre,illetsleg
kijavitdsra szitkségelt koltség , nevezetesen
kezeldsre . . . 15,000 frt
fentartasra < = 16,000 5

osszesen 31,000 frt
vagyis a fonnebbi 107,000 frttal

osszesen 138,000 forint fentar-

tdsi koltség.

A forgalgm rugott az 1852/ , 185%. és 185%; azaz 3
évi atlag szerint évenként 2,289,360 béesi mézsira. Egy
mézsa szallitdsi bére bezarélag 1826-ig tett mértfoldenként 1
valtd, vagyis o. é. 0'T krt, a csatorna-tarsulat részérol eszko-
z0lt ingyen vontatdssal, 1826-t6] 1863-ig vontatas nélkiil 06
uj krajczar, tehat a vontatdsért 0'1 uj krajczar leengedés.

Kis viz miatti dtrakodés esetében a vizi vAmbél mint-
egy 3% volt a leengedés, de az igazgatésag adott naponkénti
5 frt bérért segédhajot korminyossal.

1864. évben uj , el6ttem azonban ismeretlen 4rjegyzék,
kapesolatban a hajék kobolésével lépett életbe.

1853, 1854 és 1855 azaz harom évi 4tlag szerint a ha-
jézdsi vam évenként 119,251 friot tett, de ezen jovedelem
kés6bbi években mindink4bb cstkkent, mert a hajék a csa-
tornat, gyakori vizhidny miatt, megkeriilték. A csatorna 9'%
mértfold hosszu részletében a haldszat, fithaszndlat és nadlds
évenként mintegy 6,000 frtot jovedelmez.

J6 allapotu kéutjainkon felrug a szallitdsi bér mazsa és
mértfsldenként legalabb 4—5 krra, melyhez, ha az elszélli-
tandé 4ruk gondos banést igényelnek 25—50° hozzd szd-
mitandé.
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A postin valé személyszéllitds ndlunk még felette kolt-
sages, az drak egyébirdnt igen kulonbozok7 péledul :

Zigrab és Varasd kézt 0. 6. . . . HAeae R
Baja, Szeged R IESEE R R s B e e e TR
Koméarom, Ersekujvar . . ek P60
Nagy-Szeben , Marosvéséuhely, Brass() Kolosvar,
Felvmcz, Kassa, Maramaros-Sziget . . o0y,
Bochina, Késmérk, Eperjes, Dukla, Munkécs, Stry,
Ala.d Buyin~ L e 52

stb. személyen- és meltfoldenként Magény alkalmatossébgal
utazva, g koltség rendszerént */;-dal kevesebbre vehets, de
lényegesen a helyi viszonyoktdl fiiggvén, szintén igen valtozo.

Mellesleg legyen még emlitve a versenyzésnek egy uj
neme, t. i. az uti mozdonyok alkalmazésa, valamint a kézuti
vaspalydk életbeléptetése. Amaz kiilonssen Amerikdban ve-
szen fel naprél napra nagyobb kiterjedést a személyszal-
litdsnal, miglen Francziaorszdgban mar rendes tdrsas kocsi-
jérdsok 4llittattak fel ily utimozdonyokkal jelentékenyehb
véarosok kozt.

A kozuti vasutak ugy szélvin mar dltaldnos alkalma-
zést nyertek. Kszak-Amerikaban a tobbi kozt rendkiviili for-
galmat kozvetitenek, miért is a szemalysz4llitds igen olcsén
eszkozoltetik, mint példdul Newyork vérosban, hol az 1864.
¢v folyaman mintegy 60 millié személy fordulvdn meg a koz-
uti vaspalydn, személy és mértfold szdmra csak 75 o. é.
krajezart kellett fizetni.

Ezen koltség itthon ardnytalanul nagyobb, mert ha
példéul az elsttiink fekvs pest-ujpesti vonalat veszsziik te-
kintetbe, tapasztalhatjuk, hogy koriilbelil egy mértfsldre
esik egy 1-86 osztdlyu helyért o. é. 20 kr

24k 5 5 e ) 4

ik % gl Ok :
mindamellett hogy Ujpestre versenyzé jo kout, a kozelfekvé
palotai 4dlloméshoz pedig vasut vezet.

Treuding hannoverai tandr ur kozlései szerint fizet-
nek Németorszég csatorndin mézsa- s mértfoldenkénti szal-
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litdsért vidm és egyéb jarulékkal egyiitt atlagosan 07 o. €.
krajczéart, ezek nélkiil csak 0'5 krajezdrt.

Ugyan annyiért szallitanak koriilbeliil a belga esator-
nédkon, mint példdul a Charleroi-Bruxell csatornin 074
krajezarért.

Midon azonban a csatornak és vasutakon divé drakat
egymés mellé 4llitjuk, csak ingadozé, bizonytalan ered-
ményre szdmithatunk, eldszor azért, mert valamely csatorna
épitési koltsége, a meder szélessége és mélysége, valamint a
szekrényes zsilipek szdma és méretétét6l fiiggvén, szintén
igen valtozé, de mésodszor és f6képen azért, mert azok na-
gyobb részt mar régenten épiilvén, a napszam- és anyag- ar
akkoriban még sokkal kisebb vala mint jelenleg ; az dllam 4l-
tal épitett és kezelt csatorndkon szedett vam pedig oly para-
nyi szokott lenni, hogy a befolyé jovedelemmel sokszor a
fentartasi koltség sem fedezhet§. Tobb értelme van ilyetén
oszhasonlitdsnak Amerikéban, hol szdmos csatorna és vasut
egy €és ugyanazon id6ben épiilt meg, amazok rendszerint o.
é. 860,000, ezek 390,000 frtba, tehat igen csekély koltségbe
keriilvén, jelesen azon elv szemel6tt tarsisandl fogva, hogy
ezen miivek helyrehozatala a leheté legegyszeriibb modor-
ban eszkozoltetett.

A vasutaknak legkitinébb eldnye, eltekintve a tet-
szés szerint mérsékelheté nagy sebesség megbecsiilhetlen
elényeitdl, jelesen a fokozott forgalomban mutatkozik ; men-
nél nagyobb ez, annal olesébb bizonyos hatdrig a szalli-
t4s, kiilonosen nagy tdvolsdgokra, hol az eredmény annyival
meglepSbb, mivel a gézerének legkimerit6bb kiakndzasdval
a vasutakoni szallitds ezel6tt nem sejditett gyorsasdg, mat-
hematicai pontossdg és aranylag kis koltséggel és félbesza-
kasztds nélkiil eszkozolhets.

Ertjiik itt leginkabb a fgvasutakat, melyek fsképen
4tmend nemzetkozi nagy forgalmat kozvetitvén, s a helyi
érdeken tultekintve, alehetd legrovidebb, s legvailogatottabb
iranyban vezettetnek ; emelkedésiik a mellett mindeniitt fe-
lette mérsékelt, kanyarulatai egyaltaldban nagy sugéruak,sz6-
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val épitési modoruk a tokéletesség jellegével bir, s ennél fogva
fentartasi és iizleti koltségiik a legkisebb mérvre szoritha-
ték le, holott a sebesség rendkiviili fokozatra vihets.

Eltiir egyébirdnt a szallitdsi &r masod- és harmadren-
dii vasutakon, azaz oly vonalokon is némi ecsokkenést, melyek
a fGirdnyok viszonyos és olesé sszkapesoldsénak kozvetité -
sére szolgdlnak, jellegiik leginkabb a helyreallitds és iizlet
olesésdgaban keresendd, felviil tizetvén ki jelesen a mésod-
rendiieknél : a kdzonséges nyomszélesség, kiilondsen ha két
vége fGvasuthoz csatlakozik, tehdt minden atrakod4snak ke-
riilése, engedtetnek tovédbbéd nagy keriilok a helyi forgalom
emelése és menné] tobb helység érintkezése végett, a sebes-
ség kisebb lehet igy a szemdly- mint a teherszallitdsnal,
megengedheték erdsebb emelkedések, élesebb kanyarok, s-
igy a foldmunkak rendkiviili csokkenése, kisebb vonatok al-
kalmazdsa, nehéz mozdonyok kizirdsa, tehidt a folzetnek
kénnyebb és olesébb szerkezete, egy vagany ésigen egyszerii
indéhdzak és allomdsok, az iizlet minden fényiizés ndlkiili
berendezése, a kezelési és igazgatdsi személyzet minél kisebb
szambani feldllitdsa, a vassinek szinvonalin eszkizlends 4t
menetek, szabaddelvii rendéri intézkedések, felmentés oly
épitkezések és teljesitmények alél, melyek az dllami posta és
tdvirat igazgatisaval , vagy a posta, katonasig, foglyok stb.
olesébb széllitdsival jarnak, a kézutak és mis toltések vasuti
czélokra haszoalhatésa, kedvezd kisaj4titési torvény stb.

Ezekhez hasvnlok a 3-ad rendiick is, azonban még ala-
rendeltebb viszonyok kozt alkalmazvak , sck esetben tgyne-
vezett zsdkutat képeznek , az épitési modor még egyszeriibb
€s olesébb, leginkdbb termény- és gyarkészitmények széllits-
sival foglalkezvin, a vonatok vegyesek lehetnek s megéllhat-
nak minden, még a legkisebb dllomédsnél is, a nyom keske-
nyebb lehet a kizonséges vdgdnynal, egy széval ezen vasutak
£6 jellege és kelléke leginkabb alapul az épitési és tizleti kolt-
8ég minimumma4 leszoritisdban.

Az imént folemlitett elény elérésére, azaz a vasutakoni-
forgalom és azzal egyiitt a jovedelem fokozdsira tapasztalds-
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szerint biztos eszkoz talaltatik, a vasuti tariffinak bizonyos
‘hatérig valé leszallitdsaban. Ezen leszéllitdsnak még megen-
gedhetd hatdrat szdmokkal kifejezendék, legyen K azon ren-

-des kamatozds, mely az illetett vasut egy mértfold hosssu

helyreallitiséra, minden hozza tartozékkal és az iizleti anyag
beszerzésével egyiitt, forditand6é koltségnek 4tlagosan véve
megfelel, legyen tovdbb4a A az allandénak tekinthets igazga-

‘tasi és fentartdsi kiadds és K- A=Z, legyen wégiil a

szallitdsi koltség mézsa és mértféldenként —m , az egész

-évi szallitds pedig mazsidkban kifejezve egy-egy mértfildre

= N, ekkor a tariffa szerinti t drnak a kivetkezének kell
lennie : t':l%I —+ m.
Tegyiik fel tovabbé, hogy a t tariffinak t; re leszalli-

tasdval a forgalom Ni mézsira névekednék, akkor ugyan

Z 3 A
N, W feltéve

hogy az amugy is dllandénak felvett A koliség, jelesen az
tizleti anyag kimerit6bb haszndldsa mellett nem valtozik, A
mint ezek szerint a ti tariffira leszdllitott 4r folytdn a vas-

azon kamatozis mellett szintén lesz: t, =

utra keriils szallitményok meghaladjék az Nt mézsa szdmot,

novekszik az Gsszes bevétel, s ezzel a kamatozés, mely vi-
szont ardnylagos drcsokkenést enged a tariffik megéllapita-
saban ; ama bevétel ellenkezileg csonkitdst szenved, mihelyt
a forgalom uj eredménye nem éri el az Nt mézsa mennyisé-
gét, jeléiil annak, hogy a tariffa tulsigosan zzillittatott le a t1
szallitdsi arra.

A fokozott forgalom fokozza tehdt a jovedelmezdst,
kivalt oly vasuton, mely tetemes személy-forgalmat kizvetit,
s ennélfogva a szdilitdsi 4r leszoritdsit konnyebben tiiri el,
mint az ilyetén forgalommal nem dicsekedhets vasut, ambar
a teherszallitds kozonségesen tulstlyozza a személy forga-
lom jovedelmezdsét, amaz példdul a német vasutakon ugy
allvdn emehez mint: 2 : 1 hez.

A vasutiigazgatésigok— jelentékeny személy-forgalom

-«esetében a lehets legkisebb mérvre széllitjdk le anyerster-



A KOZLEKEJESI MUVER ES VONALORROL. 33

mények drjegyzékét féleg olyankor, midén mis kozlekedé-
sek, jelesen versenyz§ hajézdsi csatorndkkal szembe széllni
kénytelenek.

Mily nagy befoly4sa legyen az élénk személy-forga-
lomnak foképpen a nyers termények szillitisira, bizonyitja
azon tény, hogy miglen ily forgalomban bovelkedé angol-,
franczia- és német vaspalydkon szallitott dru-czikkek mézsa-
és mértfoldenként o. é. 1°33 illetoleg 1'037 és 1:25 krt fizet-
nek, addig a nyers termények, mint: készén vagy érezek
szallitdsa 0775, illetoleg 0695 és 0°80 krért eszkozdltetik ;
mely 4r, ha a széllitds nagy tévolsdgra torténik,0'5 krra
szallittatik le, 80t kildtds van arra, miként nagyobb terhi,
példdul 8 — 10000 mézsival megrakott vonatok, ha teljes
visszfuvarra szdmithatnak, 20 — 30 mértfoldre mend tavol-
sdgra méazsan és mértfoldenként kedvez§ korilmények alatt
015, visszfuvar hidnyalan 0:25 krért lesznek elszsllithaték.

Felette olcsé elvégre a széllités elegends mélységti fo-
lyékon, jelesen a vizmenti hajézdsnil, ugy, hogy mézsa-s
mértfoldszdmra csak 0°33 — 0265 krajezért, nagy tavolsig-
ra pedig épen csak 02 krajezirt vesz igénybe.

A Rhenuson mintegy 021 tesz az ottani gdzhajé tdrsa-
sdgoknak fizetett legkisebb 4r, a touage alkalmazdsa mellett
még kevesebbre rug.

Mindezekbsl azt kovetkeztethetjiik, hogy: ha_]ozhal:é
foly6kon eszkozolt szallitds a legolesébb hogy ennél valami-
vel koltségesebb a csatorndn széllitds, ez viszont olesébb a
vasutoni vitelnél, s hogy ez utébbi kedvezd koriilmények
kozt épen oly olesdn, s8t még olesébban teljesithetd.

E tény f6oka lehet annak, hogy midén csak forgalmi
eszkoz forog kérdésben, ellenben f6ldéntozés, sziritds s
egyéh gazdasigi tekintetek figyelembe nem keriilnek, az
els6bbség kivéléan csak a vasutaknak marad fentartva.

Legkoltségesebb a kdutakoni széllitds; ezeknek alkal-
mazésa tebat bizonyes helyi viszonyokhoz van kotve, me-
lyekrél még késbben szélandunk.

A széllitdsi 4r tovibba a voné erd, ez pedig a kozleke-

M, TUD, AKAD, ERTEK, A MATH, TUD. EORBBOL, 1873. 3

pgdond, U0 g2
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dés kiilonnemti eszkizei okozta ellenéllds fligg vényének
tekintendd.
Ezen ellendlldsok — Perdonnet szerint :

J6 allapotu kbuton i e e R s [
Vasuton:

mintegy Orinkeénti 4'3 mértfsldre mendé sebes-

8ég mellett Sy BEee o
6 ' mértfoldnyi sebességnel mzil Relvies 0o
Nagy keresztszelvényi csatornén s lassan halado
kozonséges hajoknal . . . e e e
Kis keresztszelvényii csatorné,n pedxg csekédly
sebességnél . . . . C s o e
kétszeres sebesség mellett RS S e A
négyszeres sebességnél . . . . . . . Y-ed

részét teszik a vono6 erének.

A széllitdsi drak azonban nem csak az el§sorolt ténye-
z6k, hanem més szdmtalan kériilmények, helyi viszonyok és
esetlegességek befolydsa alatt allnak, melyek figyelmen ki-
viil nem hagyhatdk.

Oppermann szerint példédul (l. nouv. annales de la
constr. 1857.) a személy-és dru széllitds nagy sebesseggel
eszkozolve és nevezetesen :

vasuton
kozonséges vonattal . . . . 3D kilom.
gyotssvonattal =-0 T Al EISNE ey
j6 kGuton e TR L
glshajon .= =i el e 1020
ellenben kis sebesség mellett :
yagnton . i w vhte .o 16—=300;
Ebaton =5 =5 ol o8 s
vizi dton . . .+ . 2—8, kilomeiterrel

telsesitve, a tariffa rug vasuton egy-egy személyért minden
kilomterre 4tlag véve 6°0 egész 6°66 centimesre, egy tonna-
ért (mintegy 18 mazsiért) 7'6 centimesre, kéuton pedig
személyenként . . . . . . . 10 — 12centimesre
feherdrt s e ey 20 -
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Vizi uton végiil személyenként . 3 — 5 centimesre

Teherért szintén . . . . .. 8 — 5

A hajézési csatorndkon még a szerint valtozik a szal-

litdsi 4r, a mint kiilsnbozik azoknak szélessége és mélysé-
.ge, vagy is azoknak keresztszelvénye, s a mint a zsilipek
-szédma a hajokazok kozti versenyzés és napszédm-bér kisebb
vagy nagyobbnak mutatkozik, a hajék pedig vagy szédmit-
hatnak visszfuvarra vagy nem. Perdonnet szerint példaul a
Seine, Oise valamint a P4ris-Rheims csatorndkon a szallitdsi
koltség — mellékes kiaddsok nélkiil tonna-és kilometer-
ként 2:35 centimesre rug, holott nagy keresztszelvényti s ke-
vés szamu zsilippel biré csatornin, melyen mintegy 200 ton-
ndval megrakhaté hajék Jérnak ama kéltsdg 1'5, s6t 0'45
centimesre leszall.

Mérsékelt esésii vasuton a voné erd szintén nem igen
koltséges, ha csak a vonatok teljesen meg vannak rakva,
mint példdul a kdszén vonatok, melyeken a szallitdsi 4r nem
haladja meg kilometer és tonna szdmra a 0°4 vagy 0.5 cen-
timest. :

De mid6én a vonatok egészen megrakva nincsenck s
néha iiresen térnek vissza, amaz 4r tetemesen felszokken, igy
névleg a franczia keleti vasuton 1859-dik évben felrigott a
vond er§ koltsége magdban véve 1.73 centimesre, tonna és
kilometer szdmra , mely 4rban tehat a sinek stb. fentartdsa,
a személyzet és szolgalat, az 4ltalédnos kiadds, a téke kama-
tozdsa- és torlesztésére szolgalé koltség foglalva még nincsen.

Ezeknek hozzészamitdsaval egy-egy vonat sajat koit-
sége tett vegyes szallitmanyoknal ugyanazon évben és ugyan-
azon vasuton 4'48 centimest, kilometer és tonna szdmra, s
miutdn visszfuvar csak ritkdbban fordult el8, a készénszalli-
tds mar magabaun véve 32 centimesba keriilt ama kedvezit-
len fizleti viszonyok kozt. Hogy ha némely vasuton hasonlé
szallitdsok olesébban eszkizidltetnek, ennek oka foleg csak
azon koriilményben rejlik, miszerint a 8 kiad4sok, minék je-
lesen az alapitvanyi 16kének kamatozdsa, az iizleti és fen-
tartdsi koltségek , egyrészt a személyforgalom , mésrészt na-

3*
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gyobb 4rt fizeté czikkek szdllitdsabél folyé bevételek altal
fedezhettk levén, a kiltséges széllitdst nem tiir6 nyers és ne-
héz stlyu termények vitele okvetlen iil kell, hogy még a leg-
csekélyebb nyereség mellett is hajtassék végre, s épen ez®
okbdl megesik , hogy a visszfuvarra fela dott druczikkek in-
kabb igen olesén széllittatnak el, semhogy a vonat iiresen.
eresztetnék vissza.

Altaldnosan véve a szallitasi 4r oly vasutakon , melyek
kivéléan csak nyers termények tomeges, de lassan jiré vo--
natokkal kézvetitett vitelére szolgalnak, sokkal kisebb lehet,,
mint nagy személyforgalomra rendelt nagy sebességii, s en-
nélfogva sokkal koltségesebb vasutakon.

Sajatszerii viszony meriilt fol tovibbd a chemin de fer
du midinekuczimzett franczia vasuton ,a du midi és Garonne.
csatorndk versenyzése folytdn. A vasuti tdrsasig ugyanis
eleintén olesé tariffék 4ltal egyeldre tonkre tevén a csatorndn
szallitdst, s ezutdn megvevén a két vallalatot, 4j drjegyzéket
szabott meg, mely szerint a tobbi kozt Cette-t6l szdmitva egy
tonn4ért fizetends vala Toulouseig : a vasuton 17 frank; a
csatorndn szintén 17 frank. Agenig : a vasuton 21 frank; a
csatornan 25'49 frank. Bordeauxig : a vasuton 21 frank; a
csatorndn 27°08 frank; holott a marseillei kereskedelmi kam-
rdnak véleményezése szerint, a vizeni szdllitis rendes dllami
kezelés mellett s minden adézas alél felszabaditva, mintegy 5,
vonatkozélag 7 vagy 11 frankért eszkozoltethetett volna.

A killonnemii széllitdsok egybevetésébil egyébbirdnt
kideriil, hogy a meg nem vdmozott franczia kéutakon 4tlago-
san szedetik tonna és kilometer szdmra 15—20 centimes, a
franczia csatorndk. északi vonalaikon a peageal egyiitt :
2'8—3'92 centimes, s végre a franczia vasutak legmagasabb.
tariffai szerint dtlagosan: Az 1. osztalyu drukért 18 centimes.

Aadenzi = 165
&8. s 5 I
ésad. iy = 10s=2

Ezek szerint tehat tgy latszik , mintha gyors szallitdst.
nem igényl§ nehéz portékdk a csatornikra lennének utalva,
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-ellenben csak kisebb fajstulyu vagy kéanyen rongalhaté tar-
gyak tartatndnak fenn a vasuti szallitisnak , holott a dolog
méasként 4ll, mert tapasztaljuk , hogy minden druszéllitmény
legel6szor a vasutat keresi, fel azon déntd oknél fogva, hogy
-azon a gyorsés pontos megérkezésben rejls f§ érdek teljesen
biztositva van, a koltséges dtrakoddsok pedig még a legna-
gyobb tavolsdgra is, egészen elkeriilhet6k, miglen a hajézd si
csatorndk efféle koltséges és id6veszteséggel jar6 dtrakod4-
sokra szorulvén, tényleg oly hatrdnyban szenvednek, mintha
egymasba dgazé vasutak kiilon szélességii vigdnynyal lattat-
nénak el, a mi merdben ellenkezik a vasuti praxissal.

Versenyzés tekintetéb6l legujabban . az tgynevezett
touage, azaz vizbe sillyesztett lanczon vagy sodrony-kotélen
gbzerfvel liajtott hajévontatds hozatott alkalmazdsba, mely-
nek lényeges leirdsat illet6leg Kenessey Albert tisztelt tag-
tarsnak, a kapaszkodé hajézésrél e helyen tartott eléaddsira
hivatkozva, itt csak rovid széval emlitend§nek vélem, miként
a touage fGlénye és elsobbsége a kozonséges hajézissal
szemben mind technikai, mind gazdasigi szempontbél sok
tekintetben el van ismerve.

Technikai elényei jelesen abban rejlenek, hogy a toua-
gendl a gbzeronek hasznositdsa sokkal intensivebb, mint a
lapat-kerekii g6z0s6ké, azdrt, mert a foly6viz, még pedig
mennél sebesebb, annil kénnyebben tér ki az elére torckvé
lapitok hata megiil, holott a léncz biztos tAmaszpontul szol-
gélvan a hajék kapaszkoddsira, a viz sebje ann4l kénnyeb-
ben gyézetik le, mivel maga a vond er§ mindig a haladds
irdnydban, tehit nem ferdén miikdik,, mint ez a l6vontatds-
nél szokott megesni, a voné er§ vesatesége tehat kisebb a
lénczon , mint a kizonséges vontatdsnal, minél fogva kiny-
nyebb és olesébb giézgépek alkalmazdsdval s nagyobb siker
mellett, a koszénemésztés majdnem 50 szdzalékkal cseké-
lyebb, a hajék pedig horgonyejtés nélkiil, a linczon kénnyen
megallithaték levén, haladdsuk tokéletesen biztositva van.

Gazdasigi tekintetben a touage fGelonye alapszik a
gyors és rendes szillitdsban, valamint abban, hogy a hajés
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nem fiigg annyira az idéjaras és vizallastol, mint kozonséges:
vagy gbzossel izott hajozdsnal ; a mi a szallitdsi art illeti, ezt
Kenessey tr fennidézett értekezésében részletesen advan eld,
itt csupdn azt jegyzem meg, hogy a tobbi kozt Opermann

szerint az 4r minte i-n i eséssel bird folyékon s na-
BY 50007

ponként 412 kilometert haladé lapatkerekii gbzoson 3°6, leg-
jobb esetben 1°85 centimes, miglen a touage ugyanazon viz-
esés és naponkénti 36'33 kilometer sebesség mellett csak 2.2
st 1'85 centimesba keriil tonna és kilometer szdmra.

A touage egyébként elényosen alkalmazhaté hajézési
csatorndkon is, mert ltjuk, hogy péld4ul tébb franczia csa-
tornan a vontatds emberergvel végrehajtva mazsin és mért-
foldenként o. é. 0'114, lovakkal eszkozolve 027 krba keriil,
holott a ldnczali vontatds a St. Martin nevii csatornin egyre-
masra csak 0'108 krt teszen.

Térgyunk fonalét ezen rovid eltérés utdn ismét folvéve,
itt még a csatorndkra nézve pétlélag megemlitends, hogy a
vam megsziintetése felette kedvezd hatist gyakorolna azok-
nak szallitdsi viszonyaira, s habér el kell ismerniink , misze-
rint 4j hajézdsi csatorna, ha egyéb gazdasigi czéloktdl elte-
kintve csupdn 6nallé forgalmi eszkoziil 4llittatnék fel, vas-
palyéval alig versenyezhet tobbé, mindazaltal nagy hasznot
- hajtandnak a mér fennillé régibb csatorndk, ha az épitési
téke az eddigi bevételek 4ltal fedezve volna, s igy csupdn a
szallitdsi és fenntartdsi koltség vétethetnék alapul a tariffa
megszabaséara. '

Meg volt mondva mar folebb, hogy a hajék lassu ji-
rasa, valamint a csatorna keresztszelvényének tagitédsa ardny-
lagos megtakaritist enged meg a szallitdsban , mert e két té-
nyezonek mindegyike a vizellendllds csokkendsét s azzal azt
eredményezi, hogy ugyanazon erével nagyobb teher vontat-
haté el , mint kisebb szelvényii csatorndkon, a tigitott meder
azon kiviil nagyobb hajék folvételére alkalmas, melyek a
kisebbméretiieknél, kiilondsen témegesebb szallitisok al-
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kalméval, mar magukban véve sokkal elényisebbek, f6képen
ott, hol kell§ gond fordittatik alkotdsuk tokéletesbitésére.

Akadalyt okoznak ellenben szdmos és révid tartdnyok,
valamint a szekrényes zsilipek sokasdga, mert ezek nem csak
hogy a fentartdsi koltséget szaporitjdk , hanem a vontatést
is akadalyozz4k, az egymassal szemben taldlkozd hajék ren-
des haladdsat gatoljik, és igy a szallitds késleltetésével, egy-
szersmind nagyobb kiaddst okoznak, a gyakorlatbél tidva
levén, hogy a zsilipnél szitkséges megallitisa és meginduldsa
egy jérmiinek annyiba keriil, mint a mennyi kivdntatik annak
félmértfolduyire elvontatarara.

Vissza tekintve az eddig fejtegetett koriilmények-és
szdmitdsokra, legyen szabad még azon mozzanatokrél renni
emlitést, melyek a targyalt kiilonenmii kézlekedéseknek sa-
jatszerii eldnyei vagy hitridnyai s azokbdl kovetkeztethets
alkalmazdsa irdnt kivonatban felhozhaték, még pedig:

1-6r Az utak dolgaban:

Tagadhatlan, hogy bizonyos helyi viszonyok kozt a
koutaknak nagy elényei vannak, nevezetesen:

Mid6n a vasutak f6irdnydhoz merslogesen vezetvék,
a kdéutak valésidgos el6mozditéi a vasutoni forgalomnak, s
menuél szdmosabbak és jobb dllapotuak ily irdnyd kéutak,
annél inkdbb jdrulnak a vasutak élénkitéséhez ; 86t ez utdb-
biakhoz koézegyenesen vezetve, rovid tdvolsigra szintén
nagy forgalmat kozvetitnek foleg oly esetben, ha egyenesen
hatolnak az dsszkapesolandé vérosok &rupiaczaiba, a vasu-
ton elérhetd megtakaritdst pedig tobbszéri atrakodds me!-
16zése 4ltal legalabb egyenstlyozzik.

Szembetiiné ezen elény jelesen akkor, ha a termények
kozel fekvi helységekbdl szallittatnak a fGvdrosba, vagy
mas €élenk visirhelyre, mert tapasztaljuk, hogy minél kize-
lebb esnek a vasuti 4dllomédsok ily fépontokhoz, anndl in-
kabb lankad vasuton a kozeli helységekbdl keriil§ termény-
szallitds, mely minden felesleges atrakod4st keriilends, meg-
tartjainkébb egészen a kindlkozé rovid kéutvonalat.

Ezen ténynek természetszerii tanulsiga az, hogy min-
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den jelentékeny kereskedési piaczbél s jelesen févirosuuk-
bél kisugarzé kdutak mintegy 8 vagy 10 mértfold hosszura
kellgképen kiépitendék, s egyszersmind j6 karban tartandék.

Figyelmet érdemelnck tovdbbs a kéutak :

Nagy bérczekkel atszelt vidéken, hol a vasuti itizlet a
pélya szdmtalan kanyarjai tetemes emelkedései s mindezek-
kel jaré rendkiviili koltségek miatt felette terhessé valik. Ha
ennek daczdra vasutak készittetnek ily esetekben is, ez in-
kédbb csak kivételesen s oly orszdgokban torténik, hol a bér-
czektsl kétfolé nytlé nagy réndin vagy voélgyeletein mar 1é-
tez8, vagy bizonyos kildtdsban levé vasutvonalok kizvetle-
niil valdnak Osszekapcsolanddk, mint példdul a Szemering
hegyen 4t vagy a Turinbél Chambery felé vezet§ vasut, me-
lyen a Mont Cenis alagut vala 4ttorendd ; vagy a nagy varad-
brasséi vonal, vagy Amerikédban az ugynevezett blue moun-
tain ridges, vagy a kozel kildtdsban 4116 Gotthard vasut.

Valamely vasut jévedelmezése més széval a beléfekte-
tett t6kének kamatozdsa tekintetébdl okvetleniil megkivan-
tatvén, hogy biztositva legyen bizonyos dru tomeg és sze-
mély szdmnak bizonyos tdvolsidgra leendd elszéllitdsa, a ké-
utak kiiltinds figyelmet érdemelnek tovabbéa oly vidéken, hol
a forgalom még el nem érte, sét a legkozelebbi jévendsben
sem érendi el a kereskedelmi élénkségnek ama fokat, mely a
vasutnak jovedelmezésérsl kereskedhetik, s e mellett csak
ugyan kideriilne, miszerint az egyetemes széllitisoknak ti-
megét, hogy jovedelmezs legyen a vasut, a széban 1évd vi-
déken kiallitani teljes lehetetlen, mert ellenkez8 esetben, ha
t. i. a széllitdsi forgalom esupdn j6 kozlekedések hidnya mi-
att sinlédnék, bizonyosak lehetiink arrél, hogy azon médon
a mint jé kozlekedések, kiilondsen vasutak keletkeznek, ama
forgalom is fog ébresztetni s szemldtomé4st fejlédni.

Figyelembe veends még, hogy a kéutak kisebb helyre-
allitdsi, fentartési és igazgatdsi koltsséggel jarnak, hogy az
tizleti t6ke csekély lévén, egyesek altal is kiallithato, a jaras-
menés pedig mindenkinek kénye kedve szerént egészen sza-
bad, szoval, hogy a forgalom szabadon mozoghat s nem szo-
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rittatik — mint példdul vasuton — bizonyos elindulds és
megérkezési 6ridk pontos megtartdsira.

. Igen nagy azonban a vond erd igényelte koltség, ugy
annyira, hogy a széllitdsi 4r még a legnagyobb forgalomnal
sem szallhat le amaz ers koltségei ald.

2. A hajézési csatorndk kiillonSsen azon oknil fogva
figyelemre érdemesek, mert a hajék vizen vontatdsit ardny-
lag kis er§vel engedvén meg, ez altal kedveznek a nehéz és
lasst, de bizonyos olesésigra utalt tomeges szallitdsnak ; kii-
lonben hasznilhatja azokat mindeuki, a kinek alkalmas ha-
jéja van, holott vasuton csak ennek tulajdonosa — a térsu-
lat — kezelheti a széllitist, az druk 4tvétele vagy lerakods-
sa pedig csak kiilon, e czélra épiilt vasuti 4llom4son tortén-
het meg, miglen e czdlbél t6bbnyire kozelfekvé helyek 4lla-
nak rendelkezésre ugy a hajézhatd csatornik, mint a kéutak
mentén.

A személy forgalomnak ellenben igen aldrendelt szere-
pe van csatornin, s noha annak kedveért alkotott hosszi
és keskeny hajék, a tobbi kozt Némétalfsldon, Angol- és
Franczia orszigban nem ritkédn 18 I14b sebességgel hajtatnak,
a személyszallitds leginkdbb csak egyes esetekre szoritkoz-
vén, még is azon mérvben csokken, melyben a vas- és k-
utak hélézata kiterjeszkedik. ;

A csatorndk haszndlata azon kiviil érzékenyen korld-
toztatik a téli hénapokban, mert beillvdn a fagy, azonnal
sziinetelnie kell a hajézasnak, a kereskedés anndl nagyobb
kérara, mennyivel tartésabb ama sziinetelés, mely példaul
éghajlaltunk alatt mintegy hérom hosszt hénapig hizdédik s ez
alatt kéros befolyast gyakorol némely d4ruczikkek ming-
ségére.

A kbszén példéul egyediil csatorndn szallitva okvetle-
niil megkivanja, hogy mar a tél beéllta el6tt nagy mennyi-
ségli készletben tartassék a téli sziikséglet fedezésére, mert
az emlitett sziinetelés épen azon iddszakba esik, midén a
készén emésztés a legnagyobb szokott lenni, t.i. a fagyos
- id6be. Am de a kbszér értéke sokat veszt, ha sokd hever,
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kivalt ha kivan téve az idGjardsnak; e mellett pedig még
a telepitvényi t6kének kamatjai is ama veszteg iddre folszé-
mitandék 1évén, azzal ismét ujabb koltség okoztatik. Elte-
kintve egyébirant attél, hogy a hajék gyorsasiga a vas-
utakon észlelt kozonséges sebességnél sokkal kisebb, az ér-
tékesebb 4rlikk mindenel6tt a vasutat keresik fel.

Indokolva vannak azonban a hajdézasi csatorndk ott, hol
élénk hajézdssal biré két vagy tobb folyd, vagy tenger
vagy t6 kozti kozvetlen dsszekottetés forog kérdésben, holott
kduton vagy vaspidlydn amaz Osszekapcsolds csak koltséges
dtrakodés segélyével volna eszkozilhetd.

Indokolva vannak tovabbd gyérnépességii s ennél fog-
va olesébb szallitdst igényld vizi utak telepitésére utalt or-
szdgban, jelesen akkor, midén kettos feladatnak szolgalnak,
mint péld4ul turfa telepek kifejtése esetében, midén tehat
utat nyitnak egyfeldl a turfa széllitdsra, masfel6l a telepit-
vényben foglalkozé munkésok élelmi s egyéb sziikségletei
oda vitelére. Ily helyeken més kizlekedési eszkoz, nem csak
hogy czélszerii nem, hanem a legtébb esetben kivihet§ sem
volna.

Nagy figyelmet érdemelnek kiilonben a miicsatornik
oly helyzetben, a hol foldéntozés vagy mocsdrok kiszaritd-
sdra haszndlhaték, vagy ha a szomszédos teriiletek vizald-
helyeztetésére alkalmasak, hadjratok esetében védvonalul
szerepelnek.

Hegyes vidéken nem ajanlhaték, az egyes tartdnyok
rovidsége , a szekrényes zsilipek nagy szdma és rendkiviili
koltsége, s azoknak sok vizet fogyaszté magas bukésai miatt
a viz épen a véilaszté pontokon annyival becsesebb lévén,
mivel gyakran megesik , hogy a laza hegyképzidvény a viz
dtszivaroghatdsat eldsegiti s vizhidnyt okoz.

Ily helyzetben tulsigos hosszuk és koltségesek a csa-
tornak , 4sdsuk alkalméval pedig konnyen vighatdk el az
ipar és gazdasdgra szént vizek, melyek alagutakon vagy mély
dtvagdsokon més felé enyészhetnek el.

A csatornik jellegét bonczolgatva, némelyek azt 4llit-
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jak, hogy ha a vasutak egy szdzaddal elébb léptek volna
élethe, alig létesiilt volna °/i,-ed része a jelenben fenndllé
csatorndknak ; ezeknek tovdbbi fentartdsirél egyébirdnt
kénytelenek az illet6k most mér oly orszégban is gondot vi-
selni, hol elegends vasutat taldlunk az éltaldnos forgalom
kielégitésére.

Ondllé s esupdn kozlekedési czéloknak szolgalé csator-
ndk 1Uj épitése egyébirdnt a jelen korban ajinlhaté tobbé
nem lévén, a féfigyelem ink4bb arra forditandé, miszerint a
mar meglevék j6 karban tartassanak, tokéletesbittessenek
s kiegészitessenek akként, hogy kozhasznu kiaknizisuk a
legkimeritébb mérvben biztosittassék , s féképen a nagy ipar
czéljai, valamint a nyers termények olesé széllitasa csonki-
tast ne szenvedjenek.

Ha egyaltalaban arrél van szd, hogy az illam jaruljon
hozzéd a kozlekedések fejlodésére forditandé koltségekhez,
leghelyesebbnek latszik, ama jarulékot inkabb gazdasigi
vasutak segélyezésére, mintsem 1j kozlekedési csatornak
létrehozataldra forditani, feltéve, hogy ezen utébbiak egy-
szersmind 6ntdzési sth. czélokra nem szolgélnak.

3-szor. Hajézdsi folyévizek.

A folyamok rendszerént nagy kiterjedésii orszédgokon s
kiilonféle talaju teriileteken hatolvin keresztiil, természet-
szerii ereket nyitnak a csereviszony fejlesztésére, valamint a
foldtermény elszallitdsa s elarusitdséra, tenyészté iszapaval
termékenyitik a mellettes drtéreket, s a folyam mellékieket
kozvetlen érintkezéshe helyezik a kiilfoldiekkel vagy tenger-
partiakkal , mintha csak egyenesen teremtve volnanak kozds
kereskedésiik lenditésére. Megbecsiilhetlen elény tovabba
az, hogy a folyévizek haszndlisa kozjogu s igy mindenkinek
szabadsdgiban 4ll azokon bizonyos ¢vintézkedések s szabé-
lyok megtartisaval hajézast {izni, hogy kis erbvel ardnylag
nagy hajok és terhek vontathatdk, hogy a szél-, viz- vagy
g6zerének hasznilata tetszés szerint lehetséges, hogy a hajé-
zés dagaly és apaly rendes bedlltaval konnyebbittetik , hogy
a jérmiivek csendes haladdsa elésegiti a toredékenyebb druk
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biztos szallitasat, hogy a hajék tdgas toknéje megengedi a
‘biztos és nem konnyen hozzd férhets elmalhdzast, hogy kii-
lonosen a gdzhajokoni utazds a személyforgalomra nézve
nagy kényelemmel sét dlvezéssel jar, hogy a szallitdsi bér
ardnylag igen csekély stb.

Igaz ugyan, hogy a felfelé jaré hajoknak kiilonssen a
foly6k, fels§ szakaszain nagy ellendlldssal kell kiizkddnisk,
-ezen baj azonban nagyobbéra elenyészik oly folyékon , me-
lyek csak lefelé kozvetitvén a szallitast, felfelé csak fires
jérmiiveket szoktak folvenni, vagy a hol ezek csak egyszer
usznak le s ezutdn széjjel szedetvén, tiizi vagy épitéfa gya-
nént drusittatnak el, mint péld4ul a Tisza, Vag, Maros, s tobb
Afolyé6inkon. ' :

Ily szembeszké elénysk. mellett els§ pillanatra meg-
lepd, hogy a folyék szabélyozésa s hajozhatéva tétele igyé- -
ben egyéltalin még kevés tortént, nevezetesen hazai folydin-
kon is; de kozelebbrdl tekintve a dolgot, azonnal észrevehet-
jik azon, majd nem legyszhetlen nehézségeket, melyek ama
hatra maradast nagy részben igazoljak.

Ezek koziil elsé helyen harczol jelesen ama rendkiviili
nagy koltség, mely nagyobb folyamok — példaul felette el-
szélesedett s azért a hajézdst nehézitG helylyel veszélyeztets
Dunénk rendszeres szabilyozdsira el6 nem teremthett, ki-
v4lt ha egy alkalommal mas czélok, mint 4rtérek mentesitése,
vérosok és helységek védelme, termékeny partok s ezekhez
csatlakozé becses fldteriiletek biztositisa s hasonlék, kér-
désben nem forognak. :

Akadélyul szolgal egyébként a szallitds lassusiga, a
megérkezés bizonytalanséga, a folyé medrekben sokszor els-
fordulé rohan¢k, olzdtonyosodésok és sekélyek, szdraz ido-
beni vizhidny, nem kiilsnben azon hatrdny, hogy a hajévon-
tatds draddsok alkalmdval sok helyen meg van akasztva, a
hajézésnak pedig téli hénapokban vesztegelnie kell s igy
tovabb.

4. A vasutak jellemzédseiil elvégre kikell emelniink:

Hogy azokon a szdllitds mindenkor a legnagyobb rend-
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ben, a legtulsdgosabb igényeket kielégits sebességgel s mat--
hematikai pontossiggal eszkozdlhets; ennek pedig megbe-
csiilhetlen értéke van nem csak a teherszallitds, hanem féleg-
a személyforgalomnal, kivélt a jelen viszonyok kézt, midén
az annyira fejlodott kereskedelem szigori kovetelményeinek
csak a legnagyobb rendtartds, pontossdz és gyorsasig felel-
Letnek meg.

Néhany rovid érat — hézivatarkor — kivéve, a vas-
utoni szallitds fennakadést nem szenved akkor sem, midén a
csartorndk tartésabb szérazsig, fagy,tisztogatds vagy mds
okbél sziinetelni kénytelenek ; az druk e mellett a sziikség-
lethez képest kisebb tomegekre osziva, egyszerre kisebb
mennyiségben kiildhet8k el és vehetsk 4t a fogyasztok 4altal;
megtakarithaté tehat a terhes készletben-tartds s a kéltsé-
ges raktar bér; mind a mellett szabad keze van a kereske-
dének, minden szdndékat akként rendezni, miként a foga-
natba vétel barmi esetleges akadaly kozbe jottével sem, —
legalabb huzamosabb id6re, meg ne hiusittassék. A nagyobb
értékii druczikkek szallitdsa, valamint a személyforgalombél
haroml6 nagyobb jovedelmezés elvégre megengedik, hogy a
nyers termények és a nehezebb silyu druk szallitdsa igen
olesé tariffik szerint, s6t kevesebb kolstéggel mint akadr mely
hajézasi csatorndn eszkozoltethessék a gyorsasdg, mindenkor,
felilhaladvén a viz- vagy kouton elérhets sebességet.

Ezek volnédnak azon f§ észrevételek, melyeket a kozle-
kedési eszkozvk kozilli valasztds konnyebbitése végett ez
alkalommal kisérletképen el6terjeszteni kividntam, f6leg
azon oknél fogva is, mert azon kérdés ; ,hogy vaspalya vagy
kéut, vagy hajézési csatorndnak adassék e bizonyos helyi
€s édletviszonyok kozt dontd els6bbség, minden tekintetben
orszégos érdekii levén, kétségteleniil megkivénja, hogy men-
tiil alaposabb és részrehajlatlanabban vétessék ismételt
vitatdsok ald.
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