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[B eérk eze tt 1959. m áju s 18-án]

1. Bevezetés

Húsz évvel ezelőtt, 1939. október 27-én halt m eg Cso n k a  János, B á n k i 
DONÁTnak, a híres feltalálónak kiváló m unkatársa, az első m agyar robbanó
m otor és autom obil készítője. Ez a dolgozat az ő életét és m unkásságát 
óhajtja az évforduló alkalm ából ism ertetni, ille tve  m éltatni.

2. A szülői ház

Csonka  Já n o s  1852. ja n u á r  22-én  Szegeden, az A lsóvárosban  s z ü le te tt .  
A p ja , T sonka  V incze, jó n ev ű  k o v ácsm este r v o lt, k in ek  Szegeden, a F ö ld 
m ű v es-u tca  8. szám  a la t t  v o lt m űhelye . T sonka  V incze k o v ácsm este r m ű h e ly é 
b en  p a tr ia rk á lis  je llegű  kéz íip ar fo ly t. Segédei és in a sa i m in d  c sa lád tag o k  
v o ltak . E z a c sa lád ias je lleg  a k is v id ék i m ű h e ly n ek  sa já to s  sz ín eze te t k ö l
csö n zö tt.

T sonka  V incze „ g é p é p ítő ”  h íréb en  álló k o v ácsm este r v o lt. S zé lm alm o
k a t ,  v íz im a lm o k a t, o la jsa jtó k a t, tű zo ltó  fecsk en d ő k et s z e rk e sz te tt, h a jó 
lá n c o k a t kovácso lt. О k é sz íte tte  a szegedi k ó rh ázn ak  az o rvosi és fogorvosi 
m ű sze rek e t, de a kö rn y ék b e li m alm ok  gépi fe lszerelését is. M anapság  sz in te  
e lk ép ze lh e te tlen , m inő ügyességet és le lem ényességet k ív á n t a n n a k  id e jén  az 
efféle m u n k a . M ilyen g y a k o rla t k e lle tt p l. ahhoz, hogy v a lak i va lam ely  v a s ta g  
m a lo m te n g e ly t v ék o n y ab b  k e re sz tm e tsze tű  v a sru d a k b ó l kovácso lássa l n ag y  
k e re sz tm e tsze tű v é  hegesszen össze. M űvészi ügyesség k e lle tt  lapos m e n e te k 
nek  kézzel va ló  kireszeléséhez, v ag y  belső m en e tek n ek  réz fo rrasz tá ssa l kovács- 
tű z b e n  való  elkészítéséhez is. N em  vo lt kön n y ű  fe la d a t a kü lönféle  a lk a tré sz e 
k e t fag e ren d ák b ó l ácso lt v ázú , s a já t  kész ítm én y ű , em beri e rővel h a j to t t  esz
te rg a p a d o n  m eg m u n k áln i. Csak o t t  le h e te t t  ily en  eszközökkel e red m én y t 
e lé rn i, aho l m este r és segédek  sz e re tté k  sz a k m á ju k a t, és szívvel-lé lekkel 
m ű k ö d te k  e g y ü tt  a s iker érdekében .

Csonka  Já n o s , szü leinek  h e ted ik , legkisebb  gyerm eke, m ár egész f i a t a 
lon  a p ja  m űhelyébe k e rü lt  és ebben  a p a tr ia rk á lis  k ö rn y eze tb en  valósággal
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b e le n ő tt a c sa lád i m esterségbe. I t t ,  a szülői h ázb an  ism erte  m eg a m u n k a  
szépségét, m estersége különféle  fo gása it, i t t  szerezte m eg azo k a t az első ism e
re te k e t is, m elyek  későbbi p á ly a fu tá sa  so rán  oly b iztos a la p o k a t a d ta k  
m unkásságához .

3. A f ia ta l évek

Csonka  Já n o s  f ia ta l  éveiben  szü lővárosában  m ég ja v á b a n  d ü h ö n g ö tt 
a B ach -rendszer. Az elem i isk o láb an  n ém etü l ta n í to t ta k ,  a h iv a ta lo k b a n , 
a p o s tá n  csak  ném etü l beszéltek . Az é le tsz ínvona l n y o m o tt v o lt, az egészség- 
ü g y i v iszonyok  fe le tte  e lm a ra d o tta k .

A f ia ta l  Csonka  Já n o s  h am aro san  szűknek  é rez te  a szülői h á z a t, s t e r 
hesnek  az e lm a ra d o tt szegedi v iszo n y o k at. T u d ásszo m ja  a p ja  m űhelyébő l 
előbb az A lfö ld — F iu m ei vasút szegedi főm űhelyébe (1871), m a jd  a M Á V  
budapesti fűtó'házába  h a j t ja  (1873). K özben  á llan d ó an  ta n u l, és b eh a tó a n  
tan u lm án y o zza  a gőzgépek és gőzm ozdonyok szerk ezeté t. M in thogy  ped ig  
i t th o n  ta n u lm á n y a in a k  kiegészítésére csak k o rlá to lt lehetőségek  á ll ta k  ren d e l
kezésére, e lh a tá ro zza , hogy  ta n u lm á n y ú tra  m egy a m ű v e lt N y u g a tra . E z t  a 
te rv é t  ren g e teg  nehézség és nélkülözés k ö zep e tte  m eg is v a ló s ítja . E lsa já t í t ja  a 
n ém e t n y e lv en  k ív ü l a fran c ia  n y e lv e t is, és n ek ivág  a m aga erejéből a v ilág n ak .

T a n u lm á n y ú tja  so rán  először B écset lá to g a tja  m eg, ahol a K . K . Österr. 
Staatseisenbahn Gesselschaftnál v á lla l á llá s t (1874). K özben  szo rga lm asan  
ta n u lm á n y o z z a  a m ú zeu m o k a t, k iá llítá so k a t. B écsből K o rn eu b u rg b a , S t. Pöl- 
te n b e , m a jd  Z ürichbe  kerü l. I t t  az Escher 1Vyss el Cie cég m ű h ely éb en  he lyez
k e d ik  el. Z ü richbő l P á riz sb a  m egy (1875), ahol hosszabb  id ő t tö l t  el.

Csonka  J á n o s  nem  so k k a l a  p o ro sz—fran c ia  h á b o rú  befejezése u tá n  
é rk e z e tt P á riz sb a . N ém eto rszág o t ekkor m ár e g y esíte tték , de m ég csak  po li
tik a ila g . M aga P á riz s  az o stro m o t gyorsan  k ih ev erte  és ro h am o s fe jlődésnek  
in d u lt. I p a rá n a k  ug rásszerű  fe jlődését azo n b an  erősen g á to lta  a nagyfokú  
en erg iah ián y . A gőzgép — tö b b fé le  okból — nem  tu d ta  az ip a r  ú ja b b  h a j tá 
sa it, a p in cem ű h e ly ek b ő l g om bam ódra  sa rjad ó  kis- és középüzem ek energia- 
szü k ség le té t k ie lég íten i. M esterkélt m eg o ld áso k a t és sze rk eze tek e t a g y a lta k  
k i, hogy  m ech an ik a i e rő fo rráso k a t te rem th essen ek . V ízvezetékkel h a j to t t  
e rőgépecskéket, csekély  te lje s ítm én y ű  h ő lég m o to ro k a t p ró b á lta k  a lk a lm azn i. 
K ésőbb  ó riá s i kö ltséggel k o m p resszo r-te lepeke t é p íte tte k , és az egész vá ro sra  
k ite rje d ő  n ag y n y o m ású  sü ríte ttlev eg ő s  cső h á ló za to t lé te s íte tte k , hogy  az 
energ iaszéto sz tás  ké rd ésé t m egold ják .

Csonka  P árisb an  a p o n to s  m u n k á já ró l h íres F . J o u rn a u x —Leblond-féle 
v a rró g ép g y á rb an  v á lla lt á llá s t. T itk o s v ág y a  a v a rró g é p g y á rtás  m egism erése 
v o lt. A zt te rv e z g e tte , hogy  m a jd  m egkísérli a v a rró g é p g y á rtá s t M agyaro rszá
gon m eg h o n o sítan i.
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P áriz sb an  a k isebb  üzem ekben  ez id ő  t á j t  k e z d te k  ro h am o san  e lte r je d n i 
a v ilág ító g ázza l h a j to t t  kü lönféle  m o to rok . Csonka  b e h a tó a n  ta n u lm á n y o z ta  
ezeket, tö b b ek  k ö z t LENOlRnak egy k isebb  párizs i n y o m d áb an  fe lá l l í to t t  
m o to rjá t. I t t  ism erte  fe l, m inő h a ta lm a s  g azd aság i e lő n y ö k e t je le n t  a v ilá g ító 
gáz-m oto r, m in t a k is m űh ely ek  ez idő  t á j t  legcélszerűbb  en erg ia fo rrása .

M egism ervén a fra n c ia  gép ipari te c h n ik á t, Csonka  P árizsb ó l L o n d o n b a , 
m a jd  A nglia egyéb ip a r i k ö z p o n tja ib a  lá to g a t  el. In n en  ism ét v issz a té r  P á riz sb a  
(1876). M in d en ü tt ta n u l , m egfigyel, jegyez, v á z la to k a t kész ít, szo rga lm asan  
lá to g a tja  a k iá llítá so k a t és a k ö n y v tá ra k a t.

A hosszú ta n u lm á n y ú t so rán  sze rze tt ism e re te k  és é lm én y ek  a lap v e tő  
k ih a tá ssa l v o lta k  Cso n k a  egész később i m u n k ásság á ra . F ia ta l  k o rá b a n  szer
z e tt  b en y o m ása ira  év tized ek  m ú lv a  is rész le tesen  v isszaem lék eze tt. E b b e n  
csodála to s em lékező tehetsége is seg íte tte . K ésőbb is, m a jd  m inden  év b en , 
k arácso n y  t á j t  e llá to g a to tt  P á riz sb a , leg inkább  az ip a ri k iá llítá so k  a lk a lm áb ó l. 
In n e n  v issza té rőben  szívesen ta r tó z k o d o tt  m ég L y o n b an , Z ü rich b en , M ilánó
b an  és B écsben  is. K ü lfö ld i ta n u lm á n y ú tja i  széles lá tó k ö r t, gazdag  m űszaki 
ism e re ta n y a g o t és helyes íté lőképességet b iz to s íto tta k  szám ára .

4. A m űegyetem i tanm űhely

Csonka  párizsi ta r tó z k o d á sa  a la t t  vé le tlen ü l é r te sü lt a rró l, h o y  a b u d a 
p e s ti Jó zsef-inűegye tem  re k to ra  p á ly á z a to t í r t  k i a P ilc h  Á goston  pro fesszor 
v eze tte  g é p ip a rm ű ta n i tan szék  tan m ű h e ly én ek  m űveze tő i á llá sá ra . Csonka  
Já n o s  a p á ly á z a tró l é rte sü lv én , azonnal h a z a u ta z o tt , de k é rv én y é t így  is 
csak  e lkésve, h a tá r id ő  (1876. o k t. 15.) e lte lte  u tá n  tu d ta  b e n y ú jta n i. A p á ly á 
z a to n  h a rm in c k e tte n  v e tte k  rész t, k ö z tü k  jó v a l idősebb  gépészm érnökök 
is. Mégis az á llá s t — értékes k ü lfö ld i g y a k o rla tá ra  való  te k in te t te l  — a p á ly á 
zók le g fia ta la b b ik a , a 25 éves Csonka  n y e r te  el (1. áb ra ).

A m ű eg y etem i ta n m ű h e ly  m ű v eze tő i á llá sá n a k  kom oly  k ü lfö ld i g y ak o r
la t ta l  b író  szem éllyel való  b e tö lté sé t a m a g y a r  ip a r  a k k o ri sa já to s  h e ly ze te  
te t te  fe le tte  in d o k o lttá . M agyarország  ti. e lm a ra d t, m ezőgazdaságo t m űvelő  
te rü le t  v o lt, m elyben  a kis szám ban  m eglevő ip a rv á lla la to k  is idegen , fő k én t 
o sz trák  kézben v o lta k . A n ag y  g y á rak  ü gyveze tésének  nyelve  jó ré sz t n ém et 
v o lt. A k iegyezést köve tően  a h e ly ze t lényegesen  ja v u lt  u g y an , de kevés lévén  
a m ag y a r szakem ber, kü lönös fon tosságú  v o lt, hogy a m ű eg y etem  a k ib o n ta 
kozófélben levő m ag y a r g y á rip a r  vezetésére  jó l k é p z e tt m érn ö k n em zed ék e t 
neveljen . E  te k in te tb e n  a m ű eg y etem  gépm űhelyére  is kom oly  fe la d a t h á ru lt.

Csonka  a m űegyetem  tan m ű h e ly éb en  v á lla lt m űveze tő i á llá sá t 1877. 
fe b ru á r 11-én fo g la lta  el. E b b en  az időben  a m ű helynek  nem  v o lta k  b e o sz to tt 
a lk a lm azo tta i, enélkül pedig  a m űhely  nem  lá th a t ta  el kellőképp  fe la d a tá t , 
a gépészm érnökhallga tók  h a táso s  g y a k o rla ti o k ta tá s á t.
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Á tlá tv a  a h e ly ze t fo n ák  v o ltá t, Csonka  azo n n a l ja v a s la to k a t  d o lg o zo tt 
k i a n n ak  m e g ja v ítá sá ra . F e la já n lo tta , hogy  sa já t m aga kö ltségére  v á lla lja  
5 — 6 sz a k k é p z e tt m u n k ásn ak , k ö z tü k  egy ö n tö d e i fo rm ázó n ak  á llan d ó  a lk a l
m azásá t. E n n ek  fejében  csak  a z t ké rte , hogy szab ad  ide jéb en  a m ű h ely  gépeit 
s a já t  cé lja ira  is haszn o síth assa . E z a ja v a s la t  a m űegyetem  részéről m eleg

1. ábra. C s o n k a  Ján o s  if jú k o ri arcképe (1879)

fo g a d ta tá s ra  ta lá lt .  A ja v a s la tn a k  m egfelelően Csonka  és a m űegyetem  k ö zö tt 
szerződés jö t t  lé tre , m ely  leh e tő v é  te t te ,  hogy  Cso n k a  a m ű eg y etem  gép
m ű h e ly é t a ta n ítá s i  időn  k ív ü l ip arfe jlesz tési célokra igénybe vegye.

5. Az első m agyar gázmotor

A m időn  Csonka  a m ű eg y e tem i ta n m ű h e ly  veze tésé t á tv e tte , a ta n m ű h e ly  
e n e rg ia e llá tá sá t egy Schm id-féle v ízoszlopgép b iz to s íto tta . K ésőbb —D r. Szabó 
G u sz táv  ny. m ű eg y e tem i ta n á r  szíves közlése sze rin t — ezt a gépet L angen  — 
O tto -fé le  a tm oszferikus gázgéppel, m a jd  Sw idorski-féle p e tró leu m m o to rra l 
v á l to t tá k  fel. E  gépek  ta n u lm á n y o z á sa  kedvező  leh e tő ség e t n y ú j to t t  a rra , 
hogy a f ia ta l  Csonka  a gázgépek  fe jlődését fokró l fo k ra  kövesse és b á to r í tá s t  
n y ú j to t t  a rra , hogy m aga is tev ék en y en  b ek ap cso ló d jék  a gázgépek  tök é le te -
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sítésé re  irá n y u ló  m u n k áb a . E z t  a tö re k v é sé t főnöke, P ilch  Á goston  m űegye
te m i ta n á r  m eg értő én  tá m o g a tta :  Csonka  kérésére  b e leeg y eze tt ab b a , hogy 
Csonka  a ta n m ű h e ly  e n e rg iae llá tá sán ak  b iz to s ítá sá ra  m ag a -sze rk esz te tte  gáz
m o to r t készítsen .

Ez a m o to r — az első m agyar gázmotor — Csonka  m ű eg y etem i tev ék en y 
ségének első éveiben  k e rü lt üzem be. R a jz , le írás nem  m a ra d t fenn  a géprő l, 
de Csonka  elbeszéléséből ism ere tes , hogy  szelepes m ego ldású , n ég y ü tem ű  
m o to r v o lt, m elynek  vezérlését m aga a fő ten g e ly  végezte  re áék e lt ho rnyos 
tá rc sa  segítségével. U tó b b in a k  h o m lo k lap ján  h u rk o lt ep icik lo ishoz hasonló  
ho rn y o s p á ly a  v o lt b evágva . E z t a k e ttő s  h u rk o lt p á ly á t  a szelepem elő kulissza
köve a fő tenge ly  k é t fo rd u la ta  a la t t  egyszer f u to t ta  be. E zzel e lérhető  v o lt, 
hogy  a négy  ü te m n e k  m egfelelőleg a szelepek n y itá sa  és z á rá sa  a fő ten g e ly  
m in d en  m áso d ik  fo rd u la ta k o r  következzék  be.

F e l kell h ív n i a f ig y e lm et azok ra  a nem  csekély nehézségekre, m elyek  
k ö z t Csonka  első m o to rjá t e lk ész íte tte . Mily nehéz le h e te t t  p l. egy v ízhű téses 
h en g e rt ház ilag  ön ten i. M aguk a szerszám ok is m eglehetősen  kezdetlegesek  
le h e tte k . A C sonka-gépgyár e rek ly eg y ű jtem én y éb en  m ég m egvo lt p l. egy
n é h á n y  szívfúró , m ely ek e t Csonka  k é sz íte tt m ag án ak , m ég a sp irá lfú ró  e lő tti  
idő k b en , de m á r M orse-féle kónusszal. Csak ha  ezekre a nehézségekre gondo
lu n k , ak k o r é rté k e lh e tjü k  helyesen  Csonka  Já n o sn a k  az első gázm o to r elő
á llítá sá v a l n y ú j to t t  ú t tö rő  te lje s ítm én y é t.

Csonka  k ísérle ti m o to r já t  a József-m űegyetem  gépm űhelyében , a K é t
n y ú l (m a: S zam uely) és Csillag (m a: G önczy P ál) u tc á k  sa rk á n  álló ún . 
N agel-ház  u d v a ri, h á tsó  sz á rn y á b a n  á l l í to tta  fel. É rdem es lenne ez t a h e ly e t 
a m ag y a r m űszak i em lékek  irá n ti  tisz te le tb ő l e m lék táb láv a l m egjelölni.

6. A Csonka-féle gáz- és petróleummotor

Csonka  Já n o s  a k ísé rle ti g ázm o to r elkészítése u tá n  oly m o to rt k o n s tru á lt, 
m ely k é t csap egyszerű  á tá llítá sá v a l te tszés  sze rin t v ilág ítógázza l v agy  p e tró 
leu m m al v o lt h a jth a tó .

Az ú j m o to r te rv e i 1882-ben m á r m in d en  b izo n n y a l készen  v o lta k  
hiszen Csonka h a g y a té k á b an  fe n n m a ra d t egy 1883. I. keltezésű  ra jz  (2. áb ra), 
m ely a m o to r k ifo rro tt a la k já t  m ár n ém et fe lira to k k a l ta r ta lm a z za . E z a 
ra jz  n y ilv á n  szab ad a lm i be je len tés cé ljá ra  készü lt, s fe lira ta it  nem  te k in tv e , 
azonos azzal a m ag y a r fe lira tú  ra jzza l, am ely e t Csonka  az 1884. novem ber 
26-án  „gáz- és petróleummotor'''' cím en b e n y ú jto t t  szab ad a lm i bejelen téséhez  
c sa to lt (3. áb ra).

Az ú j Csonka-féle gáz- és p e tró leu m m o to r 3 lóerős v o lt. M űhely ra jza i 
és in d ik á to r  d iag ram ja i 1944-ben m ég m eg v o ltak , a zo n b an  a h á b o rú s  ese-



g. ábra. C sonka-féle gáz- és p e tró le u m m o to r  (1883 I.)
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m enyek  so rán  e lp u sz tu ltak . íg y  m indössze s a já t  kész ítésű  m ág n esg y ú jtó ja  
m a ra d t fenn , m ely  1941-ben a C sonka-gépgyár ház i m ú zeu m áb a  k e rü lt.

M int a szab ad a lm i ra jzb ó l és le írásbó l m eg á lla p íth a tó , a gép k é tü te m ű  
v o lt, s az ak k o ri á lta lá n o sa n  e lte r je d t fe lfogásnak  m egfelelőleg hosszú szívó 
csővel készü lt, m ely  egyben  a ro b b a n ó té r  ré szé t k épezte . A h a jtó rú d  m ég 
k e resz tfe jje l v o lt k ia la k ítv a . É rd ek es ú jí tá s  v o lt, hogy az a n n a k  id e jén  szo k á
sos to la t ty ú s  elrendezés h e ly e tt  k izáró lag  szelepes m egoldással k észü lt. V illa 
m os m egszakító  g y ú jtá sa  v o lt, s e te k in te tb e n  fe jle tte b b  v o lt, m in t a n y ílt 
lán g g y ú jtá ssa l m űködő  k o rab e li m o to rok . N evezetesen  ú jí tá s t  je le n te t t  az 
a k ö rü lm én y  is, hogy  a gép k ö n n y en  v o lt á tá l l í th a tó , gázról p e tró leu m  h a jtá s ra  
és v iszon t. E zzel lehetségessé v á lt ,  hogy  u g y an az  a m o to r, h a  a g ázszo lg á lta tás  
k im a ra d t, gáz h e ly e tt  p e tró leu m m al legyen  h a jth a tó .

A C sonka-féle gáz- és p e tró leu m m o to r k r it ik a i ism erte té se  L ipt h a y  
Jó z se f  m ár em líte tt ta n u lm á n y á b a n  ta lá lh a tó  m eg. S zerin te

„ H a . . . a C so nka-m oto rt összehason lítjuk  a ko rabeli m o to ro k k a l, m e g á lla p íth a tju k , 
hogy a k é tü te m ű  gépek k ö z ö tt a  leg jo b b an  s ik e rü lt v o lt . . .”

„A  k é tü te m ű  C sonka-m otor . . . m eg á llta  a  h e ly é t a  ko rabeli n ég y ü tem ű  gépek  m elle tt 
is. A  kétü tem ű problémát Csonka teljesen önálló módon oldotta meg, úgyszin tén  a gáz- és benzin
üzem egyszerűen átváltható lehetőségét. K ü la la k já b a n  ez a  szelepes gép, a  D a im le r-m o to rt k iv év e , 
leg jo b b an  közeled e tt a  később k ia la k u lt belsőégésű m o to ro k  fo rm ájáh o z .”

Csonka  ú jfa j ta  gáz- és p e tró le u m m o to rá n a k  egy p é ld á n y á t 1883-ban 
a m űegyetem  gépm űhelyében  á ll í to t ta  fel, s az o t t  egészen 1888-ig k ifo g ás ta la 
nu l m ű k ö d ö tt.

S ajnos, Csonka  nem  re n d e lk e z e tt m egfelelő an y ag i eszközökkel, s ezek 
h íjá n  nem  tu d ta  ú j í tá s a i t  é r ték es íten i. íg y  a sok fá rad ság g a l lé tre h o z o tt ú j í 
tá s o k  k ih a sz n á la tla n u l m a ra d ta k . K o rtá rsa , Stra u b  S án d o r e rre  nézve az 
a lá b b ia k a t jeg y z i fel 1887-ben m eg je len t ta n u lm á n y á b a n :

„ H a z á n k b a n  tu d to m m a l g ázm o to rt legelőször C s o n k a  J . ,  a k ir. Jó zse f-m ű eg y e tem  
g ép m űhelyének  veze tő je  k é sz íte tt. E zen  m o to ro n  Cs o n k a , am en n y ire  rá é r t ,  tö b b  ideig do l
g o zo tt, s az in d ik á to r  d iag ram m o k , m ely ek et m o to rá ró l fe lv e tt, a kö rfo ly am  jó  v a ló s ítá sá ró l 
tan ú sk o d n ak . K á r, hogy  m ag y a r em ber ta lá lm á n y á n a k  h a szn o sítá sá t a  k iv ite lhez  szükséges 
an y ag i eszközök h ián y a i e té re n  is m eg g á to lják .”

7. Ú jítások gáz- és petróleum m otorokon

A G anz-gyár 1886-ban m eg v ásáro lta  a Leobersdorfer M aschinenfabrik  
A . G. leo b ersd o rfi g ép g y árá t, m ely  egyéb gépeken  k ív ü l gázm o to ro k  kész íté 
sével is fo g la lkozo tt. A g y ár m egvéte lekor nagyobb  m en n y iség ű  kész, de 
h a sz n á lh a ta tla n  m o to r, v a la m in t hozzávaló  n ag y  m enny iségű  ö n tv é n y  k e rü lt  
a G anz-gyár b ir to k á b a . E z é rt id . Szilá g y i M iklós a z t ja v a so lta  Mec h w a rt  
A n d rá sn ak , a G anz-gyár v ezé rig azg a tó ján ak , hogy  a h a szn av eh e te tlen  m o to ro 
k a t, s azok ö n tv é n y e it ne sem m isíttesse  m eg, h an em  v a lam ely  ügyes te rv ező -
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3. ábra. A C sonka-féle gáz- és p e tró leu m m o to r o sz trák  szab ad a lm a  (1884)
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vei te rv ez tesse  á t ,  m inek  fo ly tán  a m o to ro k  é rté k e s íth e tő k k é  lesznek. Me CH- 
WAkt a ja v a s la to t m agáévá  te t te ,  a m o to ro k  közü l k e t tő t ,  egy n a g y o b b a t 
és egy k iseb b e t P es tre  h o z a to tt, s azok á ta la k ítá sá v a l egyik  m érn ö k é t, B á n k i  
D o n á to t b íz ta  m eg. A m u n k a  sikere v é g e tt e g y ú tta l  BÁNKit és SziLÁGYlt 
k ik ü ld ö tte  az au g sb u rg i k iá llítá s  ta n u lm á n y o z á sá ra .

A ugsburgbó l v issza té rv e , BÁNKI h o z z á lá to tt a leo b e rsd o rfi m o to ro k  
á tszerkesz téséhez , de a közel egy évig  folyó k ísé rle tek  nem  v e z e tte k  kellő  
e redm ényre. P ed ig  a rég i álló hengeres m o to ro k b ó l lassan  m á r csak  a v áz , a 
henger, fo rg a tty ú te n g e ly , a len d ítő k erék  és a v ezé rten g ely  m a ra d t m eg. U tó b b  
a h en g e rt is k icseré lték , de a fék p ró b a  ekkor sem  v o lt k ielég ítő .

L á tv á n  a k ísé rle tek  s ik erte lenségé t, Mech w a rt  vezérigazga tó  Csonka  
J á n o s t  h ív ta  seg ítségül, k inek  ekkor m ár a m o to rg y á rtá sb a n  e lism ert g y ak o r
la ta , ső t a gáz- és p e tró leu m m o to ro k ra  v o na tkozó  é rték es  szab ad a lm a  is v o lt. 
A k ísé rle tek e t m ost m ár B á n k i és Csonka  e g y ü tte sen  fo ly ta t tá k , m égpedig  
a G anz-gyár k ő b án y a i v ag o n g y ári m ű h e ly csa rn o k áb an . I t t  azo n b an  a gyakori 
g ázk irobbanások  z a v a rtá k  a m űhely  m u n k á já t, m ié rt is a k ísé rle tek  id ő p o n t
j á t  az esti ó rák b a , a m u n k aszü n e t ide jére  te t té k  á t . Az esti fék p ró b ák  v iszon t 
azzal a h á trá n n y a l já r ta k , hogy a k ísé rle t so rán  szükségessé váló  k isebb  igazí
tá so k a t m ind en k o r csak m ásn ap  le h e te tt  e lvégez te tn i, am i a k ísé rle tek e t 
n agyon  h á t r á l ta t ta .

A fennforgó nehézségek m ia tt  Mec h w a r t  végül is b e leegyezett ab b a , 
hogy a k ísé rle ti m o to ro k a t a m űegyetem  tan m ű h e ly éb e  szá llítsák  és a közös 
k ísérle tezést o t t  fo ly tassák .

A közös k ísé rle tek  so rán  B á n k i és Csonka  h a szn á lh a tó  á lla p o tb a  h o z tá k  
a k ísé rle ti m o to ro k a t, de e g y ú tta l  é rték es  oly ú jí tá so k a t is do lgoztak  ki, 
m ely ek e t a z u tá n  közösen  sz a b a d a lm a z ta tta k . Id ev ág ó  sz a b a d a lm u k a t 1889. 
ja n . 19-én Ú jítások gázgépeken, 1889. áp rilis  11-én „Ú jítások gáz- és petróleum 
motorokon  ’, m a jd  1889 m árc. 14-én ,, Vezérmű négyütem ű motorok szám ára’ 
cím en n y ú jto t tá k  be.

A leobersdo rfi m o to rok  á tk o n s tru á lá sa  B á n k i és Csonka  szám ára  sok , 
fá rad ság o s  m u n k á t je le n te t t ,  és k e z d e tb e n  azzal a h á trá n n y a l  is j á r t ,  hogy 
v is s z a ta r to t ta  ő k e t a ttó l , hogy az a d o ttsá g o k tó l fü g g e tlen  új m ego ldásokkal 
k ísérle tezzenek . K ésőbb v iszo n t, a m o to ro k  fokozatos á ta la k ítá s a  á rá n , m ód
ju k  n y ílt a rra , hogy kü lönféle  ú jí tá so k a t h ozzanak  lé tre . E zen  ú jítá so k  révén  
a m o to ro k  egyre tö k é le teseb b , ú jsze rű  a lak o t k a p ta k .

Az ú j, m ost m ár fekvő  hengerű  m o to ro k a t a G anz-gyár Ganz-motor 
néven  h o z ta  fo rgalom ba, de a m o to rokon  fe lira to s  tá b lá v a l je lö lte  m eg, hogy 
a m o to ro k  B á n k i és Csonka  szab ad a lm án ak  fe lh aszn á lásáv a l készü ltek . 
A szóban  forgó fe lira to s  tá b lá n a k  tu d h a tó  be, hogy  Sc h im a n ek  E m il egyéb
k é n t k itű n ő  könyve ezeket a fekvő hengerű  g épeket B á n k i— Csonka motor 
néven em líti, h o lo tt a h aza i m űszak i kö rök  a később k ia la k íto tt  á llóhengeres 
m o to ro k a t nevez ték  B án k i — Csonka m o to roknak .
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8. A Ganz-gyárral kötött szerződés

A közös szab ad a lm ak  é rték es íté sé re  B á n k i és Cso n k a  tá rg y a lá so k a t 
k e z d te k  a G an z-g y árra l.

K ezd e tb en  a tá rg y a lá so k  csak a gázm otorokkal k ap cso la to s  szab ad a lm ak  
á tv é te lé re  irá n y u lta k . A tá rg y a lá so k  a la p já n  a G anz-gyár el is k é sz íte tte  
a szerződés te rv e z e té t. E  te rv e z e t sze rin t a gyár m o to ro n k é n t és ló e rő n k én t 
50 F t-o t  le t t  v o ln a  kö te les  f iz e tn i k ö zv e tlen  CsoNKÁnak m in d ad d ig , am ig 
a g y á r to t t  m o to ro k  eg y ü tte s  lóerőszám a a 40 ló e rő t el nem  éri. E t tő l  kezdve, 
a g y ár a m o to ro k  szám laösszegéből 8%  ju ta lé k o t  l e t t  v o lna  k ö te les f iz e tn i 
a k é t fe lta lá ló n ak  eg y ü tte se n  és k ü lö n  m ég 4 % -o t CsoNKÁnak. A  sz a b a d a l
m ak  kü lfö ld i é rték esítéséb ő l befolyó b ev é te len  a G anz-gyár és Cso n k a  egyenlő 
a rá n y b a n  o sz to zo tt vo lna .

A végleges szerződés — ism ere tlen  okokbó l — a  fen tin é l k ed v ező tle 
n ebb  fe lté te lek  m e lle tt 1889. decem ber 16-án  jö t t  lé tre , m égped ig  kö zv e tlen ü l 
a g y ár és Csonka  Já n o s  k ö z ö tt. A végleges szerződés tö b b  te k in te tb e n  e lté r t  
a te rv e z e ttő l. A fő k ü lönbség  az v o lt, hogy  a g y á r n em csak  a g ázm o to ro k ra  
v o n a tk o zó  sz a b a d a lm a k a t veszi m eg, h an em  a gáz- és petróleum m otorokra  
v o n a tk o zó  egyéb  B á n k i— Csonka  sz a b a d a lm a k a t is, és v é te lá rk é n t  nem  
8 —(— 4 =  12°/0 ju ta lé k o t, h an em  csak 8°/0 ju ta lé k o t fize t.

Ig en  é rd ek es  Csonka  Já n o sn a k  a G an z -g y á rra l k ö tö t t  1889. év i szerző
désre  v o n a tk o zó  feljegyzése. E sz e r in t G u l d e n  K ., a G an z-g y ár a k k o ri igazga
tó ja , k ö zv e tlen ü l a szerződés a lá írá sa  e lő tt  a z t az u tó lag o s  k ik ö té s t sz ú rta  be a 
szerződésbe, h o g y  C sonkának a petróleum m otorokra vonatkozó m inden  esetleges 
jövőbeli ta lá lm ánya  is a g yá r tu la jdonát képezi. E z  a m eg jegyzés a Csonka  
b ir to k á b a n  m e g m a ra d t szerződéspéldányon  nem  ta lá lh a tó  m eg , te h á t  csak 
a Csonka  á lta l  a lá ír t, a g y á rb a n  m a ra d t  sze rző d ésp é ld án y ra  k e rü lh e te t t  rá .

A lé t r e jö t t  szerződés a la p já n  eleve a G anz-gyár tu la jd o n á b a  m e n te k  á t 
a p e tró leu m m o to ro k ra  v o n a tk o zó  később i B á n k i—C sonka-féle ta lá lm á n y o k , 
így  tö b b e k  k ö z ö tt a B á n k i—C sonka m o to rra , v a la m in t  a k a rb u rá to r ra  és az 
a u to m a tik u s  c ső g y ú jtó ra  v o n a tk o zó  szab ad a lm ak  is. E zek re  nézve később sem  
j ö t t  lé tre  sem m iféle kü lö n  m egállap o d ás a G anz-gyár és a fe lta lá ló k  k ö zö tt.

A G an z-g y árra l k ö tö tt  szerződés u tá n  B á n k i és Csonka  k ü lö n  szerződés
b en  re n d e z té k  egym ás k ö z ti v isz o n y u k a t, m eg á llap o d v án , hogy  a szab ad a lm i 
ju ta lé k o k o n  egyenlő  a rá n y b a n  osztoznak .

9. A gázkalapács

B á n k i és Csonka  eg y ü ttm ű k ö d ésén ek  egyik  n evezetes eredm énye 
az ú n . gáz- és petróleum kalapács.

E z a szerkezet tu la jd o n k é p p e n  ikergép  v o lt, m ely  a g épm űhely  tra n s z 
m issz ió tengelyét v o lt h iv a tv a  h a jta n i, de ezenfelül kovácso lásra  is igénybe
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vo lt vehe tő . Az üzem ben  levő gép m in d en  kü lönösebb  előkészü le t, v ag y  in d í
tá s i idő n é lkü l m inden  p illa n a tb a n  k o v ácso lásra  is kész vo lt: egy e tlen  k ö n n y ű  
em elő k ar, v ag y  pedál m o zd ítá sá ra  a ka lapács m áris ü tö t t .  A k a lap ács ü tő k o sa  
nem  v o lt m ech an ik a i ö sszek ö tte té sb en  a m o to r e rő k ife jtő  ten g e ly év e l, sem

4. ábra. B án k i— C sonka-féle g ázk alapács (1888)

a n n a k  le n d ítő k e rek év e l, m ivel az ü tő k o s t csak  a rob b an ó g áz  g y o rs íto tta , 
íg y  az ü té s  ere je  nem  v e tte  k ö zv e tlen ü l igénybe a m o to r k ényesebb  a lk a t
részeit.

A B á n k i—C sonka-féle g ázka lapács első p é ld á n y a  ké tlóerős k iv ite lű , 
v o lt (4. áb ra ). E z t  a gépet Csonka  1888-ban k é sz íte tte , s a m ű eg y etem  gép
m ű helyében  á ll í to t ta  üzem be. I t t  a gép egész 1910-ig 22 éven  á t  v o lt h a sz n á 
la tb a n .
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5. ábra. B ánk i— C sonka-féle gázk a lap ács (G anz g y á rtm án y )

B ánki és Csonka a g á zk a lap ácso t M agyarországon  1890. aug. 17-én 
sz a b a d a lm a z ta ttá k . A gépre ezenk ívü l 1891. aug. 25-én  n ém et sz a b a d a lm a t 
is szereztek .

M agyarországon  a g ázk a lap ácso t a G anz-gyár 2 —10 lóerős k iv ite lb e n  
g y á r to t ta  (5. áb ra ). N ém eto rszág b an  a B erlin  A nhaitische M aschinenbau A . G. 
re n d e z k e d e tt b e  g y á rtá sá ra . E z  a g y á r egy á lta la  k é sz íte tt B án k i — C sonka-féle 
g ázk a lap ácso t az 1896. év i berlini ip a ri kiá llításon  m u ta to t t  be.

A B án k i — C sonka-féle g ázk a lap ács  a rá n y la g  egyszerű  szerk ezetű  v o lt. 
K ü lfö ldön  fo rg a lo m b an  v o lta k  egyéb, b o n y o lu lta b b  szerkezetű  g ázk a lap ácso k  
is, ezek azo n b an  sem m ivel sem  v o lta k  a B á n k i—C sonka-féle k a la p á c sn á l jo b 
b ak , és m ih am ar el is tű n te k  a g y ak o rla tb ó l. E zek k e l szem ben  a B án k i — 
C sonka-féle k a lap ácso k  sokáig  ta r to t t á k  m a g u k a t és a v id ék i k iseb b  m ű h e 
ly ek b en  hosszú időn  á t  igen jó  szo lg á la to t te lje s íte tte k .
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10. A Bánki— Csonka motor

B á n k i  és Csonka  a leobersdo rfi m o to ro k  szakszerű  á tk o n s tru á lá sa , m ajd  
a  fekvő  hengerű  „G anz m o to r”  m egszerkesztése u tá n  h o z z á lá tta k  s a já t  
e lképzelésüknek  m egfelelő ú j f a j ta  n ég y ü tem ű  b e n z in m o to r te rvezéséhez  (1890). 
Az új m o to r a k is ip a r és m ezőgazdaság  ig én y e it ó h a j to t ta  k ie lég íten i.

Az első k ísé rle ti gép e lv i v á z la ta  a G an z-g y ár 1890. év i n ém e t ny e lv ű  
á rjegyzékében  ta lá lh a tó  m eg. A gépnek  z á r t m o to rh áza , álló hengere és ny ílt- 
lángos, izzócsöves g y ú jtá sa  volt. A fő tenge ly  a henger középsík jábó l o ldalra  
e l v o lt to lv a , a k om pressz ió tér még kúpos v o lt. E zen  a gépen  végez ték  B á n k i  
és  Csonka  h íres k a rb u rá to r-k ísé rle te ik e t.

6. ábra. B án k i— Csonka m o to r
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7. ábra. B á n k i--C so n k a  m otor

Az első k ísé rle ti m o to r t  Csonka  később é r té k e s íte tte . A gép tö b b sz ö r 
g a z d á t cse ré lt, m íg végül 52 év i szo lg á la t u tá n , a C sonka-gépgyár házi m ú zeu 
m ába k e rü lt. E  gépet jelenleg a Közlekedési M ú zeu m  őrzi.

B á n k i  és Csonka  to v á b b  tö k é le te s íte tté k  m o to r ju k a t, s 1893 fe b ru á r já 
ban  m ár a ny ilvánosságnak  is b e m u ta ttá k . E rrő l a b e m u ta tá s ró l Spohzon  
P á l a k ö v e tk ező k ép p en  em lékezik  m eg a K öztelek  1896. év fo ly am áb an ^

„M időn  az o rszág m ag y a r gazd. egyesü le t 1893. évi fe b ru á rb a n  B u d a p es te n  az első 
gazdaság i e lőadási c ik lu st ren d ez te , a  je len  levő g a zd ák n ak  a lk a lm u k  v o lt a  m ű eg y e tem  
gazdaság i g ép sz e rtá rá b an  egy kis k é t ló ere jű  p e tró leu m m o to rt m ű k ö d ésb en  lá th a tn i .”  „ E  
m o to r ak k o r m ég, hogy úgy  m o n d jam , g y e rm ek k o rá t é lte , s csak az idén  tav a ssza l é rte  el, 
hosszú  k ísérle tezések  u tá n  azon tökéle tes a la k já t ,  m ely jelen leg  az összes p e tró leu m m o to r 
rendszerek  k öz t, egyszerűség s ta lá n  m u n k ab írás  do lgában  is a legelsőhelyek eg y ik é t fog lalja  e l.’'
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A k ísé rle ti m o to rra l v é g z e tt b eh a tó  p ró b á k  a la p já n  a fe lta lá ló tá rsa k  
m o to r ju k a t — az ú n . B á n k i—C sonka m o to rt —  egyre tö k é le teseb b é  te t té k . 
1894-ben a gép m ár te lje se n  k ifo r ro tt  sze rk ezetű  v o lt (6. áb ra ). L e írása  B á n k i  
to lláb ó l a M agyar M érnök és É p ítész  Egylet K özlönye  és a Technológiai L apok  
1894. év fo ly am áb an  ta lá lh a tó  m eg.

Az első B á n k i—C sonka m o to ro k  még n y ílt  lá n g ú  c ső g y ú jtó v a l k észü l
te k , de — Csonka  feljegyzése sze rin t — a fe lta lá ló k  a h a rm a d ik  g ép p é ld án y o n  
m á r k ísé rle te k e t vég ez tek  az ú n . a u to m a tik u s  e rő g y ú jtá s  bevezetésére . A  k é 
sőbb i m o to ro k  m ár ezzel a g y ú jtó sz e rk e z e tte l készü ltek . B á n k i  1894-ben 
m eg je len t c ikkében  m ár le  is ír ja  az „ ö n g y ú jtó ”  szerk ezeté t.

A B á n k i— C sonka m o to r —  k ü lönösen  a p o rla sz tó  és ö n g y ú jtó  ré v é n  —  
k o rá n a k  leg tö k é le teseb b , leggazdaságosabb  üzem ű m o to rja  v o lt, s röv idesen  
o rszág szerte  ism e rtté  és k e d v e ltté  le tt .  Sporzon  P á l egykorú  m eg á llap ítá sa  
s z e r in t;

„ . . . a  m o to r m a g y a r ta lá lm á n y , m égped ig  oly k itű n ő  ta lá lm á n y , m ely  
a legnevesebb  kü lfö ld i hasonló  gépek b á rm ely ik év e l fe lv e h e ti a v e rs e n y t.”

A B án k i — C sonka m o to ro k  (7. áb ra ) az o rszág  kü lönböző  m ezőgazdaság i 
ü zem eib en  fél év század o n  á t  v o lta k  üzem b en , s c é lja ik n ak  k itű n ő e n  m eg
fe le ltek . E g y ik  p é ld á n y u k a t m űszak i e rek ly ek én t a K özlekedési M ú zeu m , a 
B udapesti M ű sza k i Egyetem Gázgépek és A utom obilok Tanszéke, ille tv e  a k assa i 
T echnika i M úzeum  őrzi.

10. A porlasztó

B á n k i  és Csonka  az új m o to rju k k a l f o ly ta to t t  k ísérle tezés k ö zb en  1893. 
feb r. 11-én „ Ú jítá so k  p e tró leu m m o to ro k o n ”  cím en (L ev é ltá r  V d. X X V III . 
2654) ta lá lm á n y u k ra  szab ad a lm i ig é n y t je le n te t te k  be (8 —11. áb ra ). A szab a
d a lm i b e a d v á n y  a gép p e tró leu m m al való  tá p lá lá s á ra  szolgáló k észü lék e t 
— a porlasztót — és a gép kü lön leges szabályozó  sze rk eze té t em líti ta lá lm á n y 
k én t. E zek  közül i t t  csak  a p o rla sz tó ró l k ív á n u n k  m egem lékezn i (12. áb ra ).

A B á n k i—Csonka-féle po rlasz tó  a p e tró le u m o t (benz in t) nem  gáz, 
han em  apró  fo lyadékszem csékbő l álló felhő a la k já b a n  ad ag o lja  a h en g erb e . 
A  p o rla sz tá s  a v irág p e rm e tező  fúvó k áh o z  hason ló  elv sz e r in t m űködő  szerk e
z e tte l tö r té n ik , de nem  fú v ó h a tá ssa l, h an em  a m o to r sz ív ó h a tá sá v a l m ű k ö d 
te tv e .  F o n to s  kelléke  a p o rla sz tó n ak , hogy  a fo ly ad ék sz in t á llan d ó  legyen . 
E  k övete lm ény  b iz to s ítá sá ra  a szab ad a lm i ra jz  kü lönféle  m eg o ld áso k a t m u ta t  
be. A m o to r te lje s ítm é n y e  és a fo rd u la tszám  p illangósze leppe l szab á ly o zh a tó , 
a gázkeverék  legcélszerűbb  összetétele  p ed ig  tű sze lep p e l, v a g y  á t f ú r t  tű sze lep 
p e l üzem  k ö zb en  is b e á llíth a tó .

A szab ad a lm i b e je len tés , m in t m á r e m líte ttü k , csak  1893. fe b ru á r  11-én 
tö r té n t  m eg, de ta lá n  m ég ak k o r sem j ö t t  v o ln a  lé tre , h^i Lázár  P á l m űegye-
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8. ábra. Az 1893. feb ru á r 11-i B ánk i— Csonka-féle szabadalm i b e je len tés ra jzm ellék lete

9. ábra. N a g y íto tt  részle t az 1893. febr. 11-i B ánk i—  
C sonka-féle szabadalm i b e je len tés 

ra j zm ellékletéről

10. ábra. N a g y íto tt  ré szle t az 
1893. febr. 11-i B án k i—  

C sonka-féle szab ad a lm i b e je 
len tés ra jzm ellék le té rő l

te m i ta n á r  előző n a p , 1893. feb r. 10-én p é n te k e n  nem  t a r t  e lő ad ás t „G azd aság i 
m o to ro k  c ím en  a m ű eg y e tem  m ezőgazdaság i g ép k ísé rle ti á llo m ásán  az 
O rszágos M agyar M ezőgazdasági E g y esü le t részére. E zen  az e lőadáson , m elyrő l 
később  Sporzon  P á l is m egem lékeze tt, L ázár a ny ilv án o sság  e lő tt  ism e r te tte  
B á n k i  és Csonka  ú jí tá s a i t  (K öztelek  3/1893, p . 161. és p . 216, to v á b b á  K ö z
telek 4/1894, pp . 1290—92). E z é rt a z u tá n  BÁNKinak és CsONKÁnak sü rgősen
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11. ábra. Az 1893. febr. 11-i B ánki— C sonka-féle szabadalm i b e je len tés ra jzm ellék le te

12. ábra. Az első b en zinporlasz tó  (1891). B á n k i — Cs o n k a  szab ad a lm a

2
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in tézk ed n iü k  k e lle t t  ta lá lm á n y u k  sz a b a d a lm a z ta tá sa  ir á n t , nehogy  az m ás 
részérő l k is a já títta s sé k , ille tv e  ú jd o n ság je lleg é t e lv esz ítse . E h h ez  já ru l ta k  m ég 
azok az okok  is, m elyekre  L ip t h a y  Jó zse f  h ív ta  fel Csonka  Já n o s jó l í r t  ta n u l
m á n y á b a n  a fig y e lm e t:

„M ás gond  is v o lt, é sped ig  nem  csekély. B á n k i  m á r in te rn a - 
c ionális k a p a c itá sn a k  sz á m íto tt, és m ég n em  v o lt d ip lo m ája . Az 
ak k o r k ia lak u ló  m ű eg y e tem i p á ly a fu tá sá n a k  is a k a d á ly á t kép ez te  ez 
a h ián y . I ly e n  önálló  sze llem nek  a v izsgázások  e x tra  keserves k ö v e te l
m ények , de m eg kell lenn ie , és végre  1893. feb r. 9 -én  m egvo lt a d ip 
lom a. K é t n ap  m ú lv a  k észen  v o lt  a szab ad a lm i b e je len tés  is, és be is 
a d ta  (1893. feb r. 11.). D e a  k im e rü lt id eg á llap o t m e g lá tsz o tt a b e a d 
v á n y o n .”

A h ir te le n  b e n y ú jto t t ,  sz in te  h ev e n y é sz e tt szab ad a lm i b e je len té s  az új 
B á n k i—C sonka m o to rn a k  m ég régebb i, 1891. év i a la k já t  m u ta tja . A szab a
d a lm i ra jzo n  u g y an is  a k om pressz ió tér m ég kúpos k ia la k ítá sú , h o lo tt  éppen  
Bá n k i  v o lt az, ak i m ár 1892-ben m eg je len t h íres d o lg o za táb an  az öblös 
k om pressz ió té r k á ro s  v o ltá ra  fe lh ív ta  a f ig y e lm et. T e h á t  B á n k i  és Csonka  
az 1893. év i sz a b a d a lm i be je len tés  cé ljá ra  a m o to r és p o rla sz tó  egy m ár 
rég eb b en  k észü lt és ép p en  kéznél levő  1891. év i r a jz á t  h a sz n á lta  fe l. E z  is 
igazo lja , hogy  a p o rla sz tó  1891-ben m ár v a ló b a n  m egvo lt.

B á n k i  és Csonka  1893. fe b ru á r  11-én k e l t  szab ad a lm i b e a d v á n y á b a n  a 
po rlasz tó  csak  m in t egy ik  szab ad a lm i ig é n y p o n t fo rd u lt  elő. E z é r t  a fe lta lá 
lók  1893. o k tó b er 18-án a p o rla sz tó ra  önálló  sza b a d a lm a t is k é rtek , m égpedig  
e z ú tta l  Lázár— B á n k i  — Csonka  néven . Lázár L. P á l ab b a n  az id ő b en  m ű 
eg y e tem i ta n á r  és e lism ert sz a k te k in té ly  v o lt. B á n k i  és Csonka  az ő szem é
lyén ek  b ev o n ásáv a l a k a r ta  b iz to s íta n i, hogy a közös szab ad a lm ak  é rték esíté sé re  
önálló  g y á rv á lla la t, i lle tv e  g y á ri o sz tá ly  lé te sü ljö n , s a G an z-g y ár a közös 
B á n k i—C sonka sz ab ad a lm ak  é rték esíté sé re  nézve lé t r e jö t t  te rh e s  szerződést 
ne v egye  figye lem be . Lázár , B á n k i  és Csonka  egym ás k ö z t 1893. jú n iu s  14-én 
m eg is  á lla p o d ta k  a b b an , hogy  a lé te s íte n d ő  g y á r v eze tő je  Cso n k a  lesz. 
A sz ab ad a lm i ju ta lé k o k o n  való  osztozás a rá n y á t 1 : 1 :  1-ben  á l la p í to t tá k  m eg. 
LÁzÁRnak azo n b an  jó  ö sszek ö tte té se  és te k in té ly e  e llenére  sem  s ik e rü lt a t e r 
v e z e tt  v á lla la to t lé treh o zn ia , s íg y  a BÁNKival és CsONKÁval k ö tö t t  m eg á lla 
p o d ás ö n m ag á tó l m egszűn t an é lk ü l, hogy L ázár b árm ifé le  k á rp ó tlá s t  k a p o tt  
vo lna . E z a té n y  is igazo lja , hogy  LÁzÁRnak a te rv e z e tt  ü z le ti v á lla lkozás 
lé tre h o z á sá ra  irá n y u ló  tevék en y ség én  k ív ü l sem m i dolga sem  v o lt a L ázár — 
B á n k i  —Csonka  n éven  b e je le n te tt  ta lá lm á n y  lé treh o zásáb an . U g y an ez t a 
k ö rü lm é n y t b iz o n y ítja  eg y éb k én t az is, hogy  Bá n k i  és Csonka  később  1897. 
dec. 14-én L ázár n evének  em lítése  n é lk ü l sz a b a d a lm a z ta tjá k  ta lá lm á n y u k a t  
az E g y e sü lt Á llam o k b an .
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Meg ke ll jeg y ezn i, hogy a B á n k i—C sonka m o to r  első, k ísé rle ti p é ld án y a  
a  30-as év ek b en  hosszas nyom ozás u tá n  t iz e n k e tte d ik  g a z d á já n á l e red e ti 
p o rla sz tó já v a l és lá n g g a l f ű tö t t  g y ú jtó csö v év e l e g y ü tt  m eg k erü lt. E n n ek  
a m o to rn a k  a p o rla sz tó ja  — a világ első benzinporlasztója  — m ég nem  üres 
b ád o g ú szó v a l, h an em  tö m ö r parafaúszóval k észü lt. A m o to r je len leg  a K özle
kedési M úzeum ban  h ird e ti  a m ag y a r fe lta lá ló k  é rd em eit. T a lá n  n em  é rd ek te len  
m egem líten i, hogy  a B á n k i—C sonka-féle p o rla sz tó  a n n a k  id e jé n  az 1900. év i 
p á riz s i v ilág k iá llítá so n , m a jd  p ed ig  az 1959. év i b rü ssze li v ilág k iá llítá so n  is 
b e m u ta tá s ra  k e rü lt.

M in t ism ere tes , kü lfö ldön  á lta lá b a n  W ilhelm  Maybachot  t a r t já k  a p o r
lasz tó  fe lta lá ló ján ak , ak i 1893. aug. 17-i elsőbbséggel a p o rla sz tó ra  v o n a tk o zó  
fra n c ia  sz a b a d a lm a t (B rev e t №  232 230) k a p o tt .  E zze l szem ben B á n k i  és 
Csonka  szab ad a lm i b e je len tésén ek  id ő p o n tja  1893. feb r. 11., te h á t  a m ag y ar 
fe lta lá ló k  m in teg y  fél év v e l m egelőzték  Ma y b a c h o t . N em  érd ek te len  an n a k  
m egem lítése  sem , hogy MAY'BACHnak nem  s ik e rü lt ta lá lm á n y á ra  n é m e t szab a
d a lm a t szereznie. N ém eto rszág b an  u i. a szab ad a lm i h iv a ta l  gondos e lőv izsgá
la t!  k u ta tá s t  végez, s n y ilv á n  nem  a d ta  m eg MAYBACHnak a k é r t  sz a b a d a lm a t 
a m ár is m e r t  B á n k i—C sonka-féle szab ad a lo m  m ia tt . V iszon t té n y , hogy  a 
L ázá r— B á n k i—C sonka-féle n ém e t szab ad a lo m , m ely  a p o rla sz tó n a k  csak  egy 
sz e rk e z e ti e lem ét v éd i, 1893. n o v em b er 7-i e lsőbbséggel a d a to t t  m eg. T öbb 
közlem ény, így  Sc h im a n e k  E m iln ek  B á n k i  m u n k ásság áv a l fog lalkozó , egyéb
k é n t k itű n ő  k ö n y v e  is , összecseréli ez t az 1893. o k tó b e r 18-i m ag y a r szab ad a lm i 
b e je le n té s t a p r io r i tá s t  d o k u m en tá ló  1893. fe b ru á r  11-i m a g y a r  szab ad a lm i 
b e je len tésse l.

S a jnos, a G anz-gyár a m ú lt század  u to lsó  év e ib e n  fő k én t a v a g o n 
g y á r tá s ra  h e ly ez te  a sú ly t, és nem  sok f ig y e lm e t fo rd íto t t  a B á n k i—Csonka 
sz a b ad a lm ak  k iak n ázásá ra . A szab ad a lm i d íja k a t sem  f iz e tte  ren d sze resen , 
s e m ia tt  a p o rla sz tó ra  v o n a tk o zó  szabada lom  is idő e lő tt  m eg szű n t. P ed ig  
eközben  a p á riz s i L onguem are-cég  m ár so ro za to san  g y á r to t ta  a B á n k i—C sonka
féle  elv sz e r in t m űködő  p o rla sz tó k a t. B á n k i  fe l is h ív ta  e rre  a k ö rü lm én y re  
MECHWARTnak, a G anz-gyár v ezé rig azg a tó ján ak  f ig y e lm ét, de az, a n ag y  
kö ltségekre  való  te k in te t te l ,  nem  v á lla lk o z o tt szab ad a lm i p e r m eg in d ítá sá ra . 
P ed ig  ha  a G anz-gyár id e jéb en  fe lism e ri a ta lá lm á n y  je len tő ség é t, és a p o r
lasz tó  g y á r tá s ra  önálló  g y á rv á lla la to t a la p ít, ez a szab ad a lo m  v éd e lm éb en  
h a ta lm a s  v á l la la t tá  fe jlő d h e te tt  vo ln a .

A k a rb u rá to r  sze rk eze té t B á n k i  és Csonka  a g y a k o r la ti  ta p a s z ta la to k  
a la p já n  év rő l évre  egyre in k á b b  tö k é le te s íte tté k , de az első k a rb u rá to r  szer
k e z e ti g o n d o la tá t végig  m e g ta r to t tá k . A 13 —18. á b rá k  a Csonka  k é sz íte tte  
k ü lön fé le  m o to ro k  k a rb u rá to ra i t  m u ta tjá k , s eg y b en  a fe jlődés m e n e té t 
é rzék e lte tik .

M egem lítendő , hogy  a B u d a p e s ti  M űszaki E g y e te m  K ö z p o n ti K ö n y v 
tá r a  a k a rb u rá to r  fe lta lá lá sá n a k  60. év fo rd u ló ja  a lk a lm áb ó l n a g y s ik e rű  k iállí-

9 *
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13. ábra. A B ánk i— C sonka-féle b en zinporlasz tó  fejlődése

14. ábra. A  B ánk i— Csonka-féle
ben zin p o rlasz tó  fejlődése

15. ábra. A B ánk i— C sonka-féle
ben zin p o rlasz tó  fejlődése
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16. ábra. A B ánki— C sonka-féle b en zinporlasz tó  fejlődése

17. ábra. A B ánki— Csonka-féle
b en zinporlasz tó  fejlődése

18. ábra. A B ánk i— Csonka-féle
ben zin p o rlasz tó  fejlődése
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t á s t  re n d e z e tt , s k o rab e li d o k u m en tu m o k k a l ig azo lta  Bá n k i  D o n á t és Csonka  
J á n o s  e lsőbbségét.

11. Az autom atikus csögyújtó

A B án k i — C sonka m o to r m ásik  je lleg ze te s  a lk a tré sze  az autom atikus  
csögyújtó  v o lt. E n n ek  a szerkezetnek  k ísé rle te it B á n k i  és Csonka  a végleges 
típ u sú  B á n k i—C sonka m o to r h a rm a d ik  p é ld á n y á n  végezték , s később i 
m o to rja ik o n  m ár ez t a g y ú jtó sze rk eze te t a lk a lm az ták .

Az a u to m a tik u s  c ső g y ú jtá s  je len tő ség é t ak k o r é r t jü k  m eg, h a  fig y e 
lem b e  vesszük  a lá n g g y ú jtá s sa l já ró  tű zv eszé ly t. L á n g g y ú jtá s  ese tében  a 
m o to r egész üzem ideje  a la t t  n y ílt  lán g  lo b o g o tt a h en g erfe jn é l, am i veszélyes 
v o lt , s á llan d ó  fe lü g y e le te t k ív á n t.

A lá n g g y ú jtá s sa l szem ben az a u to m a tik u s  csőgyú jtó  — az ú n . „ ö n g y ú jtó ” 
—- z á r t  és ke llő k ép p  h ő sz ig e te lt rézcső v o lt, m e ly e t a m o to r  b e in d ítá sa  e lő tt  
5 perc ig  p e tró leu m lán g g a l k e lle tt h ev íten i. E t tő l  k ezd v e  a lán g  e ltá v o líth a tó  
v o lt, m e rt a to v á b b ia k b a n  a g y ú jtó csö v e t a ro b b an áso k  m elege m ár ö n m ag á
b a n  v év e  is á lla n d ó a n  izzá sb an  t a r to t ta .

Az a u to m a tik u s  c ső g y ú jtó t B á n k i  1894-ben m e g je le n t ta n u lm á n y á b a n  
m á r ré sz le te sen  le ír ja , de a z t a fe lta lá ló k , B á n k i  és Csonka  csak  1896. áp rilis  
25 -én  sz a b a d a lm a z ta ttá k . T a lá lm á n y u k ra  később  az E g y e sü lt Á llam o k b an  is 
s z a b a d a lm a t szerez tek .

Az a u to m a tik u s  c ső g y ú jtá s  m egszerkesztése an n a k  id e jén  n ag y o n  fig y e 
lem re  m éltó  ú jí tá s  v o lt u g y a n , de je len tő ség é t az e lek trom os g y ú jtá s  k ife jlő 
désével rö v id esen  e lv e sz te tte . 1900-ban Csonka  m aga is az e lek tro m o s g y ú jtá s  
a lk a lm a z ásá ra  té r t  á t ,  b á r  eg y es m o to ro k o n  az ö n g y ú jtó t eg észen  1903-ig 
h a sz n á lta .

14. K ism inták, anyagvizsgáló gépek

Csonka a m ű eg y e tem  ta n m ű h e ly é b e n  a kü lönfé le  m o to ro k  e lő á llítá sá 
v a l egy idejű leg  a m ű eg y e tem i tan szék ek  részére  szám os gépmodellt és k ísé rle ti 
b e ren d ezés t is k é sz íte tt, M int ily en ek e t, k ü lö n  is m eg k e ll em líten i a m ű eg y e
te m i o k ta tá s  cé lja it szolgáló, a m űegyetem  fo lyosóin  k iá l l í to t t  gőzgépm odelle- 
k e t,  v a la m in t a K özlekedési M úzeum  részére  k é sz íte tt  egyes k ism in tá k a t.

Csonka  k é sz íte tte  e g y éb k én t az 1896. év i m illen ium i k iá llítá s  te rü le té n  
üzem b e h e ly e z e tt k isv a sú t gőzm ozdonyát is.

A m ű eg y e tem i tan sz é k e k  és egyes anyagv izsgáló  in té z e te k  szám ára  
Csonka  szám os anyagvizsgáló gépet g y á r to t t ,  m égpedig  m in d en k o r s a já t  te rv e i 
sz e rin t. E zek  k a lib rá ló  és ellenőrző m ű szere it sz in tén  ő m aga k ész íte tte .

Szám os anyagv izsgáló  g ép e t k é sz íte tt m ás in té z e te k  és lab o ra tó riu m o k  
részére  is , íg y  tö b b e k  k ö z ö tt a M értékh ite lesítő  In té z e tn e k , a MÁV labo ra-
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tó r iu m o k n a k  és tö b b  cem e n tg y á rn ak . E zek  a gépek  a m ag u k  id e jé b e n  leg 
a láb b  is o ly  tö k é le te sek  v o lta k , m in t a k ü lfö ld rő l sz á llíto tta k .

K ü lö n  is m eg k e ll em lék ezn ü n k  azokró l a p a p ír- és szövetszakító gépekről, 
m ely ek e t Csonka  főnökével, R e jt ő  S án d o r m ű eg y e tem i ta n á r r a l  e g y ü tt  k o n s t
ru á lt .  E zek  az ered e tileg  R e jtő  —C sonka— K ra f t  (M áté) n év en  e m líte tt  
(később rö v id e n  m ár csak  R e jtő -fé le  szak ító g ép n ek  n ev eze tt)  gépek p o n to s
ság u k  és főleg d iag ram ra jzo ló  szerk ezetü k  elm és m ego ldása  fo ly tá n  v o lta k  
h íresek . E ffé le  sz ak ító g ép e t Csonka  n ag y  szám b an  k é sz íte tt  k ü lö n fé le  h aza i 
g y á ra k  és an y ag v izsg á ló  in té z e te k  szám ára , de n é h á n y a t  k ü lfö ld i la b o ra tó r iu 
m ok  részére  is. Az első p ap iro sszak ító g ép  kész ítés i id ő p o n tja  ism e re tle n , de 
k é tsé g te le n , hogy  ez a gép 1888 u tá n  (ekkor l e t t  R e jt ő  m ű e g y e te m i ta n á r) , 
de  1893 e lő t t  k é sz ü lt ( t i .  ekkor je le n t  m eg R íJT Ő nek  a p a p iro sv iz sg á la tra  
v o n a tk o zó  ism e rte té se , a m e ly b e n  a szak ító g ép re  m á r u ta lá s  tö r té n ik ) .

15. Motoros triciklik

B á n k i  és Csonka  e g y ü ttm ű k ö d é se  1896-ban  m eg lazu l, 1898-ban p ed ig  
tén y leg esen  m eg is szűn ik . E k k o r B á n k i  figyelm e az á lta la  fe l ta lá l t  vízbefecs- 
kendezéses m o to ro k  tö k é le tes íté sé re  irá n y u l, CsoNKÁé p e d ig  egyre in k á b b  
a m otoros já rm ű v e k re  te re lő d ik .

CsONKÁnak m otoros járm űvek előállítására irányuló első próbálkozásai 
m ég a BÁNKival közös m unkálkodás időszakába nyúlnak  vissza . Mint ism ere
te s , B á n k i  és Csonka  már 1893-ban kísérletet végeznek postai levélgyűjtésre  
alkalm as segédm otoros b ic ik li előállítására. E v ég ett egy közönséges, lábbal 
h ajto tt kerékpárt m otorral szerelnek fe l. E gép sorsáról sem m it sem  tudunk, 
ism eretes azonban, hogy a következő évben  B á n k i  szerkeszt kéthengeres 
m otorral fe lszerelt fakerekes m otorkerékpárt.

A m oto ros já rm ű v e k  g y á r tá s á ra  v o n a tk o zó  k e z d e ti p ró b á lk o záso k  u tá n  
az 1900-as e sz ten d ő  kom oly  fo rd u la to t h o zo tt. E k k o r t i .  a p o s ta  verseny- 
tá rg y a lá s t  h i r d e te t t  22 db  három kerekű motoros já rm ű  s z á llítá sá ra . A p o sta  
k é t  f ia ta l  m érnöke, K olossváry  E n d re  és H a l t e n b e r g e r  S am u m ár év ek  
ó ta  ta n u lm á n y o z tá k  m o to ros já rm ű v e k n e k  a p o s ta  cé ljá ra  v a ló  a lk a lm azási 
leh e tő ség e it, s az ő ja v a s la tu k  a la p já n  í r ta  k i a p o s ta  a szóban  forgó verseny- 
tá rg y a lá s t .

A v e rse n y tá rg y a lá so n  a „V elo d ro m  A u to m o b ilg a rag e”  19 db h á ro m 
k e re k ű , s 1 db n ég y k erek ű  já rm ű  sz á llítá sá ra  k a p o t t  m eg b ízást, k é t  d a rab  
h á ro m k erek ű  já rm ű re  p ed ig  a „G an z  és T á rsa ”  gépgyár. A  V elodrom  A u to 
m ob ilgarage  P e u g e o t-g y á rtm á n y ú  a u tó t  és D e D ió n  e t B o u to n -ren d sze rű , 
k ü lfö ldön  g y á r to t t  a lk a tré szek b ő l e lő á llíto tt h á ro m  k erek ű  já rm ű v e k e t szá llí
to t t ,  a G anz-gyár v isz o n t Cso n k a  Já n o s  á l ta l  k o n s tru á lt  m ag y a r tr ic ik lik e t (19. 
áb ra ). Az ú j já rm ű v e k e t 1900. év i n o v em b er hó 19-én h a sz n á ltá k  első ízben .
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A C sonka-féle h á ro m k e re k ű  le v é lg y ű jtő  v illam o s m eg szak ító  g y ú jtá s sa l 
és ö n m ű k ö d ő  sz ívószeleppel készü ltek . A h á tsó  k e rek ek  "hajtása  nem  lán cca l, 
h an em  fogaskerékm ű  k ö z b e ik ta tá sá v a l k ö zv e tlen ü l tö r té n t . A m oto rokon  
nem  v o lt  se.bességváltó  és ten g e ly k ap cso ló . A sebesség  szab á ly o zásá t és az 
in d ítá s  m eg k ö n n y íté sé t deko m p resszo r t e t te  lehe tővé . A já rm ű  m in d en  m eg
á llá sa  a lk a lm á v a l a m o to rt is m eg k e lle tt á llíta n i, m ajd  in d u lá sk o r ú jra  m eg

19. ábra. C sonka-féle lev é lgyű jtő  tr ic ik li (1900)

k e lle t t  in d íta n i. M aga az in d ítá s  tap o só  sze rk eze tte l tö r té n t . E n n e k  m ozgatása  
m eglehetősen  fá rasz tó  m ű v e le t v o lt ,  m e r t n em csak  a m o to rt, h an em  azzal 
egy idejű leg  m a g á t a já rm ű v e t is m ozgásba k e lle tt  hozn i. M in t érdekesség , 
em líté sre  m éltó , hogy e tric ik li motorokon került M agyarországon először az a lu 
m ín iu m  m im  szerkezeti anyag alkalm azásra.

Az in d ítá sk o r  je lleg ze tes  sziszegő h a n g o t adó C sonka-féle tr ic ik lik  ném i 
á ta la k ítá s sa l k é t  év tized en  á t  te l je s í te t te k  B u d a p e s te n  lev é lg y ű jtő  szo lg á la to t. 
M in tá ju k ra  a p o s ta  szám os hasonló  já rm ű v e t k é sz íte tt. E zek  egy ike  az 1906. 
év i lo n d o n i k iá llítá so n  is b e m u ta tá s ra  k e rü lt.
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16. Az első postaautók

A m ag y a r p o sta  a ké t- és h á ro m k erek ű  m o to ro s já rm ű v ek k e l való  k ísé r
le tezésse l egy időben  m ár n ég y k e rek ű  já rm ű v e k k e l is  v é g z e tt k ísé rle tek e t, s e 
k ísé rle tek b e  m ár k e z d e ttő l fogva b ek ap cso lta  Csonka  J á n o s t  is, ak iv e l k ü lö n 
féle  n ég y k erek ű  k ísé rle ti já rm ű v e k e t is k é sz ít te te tt . E zek  a k ísé rle tek  a később 
k ia la k íta n d ó  k o csitíp u so k k a l szem ben tá m a sz th a tó  k ö v e te lm én y ek e t k ív á n tá k  
tisz tázn i.

20. ábra. Csonka-féle kísérleti levélgyűjtő kocsi (1901)

Az e m líte tt  kocsik  sze rk eze té rő l, v a la m in t a v e lü k  v é g z e tt k ísérle tek  
e red m én y e irő l nem  m a ra d t  fel fe ljegyzés. V alószínűnek  lá tsz ik  azonban , 
hogy Csonka ezek e t a k o cs ik a t m aga is csak  k ísé rle ti p é ld á n y o k n a k  te k in 
te t te ,  s m o to rja ik a t a k ísé rle t u tá n  m ás cé lra  é r té k e s íte tte . A,z egy ik  ily en  
m o to r t  LÓCZy  b a jo s  geológus eg y e tem i ta n á rn a k , a h íres B a la to n -k u ta tó n a k  
a d ta  el, a k i a z t m o to rcsó n ak b a  szere lte  be. E z v o lt az első m agyar motorcsónak.

M egjegyzendő, hogy  ezekben  az év ek b en  a p o s ta  m egb ízásábó l BÁNKI 
D o n á t is sz e rk e sz te tt a u tó t.  E zen  e lsőkerék  h a jtá sú , egészen ú jszerű  sze rk e 
z e tű  kocsi k é th en g e re s , lég h ű té se s  m o to r já t  sz in tén  Csonka  Já n o s  k é sz íte tte . 
Az e m líte tt  kocsival a p o s ta  1901 á p rilis— m áju s  fo ly am án  v é g z e tt kisérle-
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te k e t , azo n b an  a kocsi fu tó sze rk eze te  nem  v á l to t ta  be  a h o zzá fű zö tt rem é
n y ek e t. U g yanezen  év b en , a m in t az a BÁNKival va ló  e lszám olásbó l k itű n ik , 
Csonka  m ég h áro m  a u to m o b ilm o to rt s z á ll í to tt  B á n k i n a k .

Csonka  1902-ben is h o zzák ezd e tt n é h á n y  k é th en g e re s , v ízh ű téses  kocsi 
készítéséhez. A k k o r tá jt  a zo n b an  az au to m o b il szerkezete  oly ro h am o san  fe jlő 
d ö tt ,  hogy  am ire  a kocsik  elkészü ltek , Csonka  r á jö t t  a rra , hogy ezeknél jó v a l 
k ü lönb  k o c s ik a t leh e t g y á rta n i. A k o csik a t n em  is h o z ta  fo rg a lo m b a, a lk a t
része ike t — a m o to rt k ivéve  — ö ssze tö re tte . M ag u k at a m o to ro k a t a K ö h ler- 
féle tű zo ltó sze r  g y á rn a k  a d ta  el, m elyekkel a g y ár m eglevő tű z o ltó  fecsk en 
d ő it szere lte  össze. E zek  v o lta k  az első m agyar tűzoltó motorok.

Az éveken  á t  folyó k ísérle tezés u tá n  1904-ben a p o s ta  d ö n tő  lép ésre  
h a tá ro z ta  el m a g á t: n em zetköz i v e rse n y tá rg y a lá s t í r t  ki 8 db 12 — 14 L E -s 
csomagszállító gépkocsi szá llítá sá ra .

A v e rse n y tá rg y a lá s  so rán  1904. fe b ru á r 13-án nyolc pályázó  n y ú j to t ta  
b e  a já n la tá t ,  k ö z tü k  k é t m ag y a r cég: a M agyar W aggon- és G épgyár R T  
(G yőr) és R ock  I s tv á n . E  k é t u tó b b i cég Csonka  Já n o s  te rv e i sze rin t kész í
t e t t  kocsik  sz á llítá sá ra  t e t t  a já n la to t. A v e rse n y tá rg y a láso n  a cégeknek  a 
szá llítan d ó  kocsikró l te rv e k e t k e lle tt  b e m u ta tn io k . E zek  á tv izsg á lása  a la p 
já n  k itű n t ,  hogy  a k é t m ag y ar cég részéről a já n lo tt  CsONKA-féle kocsik  a leg
m egfelelőbbek. E n n e k  fo ly tá n  a p o s ta  m in d k é t cégnél 4 — 4 C sonka-féle kocsit 
re n d e lt meg.

M ivel a n e v e z e tt g y á rak  ebben  az id ő b en  precíziós m u n k áh o z  nem  v o lta k  
b e ren d ezk ed v e , a szóban  forgó kocsik h a jtó sz e rk e ze té t Csonka  k é sz íte tte , az ö n t
v én y e k e t R ock  I s tv á n  sz á llíto tta . A m o to r n ég y ü tem ű , n égyhengeres, v íz h ű té 
ses vo lt és B oseh-féle nagyfeszü ltségű  g y e rty a g y ú jtá s sa l vo lt felszerelve. A h e n 
gerek  90 m m -e s fu ra tta l  és 100 m m -es lö k e tte l k észü ltek  és k e tte sév e l egy-egy  
tö m b b e  v o lta k  összefogva. Az egyes tö m b ö k  a R öck-gyár te lje s ítő k ép esség é
hez ig azo d v a  nem  egy d a rab b ó l, h an em  k é t fé ld a rab b ó l k észü ltek  és c sav aro k 
kal v o lta k  erősítve . A m o to r szívószelepei — la s sú já ra tú  m o to rok ró l lévén  
szó — a u to m a tik u sa k  v o ltak . A kocsinak  v o lt d ifferenciálm űve, am ely  soros
kapcso lású  (3 +  1) sebességváltóhoz v o lt szerelve- In n é t  a h a jtá s  k é t-k é t lán c 
kerékkel tö r té n t . A hol csak le h e te tt , golyós csapágyazás készü lt (21. áb ra ) .

A nagyfeszü ltségű  v illam o sg y ú jtá s  a lk a lm azása  a n n a k  id e jén  n ag y  fel
tű n é s t k e lte tt .  Csonka  ui. a legelsők közé ta r to z o tt ,  ak i a rég i le szak ító , 
ka lapácsos g y ú jtá s tó l erre  az ú jfa j ta  g y ú jtá sm ó d ra  t é r t  á t . M erészségét a n n ak  
ide jén  B lá th y  O tto  T itu sz , a tra n sz fo rm á to r fe lta lá ló ja  is ké tkedésse l fo g ad ta , 
de az idők  CsONKÁt igazo lták . A nagyfeszü ltségű  v illam os g y ú jtá ssa l v ég ze tt 
k ísé rle te i rév én  b a rá t i  k ap cso la tb a  k e rü lt B ő s e n  R ó b e rtte l, ak i k é t ízb en  m eg 
is lá to g a t ta ,  s öröm m el fo g ad ta  Csonka  b a rá ti  m egjegyzéseit és ta n á c sa it. 
B osch R ó b e rtte l a később iekben  is szoros k ap cso la to t t a r to t t  fenn .

Csonka  k o csiján ak  te rv ezése  so rán  nem  k ü lfö ld i m in tak ép ek  u tá n  in d u lt 
el, hanem  te lje sen  önálló  u ta k o n  h a la d t. K ocsiján , de főleg a n n ak  m o to rján
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tö b b  o lyan  ú jí tá s t  v e z e te tt be, m elyek  azó ta  v ilág szerte  á lta lá n o sa n  e lfoga
d o tta k . íg y  é rdekes m egem líten i, hogy m o to rja it Csonka  m ár k e z d e ttő l fogva 
fe ltű n ő en  röv id  lö k e tte l k é sz íte tte , s ezzel tö b b  m in t fé lév század d a l e lőzte 
m eg a je len leg  ta p a sz ta lh a tó  fe jlődést. M u n k á jáb an  seg ítséget je le n te t t  szám ára  
sokéves m o to rép ítő  g y a k o rla ta , helyes íté lőképessége, szerk ezeti és a rá n y 
érzéke. E zek n ek  és jó zan  önm érsék le tén ek  tu d h a tó  be, hogy  az 1904-es típ u sú  
kocsija i m ég m ai szem m el nézve is  »m odern«  b e n y o m ást k e lten ek , s e te k in 
te tb e n  m erőben  e lté rn ek  a v e lük  egykorú  egyéb kocsik tó l.

21. ábra. 2 m 3-es C sonka-féle p o sta i csom agszállító  kocsi (1904)

Az első p o s ta a u tó  az 1905. év  m á ju sá b a n  k észü lt el. E k k o r  a p o s ta  
a  kocsit az ép p en  ak k o r m eg n y ílt au tó k iá llítá so n  b e m u ta tta , m a jd  p ró b a ú tra  
k ü ld te . Szerződés sze rin t a p o stak o csik  m in d egy ikének  500 — 500 k m  próba- 
u ta t  k e lle tt  vo ln a  fu tn ia . E z t a ren d e lk ezést a k ereskede lem ügy i m in isz te r  
1905. m á ju s  30-án  oda m ó d o s íto tta , hogy az első gépkocsit nem  500, hanem  
2000 km  -es ú to n  kell k ip ró b á ln i. Az e cé lra  k ije lö lt kocsi 1905. m á ju s  31-én 
g ö rd ü lt k i a M űegyetem  u d v a rá ró l. A p ró b a ú t jú n iu s  9-ig ta r to t t .  A kocsit 
H a l t e n b e r g e r  S am u, ak k o r p o stam érn ö k , a B u d a p e s ti A u to ta x i V á lla la t 
később i vezé rig azg a tó ja  v eze tte , s a p ró b a ú to n  Csonka  Já n o so n  k ív ü l Cim - 
p o n e r iu  D énes p o sta fő m ért ök is rész t v e tt. A p ró b a  nehéz te repen  és tö b b  
o lyan  ú tszakaszon  tö r té n t , m elyeken előzőleg m ég nem  k ö z lek ed e tt gépkocsi.
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E n n e k  ellenére  a p ró b a ú t k ifo g ás ta lan u l s ik e rü lt. A kocsi á tlag o s sebessége 
26 km , m ax im ális  sebessége 35 km  v o lt.

Az első kocsi á tv é te le  1905. jú n iu s  14-én, h a sz n á la tb a  v é te le  pedig  
1906. ja n u á r  15-én tö r té n t . Az á tv é te li b izo ttság  m e g á lla p íto tta , hogy  a kocsi
hoz fe lh a szn á lt an y ag o k  t is z tá n  h aza i e red e tű ek , m indössze a go lyóscsapágyak , 
a m ágneses gyú jtó k észü lék , a h a jtó lá n c  és a „ m é h k a sh ű tő ”  kü lfö ld iek .

N em  lesz é rd ek te len  fe lh ív n i a fig y e lm et a r ra , hogy  a m ag y a r p o s tá n a k  
a levél- és a csom agszállítás m o to ro s ítá sá ra  való  tö rek v ése i m essze m egelőz
té k  a k ü lfö ld e t. Íg y  pl. S vájc  csak 1906-ban, A u sz tria  csak 1907-ben te szn ek  
ez irá n y b a n  m egfelelő lépéseke t. E zek  az o rszágok m égis bé ly eg so ro za to n  
ö rö k íte tté k  m eg első p o s ta i já rm ű v e ik e t. In d o k o lt  len n e , hogy  a m ag y a r 
p o s ta  is, m ely  n em ze tk ö z i v isz o n y la tb a n  e té re n  ú ttö rő  v o lt, m egfelelő levél- 
bé ly eg so ro za to n  ö rök ítse  m eg kezdem ényező  lépését.

17. Személy- és csom agszállító autók

Az első p o s ta a u tó k  ren d e lésé t so rozatos ú ja b b  rende lések  k ö v e tté k , 
íg y  1906-ban  16 db , 1908-ban  38 db , 1910-ben 31 db , 1911-ben 6 d b  csom ag- 
szá llító  au tó  k e rü lt rende lésre  Csonka  te rv e i  sze rin t (22. áb ra ). E zek  h a j tó 
sz e rk eze té t ré szb en  m aga Cso n k a , részben  az á lta la  s z á llíto tt m in takocsi 
a la p já n  a M agyar W aggon- és G épgyár R . T . győ ri cég k é sz íte tte . Csonka  
h é trő l h é tre  G yőrbe u ta z o t t  és szem élyesen i r á n y íto t ta  a g y á r tá s t .  E zzel 
m in teg y  m egalapozó ja  le t t  a későbbi R áb a  a u tó g y á rn a k .

Meg beli jeg y ezn i, hogy  Csonka  évrő l évre  kom oly  á ld o za to k  á rá n  
tö k é le te s íte tte  ko csija it. Az 1904-es típ u sú , a rá n y la g  la s sú já rá sú  gépekkel

22. ábra. A 3 m 3-es C sonka-féle p o sta i csom agszállító  kocsi a lv áza  (1908)
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szem ben az 1908-as típ u s  lén y eg esen  g y o rsab b  já rá s ú , s en n ek  m egfele lően , 
v ezé re lt szeleppel k észü lt. E zek n ek  a m o to ro k n ak  k é t v ezé rten g e ly ü k  v o lt, 
egy a k ipufogó-, egy a szívószelepek m o zg a tá sá ra . H en g ere ik  p á ro sá v a l közös 
tö m b b e  v o lta k  ö n tv e  és T -a lak ú  k o m p ressz ió té rre l b ír ta k . A sebességváltó  
ku lisszaren d szerű  m ego ldássa l k észü lt, a d ifferenciálm ű  a seb ességvá ltóva l 
közös a lu m ín iu m h ázb an  v o lt e lhelyezve.

A csom agszállító  te h e ra u tó k o n  k ívü l Csonka  egyéb k o cs ik a t is kész í
te t t .  E zek  közül kü lön  is m eg em líten d ő  az A u tó k lu b  e lnöke, Z ichy B éla  R ezső 
részére  k ís z í te t t  kocsi, m elynek  fő tengelye  k ísé rle tk ép p en  golyós csapágya- 
zású  v o lt. E z  a kocsi később  B u d a p e s t Székesfőváros p o lg á rm este rén ek , m a jd  
a tű zo ltó  fő p aran csn o k ság  tu la jd o n á b a  k e rü lt, u tó b b  p ed ig  m o to rja  Ú jp e s t 
v á ro sá b a n  tű z o ltó  s z iv a t ty ú t  h a j to t t .  In n e n  35 év i szo lg á la t u tá n  a m o to r 
a Csonka  Já n o s  G épgyára  R. T . h áz i m ú zeu m áb a  k e rü lt.

M agánrendelésre  k é szü lt a pécsi Z so lnay-cég  részére g y á r to t t  2 4 —28 
L E -s négyhengeres, lá n c h a jtá so s  au tó  is (1906).

M egem lítendő a Csonka  á lta l 1908-ban a p o sta  részére  s z á llíto tt 4 h e n g e 
res 25 L E -s kábelm érő  és szem élygépkocsi is. E n n e k  h en g ere i 112 m m -es 
fu ra t ta l ,  130 m m -es lö k e tte l készü ltek . A kocsi h a jtó sz e rk e ze té t Csonka  
J á n o s , a lv á z á t R ock I s tv á n , k o csiszek rényét a p o s ta  m érn ö k e in ek  irá n y ítá s á 
v a l G l a t t fe l d e r  J a k a b  kocsigyáros k é sz íte tte . E g y k o ri m eg á llap ítá s  sze rin t 
ez a kocsi a n n a k  id e jén  B u d a p e s t legszebb  k ocsija  vo lt.

E m líté s t  é rdem el az a k é t 16 L E -s szem élyszállító  kocsi is , m e ly ek e t 
1908-ban  re n d e lt  a p o s ta  a R ö ck -g y á rtó l. E z e k e t sz in tén  Csonka  te rv e z te , 
s ő k é sz íte tte  azok h a jtó sz e rk e ze té t is. A szóban  forgó k o csik  ré sz t v e tte k  az 
1909. év i P rin z  H ein rich  F a h r to n . Az egy iket if j. R ock I s tv á n , a m ásik a t 
H a l t e n b e r g e r  Samu v e ze tte . R ock I s tv á n  kocsija  a v e rse n y t h ib a p o n t 
n é lkü l f u to t ta  be, s m in t ilyen  he lyezést és e m lé k p la k e tte t n y e rt. A m ásik  
kocsi 10 lépéssel a b u d a p e s ti cél e lő tt  m ág n esh ib a  m ia t t  k ie se tt a versen y b ő l, 
de eg y éb k én t a hosszú u t a t  h ib a p o n t n é lk ü l t e t te  m eg. N ag y  je len tő ség ű  v o lt 
a m ag y ar ip a r  ö n b iza lm án ak  felkeltése  szem p o n tjáb ó l, hogy  ezek a Csonka  
kis m ű h ely éb en  e g y en k én t g y á r to t t  kocsik  a v ersen y en  szem b ek erü ltek  a 
v ilág  leg n ag y o b b  g y á ra in a k  ak k o r m á r  so ro za tb an  g y á r to t t  k o csija iv a l, és 
így  m eg b ízh a tó ság u k ró l o rszág-v ilág  e lő tt ta n ú sá g o t te t te k .

A szép s iker u tá n  — m ely  b e ig azo lta  a m ag y a r a u tó g y á r tá sn a k  a k ü l
fö ld ivel szem ben való  eg y en érték ű ség é t — fe lm erü lt az A u tó k lu b b a n  m ag y a r 
a u to m o b ilg y á r lé te s íté sén ek  te rv e . A k ezd e tb en  m eglevő n agy  lelkesedés 
azo n b an  — m időn á ld o za tk észség re  k e rü lt  v o ln a  sor —, h a m a r le lo h a d t. 
N em  é rd ek te len  fe lem líten i, hogy  a k lub  elnöke — egy n ag y  h itb iz o m á n y  
élvezője —, e cé lra  m indössze tized rész  ak k o ra  összeget a já n lo t t  fel, m in t 
a szegedi k is k o v ácsm este r f ia : Csonka  Já n o s . Íg y  a z u tá n  az a u tó g y á r
— a m a g y a r ip a r  n ag y  k á rá ra  — nem  v a ló su lh a to tt  m eg, ped ig  a b b a n  az id ő 
ben a kü lfö ld i a u tó ip a rn a k  m ég versen y k ép es ellenfele le h e te t t  vo lna.
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V égül p á r  szó t a p o s ta  részére Csonka  te rv e i sze rin t g y á r to t t  10 db 
16 L E -s k o m b in á lt szem ély- és csom agszállító  kocsiró l, m elynek  h a jtó sz e rk e 
z e té t  sz in tén  Cso n k a  k é sz íte tte . E  kocsik  — az első m ag y a r au tó b u szo k  — 
1910. au g u sz tu s  1-én k ezd ték  m eg rendszeres já r á s u k a t  K áro ly v áro s  és 
P litv ic z a  k ö zö tt.

18. K isautók

Csonka  Já n o s , m iu tá n  b e b iz o n y íto tta , hogy  kocsija i m inőségben  és 
sze rk eze tb en  sem m ivel sem  m a ra d n a k  el a kü lfö ld iek  m ö g ö tt, k iskocsit ó h a j
t o t t  szerkesz ten i, m elyhez m agánosok  is k ö n n y ű sze rre l h o z z á ju th a tn a k . E b b ő l

23. ábra. C sonka-féle egyhengeres kiskocsi (1909)

a  célból 1909-ben 4 L E -s egyhengeres k isk o csit te rv e z e tt ,  s a te rv e k  a la p já n  
h á ro m  k isk o csit el is k é sz íte tt  (23. áb ra ). E  k o csik n ak  n em csak  a h a jtó sz e r
k e z e té t, de a lv á z á t és k o csiszek rényét is te lje s  egészében s a já t  m aga állí
t o t t a  elő.

A kocsik elkészülvén , azok eg y iké t a p o s ta , a m ásik  k e t tő t  p ed ig  a B u d a 
p e s ti K ö zú ti V illam os T ársaság  v e tte  m eg. E zek  a k iskocsik , m e ly ek e t k é t  
erős em ber fel tu d o t t  em elni, valósággal gyöngyszem ei v o lta k  a C so n k a-au tó k  
so ro z a tá n a k . A henger fu ra ta  90 m m , lö k e te  100 m m  v o lt. A k o c s ik a t te rm o -



CSONKA JÁNOS ÉLETE ÉS MUNKÁSSÁGA 31

sz ifon -hű tés, az egy tö m b b e  szere lt m o to r és sebességvá ltó , v a la m in t k a rd á n 
h a jtá s  je llem ezte . E zek  v o lta k  az első k a rd án o s  kocsik  M agyarországon . 
A kocsik  egyike 1941-ben — üzem képes á lla p o tb a n  — a C sonka-gépgyárm úze- 
u m á b a  k e rü lt, de az o stro m  so rán  m egsérü lt. E g y  m ásik , a p o s ta  részérő l 
m eg v ásá ro lt k iskocsit je len leg  a K özlekedési M úzeum  őriz.

Az egyhengeres k iskocsin  sze rz e tt ta p a s z ta la to k  a la p já n  Csonka  1910-ben 
8 L E -s, 4 hengeres k isk o csit te rv e z e tt , v ízh ű téses  m o to rra l (24. és 25. áb ra).

24. ábra. C sonka-féle négyhengeres k iskocsi (1911)

E  v ilá g v isz o n y la tb a n  is első ko rszerű  k iskocsik  m o to rja , teng e ly k ap cso ló ja , 
seb esség v á ltó ja  és fék je  közös tö m b b e  v o lt összeszerelve (26. és 27. áb ra). 
E z  a tö m b  a v ázo n  h á ro m  p o n to n  fek ü d t. A négy  henger közös ö n tv én y b e  
v o lt  összefogva. A h en g er fu ra ta  60 m m , lö k e tű k  100 m m  v o lt. A p o rlasz tó  
m á r te lje se n  k ifo rro tt  sze rk eze tte l készü lt.

Az ú j — 1912-es típ u sú n a k  n e v e z e tt C sonka-féle k iskocsikbó l 12
d b -o t a p o s ta , 1 — 1 d b -o t ped ig  B e n Árd Á goston  orvos és a M agyar Á lta lános 
G épgyár R . T . v e t t  m eg.

B e n Árd Á goston  a részére  v á sá ro lt  kocsival ré sz t v e t t  az 1912. év i N em 
ze tköz i K iskocsiversenyen . Övé v o lt a versen y  legkisebb  ű r ta r ta lm ú , legköny-
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25. ábra. A Csonka-féle négyhengeres k iskocsi a lv áza  (1911)

26. ábra. A C sonka-féle nég y h en g eres k iskocsi m o to rja  (1911)
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27. ábra. A C sonka-féle négyhengeres k iskocsi m o to rja  (1911)

28. ábra. C sonka-féle kocsik a v e te rá n  a u tó k  tú rá já n  (1935)

n y eb b  kocsija . A nehéz hegyi te re p e n  a kocsi k itű n ő n e k  b izo n y u lt, s m in t ilyen , 
á lta lán o s  fe ltű n é s t k e lte tt .

A k iskocsiverseny  e red m én y ek én t Cso n k a  r a jz a i t  egy k a n a d a i gyár 
m eg v ásá ro lta , a m ag y a r p o sta  p ed ig  e lh a tá ro z ta , hogy  50 db  ily e n fa jta  k is
kocsit ren d e l lev é lg y ű jté s i célokra. Az e cé lra  t a r to t t  v e rsen y tá rg y a láso n

3
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a m egb ízást a M agyar Á lta lán o s  G épgyár k a p ta  m eg. A g y ár — m eg v ásá ro l
v á n  CsONKÁtól a te rv e k e t — a kocsik  h a jtó sz e rk e ze té t el is k é sz íte tte , de 
ezek m ár nem  k e rü lte k  fe lh aszn á lásra , m e rt 1914-ben a h a d ra k e lt  se reg  a kész 
m o to ro k a t k a to n a i célokra  le fog la lta .

A C sonka-féle k iskocsik  — a tö b b i p o s ta a u tó h o z  h aso n ló an , — igen  
szolid  k iv ite lb en  készü ltek , s év tized ek  m ú lv a  is m ég fo rg a lo m b an  v o ltak . 
A v e te rá n  a u tó k  1935. év i v e rsen y én  5 kü lönböző  típ u sú  C sonka-au tó  h ird e tte  
m este rének , Csonka  Já n o sn a k  k iváló  szerkesztő i készségét (28. áb ra ).

19. Motoros aggregátum ok

Csonka  a p o s ta a u tó k  kész ítésével egy időben  kü lönféle  cé lra  szolgáló 
m o to ros a g g reg á tu m o k a t is te rv e z e tt  és k é sz íte tt. íg y  tö b b ek  k ö z t az ő te r 
v e i sze rin t k észü lt 3 db 40 H P  s ta b ilm o to r a p o s ta  p ü sp ö k lad án y i te lítő te le p e  
részére  (1906). E  m o to ro k  fő tengelye  ö t go lyóscsapágyra  v o lt ág y azv a . 
A m o to ro k  k ísé rle tk ép p en , te lje s ítm én y n ö v e lé s  cé ljáb ó l, k o m p resszo rra l is  
fel v o lta k  szerelve. T a lá n  ezek v o lta k  a v ilág  első kom presszoros m o to rja i 
(29. áb ra ). R a jtu k  k ívü l k észü lt m ég 1 db 28 H P  b en z in m o to ro s ag g reg á tu m

29. ábra. A p ü sp ö k lad án y i te lítő te lep  C sonka-féle m o to rja  (1906)
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a fiu m ei, ille tv e  ad ria i d ró tn é lk ü li- tá v író  k ísé rle tek h ez , 1 db 40 H P  ag g reg á tu m  
p ed ig  a szófiai d ró tn é lk ü li táv író á llo m ás cé lja ira .

M egem lítendő a Csonka  á lta l  a p e tro zsén y i szén b án y a  csillev o n ta tó  
m o zd o n y a i részére k é sz íte tt 6 db 24 H P  b e n z in m o to r is.

A fe n t fe lso ro lt m o to ro k  az e lé rn i k ív á n t cé ln ak  m egfelelően k ü lö n fé le  
sze rk eze tte l k észü ltek . C supán  ab b a n  eg y ez tek  m eg m in d a n n y ia n , hogy  fel
tű n ő e n  csekély  v o lt a b en z in fo g y asz tásu k , to v á b b á  ta r tó s , p o n to s  és szakszerű  
a k iv ite lü k . E z  u tó b b i tu la jd o n sá g u k  te t te  leh e tő v é , hogy  ezek a m o to ro k  év 
tized ek k e l m u n k á b a á llítá su k  u tá n  is m ég k ifo g ás ta lan u l m ű k ö d tek .

A fe n ti m o to ro k o n  k ív ü l Csonka  4 db k é th en g eres  10 L E -s m o to r t  kész í
t e t t  K öhler I s tv á n  k ő b á n y a i sz iv a tty ú g y á ra  részére  a u to m a tik u s  szívó
szelepekkel, go lyóscsapágyazású  fő tengellye l (1909). A hen g erek  fu ra ta  102 m m , 
lö k e te  130 m m  v o lt. E z e k e t a m o to ro k a t a gyár tű z ifecsk en d ő k k el szere lte  össze.

20. Távozás a m űegyetem i tanm űhelyből

A m ű eg y etem i tan m ű h e ly  Csonka  vezetése  a la t t  — a h a llg a tó ság  lé t 
szám án ak  növekedésével lép ést ta r tv a ,  — egyre b ő v ü lt és a m ű eg y e tem i 
h a llg a tó sá g  g y a k o rla ti k iképzésének  fon tos tén y ező jév é  fe jlő d ö tt. E z az in té z 
m ény  te t te  leh e tő v é , hogy  a m ű eg y e tem i h a llg a tó ság  m á r az egyetem i évek 
a la t t  k ö zv e tlen  b e p illa n tá s t k a p jo n  a m odern  precíziós g ép g y á rtá s  fogásaiba , 
és szab ad o n  ta n u lm án y o zh assa  a m ű h e ly b en  e lő á llíto tt kü lönfé le  gépszerkeze
te k e t  kész ítés és szerelés közben.

B árm ily  előnyös v o lt is azo n b an  a m űeg y etem i ta n m ű h e ly  sok irá n y ú  
m űködése  a m ű eg y e tem i o k ta tá s  szem p o n tjáb ó l, a veze tő  g ép g y á rak  nem  
te k in te t té k  jó  szem m el Csonka  m u n k ásság á t. CsONKÁban csak  a k o n k u rre n s t 
lá t tá k ,  s k ifo g ást em eltek  ip a r i tev ék en y ség e  e llen . Csonka  ezért 1912-ben 
a m ű egyetem m el k ö tö t t  szerződését f e lb o n to t ta ,  s m o to rjá n a k  te rv e it  a g y á r
tá s  jo g á v a l e g y ü tt  h á ro m  n a g y  g y á rn a k  (R ock I s tv á n  g ép g y árán ak , a M agyar 
Á lta lán o s  G ép g y árn ak , v a la m in t a M agyar W aggon- és G épgyárnak ) a d ta  á t .

Csonka  főnökének , R e jt ő  S án d o rn ak  n y u g a lo m b a v o n u lá sáv a l egy
id e jű én  1924. jú n iu s  30-án  v o n u lt n y u g a lo m b a , de m u n k a k ö ré t m ég 1925 
ja n u á r  végéig to v á b b ra  is e llá tta . T áv o zásak o r a M űegyetem  ta n á c s á tó l  
e lb ú csú zv án , tö b b e k  k ö z t ezeket í r t a :

„T áv o záso m  küszöbén  m ély m egille tődéssel te k in te k  v issza azon 
m egtisz te lő  b iza lo m ra , m ely  m űködésem  egész ide je  a la t t  a t .  T an ács részéről 
ve lem  szem ben  m e g n y ilv án u lt, m ely  ez in té z e tn e k  h a jd a n i szerény  k e re te ib ő l 
a m ai h a ta lm a s  in tézm én n y é  való  k ife jlődésé t az in té z e t k ö te lékén  belül m eg
é rn i szám om ra lehetővé  te t te ,  és sokszorosan há lás v ag y o k  azon reám  k itü n 
te tő  fe lh ív ásé rt, m ellyel m élt. Schimanek  E m il re k to r  ú r  m e g tisz te lt, am id ő n  
h iv a ta li á llásom  to v á b b v ite lé re  sz ó líto tt fe l.”

3*
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„M ikor m in d en n ek  d acá ra  m ás irá n y ú  elfog la ltságom  s a jn á la t ta l  a rra  
k én y sze rít, hogy  a t . T an ács tó l fe lm en tésem  k érjem , teszem  a z t azon tisz te le t-  
te lje s  rem én y b en , hogy  jó in d u la tú  sz. tá m o g a tá s á t a jö v ő b e n  is m e g ta r th a to m .’’

21. Gyáralapítás, újabb szabadalm ak

Cso n k a  n y u g a lo m b a  v o n u lása  e lő tt a m ű eg y e tem  ta n m ű h e ly é b e n  ö t 
kis szerszám gépet k é sz íte tt m ag án ak : egy e sz te rg ap ad o t, egy  m aró-, egy 
fú ró -, egy fűrész- és egy g y a lugépe t. E zek n ek  a gépeknek  a b ir to k á b a n  
1924. év  végén  — 73 éves k o rá b a n  — kis g ép m ű h e ly t re n d e z e tt be B u d ap es
te n  a X I . B a rtó k  B éla  ú t  31. sz. bérh áz  a lag so ráb an  m in d en  a n y ag i tő k e  nélkü l, 
de an n á l n ag y o b b  erkölcsi tőkével.

Csonka  Já n o s , ak i a jó  k ed v v e l v é g z e tt szü n te len  a lko tó  m u n k á b a n  
te s ti- le lk i frisseségét épen  m egőrizte , f ia ta lo s  len d ü le tte l k e z d e tt ism ét m u n 
kához. A kis m űhely , m elynek  m u n k ása i a szegedi h a g y o m án y o k n ak  m eg
fele lően  k ezd e tb en  Csonka  f ia i v o ltak , pon to s  és szakszerű  m u n k á já v a l 
h a m a r k ö z ism ertté  le t t ,  és gyors fe jlődésnek  in d u lt. A k is  ja v ító m ű h e ly  rö v id e 
sen  á t té r t  m o to ra lk a tré szek  g y á rtá sá ra , m a jd  1925-től kezdve v is sz a té r t  
Cs o n k a  hag y o m án y o s m u n k a te rü le té h ez : a m o to rg y á rtá sh o z .

Csonka  m ég a B á n k i  részére  k é sz íte tt  k é th en g eres  ,,b o x e r” -m o to r 
készítése k ap csán  m eg ism erte  azo k a t az e lő n y ö k et, am ely ek e t ez az e lrendezés 
a g y a k o rla tb a n  je le n te t t .  Csak ezeknek  a m o to ro k n ak  rázásm en tes , k ieg y en 
sú ly o z o tt szerkezete  te t te  lehetővé , hogy  azo k a t B á n k i  a b u d a p e s ti ló v a sú t 
rozoga  k o csija in ak  h a jtá s á ra  fe lh a sz n á lh a tta . E n n e k  n y o m án  e lin d u lv a  Csonka  
ké th en g eres  c só n ak -k ü lm o to rt te rv e z e tt , am ely  sok te k in te tb e n  m in tá já u l 
szo lg á lt a később i ro h am csó n ak -m o to ro k n ak . E z t köve tő leg  u g y an csak  szem- 
ben fekvő  elrendezésű , ú g y n ev eze tt ,,b o x e r” -m o to ro k a t k é s z íte tt  a MÁV 
v a s ú ti  h a j tá n y a i  részére . K ésőbb léghű téses, m a jd  v ízh ű té se s , g y o rs já rású  
b o x e r-m o to ro k a t sz e rk e sz te tt h o rd o zh a tó  á ram fe jlesz tő  gépek h a jtá s á ra .  U tó b 
b iak  rá d ió te c h n ik a i és üzem i célokra  te rm e lte k  á ra m o t, v ag y  lán c fű ré sz t, sze r
szám gépet, k o m p resszo rt, tű z o ltó  s z iv a tty ú t  h a j to t ta k .

A kü lönfé le  ú j m o to rfa jtá k  te rv ezése  és g y á rtá sa  ú j m eg új fe la d a to k a t 
je le n te t t ,  s nem  egy  elm és, új szerkezet k ia la k ítá sá ra  v e z e te tt. E b b ő l az id ő 
bő l szárm azik  Csonka  u to lsó  három  szab ad a lm a  is, m elyek  je le n tő se n  hozzá
já r u l ta k  a g y á rb a n  k é sz íte tt m o to ro k  sikeréhez.

22. Az uto lsó  évek. H alá la

Csonka  Já n o s  öreg n a p ja ib a n  (30. áb ra ) is á llan d ó an , serényen  dolgozott- 
T a lá n  ennek  köszönhető , hogy szellem i és te s t i  ru g ék o n y ság á t hosszú élete 
végéig épen  m egőrizte .

1934 ta v a sz á n  — 83 éves k o rá b a n  — súlyos m ű té te n  e se tt á t . E b b ő l
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szerencsésen  felépü lvén , ism é t szo rga lm asan  fo ly ta t ta  m u n k á já t. E k k o r  je le n 
t e t t e  be  u to lsó  szab ad a lm át.

Az u to lsó  év ek b en  is p é ld ásan  tev ék en y  v o lt. N ap -n ap  u tá n  d é le lő tt is, 
d é lu tá n  is m eg je len t k is g y á rá b a n , m a g y a rá z o tt, b írá lt, o k ta to tt .  O tth o n  
sem  p ih e n t. Késő estig  ra jz o lt, sze rk esz te tt.

88 éves k o rá b a n , m ég a m ásod ik  v ilág h áb o rú  k itö rése  e lő tt, k a p o tt  
m eg b ízást a tö rö k  k o rm á n y tó l egészen könnyű  h á tiz sá k b a n  h o rd o zh a tó  —

30. ábra. Csonka János arcképe  (1935)

kis n ég y ü tem ű  benzin m o to ro k  készítésére , f ia ta lo s a n , te lje s  szellem i frisseség
b en  ü lt ism é t ra jz a sz ta la  m ellé, és v e te tte  p a p írra  e lgondo lása it. E zen  gépecske 
te rv e it  azo n b an  m á r nem  tu d ta  befejezni. H ir te le n  r á tö r t  betegsége m ia tt  
a ra jz tá b la  m ellől m en t k ó rh ázb a , ahol k é t h é tte l később , 1939. o k tó b e r 27-én, 
88 éves k o rá b a n  e lh u n y t. M o to rte rv e it a később  tra g ik u s  k ö rü lm én y ek  kö z t 
e lh a lt kedves ta n ítv á n y a , T o perczek  P ál főm érnök fejez te  be.

23. Méltatása

Csonka  Já n o s  é le té t és m u n k á ssá g á t ism erte tv e , nem  m u la sz th a tju k  
el, hogy rö v iden  m eg ne em lékezzünk sikere inek  ti tk á ró l és m u n k ásság án ak  
je len tőségérő l.
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M int az előzőkből k itű n t , Csonka  a la p v a tő  szak m a i ism e re te it és szak 
m á já n a k  sz e re te té t a p ja  szegedi m űhelyébő l h o z ta  m ag áv a l. T u d á sá t, m ű v e lt
ségét, n y e lv ism ere te it nem  isk o láb an  s a já t í to t ta  el, hanem  szívós m u n k á v a l, 
la n k a d a tla n  szorgalom m al, önképzés ú t já n .

I f jú  k o ra  ó ta  önm aga  k e reste  m eg k en y e ré t. T a n u lm á n y ú tjá n a k , k ísé r
le te in ek  k ö ltség é t sok nélkülözés közben  m aga te re m te tte  elő. H a  m űszerre , 
szerszám ra  v o lt szüksége, a z t re n d sz e rin t m aga á ll í to t ta  elő. íg y  ő m aga 
k é sz íte tte  el lo g arlécé t, m aga g rav íro z ta  an n a k  o sz tása it. Gőzgép in d ik á to rá t 
is m ag a  sze rk esz te tte .

M űhelyben  nőve fel, k itű n ő en  ism erte  a szerkezeti an y ag o k  tu la jd o n 
ságait. M estere v o lt a hegesztésnek  és a hőkezelésnek. M inden  szerk ezeté t az 
a rra  leg a lk a lm asab b  anyagbó l, ha k e lle tt, n ikkelbő l v ag y  rézből á l l í to tta  elő. 
Ú ttö rő  v o lt h azá n k b a n  az a lu m ín iu m ö n tés  m eg h o n o sítása  te ré n . A m inőség 
v ag y  ta r tó ssá g  ro v á sá ra  sohasem  ta k a ré k o sk o d o tt. E z é r t  v o lta k  szerkezetei 
sz in te  e lp u sz títh a ta tla n o k .

M int szerkesztő , b á m u la to sa n  le lem ényes v o lt: m in d en k o r m e g ta lá lta  
a legegyszerűbb , a leg te rm észetesebb  m ego ldást. Míg m ások  b izo n y ta lan ság b an  
ta p o g a tó d zv a  ju to t ta k  előre, ő k itű n ő  m űszak i érzékével m in d en k o r tisz tá n  
lá t ta  a h a lad ás  igazi ú t j á t ,  s a rró l n em  té r t  le. E z é r t v o lt az, hogy  a m o to r 
és au to m o b il fejlődésének  kezdő id ő szak áb an  sz e rk e sz te tt gépei évekkel m eg
előzték  k o ru k a t és m a is m odern  gépek b en y o m á sá t k e ltik .

K itű n ő e n  tu d o t t  té rb e n  k o n s tru á ln i. É r te t te  a m ó d já t, m ik é n t leh e t 
k o m p lik á lt szerkezeti részeket kis he lyen , re n d e z e tten  elhelyezni. M egoldásait 
fo rm ai tö k é ly , k iváló  a rán y é rzék  és te rm észe tes  egyszerűség je llem ezte .

M unkássága  je len tő s  része a belsőégésű m o to ro k  tö k é le te s íté sé t cé lozta . 
M int ú ttö rő , ő h o n o s íto tta  m eg M agyarországon a m o to ro k  g y á r tá sá t. M eg
m u ta t ta ,  hogy egyszerű  kö rü lm ények  k ö zö tt, tö k é le tlen ü l fe lszerelt kis m ű h e ly 
ben  is le h e t po n to s , szakszerű  m u n k á t e lő á llítan i. E z  irá n y ú  é rd em e it O rd ó d y  
J á n o s  ezekkel a szav ak k a l m é lta t ta :

„A z alföldi sz ím n ag y ar őseitől, messze fö ldön h íres v ízm alo m ép ítő ,v asm ű v es ap á itó l 
á tö rö k lö tt  tech n ik u s érzékénél fogva idejében m eg lá tta  és fe lism erte  m ind  a belsőégésű m o to r 
lényegét, fe jlődőképességét és jövőbeli b e lá th a ta tla n  n em zetgazdaság i je len tő ség é t, m ind 
pedig a gépm űhely i m u n k a  tö k éle tesítésének  szükségességét, ü  v o lt az első, ak i ra jo n g ó  le iké 
vel, szak m á ján ak  fa n a tik u s  szere te tével, m inden  erejének  a legvégsőkig való  m egfeszítésével 
d o lgozo tt ezen a te rü le te n , és kü lfö ld i v iszo n y la to k b an  is elvi je len tő ség ű  ú jítá so k a t h o z o tt 
lé tre , és ak i ezzel a m u n k á jáv a l a m ag y ar felső tech n ik a i o k ta tá s  és a m ag y a r g ép ip a r szolgá
la tá b a n  fel sem  becsü lhe tő  é rd em ek e t sze rz e tt.”

N ag y  je len tő ség ű  a m ag y ar m otor- és a u tó g y á rtá s  m eg in d ítá sa  te ré n  
k ife j te t t  tevékenysége  is. Az Ő kezdem ényezésén  fe lb u zd u lv a , nem  egyszer 
az ő szem élyes irá n y ítá sá v a l t é r t  á t  tö b b  n ag y  h aza i g y ár m o to ro k  és a u to 
m obilok  g y á rtá sá ra . K om oly  é rdem ei v a n n a k  a g y o rsjá rású  k ism o to r g y á r
tá sa  és k ife jlesz tése  te ré n  is.

Ú ttö rő  m u n k á t v ég ze tt az au to m o b il-szerkesztésben  n é lk ü lö zh e te tlen  
a lu m ín iu m ö n tés  m egh o n o sítása  te ré n . Az ő ú tm u ta tá s á v a l  k e z d e tte k  a h aza i
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v á lla la to k  a lu m ín iu m ö n tésre  á t té rn i .  Л  helyes ö tv ö ze tek  és ö n té s i e ljá ráso k  
k ísé rle tezésében  tev ék en y en  és irá n y ító a n  m ű k ö d ö tt közre.

Csonka  a lap ító  ta g ja  v o lt a M agyar A u to m o b il C lubnak , m elynek  
v á la sz tm á n y á b a n  és kü lönböző  b iz o ttsá g a ib a n  k ezd e ttő l fo g v a  te v é k e n y e n  
m ű k ö d ö tt közre. A Club m egb ízásábó l m ag y a r n y e lv ű  sz a k sz ó tá rt sze rk esz te tt 
(1907). A m ag y a r au tom obilizm us, é rd ek éb en  k ife j te t t  ú t tö rő  tev ék en y ség é t 
a  Club az A n d rá ssy -p la k e tt a d o m án y o zásáv a l m é lta tta .

É v tiz e d e k e n  á t  ta g ja  vo lt kü lönfé le  m űszak i és tu d o m á n y o s  egyesüle
te k n e k  és ta n á c so k n a k , k ö z tü k  a H a d ite c h n ik a i T an ácsn ak  is.

E m lék é t a lk o tá sa in  k ívü l a M űszaki K ö n y v tá r  e lő csarn o k áb an  felá llí
t o t t  m ellszobra és D iósgyőr egyik  u tc á já n a k  n é v tá b lá i ö rö k ítik  m eg.

Csonka János m u n k ásság án ak  é rték elésé t n a g y m érték b en  m eg k ö n n y íti az a k ö rü l
m ény , hogy a B u d ap es ti M űszaki E g y etem  K ö zp o n ti K ö n y v tá ra  Csonka J. éle tére  és te v é 
kenységére  v o n a tk o zó  gazdag  o k m án y an y ag g a l rendelkezik . E zen any ag o n  k ív ü l je len  ta n u l
m án y  ö sszeállítá sában  hasznos segítségül szo lg áltak  a család  tu la jd o n á b a n  levő ira to k , v a la m in t 
azok  a ta n u lm án y o k  is, m ely ek et Csonka J. tisz te lő i b o c sá to tta k  e sorok  író já n a k  ren d elk e 
zésére. M int ilyenek , kom oly  seg ítséget je le n te n ek  Lipthay JózsE Fnek  a Csonka-, a Csonka— 
Bánki, ille tve  a Bánki—CsoNKA-féle ta lá lm á n y o k ra  v o n a tk o zó  kom oly  k u ta tá s a i  és az 
ezekre v o n a tk o zó  é rtékes tan u lm á n y a . A p o s ta já rm ű v ek re  v o n a tk o zó  rész k ido lgozásában  
v iszo n t Harsányi L A jo sn ak , a p o sta  ny . m ű szak i és fo rgalm i ig az g a tó ján a k  a d a ta i  szo lgáltak  
zsin ó rm érték ü l. F e lh aszn á lá sra  k e rü ltek  fen tiek en  k ív ü l Opitz László, Terplán Sándor, 
Gombás Tibor, Józsa Elemér, Szemmáry György, Zofáhl Gusztáv, Van Der Laar Fri
gyes és Kardos János á lta l közö lt egyes a d a to k  is. Szíves a d a tsz o lg á lta tá sa ik é r t és á ld o z a t
kész fá ra d o z ása ik é rt e sorok író ja  ezú to n  fejezi k i há lás k ö szöneté t.

Csonka János különféle  gépszerkezete i a  h a jd a n i Csonka János Gépgyára R . T „  a  m ai 
K ism otor és Gépgyár házi m ú zeu m áb an  v o lta k  k iá llítv a . In n en  ezek az em lékek a M ű sza ki  
E m lékeket N yilvántartó  és G yűjtő  Csoport B u d ap es t, IX . K inizsi u tca i hely iségeibe, ille tv e  a 
Közlekedési M úzeum  (X IV . M ájus 1. ú t  26) g y ű jte m é n y tá rá b a  k e rü ltek . E gyes em lékeket a 
Posta M úzeum  (X II . K risz tin a  k ö rú t 6/8), a Tűzoltó M ú zeu m  (X . M artinovics té r  12), egy 
B ánk i— Csonka m o to rt a M ű sza k i Egyetem  Gázgépek és Autom obilok Tanszéke , egyet ped ig  
a k assa i Technika i M úzeum  őriz.

F e le tte  k ív án a to s  lenne ezeket és az egyéb he lyeken  m ég fe llelhető  em lék ek e t, a 
fe lá llítan d ó  M agyar Technikai M úzeum  szám ára  ö sszeg y ű jtv e , az u tó k o r  részére m egőrizni.
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