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A Magyar Tudományos Akadémia holdrajztudományi Kutató Inté
zetének munkatársai - néhány külső szakértő bevonásával - széles 
körű. vizsgálatot inditott be a gazdasági körzetesités gyakorlati 
feladatainak cél;‘ai érdekében. Célul tűzték ki, hogy a gazdaság
földrajz tudományos módszereivel feltárják a Központi Iparvidék 
jellegzetességeit, és megkísérelik a különböző ágazatok sajátos 
szempontjainak figyelembevételével a körzet határainak leírását. 
Azok a határvonalak, amelyeket a különböző tényezők másként és 
másként determinálnak - a dolog természete miatt - nem esnek egy
be, mégis csomósodásuk, fonódásaik alkalmat adnak ahhoz, hogy egy 
részről a jelentkező szubjektív elhatárolásokból eredő vitákat el 
döntsék, másrészt a határ kijelölésénél a szükséges elvi megegye
zéseket megkönnyítsék, növelve az objektiv érvek érvényesülésének 
lehetőségeit.

A széles körű, komplex munkafeladat sok nehézséget rejtett 
magában, eredményei közel sem teljesek, és sok vonatkozásban vi
tathatók. Az egyes tanulmányok közzététele - jelentős mértékben 
összevonva, röviditve - mégis érdemes, mert mint kisérlet is vi
lágosan kifejezi a gazdaságföldrajz nyújtotta módszerek alkalma
zási lehetőségeit.

A gazdasági körzetesités feladatainak megfelelően nyolc ta
nulmány készült, amelyek

- a körzetesités általános módszertani kérdéseivel,
- a vizsgált terület településföldrajzi adottságaival,
- a vizsgált terület népességföldrajzával,
- a vizsgált terület energia ellátási kérdéseivel,
- a vizsgált terület iparföldrajzával,
- a vizsgált terület kereskedelemföldrajzával,
- a vizsgált terület közlekedésföldrajzával és
- a vizsgált terület élelmiszer ellátó övezetének kérdései- 

••
vei foglalkoznak.

E tanulmányok mindegyike
- felvázolja a vizsgált terület jellegzetességeit,
- megkísérli ezek közül kiemelni azokat, amelyek homogeni

tása a körzet gazdaságföldrajzi egységére utal,
- keresi azokat a pontokat és vonalakat, ahol a homogenitás 

értéke jellegzetesen csökken, mintegy utalva arra, hogy 
más jellegű körzetbe tartozó jelenségekkel állunk már 
szemben, és a határt elértük.

A következőkben az elkészült tanulmányoknak csak kivonatáig 
közöljük - nemcsak terjedelmi okok miatt, hanem jórészt azért is,
- mert elkerülhetetlen volt a vizsgálat első szakaszában az é- 
rintkező felületeknek nem ritkán történő átfedése.





ElÍM|_ál|clános_kGr de s ei1 ’ ̂

a/ AJSÖrzetűsités_céljn^_fo^eljnaj_tartalna
A nemzetközi gazdaságföldrajzi szakirodalom egyik leginkább 

vitatott elméleti és gyakorlati problémája a gazdasági rayonir.^' 
kérdése. Az egyes országok kisebb gazdasági egységekre történő it 
osztásának szükségességét, illetve az ebből fakadó gazdasági elő
nyöket egyik álláspont képviselői sem tagadják, a további kérdé
sekben azonban a gazdasági geográfusok néha egymással homlokegye
nest ellenkező nézeteket vallanak.

A gazdasági körzetesités alapvető, első látásra csupán filo
zófiai jellegűnek tetsző kérdése a gazdasági körzetek /rayonok/ 
szubjektiv vagy objektiv létét érinti. Egyes, főleg amerikai geo
gráfusok és közgazdászok, akik ugyan elismerik a gazdasági egysé
gek kisebb körzetekre történő felosztásának szükségességét és cél
szerűségét, úgy vélik, hogy tekintettel a körzetek kijelölésénél 
számbajöhető kritériumok sokaságára, azok alá-, illetve melléren
delésének bonyolult voltára, az egyes tényezők értékelésénél szóba- 
jöhető szubjektiv szempontokra, a tényezők gazdasági jelentőségé
nek és súlyának időben és térben történő változékonyságára és ér
zékenységére , a gazdasági számításokkal nehezen, vagy alig mérhető 
tényezők /politikai, gazdaságpolitikai, stratégiai stb./ befolyá
sára - a kijelölt gazdasági körzetek szükségképpen szubjektiv fo
ganta tásűak lesznek, határaik megvonásával kisebb vagy nagyobb 
mértékben a gazdasági vezetők és gazdaságpolitikusok, vagy jobbik 
esetben a körzetesités problémáival foglalkozó kutatók szubjektiv 
szemlélete érvényesül.

A másik álláspont szerint a gazdasági körzetek egy-egy ország 
vagy országcsoport gazdasági fejlődése során spontán módon, a kör- 
zetesitéssel foglalkozó kutatók és gazdasági vezetők "segédkezése" 
nélkül és attól függetlenül objektíve léteznek és alakulnak ki. 
Ennek a, főleg a szocialista országokban fokozatosan térthóditó, 
szemléletnek eredményeképpen alakult ki az az általános vélemény, 
hogy a gazdasági geográfusok és területi tervezéssel foglalkozó 
közgazdászok elsőrendű feladata nem a gazdasági körzetek és azok 
határainak kijelölése /ami óhatatlanul szubjektiv elképzelések 
forrásává válhat/, hanem egy-egy ország gazdasági fejlődése so

rán kialakult gazdasági egységek felkutatása, gazdasági természe
tük feltárása és területük nagyságának meghatározása.

Ha most itt eltekintünk a szubjektiv szemléletű gazdasági 
körzetesités birálatától, és nem terünk ki bővebben a gazdasági 
körzetek objektiv létét valló nézetek alátámasztására sem, hanem 
bizonyitottnak fogadjuk el, hogy a gazdasági körzetek, mint olya
nok, objektive, akaratunktól függetlenül léteznek, - még akkor is 
a gazdasági körzetesitéssel foglalkozó geográfusnak egy sor olyan 
kérdésben kell állást foglalnia, melyek a későbbiek során meghatá-

Dr Bencze Imre tud. munkatárs munkája.
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rozzák a kutatási módszereket is.
Ezek a kérdések a következők:
1. A gazdasági körzetesités cdHa*
2 .
3

■—• —  — —  w _L I í_A
A gazdasági körzet fogalma és törtein*•
A gazdasági körzetek nagyságrendií

4. A gazdasági ás közigazgatási pp-v^’-o1 n5. A távlati tervezés szoros l. kolcsonkapcsol.- >2
6. A termelési-gazdasági kapcsol o+!v^ körzetesítésben, körzetesítésben? G ^Pcsolatok szerepe a gazdasági

osf?If°ka^solaKfSltáS á» 0 ^mészetíöldrajzi tájlo- 
8. A gazdasági körzetesítés is a nemzetközi munkamegosztás.

hogy - gondolom m°Sát<51 értetőd!,
íia^asá£i„körzetesitás célja é r v ‘-dott^n Se?srr;fus egyetért. A 
csoporV íe™|sze c:L''"eHförr8Íiiíö7%r~T2- ^ - ^  /esetleg ország- t ör t énő_ha s zno s i t ás nT~öl vrriofö̂ — ír~s----§||Si_kórzet ek_ker e tó ben
odottsl^oI-höLHjDist
Enne* a colnak 3rdek3bőH~a"?áidfs^^
adott gazdasági rendszeren ’belül-r e s ’ i}0^  3(J> tervszerűen kialakuld aazdaa-^i neszben spontán m3don, részben 
Je, azokat megfelelő módon csoÍo^???Ínt°kat ,f > értékel-kapcsolatok ok- és okozati viszonvát ^^Jiiapitsa az egyesrendeltségi fokát, maid im + n + /Q  ̂ i yalammt azok alá- és föl^- 
a vezető és döntő Jelentősénf /rfií / ^ n"tGgy eredményeképpen - 
vételével, illeti szoSral^aflkodvf31 figyelembe-
zeteklénzegét^^meehatározzafkörzlínék^^1^ - 2- ^ - - - ’̂  teben_Ielenle2_betöltött~iI”i ' - E ^ v T ^ | ~ ^ T - ^ ~ 5 ^ - ^ ^ á ^ 4 J;°'' ö d e ^ a l ^ a n ^ O i m i l 3 3 g d i l Í f 2 | g j y g | ^ f | ^ 3 2

daságfölSro^zl" f X i ^ + y ? 1^SS-S^Sr-n. értelmezhető gnz- 
teehnlcus-agal JeÜBÍm  érv alotí í ! ? ? ia' E ^ e l  a íiíHIHSa 
történő felosztás folyamatát 6 -om 'fT^T 3 Z ' ^ 4.Q a z ^ aaÁ&± körzetekre 
dukturnát, végeredményét"Tankör z?tS A c^Í3? 0 folyamat végső pro-
határok kijelölése/7 A~fop-al ías elkészitése, a körzet-
mégpedig az, hogy egy adott azonban mélyebb értelme ii -
itA± ország területi-p-p**Ba«í^fiáiEzt
nak érdekében a koSatpSSiyv^ltoz?'
jelöljük az egymással szórói l £ Í 2 Btí 80kat elősegítendő, ki- lési komplexumokat. ^ységet alkotó űn. területi-terme-

lés társadalmi’3ellegs k é ^ z f 1^ ^ ? ? 82^ 8 *>■<»** a terme-teriileti munkamegosztás po-^ot L ̂ oclaliaauebfin a társadalmi--
nyok, a nyersanyag! és e n a r t w í  >“ « ‘?*otaek a természeti viszo-
kialakult társadalmi tm-nü? < ? ” aB ’ TalRraint a történelmiig társadalmi-termelési viszonyok különbözőségén alapúié
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termelési lehetőségein alapul Esek külső megnyilvánulási formái: 
a népesség száma és összetétele, munkakészsége és szakképzettsége, 
az anyagi-műszaki fejlettség 'Toka stb. Az ezekben mutatkozó elté
rések lényeges különbségek forrásaivá válhatnak, minthogy azok az 
sgyes termelési ágazatok, illetve az egész gazdasági komplexum 
gazdasági mutatóiban egymástól eltérő módon jelentkeznek. A z _ e.gy 
adott termékegység előállítására forditott társadalmilag szükB^; 
nunka mennyiséginél: az egyes körzetekben~me^mutatkozo különbözősé
ge ösztönöz leginkább e körzetek terrneHs 1 specia 1 izaci(5.1 anak“ki~ 
alokil^asKra, es az ezzel együttjaro körzetkozi gazdasági' 7 cser””-/ 
kapcsolatok fejlesztésére és bővítésére.

Egy adott körzet termelési specializációját jelentő termelési 
specializáció végeredményben a termelőerők telepítésének minden 
tényezőjét felöleli. Ezeket a tényezőket azonban összességükben 
teli vizsgálni, és komplex rendszerként kell kezelni, mivel külön- 
-külön a termelőerők telepítésének csak egyes kiragadott kérdései
re tudnak választ adni, és képtelenek megmagyarázni annak összes 
sajátosságát. A polgári szellemben végzett gazdaságföldrajzi kuta
tásoknak volt egyik alapvető hiányossága az a törekvés, hogy a 
termelőerők telepítési elméletét egyetlen tényezőre próbálta visz- 
szavezetni, s csak bizonyos kiegészítések céljából vett igénybe 
aás tényezőket is. A hangsúly tehát a telepitési tényezők rendsze
rén van, minthogy azok együttesen és kölcsönösen, egymással össze
fonódva hatnak.

Summázva a fent elmondottakat megállapítható, hogy a gazdasá
gi körzetesítés azt jelenti, hogy a jelenlegi történelmileg kiala
kult termelés sokoldalú elemzése, illetve a távlati tervek térben 
történő hatékonyabb megvalósítása gazdasági egységek kijelölését 
teszi szükségessé. A szükségszerűség felismerésével egyidőben a 
gazdasági körzetek kijelölésére /feltárására/ irányuló kutatómmj- 
tta során a kutatók vagy kutatócsoportok - részben az előző pont
ban kifejtett ellentét következményeként és mintegy vetületeként - 
3zembetálálkoztak a körzetek gazdasági tartalmának, az ország gaz- 
iaségi életében betöltött szerepkörének problémájával. Egyesek a^ 
gazdasági körzetek alapismérvének a komplexitást tekintik, mig^má
sok a termelési-gazdasági spécializációt tartják a gazdasági kör
zet fő ismérvéneki s a' komplexitást csak az egyes országok vagy a 
gazdasági körzetnél nagyobb területek /pl. országrészek,_vagy ún. 
gazdasági nagykörzetek/ számára tartják elengedhetetlen ismérvnek. 
A körzetlehatárolás egyik nehézsége, módszertani oldalról köze
lítve meg a kérdést, abban rejlik, hogy a különböző termelési- 
-gazdasági specializációval rendelkező körzetek között a valószí
nű és tudományosan is alátámasztható határvonalat /áotáraávot/ 
megtaláljuk. Ugyanis két egymással szomszédos, de különböző spe- 
cializációjú /pl. ipari és mezőgazdasági jellegű/ körzet közös 
határát ott kell keresnünk, ahol az egész körzetre^jellemző es^ 
adatokkal igazolható termelési-gazdasági specializáció megszűnik, 
és a szomszédos körzetre jellemző specializálódási folyamat ki
sebb vagy nagyobb mértékben érezhetővé válik. A valóságba^ 
bán az ilyen éles és a lehatárolás szempontjából kedvező helyzet 
csak kivételesen áll fenn, az esetek többségét az átmenetnek két
féle formája jellemzi;
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a/ űz egyes körzetek termejisi-gazdasági speciallzációját 
képez J ágazat vagy ágazatok a körzeten belül csak a magteiüietro 
jellemzőek, vagyis a két szomszédos körzet között /esetenként e- 
lég kétes/ "senki földje" van, i ely területen sem az egyik, sem 
a másik körzet specializációs j gyei nem érvényesülnek, illetve 
nem mutathatók ki. Ebben az esetben,a terület hovatartozandósá- 
gát eldöntendő, nyilvánvalóan klegészitő /másodlagos/ mutatórend-- 
szert kell keresnünk, azonban az igy kialakított mutatórendszer 
nem fogja tükrözni /vagy csak áttételesen/ a körzet jellegét meg
határozó ágazatok termelési kapcsolatait.

b/ A termelési-gazdasági specializációját meghatározó ágaza
tok kapcsolatai áthatolnak a feltételezett körzethatáron is, egy
befonódnak a szomszédos körzet gazdasági arculatát alakitó ágaza
tok kapcsolataival, vagyis a két körzet között, az előbbivel el
lentétben, olyen övezet alakul ki, ahol mindkét körzet különböző 
intenzitású termelési-gazdasági kapcsolatai megtalálhatók. A prob
lémát itt is az elhatárolás okozza; amennyiben a körzetek gazda
sági arculatát jelentő ágazatok termelési-gazdasági kapcsolatait 
vizsgáljuk, szinte lehetetlen feladat a szubjektiv "megérzések" 
kiküszöbölése, mig kiegészitő /másodlagos/ termelési kapcsolatok 
figyelembevétele esetén ellentmondás jönne létre a körzet gazda
sági jellegét meghatározó, valamint a körzet határait megszabó 
ágazatok között.

3. Az előző ponthoz szorosan kapcsolódik a gazdasági körze
tek nagyságrendjének kérdése. Vajon a gazdasági körzeteVitos "tor- 
venyszerűsegei általános érvényiíek-e, vagy az egyes országok fej
lettségi fokának, nagyságának, népességszámának stb. függvényei, 
másszóval a körzetek nagyságát, belső tartalmát befolyásolja-e az 
adott ország nagyságrendje. Elképzelhető-e, hogy egyes kisebb or
szágok nem oszthatók fel gazdasági körzetekre, hanem mint önálló 
gazdasági egység, a gazdasági körzet szerepét játszák /vagy ját
szani fogják a jövőben/ az egyre határozottabb körvonalakban for
málódó gazdasági csoportosulások /KGST, EGK/ rendszerében. Ha u- 
gyanis az előbbi álláspontot tekintjük helyesnek, vagyis azt, 
hogy az egyes országok gazdasági körzetei íelle^ükben nem külön
böznek egymástól, akkor az egyes körzetek komplexitásának illetve 
specializációjának meghatározásánál minőségileg azonos mutató
rendszerrel kell operálnunk. Vagyis, logikusan továbbvive a gon
dolatsort, ha' egy nagy kiterjedésű, iparilag és mezőgazdaságilag 
egyaránt fejlett országban a gazdasági körzet fő ismérve az ese
tek többségében saját energiabázissal is^rendelkező ipari /köze
lebbről nehézipari/ termelés, akkor ezt általános érvényűnek kell 
tekinteni, s a kisebb országok gazdasági körzeteinek kijelölésé
nél is azonos ismérveket kell alkalmazni.

Ha viszont a másik nézetet fogadjuk el kiindulási alapként, 
vagyis azt, hogy egyes kisebb országok a szocialista gazdaáági 
együttműködés keretében egy gazdasági körzetnek tekintendők, ak
kor ebből az elfogadott hipotézisből további fontos feladatok 
származnak. Megemlítjük a két legfontosabbat:
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s/ ^ gazdasági körzetek /vagy gazdasági nagykörzetek/ kijelö
lésere irányuló kutatásoknak ki kell lópniök a szűk nemzeti kere
tekből,^ ós az eddigiedéi sokkal határozottabban kell a jelenlegi 
és a távlatban kialakítandó sokoldalú országközi termelési-gazda- 
sági kapcsolatokat figyelembevenni. Ebben az esetben egy-egy or
szág gazdasági körzeteinek kijelölését a nemzeti határok által 
bezárt területre korlátozni - anakronisztikus tevékenység.

b/ Ha helyesnek tekintjük ezt a hipotézist, hogy a szocialis
ta gazdasági közösség kisebb tagállamai /pl. hazánk is/ a KGST 
szamszögéből nézve egy gazdasági egészet, egy komplex termelési 
együttest, röviden szólva egy gazdasági körzetet /nagykörzetet/ 
alkotnak - minthogy az adott országok népgazdasági profilját je
lentő ̂ ipar /ill . iparágak/ termelési-gazdasági kapcsolatai orszá
gos méretűek - akkor ebből az is következik, hogy ezen országok 
gazdasági körzeteinek kijelölésénél és határainak megvonásánál 
nem az ipar területi kapcsolatai a döntőek, hanem esetenként más- 
-más szűkebb vpgy bővebb értelmezésű termelési ágazat /mezőgazda
ság, közlekedés, népesség, település, idegenforgalom, üdülés stb./.

4. Sokat vitatott kérdés a gazdasági és közigazgatási egysé
gek kölcsönviszonya. Egyes geográfusoknak az a véleménye, hogy a 
történelmileg kialakult és az utolsó 2o évben egyszer, esetleg 
többször módosított közigazgatási beosztás, illetve az ilymódon 
kialakított közigazgatási egységek egyben megfelelnek a gazdasági 
tervezés alapegysége, a gazdasági rayon /körzet/ fogalma követel
ményeinek. Ilyen jellegű hipotézisek napvilágot láttak többek kö
zött Lengyelországban, ahol a vajdaságokatr az NDK-ban, ahol a 
körzeteket /Bezirke/, Jugoszláviában, ahol a szövetségi köztársa
ságokat tekintik egyesek a gazdasági rayonirozás alapegységének.
Más országokban /pl. hazánkban is/ az az általános vélemény ala
kult ki, hogy a jelenlegi közigazgatási beosztás nem felel meg a 
gazdasági körzetesités elmélete által támasztott követelmények
nek, ás ezért szükség van a termelőerők földrajzi megoszlását és
a kialakult termelési-gazdasági kapcsolatokat figyelembevevő gaz
dasági körzetek kialakítására. Az ilymódon felkutatott gazdasági 
körzetek a&után egyes országokban /pl. Csehszlovákiában/ közigaz
gatási reform folytán a közigazgatási körzetek szerepkörét is 
megkapták, míg más országokban /pl. Magyarországon/ a tervezési 
körzetek egyelőre csak a tervezésben kaptak szerepet. A hivatalos 
álláspont szerint a tervezési körzetek kialakításánál úgy kell 
eljárni, hogy a megyehatárokat semmiképpen, a járások határait 
pedig a lehetőség szerint ne változtassák meg. Ennek a - vélemé
nyünk szerint - helyes elv'kimondásának az az oka, hogy az állam- 
igazgatási szervek nézete szerint a mélyreható közigazgatási re
form, jelen viszonyok között, több gazdasági hátránnyal, mint e- 
lőnnyel járna.

5. Egy ország gazdasági körzeteinek kijelölésénél nem elha
nyagolandó ismérv az ország, illetve az adott körzet távlati fej
lesztésének terve sem, annál is inkább, mert a tavlati tervek a- 
lapján a szocialista országok mindegyikében a termelési szint a 
mostaninak többszörösére fog emelkedni, ami egyben azt is jelenti,
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hogy a terme],és jelenlegi földrajzi megoszlásában szükség esetén 
gyökeres változásokat is végre lehet hajtani. Ilyeténképpen - 
gazdasági körzetesités során sajátos ellentmondást kell leküzde
ni . Egyrészről , a távlati tervek összeállitási munkájuk végzése 
során támaszkodni kivannak a gazdasági geográfusok és területi 
tervezessel foglalkozo közgazdászok által elkészített /pontosai
ban felkutatott/ gazdasági körzetbeosztásra, mig a körzetesités 
problémáival foglalkozo geográfusok és nem—geográfusok részletei
ben is igénylik a távlati elképzeléseket és terveket', mert enéí- 
kül munkájuk a legjobo esetben is csak a termelőerőknek iobbá"1̂ 0 
a jelenlegi, semmint távlati megoszlását tükrözi. A távlati ter
veket összeállító szakember azonban csak akkor tud területre bon
tott távlati terveket is adni, ha rendelkezésére állnak egyrészt 
az elfogadott ás jóváhagyott gazdasági körzetek, másrészt a szo
cialista országok hasonló jellegű terveivel összehangolt távlati tervek. °

6. Szintén olyan kérdés, amely régóta foglalkoztatja a gaz
dasági körzetesitéssel foglalkozó szakembereket. Már a termelés^- 
-gazdasági kapcsolatok mibenlétét illetően is megoszianák~a“vere
mények. Egyesek e kapcsolatokat leszokitik a szűkebb értelemben 
vett termelés kapcsolataira /nyersanyag, fűtőanyag, energiaellá
tás , kooperációs kapcsolatok/, mig mások a termelés folyamatát 
szélesebben értelmezik, és ideszámítják a nem-termelési szféra 
/közlekedés, kereskedelem, közigazgatás, egészségügy, oktatás 
stb./ kapcsolatait is. Ez utóbbi nézet elterjedtségét /különösen hazánkban/ két oknak köszönheti;

a/ L z esetek többségében nem áll rendelkezésünkre esetleges
ségektől, változásoktól mentes, a távlati tervekben tudományosan 
megalapozott, megfelelő részletességű adat a szükebb értelemben 
vett termelési-gazdasági kapcsolatokra vonatkozólag, mig a nem- 
-termelési szféra egyes ágazataiban az ilyen jellegű, nagyfokú 
precizitással számitott adatok a jelenre és a távlatra vonatko
zólag egyaránt megvannak, mig a termelési-gazdasági kapcsolatok 
nagysága és iránya gyakran nemcsak a távlatra vonatkozólag bi
zonytalan, hanem még a jelent illetően is nemegyszer esetleges ás nem állandó jellegű.

b/ 1\ közlekedési és szállítási eszközök tökéletesed^- - 
olcsóbbodása következtében a termelési-gazdasági kapcsolatok nem
egyszer országos méretűek, illetve a jövőben országos móretűekké 
válhatnak. Emiatt a műszaki szakemberek zöme általában csak kevés 
figyelmet fordit a termelési-gazdasági kapcsolatok térbeli kiter
jedésének csökkentésére és ésszerúsitésére, mert az ilymódon 
nyert költségmegtakarítás vagy munkáérőráforditás csak kis hánya
dát képezi az egyéb módon /pl. új technológia bevezetése, automa
tizálás, korszerű nagyüzem kialakítása stb./ elérhető költség- 
és beruházáscsökkentéseknek. Egyébként is a specializálódás egy
re növenvő folyamata szükségszerűen maga után vonja a gazdasági 
kapcsolatok kiterjedését és^intenzitásának fokozódását. Vagyis a 
gazdasági körzetek kialakításánál /amennyiben a termelési-^azda-- 
-.ági specializációt tekintjük a gazdasági rayonirozás fő i s mérvé-
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nek/ o jelenlegi helyzetből kiindulve, de a távlati elképzelése
ket számbavéve, arra a következtetésre kell jutnunk, hogy a spe- 
cializáció a gazdasági-termelési kapcsolatok kiterjedését, az pe
dig az adott gazdasági körzet megnagyobbodását eredményezi.

7 • ^ 2 A a s á i ■; i k ö r z e t e k é s a t e rm é s z e t f ö 1 d r a j z i környezet
illetve tájbeosztás közötti kapcsolat szinten vita ’l; ár gyeit képe
zi a geográfusok körében. Egyes^k’Vfoleg az ún. rayon-iskola kép
viselői/ a gazdasági körzetek kialakításánál nagyobb mértékben 
kivánnak támaszkodni a természeti viszonyokra, mig mások a terme
lési /közgazdasági/ momentumoknak döntő jelentőséget tulajdoníta
nak, és ennek következtében a természetföldrajzi tájbeosztást nem 
tartják megfelelő alapnak a gazdasági körzetek kialakításánál.

8 . Egy-egy ország gazdasági körzeteinek kialakításánál egyre 
nagyobb szerepet "Játszik a nemzetközi munkamegosztas. A további
akban elsősorban az ipari termelésben végbement nemzetközi munka- 
megosztásról szólunk. A termelőerők a gazdaságilag fejlett tőkés 
országokban, de - a gyors fejlődés eredményeképpen - az európai 
szocialista országokban is, túllépték a nemzeti határok szabta 
kereteket. A termelő berendezések és a tudományos kutatások rend
kívüli "tőkeigényessége" miatt ugyanis általában csak akkor ren
tábilis a termelés, ha az a korábbiaknál lényegesen nagyobb soro
zatnagyságban történik. Vagyis a nemzetközi méretű munkamegosztás 
objektív folyamat. Ugyanis ha a szocialista országok lépést ki
vánnak tartani""a tőkés országok gazdasági fejlődésével, sőt, azt
- viszonylag rövid időn belül - túl is akarják szárnyalni, csak 
úgy tehetik meg, ha felhasználják az együttműködés eredményeit. 
Éneikül ugyanis nyilvánvaló-hatranyba kerülnének a fejlett tőkés 
országokkal szemben, amelyek között - a tőkés rend természetéből 
fakadó ellentétek ellenére is - igen erőteljesen fejlődnek a nem
zetközi gazdasági együttműködés különféle formái, melyek éppen a 
termelőerők fejlettségének magasabb foka következtében helyenként 
előrehaladottabb stádiumban vannak, mint a szocialista országok
ban. A KGST-országok gazdaságának magasabb szintű tervezése, a 
műszaki tudományos együttműködés eredményeinek közös felhaszná
lása, az erőforrások nemzetközi szintű optimális elosztása a vi
szonylag tőkeszegény tagországok gazdasági növekedését i.s_mog- 
győrsithat.ja .

Milyen összefüggésben van a nemzetközi gazdasági együttműkö
dés a gazdasági körzetesítéssel? Minthogy a nemzetközi munkameg
osztás csökkenti az egyes tagállamok által kibocsátott termékek 
számát és nomenklatúráját, illetve növeli az egyes országoktev- 
melési specializációját, lényegesen meggyorsítja az egyes körze
tek termelési szakosodását.

b/ A gazdasági körzetek kialakításának elvi-módszertani 
kérdései

A gazdasági körzetek kialakításánál szem előtt kell tarta
nunk azokat a nemzetközi irodalomból ismert elveket, melyek a 
gazdasági körzetesités elméletének alapjait képezik. Ezek-.-a;*
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sokévtizedes tapasztalatok alsóján kialakított alapelvek - -zbe1 
megkönnyítik a gazdasági körzetek kijelölésére irányúié kutatas'c 
kát, részben azonban - paradox módon - meg is nehezitik azt* mo> 
ezeket az elveket jobbára a Szovjetunió körzetesitési tapaszta"-- 
taiból merítjük, s ezek esetenként - tekintettel a két ország 'kö
zött meglévő nagyságrendi, népességi, bizonyos társadalom- és re- 
daságpolitikai stb. különbözőségekre - eltérnek a hazankban mag
lévő társadalmi-gazdasági adottságoktól. Ennek ellenére leszögez
hetjük azokat a gazdasági_körzetek kialakításánál számbajöhető 
általanos elvi—módszertani alapelveket, melyek minden szocialista 
ország körzetesitési problémáinak megoldásánál iránymutatóul szolgálnak .

A gazdasági körzete3ités elméleténekJLe/rfont.nanhh elve a z- 
dasági körzetek objektív alapjainak felkutatása,“ámi“a~ícörzet"gFz- 
dasági egységét jelentő, reáljsan létező területi-termelési komp
lexumok formájában nyilvánul meg. Természetesen a gazdasági rayo- 
nirozás objektív /a szubjektumtól elvonatkoztatott/ alapjainak 
felloitatása és számbavétele nem jelenti egyben azok passzív szem
léletét, illetve nem zárja ki az aktiv beavatkozás lehetősérét.
A gazdasági fejlődés törvényeit és törvényszerűségeit a szocialis
ta társadalom aktivan kihasználja a népgazdasági tervezés során, 
hiszen a szocializmusban az emberek nemcsak felismerik; hanem" * 
szolgálatukba is állitják az objektiv törvényszerűségeket. Követ
kezésképpen, a gazdasági körzetesités nem paisziv, hanem aktiv folyamat.

L gazdasági körzetesités másik alapéilye_nnri^ távlati volta. 
Minthogy azonban hosszabb távlatban szinte 1 ehetetiin~ilőr~még- 
határozni a várható műszaki fejlődés menetét, az új természeti^ 
erőforrások felbukkanás! helyeit, a nemzetközi helyzet alakulá
sát stb., e tekintetben nehéz helyzetben vagyunk. A gazdasági 
körzetesités távlati elve helyes alkalmazásának egyik követelmé
nye , hogy olyan körzetrendszert alakítsunk ki, melyben minden"gaz
dasági körzet vonatkozásában ugyanazokat a távlati határidőket szabjuk meg.

A gazdasági e g y s é g e t  kémáselő „gazdasági körzet mindenek
éi őt t_a _ t e rmel é si_spe c iali zác i o_e^;^s ég ében_mut a tko zik~m5”-7T“t öbb 
mezokörzetet magába foglaló gazdasagi körzet országos-jelentőségű 
meghatározott termelési feladatot old meg az egész°orszá. ra kiter
jedő területi munkamegosztás elve alapján.

Egy ipari vagy mezőgazdasági üzem specializációjável ellen
tétben, ahol a kibocsátott termékek számának - a lehetőségek ad
ta kereteken belül - a minimálisra történő lecsökkentése a cél 
exy gazdasági körzet specialízációja nem zárja ki a7. adott körzet 
sokoldalúan specializált gazdasági fejlesztgsének_]^hPt^ff7~^7~Eri- 
nélfogva egy-egy gazdasági körzet kijelölésinél 'Sítaltban"2^5 , a 
körzet gazdasági arculatát meghatározó ágazati vagy ágazatközi 
területűtermelési komplexumot vesznek számításba. jelenlek 
fennálló fejlett, sokoldalú területi munkamegosztás viszonyai kö
zött egy-egy gazdasági körzet nem jelölhető ki csupán egyetlen 
termelési ágazat mutatói alapján.
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•** fönnxek^ől következik, hogy g£.Y gazdasági körzet flazdasá- 
fíl-S & Z Z M k l& ú* a termeldn i  specialisdcion kívül, a körzeten oelu- 
li os a munkám ago s z t as bd 1 .fakadd balső ga z d a sát\i kapcsolatok is 
£g.;]&3;tág£gzdk. Következésképp, a gazdasági körzete sites további 
alapelvét a körzet belső termelési-gazdasági kapcsolatainak 
számbavétele, illetve annak egységes népgazdasági komplexuma
ként vald fejlesztése képezi.

A gazdasági körzet, mint népgazdasági komplexum, abban kü
lönbözik az ágazati vagy több ágazatot magába foglald területi- 
-termeldsi komplexumtól, hogy az elvben magába foglalja a körzet 
egész gazdaságát. Természetesen, ezeknek a termelési komplexu
moknak egyes alapelemei hozzájárulnak az adott körzet meghatá
rozott keretek között történő kijelöléséhez. I körzetkijelölés, 
a körzeten belüli egységes tervezés megteremtése lehetőséget 
nyújt egy olyan népgazdasági komplexum kifejlesztésére, amely
nek minden egyes összetevője azt célozza, hogy az adottságokhoz 
és lehetőségekhez képest a leggazdaságosabban hasznosítsuk a 
meglévő természeti erőforrásokat, munkaerőtartalékokat, műszaki 
lehetőségeket.

Egy körzet gazdasági potencia-értéke az alábbi mutatókkal 
jellemezhető; ndpességszám, az ipari és mezőgazdasági termelés 
mértéke, a nemzeti jöveielem nagysága, a legfontosabb termelő
erők jelenléte stb. Közülük az egyik legáltalánosabb, az adott 
körzet gazdasági erejét leghívebben tükröző mutató a körzet né
pességszáma. A Szovjetunió jelenlegi viszonyai között egy-egy 
gazdasági körzet lakosságazárna 6 és 2o millió fő között ingado
zik j a körzetek zömdben azonban 8-14 millid lakos dl.

A fenti mutatdkon kivül jelentős mdg az adott körzet terü
leti nagyságrendje, miután a gazdasági körzetet úgy kell kiala
kítani, hogy kiküszöböljük a tömegáruknak körzeten belül nagy 
távolságra történő szállítását. Ezt az elvet jól lehet alkal
mazni a kis területű, sűrűn lakott, gazdaságilag viszonylag a- 
rányosan fejlett Magyarország gazdasági körzeteinek kijelölésé • 
nél is. Gazdaságilag kevésbé fejlett területeken /pl. a Szovjet- 
unid egyes körzeteiben/ ettől az elvtől el kellett térni.

A legtöbb gazdasági körzetben hatalmas ipari gdcok, gazda
sági nagy centrumok találhatók, melyeknek gazdasági, kulturális 
stb. hatása túlmutat azok közvetlen környezetén, és gyakran az 
egész gazdasági körzet /főváros esetében legtöbbször az egész 
ország/ területére kiterjed.

Az ezekhez a centrumokhoz vald gazdasági vonzddás egyik 
legjobb bizonyitéka a gazdasági körzet gazdasági egységének és 
egyike a legpregnánsabban kifejezett körzetképző tényezőknek. 
Ebből következik az az alapelv, hogy lehetőség szerint a gaz
dasági körzethez kell csatolni a körzet centrumának gazdasági 
vonzdkörébe tartózd területeket.

Jellemző, hogy pl. a Szovjetunid lo legnagyobb, egyenként 
8oo ezer főnél több lakost számláld nagyvárosa, egy-egy gazda-
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sági nagj^körzet természetes centrumává vált, Magyarországon pe^ig 
a 6 legnagyobb városunk /Budapest, Miskolc, Pécs, Debrecen, Sze
ged, Győr/ egyben a hipotetikus gazdasági körzetbeosztásnak is 
vezető centruma.

Az általános gazdasági körzetesités - nem öncélú "terület- 
szabdalás", hanem a népgazdaság területi irányításának és a tér 
vezés megjavításának fontos eszköze. Ebből következik, hogy a 
gazdasági körzetesitésnél helyesebb inkább a tervezés és a terme- 
lésirányitás szempontjait figyelembe venni, semmint mesterségesen 
kigondolt szigorú sémákhoz ragaszkodni. Egyetlen, előre kifundált 
séma, legyen bár elméletileg a legjobban megalapozott, nem lesz 
képes megfelelni az élet és egyedi esetek mindazon /ezernyi/ kö
vetelményeinek, amelyek a körzetesités során felmerülnek. Éppen 
ezért ebben a felelősségteljes^elhatárolásban gyakorta meghatá
rozott rugalmasságra, a sémáktól való merész eltérésre is szük
ség van.
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p /=~ --4-Mrzet_telepi.ősföldrajzi,.sajátos3ágai *'

A körzet jellegzetességé aek meghatározásánál és határainak 
megvonásánál figyelembe kell rennünk az adott terület települési 
viszonyainak jellegét is. Feltételezhető, hogy egyreszt“a‘ foglal- 
kozasi megoszlás terheli vetü etének az ismerete, másrészt a mun
kahely-lakóhely és az ember t rbeli együttesét jelentő települé
sek ̂ jellege, nagysága és térbeli megoszlásának rendje is tájékoz
tatást nyújt a komplex vizsgálat számára abban a kérdésbenT hogy 
melyek a térben a népességi-települési alapon is összetartozénak 
vélhető területek.

Adott keretek között a településviszonyok és a népesség jel
legének területi meghatározására

- a települések térbeli rendjének alakulását,
- a népsűrűség területi eloszlását és
- a településeknek foglalkozási összetételét

választottuk vizsgálatunk alapjául.
Q/ A települések térbeli rendje a települések lélekszámának 

nágy'sagbeli kategorlai alapjan
A települések lélekszámának alapján felvázolt településháló

zati kép eligazitó tájékoztatást nyújt számunkra abban a vonatko
zásban , hogy melyek azok a_torületek, amelyek .jelentős számú né
pesség hordozol, ~és "mélyek azok, "aíiöl viszonylag keves lakossagú 
településekét 'találunk.

A településekbe tömörült lakosság térbeli megoszlásának az 
ismerete - a települések lélekszáma alapján kifejezhető nagysága ■ 
felvilágosítást ad arról, hogy a gazdasági-történelmi fejlődés 
során hol alakultak ki jelentősebb népességi központok, amelyek 
a területi munkamegosztas következteben magasr.bbren’dű funkciók 
ellátására /igazgatási, oktatási stb./ is alkalmasak. Ezek gya
korisága, Budapesttől való távolsága részben kifejezi azt a^gaz- 
dasági-területi kapcsolatot is, amely az iparvidék központjához 
köti,és hozzásegít- más tényezők egyidejű figyelembevételével - 
ahhoz, hogy elhatároljuk a Központi Iparvidék jellegileg össze
tartozó területét.

E vizsgálatok első következtetése az, hogy átvizsgált terü
letekhez tartozó öt megye együttes lakossága sem éri el a fővá
rosnak, mint a feltételezhető gazdasági körzet központjának, lét
számát. A megyénkénti lakosságmegoszlás is nagyon egyenetlen^ 
Nógrád és Komárom megye például a terület összlakosságának még 
lo$-át sem jelenti - ugyanakkor Pest megye lakosüágtúlsúlya szem
betűnő. Kétségtelen a népesség területi megoszlásának az alakulá-

2,// Dr Ábellá Miklós tudományos munkatárs munkája.
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sában a térszíni adottságok /hegyvidéki táj stb./ is érvényesül
nek, ̂ azonban ez egymagában nem meghatározó, csupán mddosité té—nye zo.

Ahh0?> hogy a települések nagyságrendi megoszlását eléppé 
dxfferencicxltan tudjuk ábrázolni, a településeket tiz kategóriába osztottuk.
... Adataink azt mutatták, hogy az 5oo főnél kevesebb lakosságú 
községek zöme Heves es Nográd megyében található. Határul a Zagy
va folyó tekinthető, amelytől keletre már csak elvétve találko
zunk törpe létszámú településekkel /Horpács, Pusztaberki Deber- 
csény, Szécsényke, Piliny, Kozárd, Alsóföld, Pelsőföld, Kisbar- kany, Bokor, Kutásó stb./.

Ritkul a szamuk a Dunantulra jutó területen /Telki, Uibarok, 
Bodmér, Moha, Pilisszentlélek stb./, mig Pest megyében már csak mutatóban adódik egynehány /Lorév, Váokisujfalu/.

A második kategóriát jelentő - looo főnél kisebb létszámú - 
települések • altalaban a hegyvidéki tnjakon jelentkeznek. Ezek 
nagyobb hányada - a domborzati adottságokból következőlep* - is- 
mét Nógrád és Heves megyék területén található.

Ha az alapul vett kategóriákat összevontabban szemléljük 
akkor arra a következtetésre jutunk, hogy a terület településál- 
lomanyában a 4ooo főig terjedő települések a leggyakoribbak. A 
területi megoszlásuk is jellegzetes — a Fejér megyei Mezőföld és 
Pest megye alföldi tájai a 4ooo lakosnál nagyobb településeknek a vidékei.

l^toőe^jell£^etes_övezetet_alkotnak a főváros körül azok ^elep^ések^_amelyek_lakosaagszama a hatezer főt meghaladj aT---
Ezek közlekedésileg kedvező helyzetben, ez övezetnek - a -fő

város felé igyekvő közúti és vasúti vonalai mellett - gyorsan 
fejlődtek. Lakosságuk foglalkoztatottsága is részben a főváros
hoz kötött - a napi ingázást feltáró adatok erről tanúskodnak 
Mezőgazdasági jellegük is - zöldség stb. termelésével foglalkozó 
községek - ezt bizonyítják. Hasonlóképp helyezkednek el azok a 
nagylétszámú /lo ooo - 2o 000/ települések is, amelyeket várossá 
ugyan nem nyilvánítottak, de szerepkörükben igen na^yjelentősé- güek.

A vizsgált terület városhálózatát gyakorlatilag úgy tekint
hetjük, mint a történelmi fejlődés folyamán kialakult /és minden
kor a kor igényeinek megfelelő és fejlődésre ma is alkalmas/ ter
mészetes népességi-gazdasági centrumokat. Mindegyiket a maga ki
sebb vagy nagyobb gazdasági vonzáskörzete élteti, de ugyanakkor 
megvannak a közelebbi-távolabbi központokkal is a kapcsolatai: 
amely viszont még nem jelenti,egyidejűleg, a szerves összetartozásukat is.
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Ilyen szempoi tból Heves negye területének a központi körzethez 
való tartozását - íár települési alapon sem - tartjuk magyarázható- 
nak, mert az itt k alakult városok egyértelműen az Északi Iparvidék 
jellegéhez igazodn k. Településföldrajzi alapon ugyancsak vitatható 
Balassagyarmatnak . Központi Iparvidékhez való tartozása éppúgy, 
mint Ceglédé vagy 1 egykörösé is, amely utóbbiak inkább kapcsolódnak 
a_Duna-Tisza közti mezőgazdasági tájakhoz - gazdasági életükkel kü
lönösen - semmint a fővároshoz.

Városaink életképességét jelzik azok az adatok, amelyek lélek
számúk növekédeserol"szólnak az 1869-től 1 9 6o-ig eltelt időszakban.

A száz évvel ezelőtti vezetőszerepét megtartó Székesfehérvár 
mellett Tatabánya és Dunaújváros, valamint Oroszlány lépnek a váro
sok fejlődésének ütemében újonnan a sorompóba. Ezek mögött sorakoz
nak még mindig jelentős fejlődési ütemmel: Salgótarján, Komárom, 
Hatvan. Fejlődésüket vagy nyersanyag gazdagságuk ipartelepitő ere
jének, vagy forgalmi fekvésüknek köszönhetik - vagy mint Hatvan e- 
setében - egy-egy mezőgazdasági ipari ágazat fejlesztési törekvé
sei szerencsés egyezésének.

Az előbbiekben felvázolt településállományi kép, helyesebben a 
településeknek nagyságrendi osztályozása alapján az alábbi követ
keztetések vonhatók les

A településnagyságrendi kategóriák alapján a településállomány- 
ban bizonyos tartományok körvonalai kirajzolódnak. így “

a/ A Nó^rád_me^y;ei_táj_ak és részben Heves megye nyugati része 
az aprófalvas településeket kepviseli.

k/ Komárom és Fejér megye északi része a középnagyságú közsé
gek vidéke.~

c/ A Mezőföld és Pest megye Duna-Tisza közti szakasza a 4ooo- 
nól nagyobb létszáma települeseket adja.

d/ Külön övezetet alkot a főváros körül a 6ooo-nél több lakost 
számláló települesek~együttőse.

Az előbbiekben összegezett települési együttesek gazdasági éle
tükben is külön jelleget képviselnek és ez részben arra enged követ
keztetni, hogy területünk - népességi és települési alapon - nem ho
mogén .

A városok területi elhelyezkedésének aránya - nem^ a mecjaanijms* 
geometriai alakzatokat v£ve~figye 1 embe /‘távolsági sűrűségi arany// J 
hanem a szamitasba jövő tényleges telepitő erőket - arról tanúsko
dik^ hogy*~bar igen nagy létszámbeli elteressél, de mindenkor a 'gaz
da s cg i i gé nyeknek~megfe1el8en hjlyezkednek el körzetünkben. A főva- 
röshoz7"mint központhoz való kapcsolódásuk m3rt?ke nem allapítíia tó 
meg az adatokból, csupKn valamennyi^vizsgalati anyag összevető se 
alapjan lehetséges.
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b/ A népsűrűség területi eloszlása
A vizsgált terület legsűrűbben lakott települései - a telepü

léshálózati képpel egyezően - Pest megye területén találhatók. A 
népsűrűségi adatok is kirajzolják a főváros körüli lakosságtömö- 
rülést éppúgy, mint ahogy leolvasható egyrészt egy a fővároson 
áthaladó ENy-DK-i, másrészt a Duna vonalát a Duna-kanyartól Cse- 
pel-sziget D-i térségéig kisérő 3zéles sáv.

Szembetűnő az alacsony népsűrűségi értékek jelentkezése Ko
márom és Fejér megyék nyugati és déli peremterületein /Csép, Csá
szár, Aka,. Csór, Füle, Mezőszilas/, Pest és Fógrád megyék talál
kozásánál a Börzsöny vidékén /Szokolya, Perőcsény, Nagybörzsöny, 
Ipolytölgyes/, valamint Heves megye Bükk-hegységi tájain /Sirok, 
Bátor, Pelsőtárkány, Nagyvisnyó/.

A külterületi népesség területi arányának a vizsgálata első
sorban a nsfpeseűlg településen belüli elhelyezkedésének a koncent
ráltságáról ad felvilágositást. Ebből a szempontból az ipari kör
zet elhatárolásához is kisegitő támpontokat nyújt, amennyiben tu
domásul vesszük azt a tapasztalati tényt, hogy nagy külterületi 
lakosú települések nagy határukkal és települési szórtságukkal 
/pl. tanyavilág/ elsősorban mezőgazdasági és nem ipari körzetek.
A Buna-Tisza közi tanyavilág itt Pest megye B-i, BK-i tájain /Bu
gyi? Ceglád vonalában/ már jelentkezik - ennek alapján e terüle
teknek a Közpönti Iparvidékhez való kapcsolódása is kétséges. Ha
sonló megitélés alá esik a mezőföldi táj is.

A népesség számbeli csökkenésének jelenségével találkozunk
- feltételezett körzetünk - mnjd minden sávjában. Területi kon
centráltságában azonban a csökkenés elsősorban a legjellegzete
sebb - főleg gabonatermő - mezőgazdasági tájakon mutatkozik. így 
a Mezőföldön, a Buna-Tisza közti homokhátság Pest megyei szaka
szán /Mikebúd, Nyársapát, Kocsér stb./ és a Tisza menti vidéken 
/Tiszonána, Poroszló, Pély stb./. E vidékek a jól gépesíthető me
zőgazdasági tájakat képviselik, és egyben a gyengén iparosodott 
területekhez tartoznak. Be fogyó népességű községekkel jelent
keznek a Dunántúl és az északi körzet hegyvidéki tájai is /Vértes- 
acsa, Piliscsaba, Márianosztra, Becske, Etes, Somoskő stb./.

A növekedő létszámú települések területi elhelyezkedése pon
tosén körülhatárolható törvényszerűséget mutat, mely szerint - 
érthető okokból - iparosodó városaink körzetében, másrészt a fő
város közvetlen peremén - a lakóhely övezetben - találkozunk je
lentős lakosságsziporulattal. A tényleges szaporulat is azt iga
zolja, hogy a főváros körül - mint fán a sokasodó évgyűrűk - erő
södik a nagyobb létszámú települések száma - feltehetőleg főleg 
azoknak soraiból adódva, akik munkaalkalmat a fővárosban nyernek, 
de letelepedési lehetőségeik már nem adódnak, és igy a lakóhely- 
-munkahely együttes - vagy legalább is a kivánatos közelség - 
nem jöhet létre. E szempontból igen figyelemre méltó a Csepel- 
-sziget északi településeinek a fejlődése /Szigetszentmiklós, 
Halásztelek/, valamint a szomszédos Bunaharaszti, Bunavarsány és 
Bélé .yházáé, folytatólag a Bírna jobbparti Ercsitől kiindulva,
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ÍII «„.-A .fcSgaglL. e^hgt^olá? a népességi vi zsgá^atok,. alap ián ̂ * /

A gazdasági, jelenségek és folyamatok területi-földrajzi ősz- 
szefüggéseinek vizsgálatát abból a célból végezzük, hogy az ob
jektíve létező gazdasági körzetet felkutassuk, jellemezzük, és 
körülhatárolását megkíséreljük.

A gazdasági körzetek kialakítására ható sokféle tényező két 
csoportba osztható; mégpedig a termelőerők - természetesen bele
értve a legértékesebbet, az embert is - területi elhelyezkedésé
re ható természetföldrajzi és társadalom-gazdasági tényezőkre.

Az anyagi termelés folyamatában a természetföldrajzi környe
zet passziv szerepet játszik, az aktiv tényező a társadalom: az 
ember. A népesség számbeli alakulásában, foglalkozási és egyéb 
tagolódásában mutatkozó azonosságok és különbözőségek visszatük
rözik a terület jellegét, mert a népesség területi eloszlása az 
adott időkben azoknak az anyagi termelőerőknek 7 a taXaj,"áz~ipar, 
a bánya stb./- elrendezésűtől füf;g, amelyek a körzetek kialakulá
sának is előfelteteleiT Te’half a népesség külön?életviszonyainak 
tagolódásában tapasztalható azonosságok, ill. különbözőségek bi
zonyos fajta területegységeket fejeznek ki. De pusztán a népessé
gi viszonyok vizsgálata alapján a gazdasági körzetek nem határoz
hatók meg, bár nélküle sem. Ha a népesség egyes viszonylatait más
- elsősorban gazdasági - jellegű, mutatókkal együtt alkalmazzuk, 
akkor alkalmasak a körzetek kiterjedésének meghatározására is.

Ilyen mutató többek között a "terület népesség eltartó kapa
citása" , amelyet a népesség /összes népesség, mezégazdasagi nép^ 
s£g vagy mezőgazdasági keresők/ és a terület /összes terület, me
zőgazdasági terület, vagy művelt terület/ összevetéséből kapunk 
meg. A népesség és a terület egybevetése azonban csak a legálta
lánosabb összefüggésekre világit rá, szükség van emellett olyan 
kiegészítő mutatókra is, amelyek a társadalmi-gazdasági összefüg
géseket jobban megvilágítják /pl. a népesség foglalkozási megosz
lása, a keresők és az eltartottak aránya, a népesség városi és 
falusi megoszlása stb./. Másik ilyen mutató a munkahelyek és lakó
helyek térbeli eloszlása, illetve a munkahelyek koncentráltja os 
munkaerffvőnzasűkV Mivél”mind a munkahelyek koncentrációja, mind a 
munkaerővonzas olyan Összetett - több természeti és társadalmi - 
-gazdasági tényező hatásától füg0ő - jelenség, amely körzetek, 
ill. kisebb-nagyobb - bizonyos szempontból - azonos jellegű terü
letegységek kialakulását okozza, vizsgálatuk hozzásegít ezeknek 
a körzeteknek, ill. területegységeknek a feltárásához.

a/ A munkahelyek koncentrációja és a munkaerővonzás
A munkahelyek területi koncentrációja a mezőgazdasági ter

melésben csak akkor ölt nagyobb méreteket, he a művelésre alkal
mas földek korlátozott mértékben állnak rendelkezésre.

3./ V. Tajti Erzsébet tudományos munkatárs dolgozata alapján.
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Budakalász, Pilisborosjenő 'térségéig bezárólag. A pesti olda~on 
ugyanez a jelenség követhető /Kerepes, Gödöllő stb?/. A főváros 
körüli népessegnovekedés e körrel zárul, de ugyanokkor terüle
tünkön más ipari kozpontok körül is hasonló tömörülésekkel ta-

•' zXtyZTrltl,

ponti 'szerepköíénekDeíő3öa&áveÍ"eeyia5ben’oz0fík8zpoItokSfon3
toi?íkoZnŐknöTSetio: ÍoT'K *}*»**&*> h°ey « Li’xaiaiicoznak — esetle^ hol semlegesítik egymást illpf-u-p hni vr
2 V *  ^ ik )*»& központ a ^ s í k ’f ^ ^ e T  ás veSíát a v§zetoszerepet - ennek feltárásához segit bennünket a fog
lalkozási megoszlás ismerete, amely egyben kateroíiSlási -la
punk is az egyes települések jellegének a megállapításánál. Ha 
ezek alapján megismertük a településekben lakók foílnl íoad4l
e?fs°zSőSan;nS , l SSZShR?0nl^ ° í tUk “ "zámunkrf S S o s ^ k i -eg^szito anyaggal - az mgavandorforgalom helyzetképével, csak
határolásSa!" következtetéseinkefatlriíet el-

°/ ^»í2űÍQ.lkozási_kategóriák_és a települések feltehető szerepköre x-------

ryo 4 ®e^ S a zdaségi népesség aránya többféle csoportositásban vizsgálható. Mi a magunk részéről^azt ez elvet vallottuk, hogy 
azok a települések, ahol a lakosságnak több mint őo^í-a mezőgaz-
w ! + f  í i mezőgazdasági jellegű településnek tekintendők. Az e megfontolás alapján kialakuló kép ismét azokat 
a területeket emeli ki az ot megye együtteséből, amelyek a fő-

m  el^ rnek - dás települési mutatókalapján is. Ezek; a Mezőfold, a Duna-Tisza közti sáv Pest n° ye
déli korzeteben, a Mátra és a Bükk déli, Alföld felé tekintő 
pereme és Nógrad megye nyugati szakasza. E gazdasági tájaktól 
különülnek el ismét igen plasztikuson /foglalkozási alapon is!/ 
a kisebo ipari körzeti központok /Salgótarján, Tatabánya, Székesfehérvár stb./. 0

+•••»̂ l ^ e t ő l e g  £5, foglalkoztatott népesség területivetuletenek az ismerete_- a_mezőgazdaságinak Hefközelitően a 
negatív }r..jpét adja. Az ipari keresők részarányát az összipari 
dolgozók>t az osszkeresők részarányához viszonyítva számítot
tuk. Figyelmen kivül hagytuk az ipar további tagolhatóságát, mert célunk az összipari kép volt.

A foglalkoztato11sagnak területi összefüggései érv Na/?V“ 
«Budapst.3örüli_. tele£ülési_ű2ürüt jeleznek, a Duna Stntén a
^e pelz^iüe5„kozejDéiS^_|sizakon_Vac_térségébe~^T^T“£?ű~^onH,Q 7.TO T'fTnmriT nej hnr7f7n ar7̂ m-i t  iro rs  ̂”1 ~ — —d-..--——

Szükesfehérvárt3l.
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Az ipari és egyéb nem-mezőgazdasági munkahelyek területi el
oszlására a koncentráltság a jellemző. A nem-mezőgazdasági munka
helyek koncentrációját a különféle természeti és társadalmi-gaz
dasági tényezők kölcsönhatása hozza létre, és fejleszti. A kedve
ző természeti adottságok - energia- és nyersanyagforrás, viz /a- 
kár mint energiaforrás, akár mint viziút, vagy ipari viz/, épít
kezésre alkalmas terülst stb. - csak lehetővé teszik a munkahe
lyek letelepedését, meghatározóvá csupán a bányászat.

A munkahelyek koncentrációjára a társadalmi-gazdasági té
nyezők hatása nemcsak abban nyilvánul meg, hogy az energiaforrá
sok hasznosításának megismerése bizonyos társadalmi fejlődést 
kiván meg, hanem az energiaforrások gazdaságos felhasználására 
irányuló törekvésekben, a munkaerő foglalkoztatásában és elosz
lásában, s végül, de nem utolsósorban a termelés, a forgalom és 
a fogyasztás alakulásában.

b/ A munkahelyek'koncentrációja és a munkaerővonzás hatása 
a körzetek kialakülasara

A munkahelyek koncentrációja egyre növekvő mnknerő igényé
vel nagyarányú népességmozgást, illetve a népesség területi el
oszlásában nagyarányú változást idéz elő. £zok a települések, a- 
melyekben az ipari jellegű munkahelyek koncentrálódnak0, munkaerő- 
vonzó központok. A munkaerővonzó központok fejlődésére lényeges 
befolyást a munkaerővonzó hatásra kialakult népességmozgás két 
fajtája gyakorol. Az állandó jellegű áttelepedéssel a munkahe
lyek és a munkaképes korú népesség területi megoszlása közötti 
eltérés csökken, mert a munkaképes korú népesség területi megosz
lása a munkahelyek területi megoszlásához igazodik. Az ingázás a 
munkaerővonzó központ és a környező terület munkaerőhiánya, ill. 
munk^erőfeleslege között végez kiegyenlitődést.

Mig az áttelepedéssel a munkaerovonzó központ népessége nő, 
ami a városi elemek és funkciók zsúfolódását idézi elő, az ingá
zás ezzel ellentétben a népességnek olyan területi eloszlását 
teszi lehetővé, ami a városi elemek és funkciók szóródását segi- 
ti elő. Ingázással a város lakóhely jellegű részei a közigazga
tási határon túlterjednek, s igy a város, a központ körűi g elleg- 
zetes, a városi funkciókat no/'.ymértökben kiszolgált? települesüv 
alakul~ki7 amely küls? formájában /láza"'be£pitetts3g7 alacsony 
foku~közmüvesitetősig stb.7”is elkülönül.

A munkaerővonzásnak a népesség társadalmi átrétegződésére 
gyakorolt hatása nemcsak a munkaerővonzó központ, hanem a kör
nyezetében lévő, sőt negativ irányban a távoli területek telepü
léseinek népességét is érinti.

Mennél kiterjedtebb és sokoldalúbb egy munkaerővonzó központ 
munkahelyeinek koncentrációja, annál nagyobb területre terjed ki 
a munkaerővonzóköre, és annál nagyobb a gazdasági kapcsolat^ 
lapján kifejlődött körzet.
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A munkahelyek koncentrációja a népesség területi eloszlásá 
sában nagyarányú változást inditott meg. A munkahelyek zsúfoló- 
dása nagy munkástömegek jelenlétét kivánja. Ezt egy-egy telepü
lés ritka esetben tudja kielégiteni a saját népességéből.

Az ipari jellegű, körzetekre jellemző, hogy a népesség mobilitása igen nagy.
A jó forgalmi fekvés azért előnyös a betelepülők számára, 

mert munkahelyük megközelítésére kevesebb időt kell fordítani. 
Ezért gyarapszik nagymértékben Budapest közelében lévő telepü
lések népessége. Budapest munkaerő voncóköre mintegy 60 km-es 
körzettel veszi körül a fővárost. A munkaerő vonzókör a buda
pesti munkahelyek koncentrációjával együtt nőtt. A századfordu
ló körül jóformán csak az elővárosi öv képezte a munkaerő vonzó
kört. A jelenlegi területen csak a századforduló után válik é- 
rezhetővé Budapest munkaerővonzó és népességtömöritő hatása.

A népesség gyarapodása 1949-ig lassú, majd utána rohamos volt.
Ma már a Budapest munkaerő vonzókörében lévő települések népes
ségfejlődése attól függ, hogy milyen a kapcsolatuk Budapesttel.

A Központi Iparvidék településeiben - különösen a budapes
ti munkaerő vonzókörben és a városokban - nagyméretű a népesség 
társadalmi átrétegződése. A mezőgazdasági népesség aránya állan
dóan - és csaknem minden településben - csökken, az ipari és e- 
gyéb nem-mezőgazdasági foglalkozásúak aránya pedig nő. A népes
ség társadalmi átrétegződésének folyamata - bár nem minden te
rületen egyformán - gyorsabb, mint a népességtömörülés.

A Budapesten kivüli munkaerő vonzóközpontok népesség- és 
foglalkozási viszony átalakító hatása lényegesen kisebb. A me
zőgazdasági foglalkozást elhagyókat többnyire nem a környéken, 
hanem a városban telepitik le. Ingázókká csak azok válnak, akik 
valamilyen oknál fogva ragaszkodnak a nem városi lakóhelyükhöz.
A népesség társadalmi átrétegződése is módosul, mert a mezőgaz
dasági foglalkozást csak részben hagyják el. Különösen a bánya
vidékeken gyakori ez a forma, ahol a mezőgazdaság mint mellék- 
foglalkozás, vagy a családtagok foglalkozása szintén jelentős.

Miután a munkahelyek koncentrálódása elinditja a népesség 
átáramlását az egyes települések között, a körzetek kiterjedé
sének az ingázás - mégpedig a naponkénti munkábajárás - a mér- 

Ugyanis a naponkénti ingázásnak határa van, azaz a munka
erő vonzókör területi kifejlődése korlátozott. Egy város, vagy 
iparvidék munkaerő vonzóköre gyakorlatilag addig térjed ki, a- 
mig másik munkaerő vonz^központ hatásába_nem"~ütközik? vagv_a- 
meddig a közlekedési viszonyok a naponkénti munkábanár'Sst leh 
tffvIteszikT-------------------------------------------------- '

Vizsgált területünk 0 munkaerővonzás alapján egy fő- és 
több alkörzet munkaerő vonzóköróre oszlik. Az ingázás mérete 
és aránya a távolsággal csökken, de úgy, hogy a vasútvonalak 
mentén messzire kiágazik. Vizsgált területünkön a legnagyobb
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munkaerő vonzóközpont Bu;. n m u n k a e r ő  vonzóköre a fővas itvona- 
lak mentőn szélesen kiterjed, A^budapesti munkaerő vonzókör ki- 
terjedését az Alföldiig nz utazásra"fordlthntS ioro f a É m^nTijöTőn 
viszont más - mellek -• munkaerő vönzéközponHök""- tata¥anyai~, *Do- 
rog-esztergomi szénvidék, Székesfehérvár,~Dunaujváros, £ o n  a 
Zagyva menti iparvidék - vonzásával való érintkezés határozza meg, 
Ezeknek a mellék munkaerő vőns’Sköroknek a területe kisebb', i’ét a 
munkaerő vonzóközpontokból » Tatabányáról, Dorogról, Esztergom
ból, Székesfehérvárról, Hatvanból - loo-nál is többen járnak na
ponta Budapestre.

A másodlagos ipari központok /pl. Oroszlány, Tata, Vác stb,/ 
munkaerővonzása csak részben alkot önálló munkaerő vonzókört, 
többnyire kiegészítik a főközpont vonzókörét. Az ipari gócok - 
pl. Szigethalom, Gödöllő, Lábatlan stb. - munkaerővonzása pedig 
csak másodlagos munkaerő vonzóköröket alakit ki, és iparuk a 
központ iparának kiterjedéseként fogható fel.

A munkaerővonzás alapján kijelölt munkaerő vonzókörök nem 
fedik teljesen a fentebb jelölt területet, olyan területeket is 
foglal magában, ahonnan a naponkénti munkábajárás kicsi, rész
ben máshová vonzódnak. Az előbbi Négrád megye nyugati részén, 
az utóbbi a peremeken több helyen is előfordul. /Pl. Heves és 
Pej ér megye azon részei, amelyek sem a Zagyva menti, sem a tata
bányai ill. dunaujvárosi körzethez nem vonzódnak./ Hasonló a 
helyzet a Nagykőrös környéki községek esetében is.

Székesfehérvár hovatartozósága külön probléma, amelyet a 
Várpalota-Veszprém körül kialakult ill. kialakulóban lévő ipari 
körzet ismerete nélkül nem lehet eldönteni. Tény, hogy Székesfe
hérvár munkaerő vonzóköre kicsi, viszont /árpalota munkaerővon
zása a járás nagyobb részét felöleli.

Vizsgált területünk határa a Velencei-tó környékén fut, Ve
lence és Gárdony körül. Attól délre már Székesfehérvár, ill. Vár
palota vonzása az erősebb.

Dunaújváros munkaerővonzása - de részben Budapesté is - át
terjed Bács-Kiskun megye északnyugati községeire, valamint Duna- 
földvárra is,

c/ Munkaerőáramlás a körzet területén
Budapest munkaerő vonzóköre a budapesti munkahelyek kon- 

centraciojával együtt nőtt. A jelenleginek megfelelő területen 
csak a századforduló után érezhető a budapesti munkaerővonzás 
népességtömöritő hatása. A századforduló előtt, de még az I. 
világháború előtti időkben is, a népesség gyarapodása igen las
sú ütemű volt. A múlt század második feléig csak az a néhány 
uradalmi központ - Vác, Gödöllő, Aszód, Monor, Alsónémedi, Rác
keve, Ercsi, Érd, Bicske, Zsrimbék, Szentendre és Visegrdd - tar
tozott a népesebb helyek közé, amelyeknek földesura mezővárosi 
kiváltságokat /pl. vásártartás/ szerzett, s mint ilyenek kisebb 
körzetek, központjaivá váltak.
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Budapestnek a század második_fe1ében megindult ipárosodása 
a z onb an~e rő s~ha tZs t gyakorolt környezet ere~'is . Ariiig az ipar'tűi- 
nyom3r?szt Budapest belső területen helyezkedett el, a munkaerő- 
vonzásnak a népességelszivó hatása volt' az erősebb. A külső ipari 
öv kialakulásával fokozatosan fejlődött ki és vált egyre jelen- 
sebbé a város tágabb környezete, mint Budapest munkaerő vonzókor-.

A budapesti munkaerő vonzás hatása mind nagyobb területre 
terjedt ki, s a körzetben levő települések fokozatosan átalakul
tak. A korábbi népesebb központok - Vác, Szentendre és Gödöllő 
kivételével - ma már csak kisebb közigazgatási és kulturális köz
pontok. A munkaerő vonzókörben lévő települések népességfe.ilődése 
napjainkban csaknem"téljesen attól függ, hogy~nilyen a kapcsoTa^'u> 
Budapesttel.

A népesség számának növekedése a munkaerő vonzókor területén 
nem mindenütt egyforma. A népesség számának alakulására a telepü
lések forgalmi fekvése - azaz a Budapesttel való kapcsolata - gya
korolja a legerősebb hatást. A ̂ vasútvonalak közelében lévő - il
letve egy vagy több vasútállomással rendelkező - településekben a 
népesség számának növekedése sokkal gyorsabb, mint a vasútvonalak
tól távolfekvő településekben. Sőt a vasútvonalaktól távol lévő 
településekben gyakran - pl. 193o - 1949 között erősen - csökkent 
a népesség száma. A népesség növekedési üteme csak a települések 
forgalmi helyzetének javulása - a rendszeres és naponta többszö
rös autóbuszjáratok beinditása - óta emelkedett ismét.

A települések forgalmi fekvése hatással van a népesség terü
leti eloszlására is. A jó forgalmi fekvésű településekben nemcsak 
a nepesség”szama és a népesség növekedésének üteme, hanem ezekből 
következően a sűrűsége is magas. Vagyis a budapesti munkaerő von
zás a munkaerő vonzokör magasabb népsűrűségű településeinek szá
mát növeli. A magasabb népsűrűségű települések száma 19oo-ban még 
csak 164, 1 9 6o-ban pedig 185. 19oo és 1960 között a munkaerő von
zókor területen 21 új község létesült, és ezek többsége az ingázó 
dolgozók lakótelepeiből keletkezett. Az ingázók lakótelepeiből ki
fejlődött új községek általában magas /loo - looo-ig/ népsűrűsé- 
gúek. A népesség eloszlására jellemző, hogy 19oo-ban még csak 5» 
1 9 6o-ban pedig már 34 településben volt magasabb a népsűrűség loo 
főnél. 19oo-ban még az egész népességnek a fele, de 1 9 3o-ban már 
kevesebb mint egynegyede, s 1 9 6o-ban pedig mindössze 1 6 ,4/í-a ólt 
a 75 főnél alacsonyabb népsűrűségű településekben. A loo főnél ma
gasabb népsűrűségű települések tömöritették 1 9 3o-ban az összes né
pességnek a felét, 1960-ban p-dig már 7o'/j-át. A magasabb népsűrű
ségű települések eloszlására jellemző, hogy a vasútvonalak irányát 
követik.

A népességnek a vasútvonalak mellett való tömörülése különö
sen az Alföldön feltűnő, szinte kirajzolódik általuk a vasútvona
lak hálózata.

A budapesti munkaerő vonzókör területén 19oo-ban még az ala
csony népsűrűségű és mezőgazdasági jellegű települések voltak túl-
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súlyban. Nem volt olyan település, amelyben az iparforgalmi népes
ség aránya elérte volna az 5oc/o-ot, és a 4c^-ot is csők hatban ha
ladta meg. Ezzel szemben 196o-ban az iparforgalmi népesség aránya 
14 településben volt 7o$ felett és 122 településben haladta meg a 
4oc/i-ot.

Budapesti munkaerővonzás - mint már emlitettük - elsősorban 
a vasútvonalak melletti települések népességére hatott.^Legkoráb
ban a Budapest-7ác, Budnpest-Cegléd-i vasútvonal ás a HÉV vonalai 
mentén indult meg ez az átalakulási folyamat. Az 193o évi népszám
lálási adatok szerint már kirajzolódik a munkaerő vonzókor egy ré
sze, bár a terület mezőgazdasági jellege - különösen Budapesttől 
délre - még erős. 1949 évben a helyzet már hasonló a maihoz. Buda
pest körül kialakult az iparforgalmi jellegű gyűrű, vagyis a munka
erő vonzókör.

A népessé/?; tömörülése /l9oo-1 9 6o/

Év A népesség százalékos mego pszlása km -énként
-4o 4o-75 75-loo loo-15o I5Ő-2Ó0 2 00-

főnyi népsűrűségű települések között
1 9oo 7,7 44,9 24,8 15,o o,7 6,9
193o 1,4 22,9 2o,5 24,9 lo ,8 19,5
1949 1,7 19,4 15,9 23,4 13,5 25,2
1 9 6o 0,6 15,8 13,1 21,7 11,6 37,2

A népsűrűség alakulása i'Tagy-Budapest munkaerő vonzókörében
/1869-196o/

A vasútvonalak 
közelében lévő

A vasútvonalaktól 
távol lévő

_____településekben a népsűrűség fo/km^-enkent___
Alföl- Dunán- EgTsz" 
dön túlon ter.-en

Az összes
___________ ~?~Trt"2-énként i
Alfol- Dunán- Egész Alföl- Dunán-’ Ego\
dön túlon tor.-en dön túlon tér.

1869 61,5
19oo 76,9 
193o 121,2 
1949 138,5

57,5 55,o
74,9 76,4

lo5,9 117,1
128,4 135,8

196o 168,1 159,8 165,3

40.0
51.7
68.0
66.7 
58,9

51,9
62,5
73.1 
6 6 ,3
80.2

44.0
55.4
69.4
66.5
6 6 . 1

48.0 54,6 5o,
66.0 68,6 6 6,
98,3 88,6 95,

lo7,5 96,7 lo4,
121,4 119,1 1 2 1 ,

Mind a népesség eloszlásában, mind a foglalkozási viszonyokban 
bekövetkezett változások hűen mutatják a terület gazdasági jellegé
nek átalakulását. A gazdasági jellegben"bekövetkezett változás Tet- 
rehőzójat azonban hiába keresnénk ezen a területen^ az ip.'rforgalmi
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munkahelyeknek csak egy töredékét találjuk itt. Bár 19oo-hoz ké
pest a terület iparosodásában is történt változás, az itt lévő i- 
pár még egyharmadát sem tudja foglalkoztatni a terület ipari ke
resőinek. A munkaerő vonzókor területén az ipari üzemek munkáslét
száma 1 9 6o-ban mintegy 35 ezer fő, az ipari keresők száma pedig 
155 ezer fő. A budapesti ipari üzemek munkáslétszáma 5oo ezernél 
is több, az összes /Budapesten lakó/ keresők száma pedig mindösz
ázé 494 ezer /ebből termelőszövetkezeti dolgozó 41 ezer és magán- 
kisiparos 24 800/. Tehát az ipari üzemek alkalmazásában álló ke
resők száma kisebb a munkáslétszámnál.

A Budapesten dolgozók megoszlása 1960-ban

Megnevezés Összesen _____ebbol_
szama"

a bejárók_____
aranya

A Budapesten dolgozó
keresők száma 1 35o 129 139 4o2 lo,3
Ipari keresők száma 591 377 83 627 14,1
Építőipari keresők száma lo5 193 12 227 1 1 , 6
Közlekedési keresők száma lo9 266 22 557 2o ,6
Kereskedelmi keresők száma 124 933 8 418 6,7
Szolgáltatási keresők száma 83 063 4 482 5,4
Mezőgazdasági keresők száma 1 2 788 931 7,3
Egyéb keresők száma 168 561 7 I60 4,2

Ebből adódik, hogy a budapesti ipari üzemek munkáslétszámá
nak 14,l$-a ingázó, h munkaerő vonzókörből az összes ingázók szá
ma 1960-ban megközelítette a 14o ezer főt, ebből a szocialista i- 
parban dolgozók ingázók száma 83 ezer. A Nagy-Budapest területén 
lakó ipari és építőipari keresőknek 98,3^-a Nagy-Budapesten dol
gozik. A munkaerő vonzókor területén lakó munkásoknak csak 18,2^-a 
dolgozik lakóhelyével azonos településben és 81,8#-a ingázó. Az 
ingázókból 69# Budapestre, 12,8# pedig a munkaerő vonzókor terü
letén lévő más ipari üzemekbe jár.

Az ingázás természetesen azokból a településekből a legna
gyobb, amelyekben a népesség szaporodása, sűrűsödése és az ipar
forgalmi népesség aránya a legmagasabb. Ezek a települések általá
ban Budapest szomszédságában vannak, és jó forgalmi fekvésűek. Az 
ipar-forgalmi népességnek, az ipari keresőknek, valamint az ingá
zóknak több mint háromnegyed részét a vasútvonalak melletti tele
pülések tömöritik. Feltűnően nagy az Alföld részesedése, amelyet 
érthetővé tesznek a munkaerő vonzókör kiterjedése és a jobb köz
lekedési helyzet. Budapestről 11 vasútvonal, 4 HÉV-vonal, ezek kö
zül 7 országos és 5 egyéb közúti főútvonal indul ki. 7 vasútvonal, 
2 HÉV-vonal és 4 országos főútvonal az Alföld felé irányul. Nem
csak a vasútvonalak száma, hanem a munkaidőhöz kapcsolódó /vagyis 
munkás/ járatok száma is nagyobb a Budapestről keletre induló vo
nalakon.
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Az ingázásban az autóbuszközlekedésnek csők a vasútvonalak
tól távol lévő településekből van elsődleges jelentősége. Különö
sen a budai járás településeiből jelentős nz autóbusszal ingázók szána.

Budapest közvetlen munkaerő vonzóköre általában mintegy 60 
km-es távolságig terjed ki, de az összes ingázóknak több mint fe
le a 25-3o kn-es körzetből jár munkahelyére.

Az ingázók területi megoszlása - foglalkozási viszonyok sze
rint is bizonyos övezetes elrendeződést nutat. A budapesti munka
helyeken foglalkoztatott 824 182 főnyi fizikai dolgozóból 122 745
- azaz 14,9$-a - ingázó. L szellemi foglalkozású dolgozók száma 
332 7 o2 , s ebből az ingázók aránya mindössze 5°/° /16 657 fő/. Ál
talában a szakmunkások, az adminisztrativ és egyéb kulturális, 
egészségügyi és hasonló munkakörben dolgozók, valamint a női in
gázók többsége a fővárossal közvetlen szomszédos községekből ér
kezik. Legtávolabbról a szokásostól eltérő munkaidő beosztású és 
utazási kedvezményeket élvező közlekedési dolgozók származnak. A 
munkaerő vonzókor peremén, a vasútvonalak menten vannak olyan 
községek, ahol feltűnően nagy a közlekedési népesség aránya, az 
átlagos 5$-ot jóval meghaladja, s helyenként 3o-35$-os részesedés
sel ez a fő foglalkozási ág. Ezekből a településekből is nagy az 
ingázók száma, akik elsősorban a közlekedésben - főleg a vasútnál
- dolgoznak. A munkaerő vonzókörön kivül - a fő vasútvonalak men
tén - a gyorsvonati megállóval rendelkező községekből és városok
ból /Füzesabony, Vámosgyörk, Karácsond/ is nagy a közlekedési in
gázók száma.

Távolabbról és a nehezen megközelithető településekből a 
szakképzettséggel nem rendelkező segédmunkások ás az építőipar 
munkásai ingáznak. Az ideiglenes letelepedes £3 ritkább id$közön- 
k^nti ingázás főképp az építőiparban terjedt el. Az épitőipar 
munkaerő vonzása igen jelentős a vizsgált területen kivülről is.

A munkaerő vonzókör területén mintegy 2oo ipari vállalat, 
mintegy 155 ezer főt foglalkoztat. A munkaerő vonzókörön belül 
kialakult kisebb ipari központok vonzása szúkebb területre”ierjed 
ki, és csak másodlagos Jelentőségű. Mindössze Vác, Szentendre, 
Pilisszentiván, Dunakeszi; Gödölíő és SzigethaTöm alakított ki 
maga körül kisebb vönz3kort, de Budapest munkaerő vonzása még e- 
zekből a településekből us jelentős /pl. Vácról, Szentendréről, 
Dunakesziről, Gödöllőről 2ooo fő jár Budapestre/.

A munkaerő vonzókör területén lévő iparvállalatok - Sziget
halom kivételével - Budapesttől északra helyezkednek el. Legje
lentősebb Vác, Dunakeszi, Szentendre, Gödöllő. Vác munkaerő von
zóköre a budapesti munkaerő vonzókört északi és keleti irányban 
kiegésziti. A budapesti munkaerő vonzókor azonban a vasútvonalak 
mentén Vácon túlterjed. A vasúttal nem rendelkező délnógrádi és 
Északpest megyei települések ingázói viszont elsősorban Vácot te
kintik munkaerő vonzóközpontjuknak. A többi munkaerő vonzó telepü
lés kizárólag másodlagos jellegű, és iparuk a budapesti ipar terü
leti kiterjedéseként is felfogható.
Alközpontok; Tatabányai, Dorog-Esztergomi, Dunaújvárosi, Ny-Nóg- 

rádi, Zagyva menti.
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IY^>-̂ -.körz_at̂ X;itQxÍ^dósinsk^^s_határr^ak_ne^hnt&rozása 
Q_Mgy4§£at^_Í2|rds_aln2iág ^*/

A vizsgált területen a bányászati iparágat a kőszénbányászat 
reprezentálja, ezért a körzet ágazati elhatárolását a kőszénbá
nyászat termelése és a szénfelhasználás területi elosztása alap
ján célszerű megközelíteni.

A körzet kiterjedésének, határvonalának megállapítása végett 
aa alábbi metodikai eljárás alkalmazása látszik indokoltnak:
1./ A területi munkamegosztás objektiv ágazati egységeinek felmé

rése végett az ország egészének széngazdálkodását a termelés 
és fogyasztás összhangja alapján kell körvonalaznunk. Ezért a 
feltételezett /hipotetikus/ körzet összetartozóságát /komple
xitását/ mindenekelőtt országos viszonylatban mérjük fel. A 
kohéziós vizsgálatnál a körzet területén kitermelt kőszén vo
lumenét egybevetjük a körzet kivülről származó kőszénfelhasz
nálásával .
A körzet bemeneti kohéziója adott esetben annál kisebb, minél 
kevesebb a körzet kivülről belépő kőszénféleségeinek mennyi
sége /import/:

Kbe = _ í b n ---- 0 _ _  Kb _ _  1
xbn + xbo

A körzet kimeneti kohéziója viszont annál nagyobb, minél ke
vesebb a körzetből kilépő kőszén mennyisége:

%  = —  Sas----- 0 —  Kbn —  1
bn + x ^

A bemeneti és kimeneti kohézió alapján felmért egybetartozó- 
ság /zártság/ az önellátásról, illetve az önellátottság mér
tékéiről ad tájékoztatást.

Z = _____xbn______  0 ____Z ____ 1
xbn -t'xbe + xkl

0 = ha a terület kőszénmennyiségének egészét kiszállítjuk,
vagy ha annak egészét a körzeten kivüli szállítók révén 
biztosítjuk,

1 = ha csak a körzetben termelt kőszenet használja fel a
körzet /önellátó és önellátott/.

Az iparági rayonizálásnál követett, az országos egész alap
ján történő /felülről bontott/ körzetesítést a legkisebb

Boray Ákos dr« tudományos munkatárs dolgozata alapján.
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I

gazdasági egységek /üz e m i fogyasztó?:/ széngazdálkodásának /a-
i lulról felépített/ analízisével célszerű egybekapcsolni.
2 ./ A körzet kőszénfelhasználásának százalékos megoszlását a kör

zet által termelt bennmaradó /x, / és a beszállított kőszén 
/x, / mennyisége és minősége alapján kell elemezni. Ezzel kap
csolatban:
a/ fel kell mérni a körzet területén üzemelő kőszénmedencék 

termelési volumenének egészét és kiszállításuknak a körzet 
területére eső hányadát.
A körzet medencéinek kiszállítását a körzeten kivüli érté
kesítés szempontjából is elemeznünk kell.
A medencék ilyen jellegű, gravitációjának a felmérésé - a kör
zeti medencék kőszéngazdálkodása mellett - a vizsgált rayon 
elhatárolásához nyújt támpontot.

b/ Meg kell vizsgálni a körzetbe belépő kőszénféleségek mennyi
ségi és minőségi hozzájárulását származási helyük szerint.
A hipotetikus tayon szomszédságában üzemelő medencék kiszál
lítását ugyancsak értékesitésük $-os megoszlása alapján kell 
megvizsgálni. A körzeten kivüli medencék főbb gravitációs 
szállítási iránya és az értékesítés volumenének területi 
megoszlása a vizsgált körzet /központi iparvidék/ elhatáro
lását könnyíti meg.

c/ A körzet kőszénfelhosználási struktúráját valamennyi medence 
tényleges hozzájárulása alapján mérhetjük fel. A körzeti me
dencék részesedését területük volumene alapján vetjük egybe 
a körzeten kivüli medencék beszállításával.

A körzet elhatárolása a medencék^kőszénértékesitése _alapJán_
A vizsgált körzet 1961-ben mintegy 9 millió tonna szenet hasz

nált fel, és ebből 7 4 ,7$-ot a körzeten belüli, 25,3$-ot a körzeten 
kivüli medencék szállítottak.

A körzeti szénigény legnagyobb részét: 49>l$-át Budapesten, 
35,5$-át Komárom megyében, 8 ,8^-át Nógrád megyében és 6 ,6$-át Pest- 
megyében használták fel.

A szénfelhasználás területi megoszlását a következők szemlél
tetik:

saját termelés beszállítás
Budapest 59>2$ 4o,8$
Komárom megye' 95,5$ 4>5$
Pest megye 6o,5$ 39>5$
Rógrád megye 8 7 ,4$ 1 2 ,6$
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Lá' ható, hogy a kösz ént inyákkal rendelkező alrégióknak; így 
Komárom vs_ Nógrád meséknek a legkisebb a körzeten kívüli szén- 
félhaszn 1 asa. Á legkisebb Önéllatottsaggal Budapesten és Pest-”1 
megyében ;alálkozhatünk.

A körzet szénfelhasználásában szerepet játszó tatabányai, 
dorogi, oroszlányi, pilisi és nógrádi medence 1 9 6 1 évi értékesí
tése összesen 1 1 millió t volt, ez az egyes szénmedenoék szerint 
a következő0.

Tatabánya 3 24o 329 t
Dorog 1 833 547 t
Oroszlány 2 269 122 t
Pilis 312 12o t
M u S M _______________ 3 482 981 t

2§sEÍ®SíL.il_i38_loo_t
Nagyságrendileg a nógrádi és tatabányai medence termelése 

a legjelentősebbs ^mely számottevő mértékben megelőzi a dorogi 
medence kiszállítását. A legkisebb értékesítése a pilisi meden
cének volt.

A körzet elhatárolása szempontjából elsősorban a körzet me
dencénként! szön3rtekesitTiset~kell felmérni . Ebből-a szempontból 
a”tatabanyai—és a dörögi“medence kiszállítása a legkedvezőbb. Fi
gyelemre méltó, hogy az oroszlányi bányák termelésének jelentős 
részét, közel 5o$-át, a körzeten kivuli fogyasztók vették át.

A körzeti kőszénmedencék értékesítésének területi $-os meg
oszlását a következők szemléltetik;

Budapest Komárom Pest Nógrád Összes
Tatabánya 28,19 47,38 5,77 9,o4 9o,38
Dorog 3o,13 5o,31 6,57 o ,22 87,23
Oroszlány 2o,52 28,37 o,63 1,85 51,37
Pilis ' 7,87 o,35 6 ,61 — 14,83
Nógrád 2o , o3 — o , 61 18,71 39,35

A nógrádi és pilisi medence kőszénértékesitésének
szét nem a körzeten belüli fogyasztók használták fel. A földraj
zi fekvéssel ellentétben Pilis és _Nógrád nem a fővárosban,~~harlen 
Borsodban értékesítette termelésének nagy részé'~F7'"'A pílisi^ba^ 
nyaktól nyugatra fekvő paleocén medencék szénertékesitésük alap
ján a vizsgált körzethez tartoznak, a nógrádi viszont a jelenle
gi kiszállítás földrajzi megoszlása alapján inkább az észak-ma
gyarországi körzethez csatlakozik. A medencék kiszállításának 
$-os megoszlása alapján kétségkívül felismerhető Budapest és Ko
márom egybeto-rtozósága. Pest és Nógrád ellátásával ugyanis a kör-

1619 Sb 27 -



A körzet elhatárolásában a felhasznált kőszén szállítási tá
volság szerinti megoszlásának jelentős szerepe van. A körzet ál
tal felhasznált szén szállítási távolság szerinti megoszlása a kö
vetkező;

zeti medencék szénértekesítlsének alárendeltebb szerepe van.

km tonna 1° millió kalória 1°

l-5o 4 53o 664,5 49,6 17 647 342,o 52,6
5o-loo 2 3o9 956,5 25,3 8 393 618,5 25,-

loo-15o 855 823,7 9,4 2 81o 883,6 8,4
15o-2oo 94 o43,l 1 ,- 319 198,7 o,9
2oo-25o 1 275 741,5 13,9 4 o44 95o,4 1 2 ,-
25o-3oo 71,- — 243,6 —

3oo- 76 19o,6 0 j 8 355 o27 ,~ 1 , 1

Összesen 9 142 49o,9 loo ,- 33 573 263,8 loo,-

A táblázatból látható, hogy a loo km-en belüli szállítás az 
átvett mennyiség 74,9c/°-a, az igényelt millió kalóriának 7 7 ,6?b-a 
volt. A loo-2oo km-es körzetből történő beszerzés lo,4$-ra illet
ve 9 ,3$-ra tehető, ezzel szemben a 2oo km-nél messzebbről szállí
tott kőszén mennyisége 14,7? illetve az igényelt millió kalóriá
nak 13,1%-a volt.

A körzet szénszállításának tonnasúly szerinti megoszlása 
kedvezőbb, mint a felhasznált millió kalóriáé. A tonna szerinti 
szénigény nagy részét ugyanis a körzetben üzemelő bányák szállí
tották, noha 2oo-25o km-es körzetből származó kőszén mennyisége 
felülmúlja a 15o-2oo km-es szállítási távolságból származó kőszén 
átvételét. A várakozással ellentétben a körzet által igényelt ka
lória mennyisége a szállítási távolsággal arányosan nem növekszik. 
A táblázatból ugyanis kiderül, hogy a 2oo km-nél messzebbről szár
mazó beszerzés viszonylag kisebb fútőértékú kőszén szállításával 
volt kapcsolatos.

A gazdaságosabb szénbeszerzési körzetek kialakítása szüksé
gessé teszi a medencék hozzájárulásának szállítási távolság sze
rinti felmérését is.

A körzet elhatárolódásával kapcsolatban két alternatíva he
lyességét kell eldönteni. Az a7 alternatíva szerint a rayon Buda
pestből, Komárom, Pest és Nógrád megyéből áll. A b/ alternatíva 
szerint a körzet csupán Budapest, Komárom é3 Pest megye terüle
tére szorítkozik.

Az a/ alternatíva szerinti nagyobb rayon egybetartozóságát 
az alábbiakkal indokolhatjuk meg;
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1./ Az ország kőszénelöoztásának és felhasználásának egésze 
alapján végzett rayonizálás az a/ alternatíva mellett bizonyít.

■y VvyY,
A zártság /Z = y — ty~~Zy— / figyelembevételével a központi ipar-z'jn+Ábe+ííki
vidék bemeneti és kimeneti kohéziója a nagyobb területi kiterje
dés következtében közepesnek, átlagosnak mondható /Z = o,5/.

2./ A körzet /Budapest, Komárom, Pest ás Nógrád megye/ fel
használásának százalékos megoszlásában a körzeten belül termelt 
/^bc/ kőszén átvétele 74,7$, mig a rayon területére szállított és 
körzeten kivül termelt kőszén részesedése /Xh / csak 25,3$. Az a/ 
alternatíva szerint feltételezett rayon megyei régióinak körzeten 
belüli szénfelhasználása Nógrád megye szempontjából kedvező, ugyan
is a megye évi szénátvételének 87,4$-át a körzetben termelt kő-' 
szén képezte. Ilyen alapon csak Komárom megye előzi meg Nógrádot, 
nagyobb rayonon belüli szénfelhasználási arányával /5,5$/. Jellem
ző, hogy Pest megye szénátvételének csak 6o,6$-át, Budapestnek 
mindössze 59»2$-át szállították a körzet kőszénmedencéi.

3./ A kedvező szállítási távolság miatt a nógrádi medence a 
Központi Iparvidékhez tartozik. így Budapest évi szénfelhasználá
sában a nógrádi kőszén mintegy 15$-kal részesedett, melyet átlago
san 72 km távolságból szállítottak. A beszerzés fajlagos szállítá
si költsége 42,9 forint/t, melynél csak a pilisi és dorogi kőszén 
mutatója kedvezőbb.

Összefoglalásképpen me-^állapíthatjuk , hopp/ a vizsgált körzet 
a jelenlegi kőszénf elhasználás, a bentmaradc? es beszallitai’ra~lce- 
rülő kőszén tényleges szallitasi kapcsolata alapján Budapest, Pest 
es Komárom megyéből áll. A fajlagos szállítási költségek 7?t/t, 
Pt7millió kaloria7 alapján azonban a Központi Iparvidék területé
hez tartozik Nógrád és Heves megye nyugati része is.

Az optimális rayonhatár vonala a bányászati iparág kőszén
gazdálkodása alapján az alábbi:

Északon a rayon az országhatárig terjed, melynek nyugati ré
szét Lábatlan-Tardosbánya-Ágostyán-Tata vonalában; illetve annak 
másodlagos határát Komárom megye nyugati felében Gönyü mentén húz
hatjuk meg. Az északi határ Nógrád megye nyugati felében Zabar- 
-Szilaspogony körzetéig terjed.

A rayon nyugati határa kettős. Az elsődlegesnek tekinthető 
vonal Tata-Kömlőd-Dad-Bokod-Pusztavám-Oroszlány vonalában húzható 
meg. A másodlagos határ ezzel párhuzamosan Komárom-Tárkány-Bárso- 
nyos-Réd-Csatka-Dudar mentén vezet.

A medence déli határa a Dunántúlon konvergensnek tekinthető, 
ás Oroszlány-Tata-Tarján-Gyermely-Zsámbék-Bia-Tárnok-Százhalom- 
batta vonalában a megyei határt követi. Százhalombatta-Kunszent- 
miklós között a rayon határa bizonytalan. Minden valószínűség 
szerint ebben* a körzetben a közép-dunántúli kőszén felhasználása 
nagyobb arányú. A Duna-Tisza közén - a közlekedés és a közvetlen 
fogyasztói szénfelhasználás alapján - Sári-Gyón-Tatárszentgyörgy- 
-Táborfalva, illetve Nagykőrös mentén húzódó rayonhatár azonos 
lefutású a megyeivel.
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A körzet keleti kitérjedé3e Pest megye közigazgatási határát 
követi., A szénfelhasználás központi elosztása ugyanis megyei kere
ten belül történik. Az Aszód-Hatvrn-Hort-Osány vonalában a pontos 
határ nehezen állapítható meg. A változó kőszónbeszerzés miatt je
lenleg Heréd-Lőrinci-Rózsaszentmárton-Szücs vonalában vonható meg 
a rayon keleti határa, mely Jobbágy-Szurdokpüspöki-Pásztó közsé
gek mentén északi, majd Nagybátony-Mátrcmindszent-Mátranováki é- 
rintésével Nó^rád megye keleti peremén az országhatárral érintke
zik.
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!jL_A-kög2et_ij3ai bldgaX Í_Í|ilQ§e_ás=l̂ .iiotárolása

A vizsgált körzet határ; inak felkutatásakor a körzet fejlett 
ipari jellegére való tekintő ,tel az iparföldra.jzi kérdések tisz
tázása egyike a legfontosabb; knakT A gazdasági körzet - nikent 
elnevezése Is mutatja - legal'apvetőbb gazdasági tevékenysége az 
ipari, nindenekelőtt a gyáripari termelés. Bármilyen módszerrel 
is történik e körzet lehatárolása, vagyis akár a szűkebb értelem
ben vett budapesti ipari régiét /Budapestet és szűkebb környékét/

' tekintjük egy gazdasági körzetnek, akár a négy vagy öt megyét ma
gában foglaló központi körzetet - Magyarország ipari termelésének 
55-8o/o-át e terület gyárai és üzemei szolgáltatják. Vagyis, mi
ként ez az elmondottakból is kiviláglik, a magyar ipar sajátos 
történelmi fejlődése során olyan területi koncentrációt hozott 
IIíiEi-t ámely meg az iparilag fejlett nyu,;,at-eur3pai~aIIámok te
rületi koncentrációi sorában is kiérdemli az ipari körzet elneve
zést. A budapesti ipari körzet jellemző sajátossága /Szilézia, a 
Ruhr-vidék, az angliai "Black Oountry" stb. ipari körzetekkel 
szemben, ahol a jórészt bányászaton nyu ,vó ipar "sokközpontivá" 
vált/ - a Budapest-központiság. Ebben a vonatkozásban Budapest 
sok tekintetben hasonlatos több európai főváros /London, Párizs, 
Koppenhága, Bécs, kisebb mértékben Bukarest, Szófia/ az ország 
ipari termelésében meglévő kiemelkedő részesedésével. Amig azon
ban Nagy-Britanniában pl. Manchester a legnagyobb textilipari 
központ, Ausztriában a nehézipar központja Linz, Dániában a gép
es élelmiszeriparnak a fővároson kivül is jelentős centrumai van
nak, és Franciaországban nem Párizs Franciaország legnagyobb ki
kötője és vegyipari központja, Magyarországon mindezeknek az ipar
ágaknak kiemelkedően legfontosabb és legjelentősebb centruma: Bu
dapest.

Ha az összehasonlitás tárgyául nem csupán a főváros iparát, 
hanem annak szűkebben vagy bővebben értelmezett ipari "Hinter- 
landM-ját tesszük, akkor, bár az európai összehasonlitások el
végzése során némileg kisebb lenne a vonzáskörzettel bővitett 
budapesti ipari régió és a hasonlóan tágabban értelmezett kül
földi fővárosok ipari körzetei között a különbség, mégis a ma-^ 
gyár főváros körül kialakult ipari körzet részesedését egy euró
pai ország fővárosának hasonló módon bővitett vonzáskörzete sem 
múlja felül. Az állitás igazolására az alábbi táblázatban közöl
jük a közigazgatási értelemben vett Budapestnek, a budapesti ipa
ri régiónak, valamint az egyelőre - előzetesen és feltételesen- 
öt megye /pest, Komárom, Fejér, Nógrád, Heves/ összességeként ér
telmezett Központi Iparvidéknek a gyáriparban foglalkoztatottak 
száma alapján az országos adatokból számitott r é s z a r á n y á t  /szá
zalékban kifejezve/.

^ B e n c z e  Imre dr. a földrajztudományok kandidátusa, a Kutató 
Intézet munkatársának dolgozata alapján.
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Budapest Budapesti 
ipari régió Központi

Iparvidék
Bányászat - 3,6 42,7
Vas-, acél- és fémgyártás 28,6 36,4 57,4
Gépgyártás 63,2 76,3 78,3
Műszeripar X 73,5 8o ,2
Épitőanyagipar 24,6 29,5 54,o
Vegyipar 57,9 66 ,9 74,4
Villamosenergiaipar 24,6 26,3 48,6
Textilipar 53,6 59,4 62,4
Bőr-, cipé- és szőrmeipar X 47,o 5o,8
Pa-, papir- és nyomdaipar X 64,0 67,3
Élelmiszeripar 3o,7 36,6 39,3
Vegyesipar X 74,4 77,3

Gyáripar összesen 43,3 49,3
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Más iparági csoportositás 
összehasonlitó adatokat.

miatt az adott táblázatban nem ad

2
A táblázatból látható, hogy az alig 526 kn nagyságú főváros 

területén tömörül a magyar gyáriparban foglalkoztatottaknak 2/ 5-e. 
Különösen jelentős Budapest részesedése a gépgyártásban, a vegy
es textiliparban, valamint - a főváros kulturális szerepkörevei 
összhangban - a táblázatban nem részletezett nyomdaiparban. A fő
város ipari peremterületeivel bővitett budapesti ipari régió az 
ország ipari dolgozóinak felét foglalkoztatja; /ezen belül a 
vegyipari dolgozók több mint 2/3-át,a textilmunkások közel 607Ó- 
át, sőt a vas-, acél- és fémgyártó üzemekben dolgozóknak is több 
mint l/3-át/. Ha ezek után következtetés levonására vállalkozunk, 
akkor azt kell mondanunk, hogy Budapest /vagy pontosabban a buda
pesti gyáriparhoz közvetlenül kapcsolódó fővárosi ipari régió/ 
mindenekelőtt az ország legnagyobb feldolgozóipari bázisa, amely 
azonban jelentős alapanyagipari üzemekkel is rendelkezik.

Ha most a továbbiakban az elemzés kedvéért szembeállitjuk a 
fent részletezett budapesti ipari régiót a Budapest és szúkebb 
ipari körzet adataival csökkentett Központi Iparvidék /öt megye/ 
megfelelő adataival, akkor az alábbi szemléletes képet nyerjük;
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Budrspcsti 
ipari régió

XUapontl
Iparvidék 

ipari régió
összesen

Bányászat 8,4 91,6 loo
Vas-, acél- ós fémgyártás 63,4 3 6 ,6 loo
Gépgyártás 97,4 2 , 6 loo
Műszeripar 91,6 8,4 loo
Épitőanyagipar 54,6 45,4 loo
Vegyipar 89,9 H O H loo
Villamosenergiaipar 54,1 45,9 loo
Textilipar - 95,2 4,8 loo
Bőr-, cipé- és szőrmeipar 92,5 7,5 loo
Pa-, papir- és nyomdaipar 95,1 4,9 loo
Élelmiszeripar 93,1 6,9 loo
Vegyesipar 96,2 3,8 loo

Gyáripar összesen 79,5 2o, 5 loo
Mint e táblázatból is látható, a budapesti ipari régió nél

kül számított Központi Iparvidék /lényegében Komárom, Fejér, He
ves és N.ógrád megyék, valamint Pest megyo déli, nem ipari jellegű 
járásai/ három iparágban /bányászat, villamosenergiaipar és épi- 
tőanyagipar/ az egész gazdasági körzet adott iparágban foglalkoz
tatottjainak több mint 9 0, ill. 45-45^-át adják, ami lényegében 
azt is jelenti, hogy e három iparág határozza meg alapvető módon 
a budapesti ipari régió nélkül számított Központi Iparvidék ipa
ri szerkezetét. Ezt látszik igazolni az a tény is, hogy a fenti 
iparágban foglalkoztatottak a négy megye ipari dolgozói létszá
mából 63$, épitőanyagipar 13$, villamosenergiaipar 7$.X A fenti
ekből nyilvánvaló, hogy mig a budapesti ipari régióban a jelen
tős decentralizációs törekvések ellenere-tovabbra Ts elsősorban 
a_ feldolgozóipar dominál, addig a fenti régió nélkül veit Közpon
ti Iparvidék ipari arculatát mindenekelőtt a kitermelő*,ill. alap- 
anyagipar jelentős túlsúlya határozza meg.

A fenti táblázatban érdekesnek mutatkozik azonban, hogy a 
vas-, acél- és fémgyártásban a Dunaújvárosi Vasműnek, a Salgótar
jáni Acélműveknek, a Székesfehérvári Könnyűfémműnek és a Tatabá
nyai Aluminiumkohónak a Központi Iparvidéken belüli súlya a várt
nál alacsonyabb /kevesebb mint 4o$/, mig a budapesti ipari régió 
részesedése meghaladja a 6o%-ot. Ugyancsak jellemzői hogy a gép
gyártásban foglalkoztatottak száma alapján Budapest és környéké
nek részesedése - az esztergomi, dunaújvárosi, gyöngyösi stb. 
gépgyárak ellenére - meghaladja a 97$-ot.

x Ez utóbbinak viszonylag alacsony és a szénbányászat aránylag 
magas részesedésében természetesen az is jelentősen közreját
szik, hogy a villamosenergiaipar országosan kevés dolgozót, a 
bányászat pedig tudvalevőleg nagytömegű munkást foglalkoztat.
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Ugyancsak a fenti megállapitáshoz Jutunk, ha az egyes megyék 
ipari szerkezetét önmagában vi_Z££Í1 4uk.'

Hasonló eredményhez jutunk, ha nem az egyes megyék iparági 
szerkezetét, hanem a loo km -re jutó ipari dolgozók számát vizs
gáljuk. Ez a módszer lehetőséget nyújt arra, hogy kiküszöböljük 
a megyék nagyságrendjéből fakadó eltéréseket és a terület abszo
lút iparosodottcági fokát vizsgáljuk.

Az alábbi táblázat részletes adatokat közöl egy-egy megye 
iparosodottsági fokáról, amelyet a loo km2-re jutó iparági dolgo
zók számával kivánok jellemezni /Pest megye Budapesttel együtt 
értendő!/.

Komá
rom Pejér Nógrád Heves Pest Országos

átlag
Bányászat 1324 38 555 197 7o 145
Vas-, acél- és 
fémgyártás 122 151 164 1 339 69
Gépipar 64 2o 16 41 2433 237
Műszeripar 22 lo 78 7 511 52
Épitőanyagipar 34o 3o 154 83 291 73
Vegyipar 68 27 5 3 383 42
Villamosenergiaipar 174 33 37 56 142 4o
Textilipar 82 56 - - 1247 156
Bőr-, cipé- és 
szőrmeipar 24 2 15 — 188 3o
Pa-, papir- és 
nyomdaipar 24 8 7 15 439 51
Élelmiszeripar 152 65 31 193 593 12 o
Vegyesipar - 5 6 5 2o5 2o

A fenti táblázatból több fontos megállapítást lehet tenni;
1./ Pest megye ipara, a bányászat kivételével, az országos 

átlagokat lényegesen meghaladja, igy például ebben a megyében 
/természetesen az elsősorban Budapest jelenlétének köszönhető/ 
loo km^-re tízszer több gépipari és vegyesipari, kilencszer több 
vegy- és műszeripari és nyolcszor több textil-, fa-~es""papiripari 
dolgozó jut, mint átlagosan az ország területén. Még a megye ipa
rára nem jellemző épitőanyagipar és villamosenergiaipar is négy
szer, ill. háromszor több munkást alkalmaz loo km -re kivetítve7 
mint az országos átlag.

2./ A Központi Iparvidék psremmegyéire jellemző szénbányá
szat és épitőanyagipar - Pej ér megye kivételével - mindenütt meg
haladja az országos átlagot. /Komárom megyében kilencszer , Nógrád-
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bán négyszer, Hevesben pedig kb. másfélszer több bányász jut loo 
km -re, mint az ország egész területre vonatkoztatva. Az épitő- 
anyagipari dolgozók loo km2-re jutó részaránya. Komáromban és N ó 
rádban kb. ötszöröse ill. kétszerese az országos átlagnak./

3./ A viliamosenergiaiparban Komárom és Heves egyaránt meg
haladja az országos átlagot. A különbség viszont az, hogy mig 
Heves arányszáma alig valamivel magasabb mint az országos átlag, 
Komáromban több mint négyszer jut több villamosenergiaipari dol
gozó loo km2-re mint országosan.

4./ Érdekesség, hogy az élelmiszeriparban nemcsak Heves me
gye, hanem Komárom is meghaladja az országos átlagot.

5./ Fejér megyében mindössze a vas-, acél- és fémgyártás ha
ladja meg kétszeresen az országos átlagot.

Összefoglalóan; A fenti csoportositás lényegében ugyanazok
hoz a~következtetesekhez vezet el bennünket, mint az előző elem
zés, nevezetesen, hogy a főváros és környéke fejlett feldolgozó- 
iparral rendelkezik, a pe rémmé gyek"*ipara pedig jobbára kitermelo- 
^s~alapanynfdpari jellegű. Itt azonban ez eddig is ismert megalla- 
pltKIok területileg differenciáltabban jelentkeznek. így pl. meg
tudjuk, hogy Fe.iér m agye - főleg Dunaúji város_révén_-_a vas- és 
színesfémkohászati termékeknek a fővárosrészére történő gyártá
sára szakosodott, és nem részese a'~peremmegJ3k alapspécializáció-
Janak”7barnak<í>szén-épltőanyag-villamosenergia/. A főváros hiányzóvillamosenergiaszükséAletét az energiafelesleggel rendelkező Kó- 
inaroirTVTatabanyái Eromu7 es~Hoves /Matravideki Erémü/-megyék "ré
gitik ki.

Az elhatárolás további finomitása szükségessé teszi a megyei 
szintű vizsgálatok kiegészítéseképpen a gyaripar járási megoszlá
sának vizsgálatát.

A vizsgálatot Pest megye elemzésével kezdjük, amely a maga 
több mint 138 ezer ipari keresőjével a megyék élén halad. A fővá
ros nélkül számitott Pest megye és Budapest ipari keresői között 
az arány 1:4, mégis Pest megye egymaga majdnem pontosan annyi i- 
prri keresőt foglalkoztat, mint a három legiparosodottabb perem
megye /Komárom, Fejér, Nógrád/.

Pest megye 11 járásának és 4 városának iparföldrajzi jelleg
zetessége, hogy Budapest közelsége, gyáriparának történelmi fej
lődése, valamint a II. világháború után megkezdett ipari decent
ralizáció hatására a megye minden járásában - a szentendreit ki
véve - a gépgyártás a vezető iparág. A négy város közül kettőben 
/Cegléd, Szentendre/ szintén a gépgyártás vezet, mig a sokoldalú 
váci ipar szerkezetében a ruházati ipar némileg megelőzi a gép
gyártást. Csupán Nagykőrös tekinthető kivételnek, mert itt az é- 
lelmiszeripar foglalja el az első helyet, közel 6o^-os részesedé
sével.
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Komárom m gye három járást és öt várost mondhat magáénak. A 
kb. ezer főnyi ipari keresőnek kb. 52$-a a megye öt városában 
/Tatabánya, Esztergom, Oroszlány, Tata, Komárom/ talál munkát. 
Közülük Oroszlány és Tatabánya tipikus bányászvárosok, ahol a bá
nyászat iparági részaránya 97 ill. 76$. Tatán a bányászaton /23( 
kivül a textil- és ruházati iparág részesedése számottevő /l6 ' 
15$/. Esztergomban a gépgyártás valósággal fővárosi arányokban 
/41$/ részesedik, bár a környező bányák hatására a városban let. 
lepült és a bányászatban dolgozók részaránya is elég magas /24$/, 
Az alig 19oo keresőt foglalkoztató Komárom legjelentősebb iparága 
a textilipar.

A járások közül a dorogi emelkedik ki, mert itt közel 18 ezei 
a keresők száma, melynek 6o$-a bányász, 2o$-a pedig az épitőanyag- 
iparban talál munkát. A tatai járásban a keresőknek majdnem a fe
le bányász, a második iparág szerepét az épitőanyagipar, valamint 
a vas-, acél- és fémgyártás játsza. A kb. 6 ezer ipari keresőt 
foglalkoztató komáromi járás ipari szerkezetében ez utóbbié /vas-, 
acél- és fémgyártás/ a vezetőszerep /2o$/, de szorosan a nyomában 
van a bányászat, vegy- és élelmiszeripar egyaránt 1 7 -1 7$-kal.

Fejér megyében a járások száma 6 , a városoké 2. A megye 
mintegy 4^ ezer ipari dolgozójának kb. 48/>-a Székesfehérvár ill. 
Dunaújváros ipari üzemeiben dolgozik. Székesfehérváron a gépgyár
tás és a villamosgépgyártás együttes részesedése 55$> mig Dunaúj
városban az ipari dolgozóknak kb. 6o$-a kohász.

A hat járás közül három /dunaújvárosi, móri, székesfehérvári/ 
6 -7 ezer, a bicskei járás 4 ezer, a két déli járás /enyingi és 
sárbogárdi/ pedig együttesen 3 ezernél kevesebb ipari dolgozót 
foglalkoztat. Mint látható, a megye két, iparilag fejlett /észa
ki járások/ ill. iparilag fejletlen /déli járások/ részre oszlik.

A járások közül a móriban a bányászat /84$/, a bicskeiben a 
bányászat és gépgyártás /32 ill. 14$/, a dunaújvárosi járásban a 
vas-, acél- és fémgyártás ill. az élelmiszeripar /25 ill* 24$/ a 
legjelentősebb. A másik három járás ipara sokoldalú, kevéssé spe
cializált .

Nógrád megyében 5 járás és 2 város található. A megye ipara 
kb. 35 ezer ipari dolgozót foglalkoztat, ennek több mint a fele 
/51»9$/ bányász. Salgótarjánban a két vezető iparág a bányászat 
ill. a vas-, acél- és fémgyártás /31 ill. 32$/, mig Balassagyar
maton az élelmiszeripar a legjelentősebb /19,3$/•

A járások mindegyikében a bányászat a vezető iparág. A rét
sági járásban ez az ipari dolgozóknak csak 27$-át öleli fel, a 
salgótarjáni járásban azonban már 75/=-át. A járások közülipexi 
vonatkozásban a salgótarjáni a legjelentősebb, mert több ipari 
dolgozót foglalkoztat /14,6 ezer/ mint a másik négy járás és Ba
lassagyarmat együttvéve /Í2 ,6 ezer/.

x
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Miután részletesen megvizsgáltuk járási szinten is a közpon
ti körzethez tartozandónak vélt megyék iparát,Na következő mer-állapítást tehetjüki " u”

A Központi Iparvidék magában foglalja Budapest centrummal a 
körzet névterületet, ame l£_Tatabányai_3zókesfehorvar,"őgléd-Nagy- 
kőrös, Hatvan-Gy_öngyös~3s bal-;otarj?.n vonzáskör;3i^_ter?ed. ""ügy”*' 
gondoljuk, hogy a fenti állítás nem szorul bővebb igazolásra. An~ 
nál tüzetesebben és részletesebben vizsgálandó meg a fenti alkör- 
zetek hovatartozandosaganak k?rd3sc.

E területek, egyik vagy másik gazdasági /ipari/ körzethez tör
ténő csatolását annak alapján próbáljuk ajánlani, hogy az alkörzet 
centruma - melynek gazdasági hatása az egész alkörzetre kiterjed - 
gazdaságilag jobban vonzódik-e Budapesthez ill. a Központi Ipar
vidék többi körzetéhez, mint valamilyen más, kivül fekvő gazdasá
gi körzethez.

A városok ipari tevékenységének elemzését az alábbi sorrend
ben végezzüks a/ Dunaújváros, b/ Székesfehérvár, c/ Tatabánya; 
d/ Salgótarján, e/ Harvan-G-yöngyös. f/ Cegléd-Nagykőrös.

Dunaújváros népességszáma a Vasmű és a város kiépítésének 
megkezdése óta rohamosan növekedett; 1 1  év alatt / 19 4 9 és 1960 
között/ az alig 4 ezer lakosú Dunapentele község népessége több 
mint 27 ezer fővel szaporodott, azaz népességszáma az 1949 évi
nek csaknem nyolcszorosára nőtt.

A város felépülése és további fejlődése a környező községek 
népességében jelentős változásokat eredményezett. Meggyorsította 
az egykori elmaradott mezőgazdasági vidék társadalmi átrétegző- 
dését. Az enyingi és a sárbogárdi járásban például, ahol az ipari 
és építőipari népesség együttes aránya 1949-ben mindössze lo ill. 
llfo volt, 1 9 6o-ra csak 15/^-ra nőtt, a dunaújváro6i járásban vi
szont 1 2 ,7''”-ról 29^-ra emelkedett.

A város ipari létesítményei közül a legjelentősebb a Dunai 
Vasmű, amely azonkívül, hogy vasat, acélt, hongereltárut termel, 
saját villamos erőművel, a vasgyártáshoz szükséges kokszolóművel, 
túzállóanyaggyárral, valamint egyéb, melléktermékeket feldolgozó 
üzemekkel rendelkezik. 1953 óta üzemel a melléktermékeket feldol
gozó vegyimú. 195o-ban a salakhabositó és a meleghengermű is ter
melni kezdett. Folyamatban van a hideghengermű építése és felsze
relése, valamint számos kiegészítést és bővítést szolgáló egyéb 
beruházás„

A Dun . i Vasmű országos jelentőségét bizonyítja, hogy 1963- 
bán az ország acélnyersvas termelésének 347=-át, az acéltermelés
nek 24/4-át, a hengereltárunak 19.’-át, a kohókoksznak pedig tel
jes egészét adta. Az ipari átszervezés alkalmával - a sokoldalú 
kooperációs kapcsolatokra való tekintettel - a Dunai Vasmű irá-_ 
nyitása alá helyezték a Budapesti Rostalemez Gyárat és a Lőrinci 
Hengerművet. Ezzel a Dunai Vasműnek a budapesti üzemekkel meglé
vő kapcsolatát nagymértékben kiszélesítették.
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 ̂Jelentős ipari létesítmény még a Szalmacellulóz^yár, amely 
hazai nyersanyagból dilitja elő a papírgyártáshoz szükséges cel
lulózt. Jelenleg épül a cellulózt feldolgozó íré—Nyomópapírgyár. 
Az építkezések megkezdésével egyidőben létesiteítek~áz Spulet- 
£ÍSSS£á£3Í» amely napjainkban korszer! házgyárrá bővül.

Dunaújváros ipari üzemei 1963-ban több mint 13 5oo főt fog
lalkoztattak, Fejér megye ipari dolgozóinak 32$-át. A város ne
héziparának gyorsütemú fejlesztésével azonban a női munkaerőt i- 
génylő munkahelyek növelést nem tudott lépést tartani. Ezért az 
elmúlt évek során a városban több fővárosi textilipari nagyvál
lalat létesített telepet /l/Iagyar Posztógyár, Vörös Október Pérfi- 
ruhagyár, Pérfi Fehérnemúgyár/.

A város iparának hazai gazdasági kapcsolatai háromirányúak;
1 ./ a kokszolható szén zömét a komlói szénmedencéből kapja, 2 ./ 
a félkésztermékek egyik jelentős felvevője Székesfehérvár, 3./ a 
Vasmű kooperációs és értékesítési kapcsolatai a fővárosi üzemek
kel jelentősek.

A Vasmű kazángázát vezetéken juttatják c-1 Budapestre. Duna
újváros és Budapest között kialakult sokoldalú gazdasági-termelé
si kapcsolat, a két város között lévő viszonylag csekély távol
ság, a vasúti-, közúti- és vizi szállítás lebonyolításának lehe
tősége, a Dunamenti Hőerőmű és a Százhalombattai Kőolaj finomító 
közelsége egyaránt arra késztet bennünket, hogy Dunaújvárost és 
környékét a Központi Iparvidék gazdasági körzetéhez csatoljuk.

Székesfehérvár gazdag történelmi múlttal rendelkező megye- 
székhely. A város a felszabadulás előtt erősen agrárjellegű volt, 
számottevő ipara nem alakult ki. 1938-ban pl. a városban működő 
2o ipari üzemben £11. felépen mindössze 622 munkás dolgozott. A 
második világháborút közvetlenül megelőző években az ipari fej
lődés némileg meggyorsult. 194o-ben a város gyáripara M r  lo93 
munkást foglalkoztatott.

A felszabadulás után bekövetkezett társadalmi-gazdasági át
alakulás főleg a lakosság számának nagyarányú emelkedésében mu
tatkozott meg. Mig 1869 és 1949 között a város lakossága 18 831 
fővel gyarapodott, addig az 1949-től 1963-ig terjedő 14 év alatt 
19 865 fővel növekedett.

A céltudatosan fejlesztett gyáripar nemcsak Székesfehérvár; 
hanem a környező községek mezőgazdasági lakosságára is vonzó ha
tást gyakorolt. Az 1963 évi adatok alapján a város ipari üzemei
ben dolgozó munkások létszáma kb. 14 ezer fő volt.

A város legnagyobb üzeme a Villamossági-, Televízió- és 
Rádiókészülékek Gyára /volt Vadásztölténygyar/• Székesfehérvár 
másik fontos ipari üzeme a Könnyúférnmű, amely hidegen hengerelt 
és sajtolt, ötvözetlen alumínium termékek gyártására szakosodott. 
Az üzem 1962-ben Magyarország speciális aluminiumtérmékéi /ötvö- 
zetlen, hidegen hengerelt aluminiumlemez és szalag/ termeléséből

l63o Sb - 38 -



6o j7/̂ *1:-'1 réaszeocie t. A Könrjyiíf émt-id jelentőségét tovább növelte 
a szovjet-magyar tin told és alumínium megállapodás.

A budapesti IKA iUS székesfehérvári leányvállalata különleges 
gépkocsikat gyárt, a MÁV Járműjavító Vállalat pedig főleg külön
leges rendeltetésű vasúti kocsik gyártásával, valamint vasúti ko
csik javításával foglalkozik. A Székesfehérvári Finommechanikai 
és Autójavító Vállalat egyik országosan is ismert terméke az autók
ba beszerelhető ún. autórádió.

Az 1960 január 1-i népszámlálási adatok szerint a Székesfe
hérvárott foglalkoztatottaknak 81,8>a-a helybeli lakos volt, 18,2 
Í»-a pedig a környékről "ingázott" be, főleg a város közvetlen kör
nyékéről? 587 fő - Gárdonyból, 458 - Szabadbattyánból, 454 - Sere
gélyesről és 236 - Abáról stb. A város kedvező földrajzi fekvése 
és jó közlekedésföldrajzi adottsága eredményeképpen az ingázóknak 
85,3'fs-a Fejér megyéből ;|árt b.:.

a jjuii;'-iiou.l0 j Kurzoré oszT-ja, s a gozep-aunanxu-Li gaz
dasági körzet központjául Székesfehérvárt jélöli~mcg. Ennek az 
elgondolásnak kétségkívül sok előnyös vonasa van. így pl. Moson
magyaróvár kivételével egy körzetben lenne megvalósítható a bau- 
xitnak timfölddé, nyers- és hengerelt alumíniummá válása. Innét
kerülne ki a bauxittermelés looc/i-a, a timföldgyártás kb. 8oyí-a 
és a hengerelt alumínium kb. 45$-0. A körzet fontos gazdasági e- 
lőnye lenne, hogy egy körzeten belül kerülne lebonyolitásra a kŐ- 
olojkitermelés, szállitás, feldolgozás ill. finomitás. További 
előny, hogy a Balaton sokoldalú hasznosítása, e terv szerint, egy 
gazdasági körzeten belül lenne megvalósítható.

A másik tervezet szerint /az Országos Tervhivatal Távlati 
Fejlesztési Főosztálya által kialakított ún. 6-os beosztás/ lé
nyegében a fenti elképzelésnek módosított változata, amely annyi
ban különbözik az előbbi tervezettől, hogy összevonja azt a kis
alföldi gazdasági körzettel, miközben Nagykanizsát és környékét, 
a Balaton déli partvidékét és Fejér me^ye déli .járásait a dél-du
nántúli gazdasági körzethez csatolja.~~Az igy kialakított gazdasá
gi körzet^centrumávT"Győr varosat teszi.

Ez a tervezet - bár nézetünk szerint az előzőnél sokkal meg
alapozottabb elgondolás - iparföldrajzi szempontból nem teljesen 
elfogadható. Igaz, a tervezet is”migemliti Nagykanízsá"~3s környé
ke hovatartozandóságának kérdésességét /véleményünk szerint, a 
kőolajtermelés és feldolgozás egysége érdekében feltétlenül a 
győri gazdasági körzethez kell tartoznia/, ugyanakkor azonban Ta
tabányát és környékét, valamint Székesfehérvárt és környékét 
szintén ehhez a körzethez csatolja. Véleményünk szerint - ipar- 
földrajzi szempontból - mindkét területnek^ a_Központi Iparvidék
hez kell tartoznia.
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Mint a fentieküől is látható volt, Székesfehérvárnak a nyu
gati gazdasági körzethez való csatolását elsősorban az indokolja, 
hogy ezáltal biztosítjuk a bauxit-timföld-aluminium vonal töret- 
lensógét. Ez a tervezet azonban nem számol azzal, hogy Székesfe
hérvár egyre inkább kibontakozó gyáripara elsősorban feldolgozó
ipari jellegű, s mint ilyen, a: távlatban támaszkodni fog Dunaúj
város által gyártott félkésztermékekre, a Dunamenti Hőerőmű vil
lamosenergiájára, a Százhalombattai Kőolajfinomitó által finomí
tott kőolajtermékekre. Székesfehérvár gyáriparának egyik jellemző 
sajátossága /amellyel kevés magyar város dicsekedhet/', hogy ipara 
sokrétű, sokágazatű, a 12 fő iparág közül a városban 1 1 -et legalábl 
egy üzem képvisel. Vagyis ipara sok vonatkozásban a budapesti gyár
ipar kicsinyített másának is felfoghat?, és~mint ilyen egyrészt 
sokoldalú kooperációs kapcsolatban áll~*a fővaroil üzemekkel, más
részt a Budapestről decentralizáció útjSá elkerülő gyártási fo
lyamatok sok tekintetben egyik arra leginkább alkalmas "lecsapó
dási" pontja. %r

Másik fontos szempont Székesfehérvárnak a Központi Iparvidék
hez történő csatolása kérdésében az, hogy a varos a Dunántúl e- 
gyik legfontosabb vasúti és közúti csomópontja, s mint ilyen,
Búd a p e s t " r e nde z ő p ály audva r ána k 11 tekinthető, melynek a fővárostól 
való elszakitása - nézetünk szerint - helytelen lenne.

Összefoglalóan; iparföldrajzi meggondolások és elemzések ál
lapján /ha azt az egyéb irányban végzett kutatások nem teszik ké
tessé/ §zékesfehérvárt és szűkebb környékét a Központi Iparvidék
hez csatőlandonak véljükT A™varos-f!elettébb alkalmas arra, hogy 
sokoldalú iparinak fejlesztése révén a körzet nyugati peremének 
korszerű /mező/ centrumává fejlődjék. A mozocentrum nyugati hatá
rának megvonásakor - iparföldrajzi szempontból - Székesfehérvár 
munkaerő- és n y e r s a n y a g  vonzásköre szolgálhat alapul. Ez a kérdés 
azonban még további beható tanulmányozást igényel.

Tatabánya, mint Komárom megye székhelye ée a tatabányai 
szénmedence centruma - jelentős ipari település. Bár mindkét 
fentemlitett tervezet a várost és környékét a Központi Iparvidék
től elszakitottan tárgyalja, megkíséreljük^igazolni Tatabányának 
és környékének a fővároshoz történő csat~>lasanak előnyeit, os rá
mutatunk az attól* valiJ ”elszakítás gyenge pontjaira.""

A 18,4 ezer ipari dolgozót foglalkoztató és 52 ezer fő né
pességet számláló Tatabánya, annak ellenére, hogy a 12 fő iparág 
közül 7 van képviselve a városban, mindenekelőtt bányászati cent
rum. A bányászok alkotják az iparban foglalkoztatottaknak 75%-at.

A város ipari fejlesztésének gazdasági alapja a jéminőségű 
barnakőszén. A 27 km2 kiterjedésű tatabrmyai szénmedence adja az 
ország széntermelésének 13-14^-át. A medencének három főfolyász- 
tója van: a/ a helybeli üzemek, mindenekelőtt a Cement es Meszmú, 
valamint a két hőerőmű; b7 Buíapest ipari üzemei; c/ Nyugat-Ma
gyarország /elsősorban Győr7 gyárai .
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Az aluc-i. s - i t r í  távlati fejlesztése szempontjából 
jelentős ipari üzeme az Aluminiumkohó, amely ugyan műnk ás 1 é i.? s á- - 
mát^tekintve messze elmarad a bányászatban foglalkoztatottak szá
mától /mindössze 5oo fő/; az ige-a-dághoz ' tartozik azonban az is, 
hogy a kohó a helyi erőmű, legnagyobb villamosenergia-fogyasztóje, 
a kapacitása alig kisebb, mint az Ajkai Alukohóé.

Tatabánya hovatartozandóságát illetően /a kérdés iparföld
rajzi megközelitésével/ egy ellentmondást kell feloldanunk, ugyan
is, ha abból indulunk ki, hogy a bauxit-timföld-aluminium vonal 
tőretlenségét meg kell őriznünk, akkor nyilvanval3 ,nbőgy a vKros 
és környéke a nyu/^at-magyarorszáf i gazdasági körzet felé "hu?.".” 
Ezt latszik alatámaszlfáni az a~tény is, hogy a G-ŷ r központu“gaz- 
dasági körzet szén- és villamosenergia bázisát a tatabányai szén
medence bányái képezik.

Ez a kérdés azonban egészen más jelleget ölt, és más követ
keztetések levonására késztet, ha üHrnszürult.^ is megvizsgáljuk a 
tatabányai szénmedencében kitermelt sztn felhalznalasi~körzétóit. 
Kiderül, hogy a tatabanyai-dorogi szenmedencebol szármázd szén 
fedezte 1962-ben Budapest szénigényének kb. 4o$-át. Ez a szén
mennyiség a medence széntermelésének kb. 42$-át jelentette. Ha 
ehhez hozzávesszük, hogy a két hőerőmű /tatabányai és bánhiiai/ 
által termelt villamosenergia jórésze is a fővárosban kerül fel- 
használásra, mindinkább nyilvánvalóvá válik Tatabánya é3 környé
kének a Központi Iparvidékhez^ való tartozasanak szüksJge'ss^ge . 
Figyelembevéve~a tatabanyái ’szSn kivaI3”minőségetT 4ooo kalória 
körüli fűtőértékét, a közeljövőben nem várható, hogy lényegesen 
csökkenjék a fővárosi üzemek tatabányai szén iránti igénye.

Tatabányának a Központi Iparvidékhez való tartozása mellett 
szól a fent elmondottakon kivül az esztergomi-dorogi és a tatabá
nyai szénmedencék sok tekintetben azonos problémáinak megoldása, 
a két medence azonos profilja.

További kutatások feladatát kelllhogy képezze - nézetünk 
szerint -, hogy vajon Szőny és Komárom ehhez, vagy a nyugati kör
zethez tartozzók-e. Előzetes véleményünk szerint Komárom textil
ipari jellege', valamint a kőolajfeldolgozás töretlensége érdeké
ben a két település a Győr centrumú nyugati körzethez csatolandó.

Sok vonatkozásban Tatabánya helyzetéhez hasonlatos a zagyva- 
völgyi iparvidék /Salgótarján, Nagybátony, Kisterenye, Zagyvaró
na, Mátranovák/ hovatartozondóságának kérdése is.

A 27 ezer fős népességű Salgótarjánban az ipari dolgozók 
száma 11,7 ezer fő. A város veze'tő iparagáT a vas-, acél- és 
fémfeldolgozóipar /Salgótarjáni Acélárugyár/ és az épitőanyagipar

x Lásd dr. Boray Ákos előbb ismertetett tanulmányát.
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/Galgo-tarjani .a ösiiveggyár" és volt Zagyvapálfalvai Táblaüveg
gyár/. A várcr i ári dolgozóinak kb. l/3-át az Acélárugyár, kb» 
1/4-ét pedig i ktt üveggyár foglalkoztatja. A műszeripar kategó
riájába besorolt "Vasöntöde és Tűzhelygyár tulajdonképpen szintén 
a vas-, acél- és fémfeldolgozóiparhoz tartozik. A nógrádi szénme
dence központjának iparában a bányászat részesedése mindössze 1.8%, 
/Nagybátonyban 99$, Kisterenyén 97%, Zagyvarónán 83$ 5 Mátranová- 
kon pedig loo$ az ipar szerkezetében a bányászat részaránya./

A fentiekből következik, hogy Salgótarján és környéke ipar
földrajzi szempontból történő elhatárolását úgy végezhetjük el 
legcélravezetőbben, ha három iparág /bányászat, vas-, acél- és 
fémfeldolgozás és üvegipar/ helyzetét és gazdasági kapcsolatait 
behatóan megvizsgáljuk.

A nógrádi szénmedence a Zagyva völgyében Salgótarjántól és 
Zagyvarónától Nagybátonyig húzódik, A fent részletezett energia
igényes iparágak idetelepitésének egyik legfontosabb indoka a 
barnaszén jelenléte volt. A kitermelés fokozatosan dél felé, Sal
gótarján és Zagyvaróna térségéből Nagybátony és Kisterenye körze
tébe húzódik. Ma itt von a nógrádi szénmedence termelési súlypont
ja. A medence becsült szénkészlete 22o millió tonna /Magyarország 
összkészletének 6 % - a / .

A nógrádi szénmedence termglésének egyenletesen gyors növeke
dését .jelentős mértekben elősegítette Budapest~Ipari üzemeinek kö
zelsége ."‘Történetileg a nógrádi szlnmédence volt az első, amelyet 
vasútvonallal kötöttek össze a fővárossal, amely ma is a medence 
legnagyobb szénfogyasztója. 1 962-ben a kitermelt szén 31%~& Buda
pesten /jobbára ipari üzemekben/ került felhasználásra. A főváros 
szénigényének 23»9$-át nógrádi szénnel elégitették ki. Ha a fenti
ekhez hozzávesszük még a villamosenergiatermelés és -felhasználás 
közötti különbségeket, szemléletes képet nyerünk a nógrádi medence 
és Budapest szoros kapcsolatairól, egymásrautaltságáról.

Budapest termeli az ország villamosenergiájának 28,5$~át és 
fogyasztja 41$-at, a™nógrádi medence /pontosabban Nógrád - Heves 
megye7”az orszí%ban előállított villamosenergiának 1 4 ,9$-át terme- 
li és mindössze 6,2%-át fogyasztja. Következésképp a körzet Jelen-' 
tős részt vállal 3udar)est áramellátásában is.

A Salgótarjáni Acélárugyár gazdasági kapcsolatai - az Északi 
Iparvidékhez kötődik a nyersanyagellátás vonalán - szintén igen 
szorosak Budapesttel. A gyár termékei általában félkésztermékek, 
melyek végső felhasználást általában budapesti gépgyárakban nyer
nek.
■yr -yrA fenti statisztikai besorolás természetesen nem felel meg a 

dolgok lényegének. A Salgótarjáni Öblösüveggyár az élelmiszer- 
ipar és a kereskedelem számára gyárt különféle üvegárut.
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Az egyik legdöntőbb orv - nézetünk szerint - Salgótarjánnak 
és. környékének a .AÖzgonji Iparvidékhez történő csa'i'oIása"mel~"oJut 
az, ho/ry a város közlékedési tTZsalaiJccában,T helyezkedík el. *

A fentiek alapján. Salgótarjánnak és szűkebb környékének a 
Központi Iparvidékhez történő csatolását az iparföldrajzi érvek 
és indokok igazolják. Salgótarján igen alkalmas arra, hogy a 
Központi Iparvidék északkeleti peremén kialakulóban lévő gazda
sági alkörzet /mozorayon/ centruma legyen. Az alkörzet keleti 
lehatárolását illetően további, részletes vizsgálatokat kell 
végezni.

A fent elmondottak alapján nyilvánvaló, hogy a Gyöngyös- 
-Katvani iparvidéknek /alkörzet/' a Központi Iparvidékhez történő 
csatolása mellett szallunk sikra. Bár az alkörzet 3 legjelentő
sebb ipari településének /Gyöngyös, Hatvan, Lőrinci/ viszonylag 
kevés gazdasági /ipari/ kapcsolata van Budapesttel, mégis az ál- 
körzet közlekedésföldrajzi helyzete ,a Mátravidéki Erőmű jelen- " 
lete? valamiüt a következő öt eve s"’:£crv"sor?>n üzembölepo Jyongyös- 
visontai külszíni fejtés 7 ez utóbbi kettő budapesti kapcsolatai 
jelentőiek7" azt indokolja, ho^y a Központi Iparvidékhez csatoljuk.

Az alkörzet két városa /Gyöngyös és Hatvon/ /24 ill. 19 e- 
zer lakos/ mint ipari centrum kevéssé jelentős. Hatvan mintegy 
3600 dolgozót foglalkoztató ipara 97$-ben élelmiszeripar /cukor 
és konzervgyár/. Gyöngyös két legjelentősebb iparága a bányászat 
/37$V, valamint a vas-, acél- és fémfeldolgozás /33#/. Bár Lő
rincinek nincs városi rangja é-s jellege , a közigazgatási refor
mok óta több munkást foglalkoztat, mint az alkörzet két városa.
A település munkásainak zöme /4870/ bányász /Petőfibánya/, vagy 
erőműben dolgozik / 26cp - Mátravidéki Erőmű/, vagy cukorgyári 
munkás /19$ - Selyp/.

Az alkörzet alkalmas arra, hogy a Központi Iparvidék kele
ti peremén kialakulóban lévő ipari alkörzetének /mezorayon/ sze
repét betöltse. Az alkörzet székhelyére és keleti határaira vo
natkozólag további vizsgálatokat kell elvégezni.

A Központi Iparvidék délkeleti szegélyénél Cegléd és Nagy
kőrös hovatartozandóságát kell eldönteni. Cegléden a felszaba
dulja előtt majdnem kizárólag élelmiszeripari üzemek voltak ta
lálhatók, azok is kis számban és kevés munkást f o g l a l k o z t a t t a k .
A felszabadulás után azonban a tudatos iparfejlesztés következ
tében Cegléd iparában a vas-, acél- ás fémfeldolgozóipar /gép
ipar/ vált a vezető iparággá /447Ó/, második helyre pedig a tex
tilipar lépett /24/V; e korábbi vezető ágazat, az élelmiszeripar, 
a város ipari dolgozóinak jelenleg mindössze 21^-át foglalkoz
tatja.

Nagykőrös viszont továbbra is megmaradt élelmiszc:. ipa””' 
centrumnak. A város ipari dolgozóinak 71^-át az élelmiszeripari 
üzemek foglalkoztatj ák.
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Bár történelmi hagyományok indokolják, hogy az ún. Háromvá
ros /Kecskemét, Cegléd, Nagykőrös/ egy gazdasági körzethez tar
tozzék, mégis iparföldrajzi szempontból alátámasztottnak tetszik 
annak kimondása, hogy Gerléd a Központi Iparvidékhez, Nagykőrös 
pedig a Szeged központú Dél-keleti gazdásági k'örzelJ&ez csatla
kozzék .

x
A fenti elemzések után a Központi Iparvidék iparföldra.jzi 

ismérvek alapján történő körülháta.ről£sat~is elvegezhetjük. Ezek 
szérint”a Budapest központú Központi Iparvidék olyan területet 
ölel fel, ineljauk szerves resze~*Komaröm ne^ye dorogi és tatai já- 
rása, Fe^ér megye székesf eh érvár i*~jarasanak keleti, dunaugv ar o s i 
TSrasanak eszaki~r(fize, valamint ~ bicske lejárás;~egesz~Iograd 
mef<yé Js Heves mep;yene"5a:i;vgini es gyöngyősi"Jarasa.~ "*

A Központi Iparvidék területén belül az alábbi ipari alkör- 
zetek kijelölése látszik indokoltnak’,

I. Központi Alkörzet /Budapest/
II. Nyugati Alkörzet /Tatabánya/

III. Székesfehérvári Alkörzet /Székesfehérvár/
IV. Dunaújvárosi Alkörzet /Dunaújváros/
V. Ceglédi Alkörzet /Cegléd/

VI. Hatvan-Gyöngyösi Alkörzet /Hatvan vagy Gyöngyös/
VII. Salgótarjáni Alkörzet /Salgótarján/
VIII. Északi Alkörzet /Vác/
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A gazdasági körzetek elhatárolásának tervszerű munkájában 
a különböző gazdasági jelenségek között fel kell használnunk a 
kereskedelem térben végbemenő jelenségei központképző szerepénei, 
tanulmányozását is. A központ kialakításában résztvevő földrajzi 
erők területi eloszlásának ismerete lehetővé teszi a körzet le
határolását .

Az lehatárolás érdekében végzendő kutatásnak elsődlegesen 
azt kell tisztázni, hogy melyek azok a jelenségek, amelyek 8 'le
határolás szempontjából szóba jöhetnek, majd az alkalmasnak itélt 
jelenségeket olyan térbeli adottságokkal kell összehozni, amelyek 
ugyancsak számszerűen kifejezve alkalmasak a megfelelő mutatók 
kialakítására.

A kereskedelem vonatkozásában a tervezési egység lehatáro
lás a szempont jaból le[ .alkalmasabbnak látszik feltárni_a_vásárlá
si szokások térbeli alakulasat, amely Jellégzetesen**"központképző. 
Ismert jelenség, hőgy”ő kereskedelmi hálózat tömörülésre törek
szik, és minél értékesebb árucikk kereskedelméről van szó, annál 
inkább koncentrált hálózatban lehetséges annak beszerzése. A 
nagyértékű és tartós fogyasztási cikkek, a széles választékú áru
féleségek teritése területileg összevontan történik.

A kereskedelem koncentrálódása történelmileg kialakult fo
lyamat eredménye, és ennek megfelelően széles területek lakossá
gának általánossá vált szokása /vásárlási szokás/ egy-egy megha
tározott központba a vásárlás céljából történő rendszeresen is
métlődő vándorlás.

A központhoz tartozó terült lehatárolása sajátos módszer 
kialakítását teszi szükségessé, amely””hátarozött valöszt ad arra 
a kérdésre, hogy a feltételezett körzet településeinek lakossága 
milyen mértékben veszi igénybe a központot^ mert feltételezhet
jük, hogy ádott~tavolsagon~kivul fekvő települések lakosságát 
már egy másik központi jellegű település vonzza. A lehatárolás 
érdekében tehát tudnunk kell, hogy a körzet településeinek lakos
sága milyen gyakran keresi fel a központi jellegű települést, 
illetve településeket vásárlási szándékkal. Az. egyes települé
sekre számítható vásárlási gyakorisági érték*" ha tározót tan es 
számszerűen rögzítheti a körzet egyes~településoinek hovatarto- 
zandóságát, hiszen ennek értéke választ ad arra, hogy e terület 
egyes települései mely központhoz tartoznak.

Mielőtt fejtegetéseinkben tovább mennénk, tisztázni szüksé
ges a "vásárlás__gyakoris ági ■' érték fogalmát.

Vásárlás gyakorisági érték alatt azt a számot értjük, amely 
kifejezi, hogy adott település száz lakosára számítva, meghatá
rozott időszakon belül a központban hány vásárlást figyeltek meg.

A fejezet Ruisz Rezső dr. tudományos főmunkatárs tanulmánya
alapján készült.

nA.,A_körzet_.kcreskedeleraffíXdrajgi_jollg^Q_é3_lehot^rolágn 6 */
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A mutató értóke annál magasabb, minél jobban érvényesül a köz
ponti tol^pLiXdc -c-antrlpotdlis erejű, Elméletileg feltételezhető, 
hogy a vásárlás gyakorisági értéke a központi jellegű település 
közelében a legmagasabb, és attól távolodva csökken, mig bizo
nyos határokon túl számszerűen ki sem mutatható. A vásárlás gya
korisági értéket kifejező mutató változása legnagyobb mértékben 
a távolsággal van kapcsolatban, azzal a távolsággal, amely a 
központ és körzetébe tartozó települések között fennáll. A tá
volság mértéke kisebb jelentőségű a földrajzi távolban, mint i- 
dőben és talán legjellegzetesebben a távolság leküzdésre fordí
tandó költségekben.

Az egyes településekre meghatározott vásárlás gyakorisági 
értékét jellegzetesen befolyásolja az3 hogy az adott területen 
hol jelentkezik azonos értékű kinálat, amely minden esetben von
zást gyakorol a vásárlóra, avi ennek következtében megfontolás 
tárgyává teheti, hogy adott két központ közül vásárlási szándé
kát hol elégitse ki. Ilyen esetben a vizsgált településre két 
vásárlás gyakorisági érték is számítható, annak a két központ 
felé kifejezésre jutó különböző értékeiben. A két érték külön
bözősége határozott választ ad a település - kereskedelmi szem
pontból való - hovatartozandóságát illetően.

A vásárlás gyakorisági értékre vonatkozó első vizsgálat - 
amely egyben a módszer használhatóságát is igazolta - Salgótar
ján kereskedelmi központtal kapcsolatos kereskedelmi körzet meg
határozását szolgálta. •'

;i lehatárolás érdekében végzett vizsgálat Salgótarján kis
kereskedelmi hálózatában minden ruházati és iparcikkbolt, vala
mint az áruház vevőitől lakóhelyét tudakolta meg, és ezt a vá
sárlási blokkon rögzítette. Az összegyűjtött bizonylatok alap
ján meghatározhatóvá vált, hogy a környező települések lakossá
ga a vizsgálati időszak alatt milyen gyakran fordult meg a köz
pontban mint vásárló, mit vásárolt, és milyen értékben. A ^vásár
lók települések szerinti csoportosítása és a település száz la
kosára számított hányados a vásárlás gyakorisági értékét fejezi 
ki.

A vásárlás gyakorisági értékek alapján - bizonyos megfonto
lások alapján - a város kereskedelmi körzetének tekintettük azt 
a területet, amelynek településeiből a vizsgált időszak alatt 
/egy naptári hét/ legalább egy vásárlót figyeltünk meg Salgó
tarján ruházati és ipaíoikk boltjaiban, vagy áruházában.

Feltevésünk szerint a vásárlás gyakoriság értéke a központ
tól távolodva csö.kken. A távolság és vásárlási gyakoriság érte
ke között - vizsgálatunk szerint - rendkívül szoros összefüggés 
volt kimutatható. A vonatkozó korrelációs számítás szerint ez

1 - ^ u í s z  Rezső dr. ; Salgótarján kereskedelmi szívóhatása. Buda
pest, 1961. Belkereskedelmi Kutató Intézet Közleményei 35.
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t S 4 ® ^ n i n d kilométeres távolság növekedés ha- rQ 0 Vc-o^rlcBi gyakoriság érteke 1, o39-cel csökken.
A központhoz tartozó körzet térbeli alaki át dönt/? mrfdnn r>* 

adott közlekedési hálózat határozta meg, £ £  ní o r ő f d S m b ^ o f i  tagoltság sajátosan befolyásolt. "

™ i t  vizsgálat egy központ vonzásszerepét
ISlío ? f® tisztázni, nem adott határozott választ arra

v? > k ° £ y j  központhoz tartozó körzet a szomszédos körzettől
1 határolódik el. Feltehető volt ugyanis, ho/ry a körzet külső 

®lh®1y?zlCQd^ települések más központokhoz fokozottabban 
vonzódnak, ia Így nem a salgótarjáni körzet tagjai. A vizsgálati 
módszer alkalmas volt több központ együttes vizsgálatára is.

Több központ kereskedelmi szívóhatásának együttes vizsgálatát Baranya megye területén végeztük el.2 */
ismertetett módszer azonban a Központi Iparvidék határo-

itkj+rí\ nei? V°i .felhasználható, mert ilyen vevő számlálást nem tudtunk végrehajtani.

, , , Keresnünk kell tehat egy olyan megoldást, ami a vevők me/?- 
kérdezése_nélkul_teszi lehetőyg_q_k^ieFelHáferőI?.iat7'------

, A kereskedelmi körzetek lehatárolására bizonyos fokú lehe- 
oseget biztosit a lakosság o g y  főre eső kiskereskedelmi forgal

mának telepulésenkent való meghatározása. Ez azon a meggondolá
son nyugszik, hogy az^e^^főre_eső_kiskereskedelmi forgalom ér- 
teke_hatarozottan klfgzcf sre_jut1at.ia a központí~jelleget, hi
szen a kozpont jellegének egyik leginkább pregnáns megEatarozó- 
ja, hogy kiskereskedelmi forgalmának volumene kiemelkedik a kör
nyező települések hasonlóképpen számított forgalmából. Az egy 
Í2^e^uto Kiskereskedelmi forral om_ ért éke ismét egy mutató, o-mely a település jelleg cfrz^keny kifejezője, és alkalmas lehet 
£———~£££-£ílg£í2_.Í£j£í^etonok_és súlyának kifejezésére.
 ̂ főre eső kiskereskedelmi forgalom településenkénti
értekeinek vizsgálata az erre a célra készült kartogrammon ke
resztül határozottan megmutatja a központi jellegű településeket 
környezetükkel együtt.^ E kart'gramm k segítségével közelebb jut
hatunk a körzet lehatároláshoz, legfeljebb kisebb fokú bizonyta
lanság mutatkozik a körzet határainak megvonásánál. E bizonyta- 
lanság azonban tompul abban az esetben, ha az egy főre számított 
kiskereskedelmi forgalom alapján alkotott körzethatárainkat egy
bevetjük a vevőáramlás megfigyelése és a vásárlás gyakorisági 
értekek számítása alapján megvont körzethatárokkal, ha ilyenek 
rendelkezésünkre állnak.

2 . / Dr. Antal Józsefné; Baranya megye kereskedelmi vonzáskörze
tei. Budapest, 1962. Belkereskedelmi Kutató Intézet Közleményei. 5 5.

1639 Sb ~ 47 -



A Központi Iparvidék kereskedelmi szempontból történő leha
tárolásánál vásári ás ak őri ° o -1 módszerünké t adótok hiány ábnr 
.nem alkalmazhattuk. Miután őzónban"megbizonyosodtünk az egy főre 
juto~kiske re ske d elmi forgalom mutatóinak felhasználási lehetősé
geiről, ezt vettük alapul a körzet lehatároláshoz. Az előbbivel 
ellentétben itt azonban nem csak a ruházati és vegyes iparcikk 
kiskereskedelmi forgalom alapján szerkesztettünk kartogrammokat* 
hanem vizsgáltuk a kiskereskedelmi forgalom összességére, az é- 
lelmiszer kiskereskedelem forgalmára vonatkozó mutatókat is. Utób 
bit különösen fontosnak tartattuk azért, mert a gyakoribb vásár
lási szükség az élelmiszerben kisebb körzetek kialakítását ered
ményezi, és ezért a végleges lehatárolás szempontjából többféle 
támponthoz juthatunk.

A kiskereskedelmi forgalom egy főre eső mutatója Budapesten 
meghaladja az évi 12 ooo forintot. Ilyen nagyságrendű értékeket 
Budapesthez legközelebb északra Vác, Rétság, Balassagyarmat, ke
letre Aszód, Szolnok, délre Szekszárd és nyugatra Dorog, Tata, 
Oroszlány és Székesfehérvár településekben figyelhetünk meg. Mint 
hogy egy főre eső értékről van szó, nem szabad figyelmen kivül 
hagyni a jelzett települések lakosságszámának nagyságrendjét. Né
hány ezer lakosú településben az egy főre eső forgalom kimagasló 
értékét kapjuk már abban az esetben is, ha a környezetből viszony 
lag kisebb vevőáramlás irányul feléje, ezzel szemben nagy lakos
számú település vonzáshatását az egy főre eső forgalmi érték csak 
akkor növeli jelentősen, ha nagy területekre fejti ki hatását, és 
gyakori vásárlások jelentkeznek környezetéből.

Ebből következik, hogy Budapesttel azonos kiskereskedelmi 
vonzást környezetében legfeljebb Székesfehérvár, Szolnok, eset
leg Tatabánya, Tata, Oroszlány városok fejtenek ki.

Budapest kiskereskedelmének szerepe az ország egészében rend 
kivüli jelleggel emelkedik ki. Ha feltételezzük, hogy az ország 
egy lakosára jutó kiskereskedelmi áruforgalom összege közelítően 
azonos, akkor Budapest kiemelkedő áruforgalmát számszerűen is ki
fejezhetjük.

Az egy főre jutó kiskereskedelmi áruforgalom országos^átla
ga 6952 forint, a budapesti kiskereskedelmi forgalom alapján szá
mítva a fővárosi átlag 12 7ol forint. Az országos átlagot megha
ladó többletforgalom - ha a budapesti lakosság sajat forgalmadnak 
atlagHt kereken lo>-kal magasabbra értékeljük - a budapesti lakos 
ságszám alapján is 5000 forint fejőnként, ami annyit jelent, hogy 
a~fővaros 23 milliárd forintot kitevő"kiskereskedelmi forgalmában 
kereken 9 milliárd forintot nem budapesti lakosok forgalmaztak.
Ez az arány a kiskereskedelmi forgalom értekének közel 39^-a, Bu
dapest kereskedelmi szívóhatásának mértékét fejezi ki.

A körzet lehatárolás szempontjából ennek ismeretében egy lé
péssel tovább mehetünk. A 9 milliárd forint értékű kiskereskedel
mi forgalom - az országos egy főre jutó átlag alapján - kereken
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ötnegyed^millió ember kiskereskedelmi forgalmának felel meg. Mi
után tudjuk őzt, hogy Budapestnek - mint kereskedelmi centrumnak
- szívóhatása nemcsak a közvetlenül vele együttélő területre ter
jed ki, a _kürzot lehatar Lás szempontjából meghatározó jelleginek
o § ak,_ e gymi 1 li ó,. em b ért na g á'S - fi f""lnI3 területet tekinthetünk Bu"'“ 
dapest kereskedelmi körzetei?? Tartozónak.

Mielőtt a lehatárolás konkrét megállapítására térnénk, szük
ségesnek tartjuk az összes kiskereskedelmi'forgalom értékéből ki
induló számítást egy kissé tovább tisztázni. Mint említettük, a 
kereskedelmi szivóhatás nem minden árucikk vonatkozásában fejező
dik ki. Élelmiszert és mindennapos közszükségleti cikkeket - ame
lyek ̂ választéka általában homogénabb, és kisebb értékűek - a la
kosság lakóhelyén szerzi be. Csak a nagyértéku, tartós fogyasztá
si cikkek, a széles választékú cikkek vásárlása mozgatja meg a 
lakosságot, és a központi jellegű települések szívóhatása általá
ban ezeken keresztül mérhető. A kiskereskedelmi forgalom össze- 
senje mellett ki kell szúrni ennek értékéből a ruházati és ve
gyesiparcikk kiskereskedelem vonatkozó értékeit is. Röviden az 
erre vonatkozó értékek a következők;

Az egy főre jutó ruházati forgalom értéke országosan 1555 
forint, a budapesti fejátlag 2ZZZ forint. A magasabb arányú bu
dapesti igényeket ás a nem közvetlen körzetből származó vásárlá
sokat is figyelembe véve, fejátlagban többletvásárlást tételez
hetünk fel, ami 1 , 8  milliárd forintnak felel meg, a budapesti 
ruházati kiskereskedelmi forgalom 4,8 milliárdos tételében. Az 
1 , 8  milliárd forintos ruházati forgalom - amely a budapesti for
galomnak közelítően egynegyede - kereken 1 , 1  millió lakos ruhá
zati forgalmának felel meg.

A vegyesiparcikk kiskereskedelem egy főre eső fejátlaga or
szágosan 1956 forintT Budapesten 3294- forint. A többletvásárlás 
egy főre eső értékét ebben az esetben lloo forintban feltételez
ve, ez kereken 2 milliárd forint vásárlásnak felel meg. Budapest 
közelítően 6 milliárdos vegyesiparcikk forgalmának tehát egyhar- 
madát nem budapesti lakosok bonyolították le. Ez az érték az or
szágos átlag -alapján csaknem egy millió lakos kiskereskedelmi 
forgalmát jelenti.

Ha a rendelkezésünkre álló adatok csak közelitő számításo
kat is engedtek meg, akkor is határozottan állíthatjuk, hogy Bu- 
dapest kiskereskedelmi vonzása mintegy egy milli6 embert érint.
A körzet"lehatFröíSsá szempontjából nem szabad "azonban figyel
men kivül hagyni azt, hogy a körzetben több központi jellegű, te
lepülés is van, amelyek alacsonyabbrendú fokon, de mégis mérsék
lő hatással vannak Budapest szívóhatására.

A Központi Iparvidék centruma Budapest. A központi jelleget 
kifejezésre juttató kiemelkedő ruházati kiskereskedelmi egy főre 
jutó forgalom-Budapest környezetében - a forgalom nagyságrendjé
ben - Székesfehérvárott, Balassagyarmaton, Salgótarjánban, Szol
nokon /az egy főre számitott ruházati forgalom négyezer forintot
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meghaladd/, majd a tatai településeken együttesen és Kecskeméten 
/amelyekben az egy főre eső forgalom a budapestihez hasonló ér
tékű/ jut kifejezésre. A körzeten belül alcentrumként jelentkez
nek Dorog, Hátság, Esztergom, Vác, Hatvan, Aszód és Dunaújváros.

Néhány települést ezek közül jelentéktelen lakosságszáma a- 
lapján kizárhatunk, mint elsőfokú központot - ezek központi jel
lege inkább csak szűkebb környezetükre vonatkozik - ezek másod
lagos centrumok a Központi Iparvidéken belül.

Csak a nagyobbakat tekinthetjük olyanoknak, amelyek jelen
tős szivóhatása a vizsgált területen belül a budapestivel ellen
tétes irányú erőt fejt ki. A Központi Iparvidék határa ennek meg
felelően alakitható ki.

A veajyesiparcikk forgalom már több településben koncentrá
lódik a -vizsgált területen belül, mint a ruházati forgalom. Ez 
elsődlegesen arra vezethető vissza, hogy fi “vegyes iparcikk11 fő
árucsoporton belül jelentős aránya van olyan különféle áruknak, 
amelyek szélesebb teritést igényelnek. Ilyenek pl. a konyhafel
szerelési cikkek is, amelyeket viszont éppen igen szúken terito- 
nekj a ritkábban jelentkező kereslet, az árucikkekkel kapcsola
tos nagyobb szakértelem és igy tovább, központosán nyújt kinála- 
tot. Ilyenek a bútor, az optikai cikkek, az óra-ékszer stb.

Annak ellenére azonban, hogy a vizsgált területen a vegyes
iparcikk fejátlag vonatkozásában több, Budapesthez hasonló jel
legű település van, a lehatárolás szempontjából mégis jellegze
tes, hogy komoly nagyforgalmú helyek Budapesthez legközelebb 
csak Salgótarján, Szolnok, Baja, Székesfehérvár és Tata telepü
léseiben jelentkeznek.

Ezek ismeretében megkísérelhetjük a Központi Iparvidék ke
reskedelmi szempontból történő lehatárolását.

Vizsgálataink eredményeként a Központi Iparvidéknek keres
kedelmi szempontból szerves része;
- Fejér megye bicskei és dunaújvárosi járása, beleértve Dunaúj

várost is, továbbá a székesfehérvári járásnak Budapesthez kö
zelebb eső fele, a Velencei-tó környéki településekkel együtt}

- Heves megye hatvani járása, beleértve Hatvan várost isj
- Komárom megye dorogi járása, beleértve Esztergom várost is;
- Nógrád megye rétsági járásaj továbbá
- Pest megye egész területe a Ceglédtől keletre fekvő néhány te

lepülés kivételével, beleértve természetesen a megye városi
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úgymint 0< 
ás Vác járási jogú városokat is. ^ C 3 -  k a r o s - »■ j E L z a n t e n d r t ;

A fentiek szerint körülhatárolt terület lakossága - Budapest 
lakosságát figyelmen kivül hagyva - hozzávetőlegesen 1 , 2  millió, 
ami-megfelel a kiskereskedelmi fejátlagok alapján előzetesen vég
zett számításaink eredményének.
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YIÍx^A_körzet_Iehatárolás_közlekedésigszempontjai  ̂°̂

A gazdasági körzetek kialakulása és a közlekedés /szállítás/ 
funkciója kétségkívül összefüggésbe hozhatók. Minthogy azonban a 
közlekedés ma már nagymértékben differenciálódott - nemcsak ága
zataiban és azok teljesitményeiben, hanem önköltségeiben és ennek 
alapján jövőbeli alkalmazási területeiben is - ezek vizsgálatát 
is csak differenciáltan - eleősorban a teher- és az áruszállitás- 
ra, majd ágazatokra bontva - lehet elvégezni. Ehhez azonban a kor
szerű közlekedésgazdaságtan néhány új elvének ismerete szükséges.

Szükségesnek látszik ehelyütt rámutatni arra a továbbiakban 
kifejtendő közlekedésgazdasági princípiumra, különösen arra, amel: 
a termelés + szállitás minimális népgazdasági összráforditását 
irja elő. Ezt az elvet azonban nem lenne helyes szó szerint, úgy 
értelmezni, hogy a szállitási ráfordítások abszolút összegét mi
nél inkább csökkentsük, hanem akként, hogy az eredmény és a rá
fordítás hányadosa - tehát a relativ eredmény - minél kedvezőbb 
legyen.

Adott esetben előfordulhat tehát, hogy pl. nagy távolságból
- körzeten kivüli területről - népgazdasági szinten hatékonyabb 
lehet az áruszállítás, mint rövidebb távolságból, illetőleg a 
gazdasági körzetből.

Közlekedésstatisztikai adatok bizonyítják, hogy számos áru
cikk /termék/ szállitási távolsága növekedést mutat, még az olya
noké is, amelyeknél - belföldi termék lévén - ez látszólag nem 
indokolt. A körzetek határát átlépő teherforgalom tehát növekszik,

Ez a jelenség egyébként a gazdasági geográfusok előtt ismert, 
A területi munkamegosztás növekedésével - kapcsolatosan a spccia- 
lizáció és a kooperáció kifejlődésével - az anyagi termelés egyes 
ágazatainak /különösen a nehéziparnak/ térbeli kapcsolatai igen 
kiterjedtek, és messze túlnyúlnak a többi termelési ágazat koope
rációjának behatárolható területein.

A területi munkamegosztás következtében a szállitási^távol
ságok megnövekedése elvben addig indokolt, ameddig gazdaságilag 
hatékony. A szállitási távolságok növekedése a jövőben még foko
zódni is fog, és ezzel, mint előre látható, sőt törvényszerű je
lenséggel a gazdasági tervezésnek számolnia kell.

Mindebből számunkra az a következtetés vonható le, hogy a 
termelés + szállitás összköltsége /ill. a hatékonyság/ dönti el, 
hogy adott esetben mit, mennyit, milyen távolságra ás milyen esz-

7 /
' Palotás Zoltán dr. tanulmánya alapján.
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közzel érdemes szállítani - és nem a gazdasági körzetek.
Bőből a megállapításból azonban semmiképp nem következik az, 

hogy a szállítás és a gazdasági körzetek kialakitása között nem 
lehet megtalálni az összefüggést. De ezt az összefüggést nem ab
ban lehet látni, hogy a gazdasági körzet különösebb alakité, sza
bályozó hatással lenne a szállításra. Az ellenkező tartalmú hatás 
sem fogalmazható meg egészen egyszerűen.

Az összefüggés lényegének érzékeltetésére a következő gondo
latmenetet fejthetjük ki; a szállítás a termelés folytatása lévén, 
úgy kell^lebonyolítani, hogy a termeléssel együtt számítva, minél 
kisebb társadalmi ráfordítást jelentsen. A gazdasági körzet az a- 
nyagi termelés tervezésének megkönnyítésére szolgaid "keret",
*'szervezési segédlet" - tehát eszköz és nem cél, még kevésbé ön
cél. Ebből a szerep-értékelésből világos, ni a kettő viszonya. A 
gazdasági körzetet a termelés alakítja és nem megfordítva. Noha 
bizonyos^kölcsönhatás nem tagadható, de kimondhatjuk, hogy a gaz
dasági körzetet, ill, annak határait a termelés befolyásolja, il’l. 
alakítja, - beleértve természetesen annak "emberi" /munkaerŐ/öI- 
dalát is.

Ha mereven arra az álláspontra helyezkedünk, hogy a társada
lom életének döntő alakitó tényezője az anyagi termelés, még ez 
esetben sem hagyhatjuk figyelmen kivül ennek egyik fontos ténye
zőjét; az egyik alapvető termelőerőt; a munkaerőt , vagyis a dol
gozó embert. Az emberi munkaerőnek a termeles színhelyére törté
nő szállítása az anyagi termelés szerves tartozéka, amely magát 
a termelést - és ezen keresztül a gazdasági körzet alakítását is - 
messzer.enően befolyásolja. Sőt, mivel a személyszállítás /köze
lebbről a munkával közvetlenül összefüggő ingázás/ átlagos távol
ságai sokkal rövidebbek és ezek az utazások sokkal szétszórtabbak, 
mint a teherszállításé, a körzetalakitásnál ezek határainak kije
löléséhez minden bizonnyal több szempontot adnak, több érvet szol
gáltatnak, mint az áruszállítás.

Az áru- és személyszállítás jövőbeli fejlődését, térbeli 
megoszlását - igy körzetalakitó hatásait is - nagymértékben, sőt 
valószinüen alapvető mértékben, a műszaki-gazdasági fejlődés meg 
fogja változtatni. Tehát nem lenne helyes a mai, adott /örökölt/ 
szállítási struktúrát a körzetalakitás vizsgálatánál alapul venni. 
Első feladat tehát megismerkedni a belátható jövőben irányadó, 
hatékony szálljtási módokkal, és ezek hatását vizsgálni.

Az anyagi termelés szállítási szükségleteinek kielégítését 
a teher- és az utasforgalom együtt jelenti; tehát nem elég egye
dül az áruszállítás térbeli összefüggéseit vizsgálni.

Említettük azt is, hogy minél fejlettebb egy terület gazda
ságilag, annál bonyolultabb a struktúrája, annál változatosabbak 
a szállítási szükségletei. A fejlett szerkezetre jellemző ipar - 
különösen a nehézipar - szállítási szükségletei hatalmasak, és^ 
ott, ahol a nyersanyagforrásoktól messze települtek, a szállitá-
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si távolságok nagyok. Magyarország Központi Iporviddll&n. altié
ban gz a helyzet; a szállítások jelentős rósze egyéb körietekről 
történik. A teher^zálli t á s n a k az egyik, jelentős része tehát - 
körzet területének, iSLl. határainak meghatározásánál alig, va egyáltalán nem kap szerepet. F'V

A szükséges vizsgálatokat valamennyi közlekedési ágazatra 
vonatkozólag, de legalább a vasút: és a tehorgépkocsiforgalomra 
kitérjedőleg volna szükséges elvégezni.

Ezeknek a vizsgálatoknak elvégzését azonban a szükséges ada
tok hozzáférhetősége jelentős mértékben akadályozza.

A vasút az áruszállításokkal. kapcsolatban az ötvenes évek 
első f-lében úgynevezett viszonylati statisztikai rendszert dpi- 
tett ki, amelynek segítségével egyes~aruféleségeknek~"nz ország 
területén való áramlását feltárhatóvá tette. Az áru mozgásáról 
kapott információk rendkivül érdekes összefüggések feltárását 
tették lehetővé, és tanulmányok készültek - kifejezetten közle
kedéspolitikai célzattal - az árumozgások ésszerútlenségéről.+
E tanulmányok azonban kéziratos formában maradtak, felhasználá
sukra csak a belső munkában került lehetőség.

-A viszonylati információk alapján mód volna vizsgálni a kör
zeten belüli áruarömlasokat és üssze lehetne vetni ezeket a kör
zet-határokon átmenő áramlásokkal is, bár számszerű anyag - ez- 
időszerint - nem áll rendelkezésünkre, és bizonyithatóan nem ál
líthatója körzeten belüli árumozgatási volumenek aránya felülmúl
ja a körzethatárokat átlépő forgalom méreteit, magyarán '
szállítások vonatkozásában a körzet homogenitása a_kül"nfaózq o-J 
kék szállításában is kimutatható.

A személy-, illetve utasszállitás vonatkozásában a közleke
dési vállalatok igen szorgalmazzák és szorgalmazták minden időben 
az in^avándorforgalom megfigyeloszt. Ezt több irodalmi anyag bi
zonyíthatja. Az ingavaíídorf orgalómnak mint közlekedési jelenség
nek körzetformáló hatásával azonban nem a közlekedési vállalatok 
információi alapján kell foglalkoznunk, mert ennél sokkalta hasz
nosabb anyagot kapunk a Központi Statisztikái Hivatal 196o-ban 
lcife j ezettan az in^vándorfor^nl on iolenséfével f a l k o z ó  felvó— 
teleiben. Ezt az anyagot dolgoztuk fel, és ismertetjük eredmé
nyeit a körzet elhatárolásban, tanulmányunk "Népességföldrojz11- 
ról szóló fejezetében.

A szállítások körzetformáló hatásával foglalkozunk még kö
vetkező fejezetünkben is, amikor a körzetnek Budapest élelmiszer 
ei 1 átásábr:n betöltőtt szerepét elemezzük. Budapest ^lelmiszerel-

Ruisz Rezső dr.: Az ésszerűtlen szállítások. Budapest, 1953° 
Kézirat. Az MTA kézirattárában.
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tokét fo.̂ .ja össze, és homogenitásra, és komplexitásra igyekvő 
maga tar tasávai ugyancsak kör-zet formáló jelenség.

♦
Végezetül utalnunk kell arra, hogy már folyamatban von a Bu 

dapestre áramló áruforgalom átfogó elemzését lehetővé tevő adat 
tömeg feldolgozása, amely ábrázolhatóvá teszi, hogy különböző 
áruféleségek, termékek honnan érkeznek Budapestre, és a körzet 
területén belül is milyen árumozgások figyelhetők meg.
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A gazdasági körzeteknek azok a tipusai, amelyekben egy 
nagy lélekszámú agglomeráció helyezkedik el, jellegzetes módon 
tagolódnak a termelós és fogyasztás területi kapcsolataiban.

Az agglomeráció, mint a körzet központja, annak magterüle
tét alkotja, amelyben a körzet differenciált

- ipari termelése,
- kulturális intézményei,
- szociális létesítményei,
- igazgatási, ezen belül legfelsőbb gazdasági vezetése tö

mörül, és ezekkel szemben háttérbe szorul a mezőgazdasági terme
lés, amelynek feladata a lakosság élelmiszerellátásának biztosí
tása. Már az előzőkben utaltunk arra, hogy

- a körzet kőszénbányászati termékei,
- a körzet területén élő ipari népesség a központ felé á- 

romlik, és körzeten belüli elhelyezkedésével jellegzetesen hatá
rozza meg annak területi kiterjedését és határait is.

A körzet centrumát képező agglomeráció népességének élelmi
szer szükségletét - ennek jelentős volumene miatt - igen kiter
jedt mezőgazdasági területekről kell biztosítani. Az agglomerá- 
ciót környező”mez^gazdas^gi területek a varosellátásra speciali
zálódnak és földrajzi helyzetükből származó előn^ két^kihasznál
ni törekszenek, igényt tartva a különbözeti földjaradek értékére.

A nagyváros teljes élelmiszerszükségletét közvetlen környé
ke nem tudja biztosítani. A városi lakosságszám növekedésével 
egyre nagyobb távolságokról kénytelen a szükséges mennyiségeket 
felhozni, de ez a távolság az egyes élelmiszerféleségek szerint 
igen különböző lehet. Az élelmiszerek egy csoportja ugyanis a 
nagy távolságokról történő szállítással szemben érzékeny, nem 
birja a szállítási költségeket sem, a szállítási folyamatok^so
rán - káros - minőségi változásokon megy keresztül. Ebből követ
kezik , hogy a nagyvárosok gyorsan romló élelmiszerekkel való el
látása egy szúkebb körzet, övezet~mezogazdasagi termeléséből kell 
hogy kielegitest nyerlén .

8 /
' Dr Ruisz Rezső munkája alapján.
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A Központi Iparvidék elhatárolása szempontjából Budapestnek 
gyorsan romló élelmiszerekkel való ellátása a különböző termé
kek származási helyének ismeretével is megközelíthető.

Budapesten évenként /19So-1965 évre vonatkozó adatok szerint/ 
átlagosan egy millió tonna élelmi zert hoznak forgalomba, és ez 
nagyjából megegyezik a budapesti lakosság fogyasztásával. Az 6- 
lelmiszerek egyrészét a budapesti kiskereskedelmen keresztül - a 
bejárók^- kiviszik. Egyes élelmiszerféleségekből ez jelentős 
mennyiség. Ebben a mennyiségben az italok nem szerepelnek.

Az iparilag feldolgozott és tartós élelmiszerek származási 
helyének vizsgálata adott kereteink között kevésbé fontos, mert 
eltarthatóságuk és ezzel együtt szállítással szembeni érzékenysé
gük termelésük földrajzi eloszlását lényegesebb mértékben nem be
folyásolja.

A gyorsan romló élelmiszerek - beleértve ebbe a frissen és 
nyersen is fogynszthatcT'mezőgr’zdás ági termékeket és azokat is, 
amelyek ipari feldolgozásuk ellenére gyorsan fogyasztandók - 
származási hely szerinti megoszlása azonban már körzetformáló 
erővel bírnak.

Ebből a szempontból vizsgálnunk kell a Budapesten elfogyasztot
- húst és hústermékeket, beleértve a baromfit is,
- a tejet és tejtermékeket,
- a tojást,
- a zöldséget és gyümölcsöt, beleértve ebbe a dinnyefélesé

geket is felhozataluk származási helye szerint.
A budapesti piacra történő felhozatal szervezetileg két cso

portra bontható, a felhozatalt végzők szektorális megoszlása sze
rint. Meg kell különböztetnünk

- a szocialista kereskedelmi szektor felhozatalát
- a közvetlen termelői felhozataltól.
Az előbbi az úgynevezett felvásárló kereskedelem funkcióját 

tölti be, az utóbbi a mezőgazdasági termelés kiegészítő - keres
kedelmi - tevékenységét jelenti.

A megkülönböztetés - a körzetelhatárolás szempontjából - i- 
gen fontos.

A Budapesten forgalomba hozott élelmiszerek származási he
lye és a felhozatal átlagtávolsága igen eltérő a két szektorban.
Ez abból ered, hogy amíg a szocialista kereskedelem nagy tömegek
ben szállít a budapesti fogyasztó piacra, addig az egyéni terme
lők - és ezek közé tartoznak a termelőszövetkezetek és állami 
gazdaságok is - általában kisebb tételekkel jelentkeznek. A^na
gyobb tételek szállítása jórészt vasúttal, a kisebb tételeké in
kább közúton megy végbe. E különbség élesen- elhatárolja a két-
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aíál-e felhozatalt 
de a téri
oz átlag fjzállitási távolság okban.

hozatalt o IcUlö.nl'̂ lo termékek szármáz fis i helye szerint
aókek szállítás iránti érzékenysége is kifejezésre jut

A termelői zöld 
termékenként változó 
a gyümölcsfelhozatal 
ságban helyezkedik e 
azoknak a zöldség-, 
amelyek a szállitáss 
hagyma, illetve alma

ségfelhozatal származási helye Budapesttől 
an 2 1-5o kilométeres távolságról történik, 
származási helye 36-68 kilométeres távol- 

1. Mindkét esetben figyelmen kivül hagytuk 
illetve gyümölcsféléknek származási helyét, 
al szemben nem érzékenyek /burgonya, vörös- 
és körte/.

A zöldségfélék közül - a termelői felhozatalt illetően - 
a legközelebbről származik a krlarábé, amelynek egyébként 8o$- 
át ez a szektor biztosította 1959-ben. A harminc kilométeres 
övezeten belülről származik egyébként a paradicsom, a karfiol, 
a zöldbab, a saláta és paraj. E termékeknek általában több 
mint kétharmadát az egyéni felhozatal biztosította. Negyven 
kilométert átlagban meghaladó távolságról származott a kelká
poszta, a zöldborsó és a zöldpaprika. Közülük egyedül a kelká
posztafelhozatal részesedett a szocialista szektorban közel 
5o$-os aránnyal.
Budapest zöldségfelhozatalának területi eloszlása 1959

Felhozatal átlag- 
távolsága km

Felhozatal $-os 
megoszlása

szoc.
keres-
kedelem

termelői 
felhoza- 
__tál____

együtt
szoc. 
keres- 

__fedelem_
termelői 
felhoza- 
__tál______

kalarábé 97 21 36 2o 8o
zöldbab lo3 24 4o 21 79
paradicsom 138 25 52 24 76
karfiol 52 25 23 2o 8o
saláta 94 26 7o 2o 8o
paraj lol 26 52 35 65
uborka 128 37 65 31 ' 69
kelkáposzta 12 o 45 81 48 52
zöldborsó 13o 46 74 33 67
zöldpaprika 131 5o 69 23 77

A cseresznye és a szilva egyéni felhozatal alkotja a leg
szűkebb övezetet, mindössze átlagosan 36 km távolságról szár
mazott a felhozatal. Közel hasonlóan szűk területről származik 
a budapesti kajszibarack és málnafelhozatal is. A többi gyü
mölcsök átlagos felszállitási távolsága már az ötven kilomé
tert meghaladja, a szőlő 73 kilométeres átlagtávolságról érke
zett. A gyümölcsfelhozatalban a szocialista kereskedelemnek
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na ey©tolj a rdoaíirrtnya, mint n 3 üld ad gf diáknál kifutottuk. Egye
dül az őszibarack ét f.öldieperfelhozatalban mutatkoznak g 
zöldségfélékhez hasonló arányom, de nagyobb távolságról szár
maznak a dinnyefélék. A szőlő felhozatali aránya a szocialis
ta szektorban meghaladja az összes felhozatal 5oc/t-át.

Az alma és körte - mint szállításra kevésbé érzékeny gyü
mölcsök - még a termelői felhozatalban is átlagosan llo km- 
nél nagyobb távolságból származnak.
Budapest gyümölcsfelhozatálának térüléti eloszlása 1959

Felhozatal átlag- Felhozatal <■/■>-os
távolsága km megoszlása

szoc. 
keres- 

_kedelem
termelői 
felhoza- 

___tál
együtt

szoc. 
keres
kedelem

termelői 
felhoza- 

____tál__
cseresznye 149 36

«1I 
0 

! 
co 

* t

39 61
szilva 122 36 7o 4o 60
kajszibarack 132 37 85 4o 60
málna 38 38 38 4o 60

földieper 82 41 5o 22 78
meggy _ 145 64 lol 45 55
szőlő 116 73 97 55 45
őszibarack 99 79 84 27 73
görögdinnye 133 66 75 43 57
sárgadinnye 98 68 80 7o 3o

Budapest élőbaromfi termelő felhozatalának átlagos távol
sága 86 kilométer, a tojásé 92 kilőnétér ás a tejfelhozatal 
átlagos rádiusa mindössze 62 kilométer. A nagybani - tehát ipa
ri - tejfelhozatalnak azonban mindössze 27r-a származott a száz 
kilométeres rádiusú gyűrűből. A tejtermelés eloszlása és fel
hozatalának származási helye rendkívüli változásokon ment ke
resztül az utolsó harminc évben. Az 193o-as évek elején a Bu
dapesten fogyasztott tej 7 c$-a a száz kilométeren belüli^gyű
rűből érkezett, ma közel 505?-a a kettőszáz kilométeren túli 
területekről származik. Ez részben 0 budapesti tejfogyasztás 
emelkedésével és a Budapest környéki ipari jellegű települések 
korább1n csaknem ismeretlen tej fogyasztási szokásának megvál
tozásával magyarázható.

Budapest ellátását a gyorsan romló élelmiszerekből - zöld
ségből, gyümölcsből, élőbaromfiból, tojásból a főváros körül 
kialakult, száz kilométeres gyűrű mezőgazdasági termelése biz
tosítja. E gyűrűt részben megcsorbitják a környező ipari tele
pülések, amelyek a közvetlen környezet mezőgazdasági termelé
sére hatnak.' Végeredményben leszögezhetjük, hogy q Központi 
Iparvidék nagy fogyasztó centrumát jelentős, mértékben maga a 
körzet látja el, amelynek ellát-i_si_szempontbél hatara na ;ylá
béi egy sza.z kilométeres kör mentén húzódik.
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Ö_s s z c f o z 1 a 1 á a
A Q?zdaságföldrojz egyes ágazatainak sajátos módszer-ivei 

a körzetük jellege és hátárai helyenként élesen, másutt fcöm'.lyo- 
san megrajzolhatók:.' váltak. A körzet jelleginek megfelelően e 
hat gr.élesen mor-vonhatóvá v .lt az iparföldraj ; vizsgálati an;ag'.- 
vei, amit erősen al ,t „masztott a szánb.nyászati földrajzi vizsgá- 
lat is. .a település-, a népe. ség~, a keresk-delemiüldrc j z ’vissg á- 
latai al át .masztott 'k e meg állapit '.sokat, és e&vütte.sükkel a tel
jes szintézis kialakítását biztosították.

•A legkevesebb eredményt a közldkedésföldrajzi vizsgalat ezol- 
tiáltatta, - nyilván a vizsgálathoz szükséges információk feltá- 
rrtlansága folytai. Jelentős részben pótolta azonb-n est a népes- 
eágföldrajzi vizsgálat ingavándorforgalomutal foglalkozó kutatása .. 
és részben a kereslte delemföldrujznek a körzet jellegéről alkotott,.' 
képe. ái fogja fejezni ezt a továbbiakban a most feldolgozás a- 
latt álló áruáramlásokra vonatkozó vizsgálat is, amelynek eredmé
nyei azonban lég nem ismertek.

á gazda sá-gC öldraj z egyes, 'gazatai a Központi Iparvidék ha- 
t x . t ~  kg ve tg: ez ükbe n Ja lö1ta* mcg7

k teier)ulésföldrajz
szerint jellegzetes övezetet alkotnak Budapest körHl a hat

ezer főt meghaladó népességű települése^: és a települések nagy- 
s , .rendi kategóriái szerint r. Ko:jr'd megyei és részben de vés ne- 
g, e nyugati rászán elhelyezkedő aprófalvas települése;;, tov'.bbá 
Xomáram és l:'ejér megye ás.-aki része jellegzetes középnagyságú 
községeivel, valamint a Hezőföld és Peat megye lOuna-^’isza közö
né.1: négyezer főt meghaladó települései.

települések lakosság áns.-c foglalkozási összetétele szerint 
a körze thez tartoznak a Ouna mentén a Osepel-eziget káözepéig, é- 
ssokon messze Vác társé.; ébe nyúló települések, nyugaton Esztergo
mot is beleértve a dunántúli települések.

Ajiápcc3égföldra^z
A népoeségföldrejzi vizsgálat során a körzet elhat '.rol 's és 

a belső tagolód Ás feltárásához a naponkénti mun’cábaj árás /ingá- 
z 's/ elemzése bizonyult a leghasználható.yonak, mivel a napon.:én- 
ti műnk'bajárás nemcsak spontán érvényesülő, ele területi kiter
jedése ie korlátozott. naponkénti munkábajárás elemzését a nép
sűrűség, valamint a foglalkoz ási megoszl '.s vizsgálata egészítet
te ki. á három tényező együttesen kirajzolja a fő körzet t és az 
alkörzeteket, zhol a h 'rom tényező hoc sa a legintenzivobb, az a 
körzet, ill. alkörzetek magtőrülete - a'-ol leggyengébb intenzi- 
t'rü, az pedig az alkörzetokét olv'.lasztó átmeneti terület.

i központi Iparvidék. * a népe.;ségföldrajzi vizsgálat ered
ményei alapján - egy főközpont /Budapest/ és munkaerő ^onzóköre
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/mintegy 60 km—ca sugará kör/ ás tőbe mellé c központra át munka
erő vonz ókora :re /alközponto $2 élkövzctck/ oszlik. '.sek; i’ato-

/‘ 9
b nyai a?.köraot /t-tói j 'r.'s , ’kuta, Oroazl'.ny ár, a bicskei j krás 
egy része/, ovrog-usztergoni aXkörzct /dorogi j'.r'.a áa t r0om/ 
iunaújvérosi alkörzőt /Duna ijv'roa ás :j:'cs-kiskun megye -i kör: 
cégei, valamint Dunaiöldvár/; c üsgyvo-monti Iparvidék / M  ,:rA  
megye r-C-i ráoZG áa a ha cvani, -y öngyösi és pitorv'.cári j.’r'.sok/, 
ugyancsak önálló alkörzet a Ny-^ógrádi aesőgezdae^i terület. De 
leves megye többi járása, re jár megye méri, enyingi áa 2 rbo/ér
di járása n,.n tartozi: a Központi Iparvidékhez. zákenfehárvár 
hovatarxozás át a népességi vízag'lat során nem tudtuk eldönteni, 
mert kapcsolata nemcsak ^adapestxel, de a Közép-3unántóli Ipar
vidékből is igen szoros.

az n ercet lkai földra.iz
c körzet medencénkén:! s-ánértákeeitésát vette alapul. -- 

szerint a Központi Iparvidék r bentmar de éa beaz/.llitásra kerü
lő kőszén tényleges az'llitási kcpc-olata alapján Budapesten túl, 
Pest áa Komárom megyék területére terjed ki ct/ii ;ie0észúl azo*»- 
b:n a fajlagos az '.llitási költsége: xig?el exnbs vételével ).Tó..,rád 
;a Heves megye nyugati területeivel is.

...? ipariöl ra.jz

   — ---- / — --— — J • <4i .4. J. W  • < V » / » — —* —  — —  
járást ás- Heves negyének ha tv. - ni és g; öngyöei járásait.

A kcreakedeleraf öldraj zi
vfizsg. 'latok szerint a Központi Iparvidá?-:hez tartozi'.: ró jár 

megye bicskei je dunaújvárosi jár :'sa, a azákeofehárv '.ri járásna : 
Budapesthez közelebb 6ső íele, Heves megye hatv.'ni jdr'-sa, '.'-lomá- 
rom megye dorogi járása, líőgrád megye rétsági d *'•* :-*s és Jóst m:- 

a Ceglédtől keletre eső náh'hv települ ás ‘*i vét elével.
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